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سفرنامه مسيو برونيار به مازندران

به كوشش: مصطفی نوری

مقدمه:
در دوران صدارت میرزا آقا خان نوری »...موس��یو برونیار س��رهنگ صاحب منصب فرانسوی ...]و[ مامور 
دولت علیه ايران...« به مازندران س��فر كرد. تاريخ دقیق اين س��فر معین نیس��ت اما با توجه به اينكه میرزا 
آق��ا خ��ان نوری پس از ع��زل امیركبیر در صفر 1268 ق  به صدارت رس��ید و در محرم 1275ق  به فرمان 
ناصرالدين ش��اه عزل ش��د، می توان به حدود تقريبی زمان اين س��فر پی برد. چنان كه از يادداش��ت حاشیه 

كتابچه بر می آيد برونیار در دوره اين صدر اعظم به تهران آمده بود.
در شوال 1281ق »... رساله در تفضیل حكايات غريبه و ولايات عجیبه از نظام الدين احمد طبیب الملقب 
به حكیم الملك الجیلانی و تفصیل س��فر مازندران موس��یو برونیار داخل كتابخانة مباركه نواب مس��تطاب 
اش��رف امجد والا ش��اهزاده اعظم اعتضاد الس��لطنه وزير علوم و صنايع و معادن و تجار علی قلی میرزازيد 
اجلاله و دام اقباله گرديد]و[ در يوم جمعه 15 شهر ذی حجه 1297 در اعداد كتب موقوفه مسجد و مدرسه 
ناصری معدود و داخل كتابخانه مزبور گرديد.« اين دو رساله كه يك كتابچه را تشكیل می دهند به شماره 

2816 در كتابخانه مدرسه سپهسالار )شهید مطهری كنونی( نگهداری می شود.
مازندران به دلیل ش��رايط خاص جغرافیايی و اقلیمی همواره با مش��كل راه های ارتباطی مواجه بود. در 
ادوار گذش��ته راه نس��بتاً مهم و البته صعب العبور اين حوزه با ری از میان دره هراز و گردنه امامزاده هاش��م           
می گذش��ت، تا آنكه به دس��تور شاه عباس، میرزا تقی وزير مازندران مامور ساختن راهی شد كه از سوادكوه  
عبور كرد و به جاده ش��اه عباس��ی معروف شد، اما در عصر افش��اريه، زنديه و قاجاريه اين جاده رو به خرابی 

نهاد و اوضاع آن چندان تعريفی نداشت.1
وضع راه های مازندران به تهران در دوره ناصرالدين ش��اه كه موضوع اصلی س��فرنامه مسیو برونیار است 
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بس��یار نابس��امان به نظر می رسد. از نخستین داده ها راجع به وضع راه ها در اين دوره گزارش محرمانه سفر 
كنس��ول كیت ادوارد ابوت به وزارت امور خارجه انگلس��تان است كه چند سال قبل از برونیار؛ يعنی از نوامبر 
1847 تا فوريه 1848 به س��واحل دريای مازندران س��فر كرده بود. او پس از گذشتن از گردنه امامزاده هاشم 
مس��یر راه را » بس��یار ناهموار « ديد با اين وجود در حوالی روستای امیری لاريجان به لوحی سنگی برخورد 
كه بر آن نوش��ته ش��ده بود: »...به خاطر تعمیر اين راه مسافران بايد سپاسگزار نواب رضاقلی میرزا در 1221 
هجری...« باشند. ابوت به طور كلی »... وضعیت راهها ]را[ بسیار بد و نامطلوب ...« توصیف می   كند. او پس 
از س��فر به اس��ترآباد از راه سوادكوه به تهران بازگشت. در مس��یر بازگشت نیز همواره از ويرانی جاده شكايت 
دارد و وقتی از ش��یرگاه می گذرد اظهار می دارد »... بدترين توصیفی كه می ش��ود ارايه داد در اينجا مناسب 

خواهد بود«2.
چند س��ال پس از ابوت، مس��یو برونیار برای بررس��ی وضع راه های مازندران به آن صفحات سفر كرد. او 
در آغاز س��فرنامه از فوايد درازمدت س��اخت راه مازندران و اهمیت برقراری راه ارتباطی مناسب بین تهران و 
مازندران برای امر تجارت سخن به میان آورده است و معتقد بود راه بايد محكم  و با شیب معین ساخته شود 
تا كالس��كه و عرابه به راحتی بتوانند در آن رفت و آمد نمايند. در ادامه به بررس��ی راه س��وادكوه می پردازد و 
ضمن اشاره به جنگلی بودن جاده و بعضی مشكلات ديگر اظهار می دارد: »...اگر اقدام به ساختن آن بشود 
و اهتمامی به عمل آيد، رفع آن اش��كال خواهد ش��د«. برونیار جاده آمل به تهران را » بسیار صعب « قلمداد 
می كند و پس از ذكر جزئیات راه »...س��اختن راه آمل به جهت كالس��كه و عراب��ه ]را[ ناممكن...« میداند و 
پیش��نهادات خود جهت س��اختن راه عرابه رو در مسیر فیروزكوه و س��وادكوه  و همچنین اخذ مالیات راه برای 

جبران خرج دولت را ارايه می دهد.
ملكونوف كه چند س��ال بعد به مازندران س��فر كرد، اوضاع راه های اين حوزه را اينگونه توصیف می كند: 
 »... نه همین خیابانهای ويران اس��ت و بس، بلكه بناهای بزرگ او از عمارات عالیه و كاروانس��راهای رفیع و 
پل ها و رباط ها از بی مبالاتی ايرانیان يك س��ر خراب و ويران و عبرت الناظرين گرديد«3. اما در اواس��ط 
دوره ناص��ری تلاش هاي��ی برای بهبود راههای مازندران صورت گرفت. در س��ال 1281 ق. كاس��تگرخان 
اتريشی به دستور ناصرالدين شاه مامور ساختن راه هزار چم شد و در سال بعد اين مهم را به انجام رساند. در 
س��ال1283ق. عین الملك خوان س��الار و ايلخانی قاجار كه »... در ساختن راههای سخت و صعب مازندران 
اهتمامات كافیه نموده بود...« به اعتضاد الدوله ملقب گشت. عباس قلی خان سردار لاريجانی4 نیز با همراهی 

كاستگرخان در سال 1289ق »...مشغول ساختن راه آمل به دارالخلافه شد«5 .
با اين وجود در يك نگاه كلی تغییر چشمگیری در راه های مازندران در دوران ناصر الدين شاه و حتی تا 
پايان دوره قاجار صورت نگرفت و جاده پیشنهادی برونیار تقريبا به همان شكل باقی ماند تا در دوره رضاشاه 

شوسه شد.
***
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تفصيل س�فر مازندران موسيو برونيار سرهنگ صاحب منصبان فرانسوی كه مامور خدمت 
دولت عليه ايران می باشند

اگرچ��ه برای اينجانب در س��فر مازندران مجالی نش��د كه محال گیلان را ببین��م ...6  از قراری كه معلوم 
می ش��ود منافع ملكی گیلان مانند منافع ملكی مازندران اس��ت و می توان به واس��طه نزديكی اين محل به 
طهران و قزوين منافع كلی از آنها برد. در صورتی كه رفع س��ختی آن محال به طهران و قزوين بش��ود كه 
عبور مترددين و عابرين و حمل اس��باب و اجناس��ی كه در س��واحل مازندران حاصل می شود كه فوايد آن به 
جهت مردم بسیار است به سهولت شود. چنانكه اغلب چیزهائی كه می توان فايده كلی از آنها برد، بدون جهت 
تلف ش��ده. از فوايدی كه عراق عجم می تواند حاصل كند از كش��ت و زراعت زمین و از جنگل های آن محل 
كه واقع اس��ت در س��مت جنوب مازندران كه تقريباً بیست فرسخ عرض آن و طول آن به قدر عرض دريای 
مازندران است، احد]ی[ منتفع نمی شود. در اروپا يك قطعه زمینی كه قابل زراعت باشد از جانب دولت و ملت 
بلاتامل اخراجات می نمايند و منافعی كه در قلیل زمانی از آن حاصل می كنند، بیش از منافعی اس��ت كه در 

عمل معادن طلا و الماس ها حاصل می شود. 
مخارج لازمه كه به جهت س��اختن راه مازندران به طهران اس��ت نه اينكه محض كاروان معموله ولايت 
باشد، بلكه برای كالسكه و عرابه7 كه مخصوصاً به جهت حمل و نقل متاع تجارتی و هیمه و الوار باشد. اين 
اخراجات هر چند در دفعه اول عمده به نظر آيد لیكن به منافع زراعت و صنعت كه به واسطه تجارت دريای 
تحت طهران حاصل می ش��ود، بس��یار قلیل و اندک است و نتیجه اول اين كار تنزل قیمت برنج و گندم و جو 
و طیور و اقس��ام ماهی ها كه در ايران معمول نیس��تند و ش��كار و الوار به جهت عمارات و ذغال و ابريش��م و 

كتان خواهد بود.
 در بعضی مواضع عبور از اين كوه ها مانع به هم رس��اند و رفع آن مابین دريای مازندران و عراق عجم و 
ساختن راه اشكال پذيرد چرا كه اگر نتواند به جهت رفع موانع از راه منحرف شوند و به طور ضرورت به خط 
مستقیم بخواهند حركت كنند هر آينه يك مهندس بسیار ماهری بايد به مشقت تمام و با اخراجات زياد رفع 
س��ختی راه را كرده عبور مترددين را س��هل سازد. اكنون چه لازم است كه همیشه به خط مستقیم بروند. در 
صورتی كه می توان راه را قدری دورتر كرد به اس��تراحت زياد و با اخراجات كم كالس��كه و عرابه حركت داد؛ 
چرا كه اگر چه راه قدری دورتر می شود، ولی آسودگی و استراحت همیشه بیشتر خواهد بود اينكه تا به حال 
حمل و نقل متاع تجارتی در پش��ت قاطرها بوده اس��ت از آن س��مت كه تا به حال ندانسته اند كه اگر راه به 
طريقی ساخته شود كه بتوان عرابه و كالسكه به سهولت حركت كند، برای عموم مردم چه قدر منفعت دارد. 
چنانكه در عهد قديم نیز چه در هنگام جنگ و چه در هنگام صلح  متداول بوده است و چون در هنگام عبور از 
صحرای وسیعی به صحرای ديگری اغلب اوقات سلسله های جبال به هم می رسد كه بايد از آنها عبور نمود ، 
در صورتی كه راه س��اخته نش��ود و عبور عرابه مشكل ش��ود، آن وقت بايد با قاطر حمل و نقل اسباب نمايند. 
اگر چه بعضی از اوقات می شود كه در صحرای وسیعی نیز بعضی مواضع سخت از قبیل رودخانه های عظیم 
يا محل سیل به هم رسد و مانع حركت عرابه گردد، لیكن در آن وقت بايد به جهت رودخانه ها پل بسازند و 
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مواضع سیل را به طوری كه مناسب باشد اندكی سراشیب نمايند كه حركت عرابه سهل شود.
قبل از معلوم كردن راه از طهران تا به ش��هر هايی كه در كنار بحر خزر8  واقع اند بايد بگويم كه منافع ...9 
حمل كالس��كه و عرابه نس��بت به قافله و كاروان چه قدر است؛ زيرا كه بعد از تامّل و تفكر زياد می توانم اين 
راه را كوتاه تر و نزديكتر نمايم. هر گاه راه را به طوری بسازند كه سطح آن زمین در هر صد زرع طول بیشتر 
از سه زرع پست و بلند نباشد با يك اسب يا يك قاطری كه بتواند پنجاه من بار ببرد می تواند كه همان مال 
را به عرابه ببندند و دويس��ت من حمل و نقل كنند و از اين قرار واضح اس��ت كه يك مال به قدر چهار مال 
متعارف��ی به كار می آيد و آن وقت معلوم خواهد ش��د كه قیم��ت اجناس چه قدر تفاوت خواهد كرد و هیمه و 
ذغال تا به چه حد تنزل خواهد نمود و چیزی كه به جهت اين راه لازم اس��ت س��اختن چند كاروان سرا و مهیا 
كردن لوازمات آنهاس��ت؛ از قبیل اس��باب آهن و نجاری و آذوقه لازم به جهت مترددين و كاه و جو به جهت 
مال ها و آن وقت لازم آنس��ت چند پل بس��ازند و اتمام آن پل ها را به عهده اش��خاصی واگذارند كه دولت بر 
آنها اعتمادی داش��ته باش��د تا اينكه بنای اين پل ها نیز مثل پل های راه آمل به آهك10  نش��ود كه در ظاهر 
آنها مستحكم به نظر می آيد، لیكن در باطن به جز چوب و خاک چیزی نیست و به قسمی ديده می شود كه 
همگی جديدالبناء هس��تند و در صورت با س��نگ و آجر ساخته شده اند، ولی به هیچ وجه استحكام ندارند و به 
اندک عبور و مرور به كلی خراب ش��ده اند. به طريقی كه عابرين لابد هس��تند كه از نزديكی همان پل ها از 
روی بعضی پل های عاريه كه از چوب ساخته در پاره مواضع عمیق كه آب تند می گذرد و كمال خطر را دارد 

عبور كنند و عبور از آنها برای مسافرين و برای حمل و نقل ساير اشیاء بدون خطر نخواهد بود. 
به جهت س��اختن يك راهی كه كلیتاً در هر صد زرع به قدر دو يا س��ه زرع سراشیبی داشته باشد، چنانكه 
در شهر طهران تا نیاوران چنین اتفاق افتاده است كه در دوازده تا سیزده هزار زرع طول راه قريب به ششصد 
زرع س��طح زمین تفاوت دارد. پس در چنین راهی كه در هر صد زرع دو زرع و نیم س��رازيری باشد يك اسب 
با يك عرابه چهارچرخی می تواند به سهولت دويست من بار بكشد و نیز اگر چهار اسب به عرابه مزبور ببندند 
هشتصد من بدون اشكال خواهد برد، لیكن اگر راه مزبور به همین منوال استدادی11 به هم رساند در آن وقت 
اين عرابه مسافت زيادی طی نمی كند و لازم است گاهی توقف نمايند تا اسب ها قدری آرام گرفته نفسی تازه 
كنند. چنانكه در راه متداوله نیز كه پستی و بلندی زياد باشد همین قاعده معمول است. در راه های الرری]؟[  
در بلاد پركوه گاهی راه را طوری می سازند كه در صد زرع زياد از سه زرع سراشیبی به هم می رسد تا اينكه 
تخفیف��ی در اخراج��ات به هم رس��د و اين عمل را در بعضی جای های راه مازن��دران نیز می توانند بكنند، آن 
وقت بايد به هر چند فاصله زمین را هموار كنند تا در آنجا توقف كرده رفع خستگی مال ها بشود. واضح است 
كه بايد آن فاصله های نش��یب و فراز به يكديگر نزديك باش��ند تا خطر سرازيری كمتر شود و عرابه ها بدون 
مش��قت حركت كند و ساختن اين قس��م راه موقوف به كتابت صاحب منصب مهندس است كه در پلاب]؟[ 
نمی توانم تفصیل آن را ذكر كنم و همین قدر كافی است كه بگويم كه وسعت راه بايد به قدر عبور دو عرابه 
باش��د به طريقی كه اجناس تجارتی يا هیمه و غیره كه در روی عرابه هاس��ت مانع حركت يكديگر نشود و به 
قاعده بهتر آنس��ت ]كه[ به قدر س��ه عرابه باش��د تا دو عرابه بدون زحمت حركت كند و نیز راه بايد سخت و 
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مس��تحكم باش��د خواه طبیعی و خواه مصنوعی و بر مهندس لازم است كه به اقتضای زمین از دو طرف يا از 
يك طرف راه نهری بس��ازد كه راه همیش��ه خشك باشد و به واسطه آب خراب نشود. بنابراين لازم است كه 
آن راه پشت ماهی12 ساخته شود و آن نیز با سنگ های ريزه باشد كه دست و پای به آنها نلغزد. چنانكه نظیر 
آن در ارک طهران به نظر رس��یده و خطر آن ظاهر گش��ته است. همین به جهت اين كار اخراجات زياد لازم 
نیست؛ چرا كه در اكثر جای های ايران زمین سخت است و ساختن آن ضرورتی ندارد، لیكن در مازندران كه 
هوا همیش��ه رطوبت دارد و زمین همیش��ه گل است در آنجا بايد يا با چوب يا با سنگ زمین را بسازند و روی 
آن را ريگ بريزند چرا ]كه[ به جهت سهولت حركت چرخ های عرابه بايد زمین به طوری مستحكم باشد كه 
چرخ ها به زمین فرو نروند و زمین را كوه نكنند. ولی همه اين تفصیلات به عهده مهندس نظام و با مهندس 
عام اس��ت و بايد به او بنمايند كه از كدام س��مت می خواهند راه بسازند تا به دقت تمام ملاحظه كرده به قدر 

امكان مستحكم ساخته رفع معايب آن را نمايد.
 لیكن اخراجات مهندس عامه غیر از اخراجات مهندس نظامی اس��ت؛ چرا كه مهندس نظام بايد از افواج 
زير دست خود داشته باشد كه آن افواج در امر و نهی صاحب منصب مخصوص خود باشند. اخراجات مهندس 
عامه زياد باش��د؛ چرا كه ايش��ان از ديوان اجرت می گیرند و يقین اس��ت كه آذوقه13 يومیه و داد و ستد لازمه 
عمل ه��ا در هر فرس��خی تفاوت كرده، قیمت  گزافی به هم می رس��انند و به خلاف اگ��ر اين عمل به عهده 
مهندس نظامی باش��د آن وقت قیمت اجناس لازمه تنزل می كند، لیكن مشروط به اينكه ذخیره يومیه سرباز 
در وقت معین بدون كم و كسر برسد و هر يك از آنها اسبابی كه به جهت ساختن راه لازم دارند، از مهندس 
دريافت كنند كه معطلی نداش��ته باشند. موسیو بترک س��لطان مهندس نظام فرانسه كه مامور خدمت دولت 
ايران اس��ت در بلاب]؟[ به اعلیحضرت شاهنش��اهی معروض می دارد كه شغلی كه در جزيره الرری داشته و 
به افواج فرانس��ه آن خدمت را به اتمام رس��انده است، زياده از حد با فايده بوده است و در ساختن چنین راهی 
كمال دقت را كرده اس��ت، زيرا كه به ش��خصه مامور به اتمام راه های نظامی و ساختن قلعه جات بوده است و 

همگی را با سربازان خود به اتمام رسانیده است.
درخصوص س��اختن اين راه و اخراجات آن تفصیل زياد نخواهم داد؛ چرا كه مهندس قبل از آنكه برود در 
راه ملاحظه نمايد، نمی تواند تخمین كند كه هر فرس��خی چه قدر اخراجات دارد همین قدر بالصراحه خواهم 
گفت كه هر چه اخراجات به جهت اين راه بشود نسبت به منافعی كه دولت می تواند از محصولات مازندران 
ببرد، بس��یار كم خواهد بود و ش��كی نیس��ت كه در اوايل كار صنايع زياد در آنجا به ظهور نرس��د، مگر آنكه 
صاحبان صنايع و كارخانه جات ببینند كه حاصل صنايع آنها به ساير ولايات ايران منتشر گشته. چرا كه ساير 
ولايات مثل اطراف بحر خزر نیستند كه جمیع اسباب لازمه صنعت به هم رسد؛ مانند آب و درخت و معادن 
بس��یار كه در كوه های البرز و دماوند به هم می رس��د؛ چرا كه صاحب صنعت تا جمیع ملزومات صنايع را مهیا 
نكند، صنعتی نمی تواند به ظهور رس��اند لیكن سرآمد همه اين فوايد آنست كه حتی المقدور بدون زحمت و با 

اخراجات اندک می توانند محصولات زمین و فوايد صنايع را به وسط معموره حمل و نقل نمايند.
خلاصه چون ممكن است كه پس از راه مزبور با يك عرابه به قدر چهار اسب حمل و نقل كنند لهذا بايد 
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از جانب اولیای دولت در اين باب اهتمام كلی شود و پس از اين ملاحظات كه مقصود كلی اتمام راه و اطلاع 
منفعت اين مملكت است كه اينجانب قلیلی از آن مملكت را سیاحت كرده و ثلث جمعیت او را ديده ام، گفتگو 
خواهم نمود كه فوايد آن راه آنچه خود ديده و آنچه از س��ايرين ش��نیده ام چه قدر اس��ت. راهی كه از طهران 
تا به فیروزكوه می رود به قدر بیس��ت و پنج فرس��خ چندان س��ختی ندارد، لیكن نه اينكه بتوانم بگويم كه در 
همه اين طول مزبور عرابه و كالس��كه بدون اش��كال می توان برد ولی گمانم اين است كه به جزئی اخراجاتی 

می توانند زمین را با سنگ های ريزه و ريگ مستحكم كنند. چنانكه در فرنگستان متداول است.
در ورود به فیروزكوه كه به طرف چپ متمايل گش��ته از كوه البرز می گذرند دره دارد كه به قدر يك روز 
راه را طی كرده به رود خانه بزرگ كه طالار نام دارد می رس��ند و آن رودخانه از ش��هر بارفروش14 گذش��ته به 
بحر خزر جاری می شود و در نزديكی چشمه طالار در اول نظر، اشجار متفرقه چند مشاهده می شود كه رفته 
رفته انبوه تر ش��ده صفای زياد به هم می رس��انند و به حدی س��بز و خرمند كه از مشاهده آن ديده محضوظ 
می  گردد. بالاخره از كوه هائی می گذرند كه جمیعاً پر از درخت اس��ت و از آنجا تا به كنار بحر خزر همه جا در 
میان جنگل عبور می كنند گاهی در میان درختان طیوری چند از قبیل تذرو و غیره پرواز می كنند كه بهترين 
شكارهاس��ت و گاهی اش��جار چند از قبیل لیلاب]؟[ و غیره به هم پیچیده و مرتفع گشته اند كه به هیچ وجه 
آفتاب به زمین جنگل نمی تابد. راهی كه من رفته ام و طول دره آن با طالار15 اس��ت س��اختن آن را در بعضی 
مواضع خالی از اش��كال نیس��ت. لیكن اگر اقدام به ساختن آن بش��ود و اهتمامی به عمل آيد رفع آن اشكال 
خواهد ش��د و اگر بخواهند راه طهران را تا به آمل كوتاه تر و نزديك تر كنند چنانچه شاه عباس بزرگ ساخته 
اس��ت و الان نیز راه معمولی كاروان اس��ت كه برنج مازندران را حمل و نقل می كنند و آن راهی است بسیار 
صعب كه در میان س��نگ ها تراش��یده شده به طوری كه يك قاطر به صعوبت تمام عبور می كند و اگر بارش 
قدری بزرگتر باش��د، خالی از خطر نیس��ت، زيرا كه در اكثر مواضع بحدی تنگ است كه بیش از اندازه يك پا 
گنجايش ندارد و يك طرف آن كوه مرتفع و طرف ديگر پرتگاه عمیقی اس��ت كه رودخانه هراز16 به طوری 
می گذرد كه انسان  را از مشاهده آن وحشت آيد و اين راه كه در حقیقت راه پیاده است كه بايد در مدت سی 
و پنج س��اعت به مش��قت تمام از آمل به اسك رفت در بعضی مكان بسیار مرتفع است كه رودخانه از زير آن 
می گذرد و بعضی جای های ديگر به رودخانه هراز س��رازير می ش��ود كه آنجا نیز كمرهای بسیار عظیم به هم 
می رسد كه عبور از آنجا كمال صعوبت و مشقت را دارد. پس به نوعی كه ملاحظه كرده ام ساختن راه آمل به 
جهت كالسكه و عرابه ناممكن است و اينكه در عهد شاه عباس ساخته شده است محض برای مراوده ايران 
با بلاد اطراف بحر خزر بوده كه شاه عباس تصرف كرده است و الان مكان عقاب و شكارهای وحشی است 
و نیز اخراجات زياد به جهت ساختن اين راه بیهوده است و برای گذشتن از رودخانه هراز به جهت پیدا كردن 

معبری كه چندان خطرناک نباشد پلايه ]؟[ اخراجات گزافی گردد.
همچنین برای ساختن پل ها چنانكه سابقاً مذكور شده است كه اغلب آن ها خراب شده اند، اگر چه بعضی 
از آنها جديدالبناء و مس��تحكم به نظر می آيد و آنچه خراب ش��ده، س��ببش معلوم است كه در ظاهر با آجر بنا 
ش��ده و در باطن به جز كل و چوب چیزی نیس��ت بنابراين واضح اس��ت كه چنین بنائی هرگز تاب سیلاب را  
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نخواهد آورد و عبور و مرور كاروان از روی آنها نخواهد ش��د. خاصه در صورتی كه اس��ب های چند به عرابه 
بسته باشند و لامحاله به قدر دو خروار بار عرابه باشد. خلاصه تفاوتی كه مابین اين دو راه پیدا كرده ام اينست 
كه از راه فیروزكوه تا به قريه بومهن كه نه فرس��خی س��اری است، در چهل و هفت ساعت به پای اسب خود 
طی كرده ام و از راه آمل به همان قريه در مدت چهل ساعت رفته ام. با خود اينكه مسافت راه فیروزكوه قريب 
به دو مساوی راه آمل است، بنابراين دارم كه تشنگی در انتخاب اين دورم]؟[ به هم نخواهد رسانده؛ چرا كه 
به تحقیق مشاهده شده است علاوه بر اين ها  ساختن راه آمل به خط مستقیم به طريقی كه عرابه و كالسكه 

كار كند و قیمت اجناس تنزل نمايد محال است.
در ساختن راه فیروزكوه كه تا ساری و بارفروش بروند در صورتی كه اخراجاتی بشود، فوايد زيادی حاصل 
می گردد. فاما س��اختن راه فیروزكوه و تراش��یدن جنگل، دولت را اخراجات زيادی نخواهد بود، در صورتی كه 
اين عمل به قاعده بوده به عهده اشخاصی باشد كه از جانب دولت اطمینانی به كتابت آنها باشد، در حقیقت 
اگر راه را درست مشخص كنند و به دستورالعمل مهندس كامل رفتار نمايند و بعضی درختان با فايده را قطع 
نكرده از س��متی كه تعیین می ش��ود حركت كنند، ممكن است كه در اين بین ها به بعضی مكان های با فايده 
برس��ند و دهاتی چند نیز بنا كنند. پس اگر دولت اقدام به س��اختن چنین راهی كند كه از طهران به كنار بحر 
خزر بتواند از راه فیروزكوه كالسكه و عرابه برود كه در اين پنجاه فرسخ اغلب مواضع احتیاج به ساختن ندارد،  
 هر آينه با بلاد دور دس��ت مثل رش��ت و آمل و اس��ترآباد مراوده زياد به هم می رس��انند. در اين بین ها گاهی 
زمین های باطلاق و گل به هم می رس��د. چنانكه من خود در مابین س��اری و بارفروش و آمل ديده ام، لیكن 
آنه��ا را می توان پای های چوبی قرار داده مس��تحكم كنن��د و جنگل هائی كه در اطراف اين زمین های گل به 
هم می رس��ند به جهت س��اختن اين راه كفايت می كنند. زيرا كه بايد راه را چوب انداخته روی او را با سنگ و 
خاک بپوشانند، در اين صورت عرابه به سهولت كار می كند ولی اين اوقات به زحمت زياد از اين مواضع عبور 

می كنند و خالی از خطر هم نیست.
 در راه فیروزك��وه و س��اری اول جنگل��ی كه به نظر من آمد، جنگل های قريه زيراب بود كه در بیس��ت و 
پنج فرس��خی ساری اس��ت. از آنجا تا هنگام مراجعت به قريه كارد كه در دوازده فرسخی آمل است همه جا 
در میان جنگل عبور كردم و در جمیع اين مواضع ملزومات س��اختن راه چه با مهندس نظام و چه غیر نظام 
موجود اس��ت و اكثر درختان آنجا مانند درختان فرنگستان اس��ت و چندان فرقی ندارد، لیكن بعضی درختان 
بس��یار كهن بنظر آمد كه غیر از درختان فرنگس��تان بود، از جمله درخت بس��یار خوبی مشاهده كردم كه آنرا 
افرا می گفتند و نمونه آنرا در قورخانه طهران يافتم كه قنداق تفنگ17 می ساختند و نیز گاهی تاک های بسیار 
س��بز و خرم و بعضی اش��جار فايده مند18 ملاحظه ش��د. درخت شمشاد كه در فرنگستان محض صفا و زينت 
در اطراف باغ ها می نش��انند، در جنگل مازندران بس��یار است و از كنده و ريشه اين قسم درخت به جهت اكثر 
صنايع اس��تعمال می ش��ود. بخصوص در عمل آبنوس درختان خیلی معروف جنگلی كه انتخاب در عبور بلكه 
در اطراف همان راهی كه می رفتم ملاحظه كردم كلیه درخت بلوط و نارون19 و س��اير اش��جار بسیار بلند بود 
كه در طالار واقع ش��ده بود كه در آنجا چند ماه متوالی باد ش��ديدی می وزد، ولی احتمال می رود كه از اين 
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قبیل اشجار در ساير مواضع به هم نرسد و چون اينجانب در طهران و در اطراف آن، بلكه در اغلب جای های 
اي��ران ب��ه جز صحرای بی آب و علف نديده بودم به محض مش��اهده آن همه زمین س��بز و درختان خرم و 
انبوه، س��روری حاصل نمودم و بديهی اس��ت كه اگر چندی به تراشیدن چنین جنگلی كه دخول در او ممكن 
نیست، اقدام نمايند درختان وافری برای هر قسم بنا و بنیان صنعت می توان يافت. اگر چه برای بنای كشتی 
باش��د امروزه هیچ منفعتی نمی برند و هر وقت كه يكی از اين درختان آتش گرفته از پای درآيد، مدتی باعث 
معطلی كاروان برنج می ش��ود كه اين تجارت برنج در طهران و در همه ممالك ايران منافع بس��یار قلیلی به 
هم می رس��اند، با وجود اينكه چند فرسخی بیشتر از پايتخت دور نیست. درختان خوب ديگر از جنس سفیدار 
و چنار و س��رو و صنوبر و غیره ديده نمی ش��وند مگر در حوالی دهاتی كه در بعضی مكان واقعند و در راه آنها 
اتصال س��یلاب ها سببی طغیان رودخانه های تالار و هراز ش��ده عبور از آنها صعوبت به هم رساند. به علاوه 
اين اشجار كه در اكثر جای ها ديده شد در وسط معموره كه نزديك سواحل بحر است و نیز بعضی جای های 

جنگل به نظر می آيد كه جمیعاً چنار و سفیددار است.
حیواناتی كه به هم می رس��ند كبك و تذرو خوش خط و خال و س��اير شكارهای بسیار لذيد است كه چه در 
میان بیشه و چه در كناران بلاد ممتاز وفوری دارند و در نیمه شب نعره شیر استماع می شود و اين دلالت بر 
اين می كند كه بايد طعمه اين حیوان سباع نیز مانند آهو و گوزن و گراز وفور داشته باشد. حقیقت اگر راه اين 
جنگل را به جهت تجارت درست كنند قابل شكارگاه شاهی می شود؛ چرا كه جمیع منافع طبیعی خواه نباتی 
و خواه حیوانی در خود جنگل و در مواضع غیرمعروف آن به هم می رسد و بدون اينكه در اين جنگل های پیچ 
در پیچ ممتنع اگر داخل شويم ملاحظه دهات و شهرهای مازندران را می كنم كه در آنها انواع اقسام طیورات 
و مرغابی ها و خروس چند كه زياده از حد لذيذ اس��ت و تذرو بس��یار به هم می رس��د و اما در بابت قیمت اين 
نعمت های ممتاز می توان گفت كه نس��بت به قیمت واقعی مثل هیچ است، زيرا كه در ورود اينجانب به قريه 
فاينكار20 كه در كنار دريا و سه فرسخی بارفروش است وقتی كه جمعیت كثیری از اطراف به جهت معاملات 
به آنجا آمده بودند، می توانم تصور اوضاع منیر صفری]؟[ خود را به قدر س��ه مسافتی اوضاع میز يك میزبان 
خوش ضیافتی نمايم. در صورتی كه به قیمت بسیار نازلی تمام شده بود. با وجود اينكه در آن قريه قريب به 
هشت روز ازدحام21 خلق بود خلاصه در عوض22 دو هزار دينار يك ماهی بسیار بزرگی كه طول آن دو ثلث 
زرع می شد و در عوض يك هزار ...23 يك خروس اخته و يك تذرو آوردند. يقیناً هیچ مملكتی را به اين وفور 
نعمت و به اين ارزانی نخواهم ديد و اين مملكت با مملكتی كه در آنجا نه ماهی و نه تذرو و نه خروس اخته 
به هم می رس��د، چند روزی بیشتر مسافت ندارد. حال آنكه می توانند راه را به طوری بسازند كه علی الاتصال 

از اينها حمل و نقل كرده همه جا متلذذ شوند و خريدار و فروشنده نیز يك در سه منفعت كنند. 
اكن��ون معلوم می كنم ك��ه دولت اخراجاتی كه به جه��ت اين راه و برای م��راوده تجارتی اين مملكت با 
ش��هرهای واقعه در جنوب البرز می كند، به چه مستمس��ك می تواند به مرور دريافت نمايد ]و[ خرجی كه از 
دولت می شود دوباره داخل خزانه گردد. به واسطه يك مالیات جزئی كه در دروازه های طهران و ساير ولايات 
قرار دهند كه آن مالیات بیش از صد يك قیمت اجناس نباش��د و به اين طريق در مدت چند س��ال می توان 
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اخراجاتی كه شده است دريافت نمود. حال يك ماه است كه حضرت اقدس شهرياری در دارالخلافه حركت 
كرده به چمن س��لطانیه تش��ريف برده اند و كمترين بتوس��ط جناب فرخ خان تفصیلی در باب اخراجات سنگ 
ف��رش كوچه  های طهران و غیره عرض كرده ام. هر روز نی��ز اظهار می كنم كه باجی كه بايد در دروازه های 
شهر از مردم گرفته شود، اگر می خواهند حیف و میل نگردد و ظلم و ستم به مردم وارد نیايد، بايد اين خدمت 
را ب��ه اش��خاص امین و متدين رجوع نمايند كه دول��ت را اعتماد بر آنها بوده بی��ش ]از[ قرار معموله مطالبه 
ننمايند. در همه ممالك فرنگستان دولت از خود راه می سازد و اخراجات آنرا بواسطه باج متداوله كه اجحافی 
به مردم نش��ود بازيافت می كنند. در س��اختن راه مازندران چون س��اكنین آنجا جمیع مايحتاج خود را بدون 
معطلی می توانند ببرند و محصولات خود را نیز به خوبی به فروش رس��انیده منتفع می گردند، اگر باج جزئی 
بدهن��د خلاف عدالت نخواهد بود؛ و نیز بايد بگويم كه بهترين منافع آن اس��ت كه دولت از جنگل مازندران 
و از زمین زراعت آن خواهد برد زيرا كه به جهت س��اختن راه عراده بايد زمین های باتلاق و گل را پر كند24 
در اين صورت اهل آنجا می توانند زراعت كرده منتفع گردند و حس��ن ديگر آن اس��ت كه پس از پر شدن آن 

زمین های مرداب و رفع بعضی از امراض مثل تب و غیره شده مردم كمتر تلف می شوند.
خلاصه اين مملكت انبار جمیع اجناس می شود و بعضی زراعت ها كه در اطراف طهران به جهت كم آبی 
به عمل نیايند مثل ش��لتوک و نیش��كر و كتان و ابريشم و جو و گندم و سبزی آلات بسیار كه آب زياد دارند ، 
بیش��تر گش��ته به زودی وارد طهران می ش��ود. خاصه هیزم كه به اندک زمانی و به قیمت بس��یار كمی وارد 
می گردد. منفعت ديگر آن اس��ت كه مرضای اين ولايت بعد از اتمام راه به س��هولت هر چه تمام تر می توانند 
خود را به آب گرم25 دماوند برس��انند. يقین اس��ت كه بعضی راه های ديگر نیز از بومهن تا اس��ك و آب گرم 
می توان ساخت چرا كه همه موانع مابین طهران و آمل رفع می شود و آن وقت می توانند از كوه دماوند هم به 
واسطه معادن زياد خصوصاً گوگرد كه برای دولت به جهت باروت26 و جوهر گوگرد و ساير صنايع ضرور و در 
كار است بهره مند گردند و اغلب صناعتی كه امروز در اطراف طهران ممكن نیست در آنجا میسر می شود. چرا 
كه همه اسباب لازمه آنجا موجود است. خاصه آب های تالار و هراز كه به تندی می گذرند به جهت كارخانه ها 
بس��یار س��هل و مناسب اس��ت آبی كه به جهت صنايع به كار بیايد و معادنی كه از قبیل مس و آهن و سرب 
در اطراف كوه های البرز به هم می رس��د و هیمه و ذغالی كه از جنگل مازندران به جهت اين اعمال می توان 
حمل و نقل كرد همگی اينها بواسطه ساختن راه مستحكمی كه بتوان كالسكه حركت داد، حاصل می شود و 
هیچ مملكتی به جهت كار كردن در معادن ترجیح به اين مواضع معلومه ندارد و مملكتی كه حقیقت دش��ت 
غیر ذی زرع بوده به كلی تغییر وضع كرده گلستان ممالك ايران می گردد و هیچ سمتی را به جهت زراعت و 
صنايع به اين استعار نمی توان يافت مگر همین مواضع را كه يكی از طهران به ساری و بارفروش و آمل به 
مس��افت پنجاه فرس��خ است و ديگر از بومهن تا اسك و آب گرم پانزده فرسخ است و ساختن راه اينها اينقدر 
اشكالی ندارد. عرايضی كه كمترين عرض كردم چنانچه از جانب اعلیحضرت شهرياری اقدام شود و عرايض 
اينجانب نتیجه به هم رس��اند، موجب ترقی و رفاهیت عموم اهل ايران ش��ده به س��هولت تمام به آن جناب 
می رسد و نتايج آن بی حد و حصر خواهد بود.                                                             والسلام   
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