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بازسازي 

ناوشكن 

سبلان

س��بلان را كه زدند م��ن در ناو مجاور س��بلان بودم. 
ديدم دودي از كنار س��بلان بلند شد. اول فكر كردم 
توربينش را روشن كرده. اما بعد روي مدار اعلام كرد 
آنها را زده اند. يك تيم از طرف ما هم براي كمك رفت 
به سمت س��بلان. بمبي كه كنار كشتي اصابت كرده 
بود باعث ش��ده بود »كيل« كشتي كه ستون فقرات 
كشتي اس��ت بشكند. كش��تي تقريبا به دو نيم شده 
بود. س��ينه اش مقداري پايين تر آمده بود. پاشنه اش 

هم همين طور. ناو حالت هشتي پيدا كرده بود.
شانسي كه س��بلان آورد اين بود كه روزهاي قبلش 
تمرينات درون يگاني داش��ت. اين تمرينات ش��امل 
كنترل صدمات هم هس��ت. اين بچه ها 5 روز تمرين 
كرده بودند كه با آب گرفتگي چ��كار كنند، با حريق 
چه مقابله اي بايد بشود. بچه ها چون تمرين داشتند 
توانستند بعد از 40 دقيقه برق ناو را راه بيندازند. خيلي 
سخت بود، چون داخل ناو تاريكي محض بود. برق ناو 
هم سه فاز  است: خطر برق گرفتگي بود. خلاصه ورود 
آب را كنت��رل  كردن��د  و قرار ش��د يدك كش ها ناو را 

بياورند بندرعباس روي حوض خشك.
حوض خشك مثل يك فرورفتگی در داخل خشكی 
است. دری دارد كه در حالت عادی بسته است. وقتی 
می خواهند حوض را پر كنند به وس��يله س��يلندری 
كه كنار در اس��ت در را برمي دارند ت��ا آب دريا داخل 
حوض ش��ود. تا جايي كه س��طح آب داخل حوض با 
سطح آب دريا يكسان ش��ود. شناور كه داخل حوض 
می آي��د دريچه را می بندن��د و آب داخل حوض را به 
كمك چهار دس��تگاه پمپ ش��ش ه��زار متر مكعب 

تخليه می كنند. 

كارخانجات نيروي دريايي همان ش��ب يك واحد از 
نفرات را آماده كردند و فرس��تادند براي بلاك چيني 
در داخل حوض خش��ك. آنها يك سری بلاك بتنی 
كه رويش چوب های مخصوص دريايی بسيار محكم 
ق��رار دارد در داخ��ل ح��وض و جاه��ای مخصوص 
می چينند. اين، كار دقيقی است كه بايد مختص هر  
ن��او و بر اس��اس اطلاعاتی كه قبلًا ط��راح داده انجام 
ش��ود. طوري كه ش��كل كف بدنه ناو ب��ا اين بلاك ها 

همخوان درآيد.
صب��ح روز بعد س��بلان روی بلاك ها مس��تقر ش��ده 
بود. ناوش��كن را ك��ه ديديم متوجه ش��ديم تقريباً دو 
تكه شده است. من آن موقع افس��ر جوانی بودم. يادم 
هس��ت تيم های زيادی از صنايع مختل��ف آوردند كه 
نظرشان اين بود بايد تجهيزات ناوشكن تخليه شود و 
آهن هايش را به كارخانجات ذوب فلز بدهيم. بايد درود 
فرستاد به پيشكسوتان ما در نيروی دريايی كه گفتند 
ما اين ناوش��كن را می توانيم بازس��ازی كنيم. افرادی 
مثل امير بازنشس��ته مهدی دهقان، مدير پروژه، امير 
خصوص��ی، مدير كارخانجات، ناخدايكم بازنشس��ته 
مشتری خواه در بخش طراحی و ناخدايكم بازنشسته 
سلطانی، امير شفيعی رودسری و جناب آقای صادقی.

البته واقعاً كار س��ختي بود. ناوشكن 1100 تن وزن 
داش��ت و با وضعی كه ناو داش��ت تراز ك��ردن ناو كار 
س��ختی بود. آن موقع اصلًا جكی نداشتيم كه بتواند 
چنين وزن��ی را جابجا كند. متخصصان يك س��ری 
چرخ دنده طراحی كردند كه اي��ن چرخ دنده ها توي 
هم ب��ازی می كردند و به وس��يله همي��ن چرخش، 
ارتفاع پيدا می كردند. هش��ت ع��دد از اين جك ها را 

س��اختيم و آنها را در قس��مت های مختلف سينه ناو 
گذاشتيم و آرام آرام سينه ناو را بالا آورديم. با استفاده 
از دس��تگاه های تراز، محور ناو را به دس��ت آورديم و 
سينه ناوشكن را با بدنه در يك خط قرار داديم. وقتي 
ناو در موقعيت درس��ت نگه داشته شد بچه ها مجدداً 
بلاك های بتنی را طوري جا دادند كه ناوشكن از نظر 
طولی و عمودی در يك راس��تا قرار بگيرد.تازه بعد از 

آن مرحله بازسازی شروع شد.
بمبی كه كنار ناوشكن خورده بود هم موجب سوراخ 
شدن و پارگی بدنه در س��مت راست و هم حدود 50 
تا 60 متر مربع از بدنه متأثر از موج انفجار بمب دچار 
پيچيدگی ش��ده بود. نواحی نزديك به محل انفجار 
كه كاملًا در اثر موج مثل يك كاغذ مچاله ش��ده بود و 
نواحی دورتر دفرمه ش��ده بود. كيل اصلی كشتي هم 

شكسته بود.
از محل اصاب��ت بمب 25 متر به راس��ت و 25 متر به 
چپ را مجبور ش��ديم به طور كامل برشكاری كنيم. 
مثل س��اختمانی كه ما بايد از وس��طش يك طبقه را 
بياوريم بي��رون. بايد حواس��مان جم��ع مي بود كه 
طبقات فوقانی ريزش نكنند كه البته باز اين خودش 
در طراحی س��ازه بحثی بود. مهندسان كارخانجات 
ني��روی دريايی س��تون های فل��زی را از كف حوض 
خش��ك به طبقات بالا ب��ه كار بردندت��ا وزن طبقات 
بالا را حفظ كنند و بعد ش��روع به برش��كاری نواحی 
آس��يب ديده كرديم.  اين برش��كاری چيزی حدود 
6 تا 7 ماه طول كش��يد. مجدداً كيل ناوش��كن را كه 
قس��متی از آن را بريده و جدا ك��رده بوديم آورديم و 
نص��ب كرديم. فريم ها نصب ش��د و ب��ر روی فريم ها 

ورق های بدنه مونتاژ ش��د. بعد از اين مرحله مخازن 
بسته ش��د. بعد از اين كارها بايد اماكنی از ناو را كه از 
دست داده بوديم بازس��ازی می كرديم. در اثر انفجار 
بمب، اتاق جايرو كش��تی، خوابگاه 27 نفره وخوابگاه 
24 نفره كاركنان را از دس��ت داده بوديم. سويچ بورد 
س��ينه را از دس��ت داده بوديم اتاق ژنراتور سينه را از 
دست داده بوديم. اماكن زيس��تی 14 و 12 نفره را از 
دست داده بوديم. سرويس های بهداشتی و محوطه 
ژنراتور س��ينه را به طور كامل از دس��ت داده بوديم. 
اين اماكن بعد از آن تعميرات اساس��ی ساخته شد و 
بعد پارتيشن بندی ش��د. اين روند نزديك به دو سال 

طول كشيد. 
وقتی ناوشكن كاملًا تعمير ش��د )كه بايد بگويم اين 
تعمير ش��ايد از س��اخت مجدد هم س��خت تر است( 
ناوشكن می خواس��ت برود تس��ت های كنار اسكله 
و دري��ا را انجام بدهد. خود مجموعه ما ش��ايد نگران 
بود جايی از سازه كش��تی دچار شكست نشود. چون 
س��ازه به هر حال تحت فشار ش��ديد آب و حرارت و 
موج انفجار واقع ش��ده بود. ام��ا كوچكترين انحراف 
يا عدم بالانس ديده نش��د و وقتی ما نتايج تست ها را 
بررس��ی كرديم، ديديم با زمانی كه ناوشكن ساخته 

شده برابری می كند. 
حقيقت��اً كار بزرگی ب��ود و در اين زمين��ه در نيروي 
درياي��ی مستندس��ازی فن��ی خوب��ی انجام ش��د و 
تجربيات اين بازس��ازی به نس��ل بعد منتقل شد كه 

نتيجه اش هم ساخت ناوشكن ج.ا جماران است.
  امير دريادار دوم امير رستگاري
معاونت فني نيروي دريايي ارتش
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