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ما بچه های فنی پایگاه هوانیروز اصفهان بودیم. برایمان وس������ط معركه
وقت گذاشته شده بود خرج ش��ده بود تا تحصیل کرده بودیم 
و کار ی��اد گرفته بودیم. وجودمان برای کش��ور لازم بود. همه 
این ها درس��ت، اما نمی توانستیم با آرامش صبح بیاییم سرکار 
و شب برگردیم، ولی توی همین کشور جنگ باشد، جوان ها، 
ارتشی ها،س��پاهی  ها بجنگند و ما بیرون از معرکه باشیم. این 

بود که تصمیم گرفتیم برویم وسط معرکه. 
خ��ود من قبلا خط مق��دم رفته بودم و خوب می دانس��تم 
آنجا چه خبر اس��ت. اتفاق هایی که توی جبهه ها می افتاد و از 
تلویزیون نشان می دادند ما را بیشتر تهییج می کرد. هربار که 
کسی می آمد و از اهواز و خرمش��هر و سوسنگرد و هویزه خبر 
می آورد، داغ دلمان تازه می ش��د. احس��اس می کردیم این جا 
توی شهر، توی پایگاه داریم خفه می ش��ویم. بارها و بارها به 
فرمانده پایگاه نامه نوش��تیم که ما را هم به جبهه اعزام کنند. 
خواهش و تمنا کردیم. ولی فایده نداشت. هربار همان حرفها را 
تحویلمان می دادند. بله! وجودمان این جا توی پایگاه بیشتر به 
درد می خورد، ولی فقط کسی می داند چرا می خواستیم برویم 

که خودش جبهه ها را دیده باشد. 
فرمانده پایگاه مخالف بود. می گفت دست من نیست. ولی 
آن قدر رفتیم و آمدیم تا موافقت کرد نامه ها را بفرس��تد ستاد 
هوانیروز. بالاخره فرمانده وقت هوانیروز، س��رهنگ شالچی، 

قضیه را به سرهنگ صیاد شیرازی گزارش داد. 
سرهنگ صیاد ش��یرازی موافقت کرده بود. ولی با شرط و 
شروط. گفته بود حالا که اینها این قدر دلشان می خواهد، عیب 
ندارد بگذارید بیایند. ولی نه همه ش��ان. قرعه کشی کنید و 80 

نفر را بفرستید.
فکر ای��ن جایش را نکرده بودیم. ول��ی از هیچی بهتر بود. 
قرعه کشی ش��د و از س��یصد نفر هش��تاد نفر انتخاب کردند 
و بالاخره رفتی��م. با دو فروند هلی کوپتر ش��نوک که ما را برد 
اهواز. آنجا خود سرهنگ صیاد شیرازی آمد برایمان صحبت 
کرد. وضعیت منطقه و اوضاع و ش��رایط جنگ را گفت. بهش 
گفته بودند که اینها همه پرسنل فنی اند ولی داوطلبانه آمده اند 
بجنگند. گفت هرکس می بیند نمی تواند و می خواهد برگردد، 

از همین جا برگردد.
کسی نمی خواست برگردد. همه مان را فرستادند به لشکر 
77 خراسان و بین گردان ها تقسیم شدیم. من و احمد پرچمی 

 به دسته ادوات مأمور شدیم.
آخر اس��فند س��ال 60 بود. مارا به تپه های غرب ش��وش 
فرستادند. بهش تپه های انگشتی می گفتند. باید جلوی تک 
عراقی ه��ا را می گرفتیم. انگار از نزدیک بودن عملیات بو برده 
بودند و می خواستند فش��ار بیاورند، بیایند جلو و نیروهای ما را 

بریزند این طرف کرخه. 
آن جا ما دو روز عملا در محاصره بودیم؛ پش��ت س��رمان 
کرخه بود و روبرویمان عراقی ها. آن قدر فش��ار می آوردند که 
تا خاکریز روبروی ما رس��یده بودند. نه راه پس داشتیم و نه راه 
پیش. ولی بعد از دو روز که مقاومت کردیم، یک تیم هوانیروز 
آمد و با هلی کوپترها افتادند  به جان عراقی ها و شاهکار زدند. 
طوری که حالا عراقی ها بودند که محاصره شدند؛ همه شان یا 
اسیر شدند یا کشته یا زخمی. فردایش هم عملیات فتح  المبین 

شروع شد. 

بعد از دو هفته که س��ایت های نی��روی هوایی را از چنگ 
عراقی ها درآوردیم و باصطلاح تحکیم مواضع کردیم لشکر 
77 جا به جا ش��د و رفت توی بلندی های میش��داغ. به دستور 
سرهنگ صیاد ش��یرازی هم ما بچه های فنی را برگرداندند 
اهواز. هرچه به س��رهنگ اعتراض کردیم و گفتیم » ما فقط 
یک ماه و نیم است آمده ایم. برای چی برگردیم. می خواهیم 
بمانیم«، فایده نداش��ت. گفت » عملیات پیروز ش��ده و دیگر 
لزومی ندارد ش��ما این جا بمانید. ما ش��دیداً  به تخصص شما 
احتیاج داریم. توی یگان ها رکود کاری پیش آمده و ش��ماها 

را می خواهند. باید برگردید.«
بالاجبار برگش��تیم ولی با خاطرات فراوان. همیشه پیش 
چش��ممان اس��ت. بهترین روزهای عمرمان بود. به همین 
خاطر هم بدتری��ن لحظه زندگی ام آن موقع اس��ت که به ما 
گفتند برگردید اهواز. ط��وری که وقتی گفتند، از زور ناراحتی 
عمداً تا یک هفته نرفتیم. آن جا بیش تر احس��اس مؤثر بودن 
می کردیم. یک آدم دیگر شده بودیم؛ موقع بازدید از سنگرها 
یا شناس��ایی ها.  فرمانده ها همه از م��ا راضی بودند. هرکاری 
به ما می سپردند بلافاصله انجام می دادیم. نمی خواستیم فکر 
کنند ما باری به هرجهت آمده ایم. حاضرم چشم هایم را بدهم 
ول��ی آن روزها و صفا و معنویت و خلوص��ش را یک بار دیگر 

تجربه کنم.
 

جنگ تمام شد. در تمام 8 س��ال جنگ، هوانیروز در تمام 
روزهای جنگ حاضر بود و خوش��بختانه هی��چ کمبودی از 

نظر وس��ایل پرنده و تجهیزاتش در این م��دت بوجود نیامد. 
در هر حمله ای که انجام می ش��د، بچه های هوانیروز در همه 

تخصص ها کارها را انجام می دادند. 
ولی این ظاهر ماجراس��ت. شاید کمتر کسی بداند که این 
موضوع به همین س��ادگی نبوده. ه��ر هلی کوپتری که بلند 
می ش��د، در قبال هر س��اعت پرواز، به 600 ساعت کار فنی؛ 
تعمیر و نگهداری احتیاج داش��ت. ای��ن در حالی بود که قبل 
از انقلاب تم��ام کارها و تخصص های هوانی��روز در کنترل 

امریکایی ها بود. 
چه طور؟ یادم هست   اس��تاد لول پنج من یک امریکایی 
بود. لول یعنی س��طح مهارت فنی. پایین ترین سطح، لول 3 
اس��ت. بعد 5، 7 و بعد 9 که بالاترین سطح مهارت فنی است. 
حالا لول 5 من ی��ک امریکایی بود. اجازه هیچ نوع کار عملی 
به ما نم��ی داد. قطعه را ب��از می کردیم، می شس��تیم و تمیز 
می کردی��م. روی برگه ه��ای زرد رنگی که تگ نام داش��ت، 
عیبش را می نوش��تیم و همین. از این جا به بعد دیگر دست ما 
نبود. قطعه هر چه قدر هم کوچک بود داخل جعبه ای گذاشته 
می شد و به امریکا فرستاده می شد تا در آن جا تعمیر شود! تعمیر 
می شد و برگردانده می شد. بعد ما فقط پیچ هایش را می بستیم. 
کوچک ترین کار ما بازدید روزان��ه بود. به ما می گفتند بازدید 
کنید، ولی اگر عیبی داشت دست نزنید. فقط به استاد مربوطه 
گزارش کنید. اگر توانس��ت خودش انجام می دهد و اگر نه، به 

سلسله مراتب بالاتر ارجاع می دهد.
استادی داش��تم که امریکایی و سیاهپوست بود؛ هیگینز. 

یک جعبه ابزار مخصوصی برای باز کردن قطعات داشتیم. با 
هم می رفتیم خط پرواز، یک دفعه می گفت من آچار را نیاوردم. 

برو بیاور.
من را می فرس��تاد پی نخود س��یاه. وقتی برمی گش��تم 
می دیدم قطعه را باز کرده و تعمیر کرده. وقتی می پرسیدم چی 
ش��د؟ یک توضیح تئوریک و نه عملی، بهم می داد و من را از 

سر باز می کرد.  
وقتی جنگ ش��روع ش��د ما تازه فهمیدی��م چه کلاهی 
س��رمان رفته و برنامه و نقشه ش��ان چه قدر دقیق بوده.  بعد 
از  انقلاب و وقتی امریکایی ها از ایران می رفتند، به صراحت 
می گفتند» ما برمی گردیم. خی��ال خام نکنید. این هوانیروز 
بدون م��ا هوانیروز نمی ش��ود. بالاخ��ره به ما احتی��اج پیدا 
می کنید. «ولی احتیاج پیدا نکردیم. در هشت سال جنگ در 
سپاه و ارتش و تمام کشور هر نوع مأموریتی را انجام دادیم. 
کارهایی کردیم که در نوع خ��ودش بی نظیر بود. بچه های 
فنی خودش��ان جعبه دنده هلی کوپتر را باز کردند. شکافتند 
و برای ش��اگرد ها توضیح دادند. کار به جایی رسید که تمام 
تعمیرات را در سطح یگان ها انجام دادیم. هلی کوپتر ها هر 
قطعه شان شناسنامه دارد. کتاب دارد. امریکایی ها نتوانسته 
بودند بعضی از این کتاب ها را با خودش��ان ببرند. کتاب ها را 
خط به خط خواندیم و تطبی��ق دادیم و تازه فهمیدیم چطور 
از این که ما کوچک ترین و ساده ترین مسائل را یاد بگیریم 

جلوگیری می کردند.
     سروان فني عباس محتاج خدا

من هواپیمايی هس��ت؟ گفتند نه.همون دو فروند بود 
که رفت. گفتم يک فروند هس��ت. تا اين رو گفتم ديدم 
روی من قفل راداری انجام ش��د. با تجربه ای که داشتم 

فهمیدم که هواپیما میراژ است. 
ارتفاع من حدود 100 متری سطح دريا بود.ارتفاعم 
رو کم کردم و س��رعت هواپیما رو زياد کردم. بعد شروع 
کردم به   jin cut  يعنی هی می آمدم روی بال س��مت 
چپ و راس��ت. تند، تند. در اين حالت آدم تقريبا 5 برابر 
وزن خ��ودش رو تحم��ل می کنه. خیلی به آدم فش��ار 
می آد. جوری ش��ده بود که عرق می رفت تو چش��مام. 
ارتفاع من حدود 10 ت��ا 15 متری آب. خلیج هم مواج. 
تو همین حال داش��تم صفح��ه tube Panel  رو نگاه 
می کردم. اين صفحه نشون میده که هدف از چه سمت 
و چه فاصله ای نزديک میشه. يک صدا هم تو گوش آدم 
پخش میشه که هر چی هدف نزديک تر میشه اين صدا 

بیشتر پخش میشه.

من رو صفحه ديدم میراژ عراقی که رو من قفل کرده 
بود موشکش روش��لیک کرد سمت من. تو اون هیجان 
گفتم الان موش��ک می خوره به من و هواپیما تکه تکه 
میش��ه. يک دفعه ديدم يک چیزی خورد به هواپیما و 
موش��ک رفت تو آب و دس��تگاه خاموش شد.با خودم 
گفتم چی ش��د؟ کابین عقب رو صدا کردم. اون لحظه 
فکر کردم که مردم. واقعا فکر ک��ردم مردم و خانواده ام 
رو مثل يک فیلم جلوی چش��م هام ديدم. همه اينها در 
عرض ي��ک ثانیه بود. کابین عقب جن��اب احمدی بود 
صداش زدم گف��ت چی بود؟ گفتم نمی دونم. ش��روع 
کردم با رادار صحبت کردن. گفتم ما رو زدند. رادار گفت 
الان اس��کرامبل بلند می کنم. خاطرم هست معاونت 
عملیات امی��ر قربانعلی بختیاری اومد دنبالم. ش��روع 
کرد هواپیمای ما رو چک کردن. گفت هیچی نیس��ت 
برو بشین. من هم هیچ نشان دهنده ای که نشان بدهد 
هواپیما اشکالی داد نديدم. به دستور ايشان فرود آمدم. 

 مس��ؤولی که آمد پای هواپیما سرهنگ خوانساری 
بود که فرمانده گردان نگهداری ما بود. مسئول بچه های 
فنی بود. آمد اين طرف و اون طرف هواپیما رو نگاه کرد 
و رفت زير بال هواپیما رو نگاه کرد. ديدم زد تو س��رش. 
اشک از چشم هاش جاری ش��د و نشست سجده کرد. 
هواپیما رو خاموش کردم و اومدم گفتم چه خبر؟ من رو 
بغل کرد و بوسید. نگاه کردم ديدم زير بال سمت راست 
هواپیمای ما رو مثل اينکه ش��ما يک لوله فشار داديد، 
يک قالبی پیدا کرده بود. اثر موشک بود. موشک سه تا 
فیوز داره برای انفج��ار، فیوز برخوردی، فیوز مجاورتی  
و يکی هم ش��مارش معکوس. هیچ کدام از اينها در اين 
موشک پیشرفته ماژيک عمل نکرده بود و اين نبود مگر 

امداد غیبی.
من اينجا رو تنها جايی می دونم که هواپیما موشک 

رو شکار کرده بود!
     امير سرتيپ  خلبان سياوش مشيري

اوايل س��ال 1364 بود. کاروان کش��تی ه��ای ما که در 
خلیج فارس حرکت می کرد م��ورد حمله هواپیماهای 
عراقی ق��رار می گرف��ت. 2 فروند هواپیم��ای عراقی به 
کشتی های ما حمله کرده بودند، من در اتاق آلرت بودم. 
گزارش که شد اسکرامبل با اف-4پرواز کردم دنبال اونها.

اون روز ه��وا خیلی ش��رجی بود. وقت��ی هوا خیلی 
شرجی می ش��د ما در رادارها پديده Dockting  رو 
داشتیم صفحه رادار مثل وقتی می شه که در تلويزيون 
رنگ يک ردي��ف با رديف ه��ای ديگر ف��رق می کند. 
بچه های رادار زمینی درس��ت نمی توانستند هدف را 
تعقیب کنند. رادارهای ما هم قديمی بود و با اون کمبود 

قطعات اصلا سر پا نگهداشتن رادارها خودش هنر بود.
هواپیماهای عراق��ی کار خودش��ون رو انجام داده 
بودند و داش��تند بر می گش��تند. من حواسم به اون دو 
تا هواپیما بود که يک دفعه يک چیز سفید ديدم. دقت 
کردم ديدم هواپیماست. به رادار گفتم در منطقه غیر از 

شکار موشک
با هواپيما
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