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شكس������ت ناباورانه

آن قدر تمرين كرده بودند كه شب ها هم 
خواب محوطه سفارتشان را مي ديدند. 

هر بار هم با يك روش جديد تمرين 
مي كردند. مي دانستند پايشان به تهران 
برسد همه چيز را به هم مي دوزند و طبق 
نقشه هاي كاغذيشان موفق اند. اما خدا 
خواست خودشان از خودشان شکست 

بخورند.

بخشي از عمليات

روي نقشه، عمليات چندان پيچيده نبود

نيروي دلتا صبح روز دوشنبه 1 ارديبهشت 59 ، پس از يك پرواز طولاني در وادي قنا، در 400 كيلومتري قاهره فرود آمدند و در 
پايگاهي متروكه مستقر شدند.  بکويث و گروه مهاجمان، سه روز وقت داشتند تا همه چيز را براي آخرين بار هماهنگ و آماده كنند. 

قرار بود عمليات ساعت چهار و سي دقيقه بعد از ظهر پنج شنبه 4 ارديبهشت  آغاز شود.  

مرور‌‌واقعه‌پنجم‌ارديبهشت‌ماه

  صبح پنج شنبه، 6 هواپيماي سي 130، قنا را به مقصد مصيره عمان ترک 
كردند. از روي درياي سرخ گذشتند، عربس��تان را دور زدند، خليج عدن و 
سواحل يمن جنوبي را پشت سر گذاشتند و  ساعت چهارده در مصيره فرود 
آمدند. همه چيز از قبل آماده شده بود؛ نوشابه، آب، يخ و چادرهايي براي يك 

استراحت كوتاه. 
      ساعت چهار و نيم بود. همه كنار هواپيماها بودند. لباس مأموريت تنشان 
بودكه روي ش��انه راستش پرچم آمريکا دوخته ش��ده بود. روي پرچم را با 
نواري پارچه اي پوش��انده بودند. قرار بود وقتي به سفارت  رسيدند نوارها را 

بردارند. كسي درجه  نزده بود. 
6 بعد از ظهر اولين هواپيما از روي باند بلند شد. 

   بيش��تر رادارها از قبل مهار شده بودند، اما باز هم احتياط  كردند. با ارتفاع 
زياد از خليج فارس رد شدند. به س��احل ايران كه رسيدند، ارتفاعشان را تا 
چهار صد متري زمين پايين آوردند و از غرب چابهار وارد ايران شدند.  نصف 

راه را آمده بودند كه خبر دادند هلي كوپترها هم بلند شده اند. 
2ساعت بعد اولين هواپيما به صحراي يك رس��يد. محل فرود با رديفي از 
چراغ هاي كوچك مش��خص بود. دوري زد و روي زمين رملي صحرا كه به 

اندازه كافي سفت بود  فرود آمد. ساعت از 11شب گذشته بود.  
    ش��ب مهتابی بود و همه چيز را می شد تا چهل، پنجاه متر دورتر ديد. درِ 
پش��تی هواپيما باز بود. فاصله اش با جاده پنجاه، شصت متري بيشتر نبود. 
رنجرها داش��تند هواپيما را خالی می كردند. گروه حفاظت از جاده، زودتر 
پياده شده بود. دور و بر جاده بودند. ناگهان نور چراغ های يك اتوبوس از دور 
پيدا شد. بکويث داد زد نگهش دارند و خودش و يکی ديگر از نيروها شليك 
كردند. اتوبوس ايس��تاد. مسافر ها را كه چهل و پنج نفر بودند،پياده كردند. 
همه را خوب تفتيش كردند و بردند جنوب جاده روي زمين نشاندند. يکي 
از افسرهاي ايراني حالي شان كرد تکان نخورند و سروصدا راه نياندازند. بايد 
مي فرستادنشان مصيره. همين لحظه ماشين ديگري از سمت شرق به آنها 

نزديك  شد. يك كاميون حامل سوخت بود. يکي از رنجرها نشانه گرفت و 
با سلاح ضدتانکش، ماشين را زد. راننده اش پايين پريد و با وانتي كه همان 

لحظه از راه رسيده بود، فرار كرد.  
كمي بعد هواپيماها يکي يکي رس��يدند. دوتاشان وسايل و نيروها را آورده 
بودند و سه تاي ديگر سوخت هلي كوپترها را. تانکر همچنان مي سوخت و 

دشت را روشن كرده بود.
     از هلي كوپترهاي هفتم و هش��تم خبري نب��ود. بکويث به طرف يکي از 
خلبان ه��ا رفت. راه افتاده بود توي بيابان و ب��ا خودش حرف مي زد. خلبان 
اعتنايي نکرد. غرولند مي كرد. از طوفاني مي گفت كه 90دقيقه معطلشان 
كرده بود. طوفان شني كه تمام عمر مثلش را نديده بود. دو تا از خلبان هاي 
ديگ��ر هم همين ها را مي گفتند. به افق نگاه ك��رد. هنوز از هلي كوپترهاي 

هفتم و هشتم خبري نبود. 
    س��وخت گيري پنج تا از هلي كوپترها تمام ش��د. خلبان ها مي دانستند 
پيش از تاريکي به محل اختفا نمي رس��ند. بکويث به افس��رها اشاره كرد. 
رنجرها راه افتادند طرف هلي كوپترها. بکويث رفت طرف هلي كوپتري كه 
30متر آن طرف تر مشغول سوار كردن يکي از واحدها بود. كمك خلبانش 
داشت طرفش مي آمد. به هم رسيدند. دهانش را كنار گوش هاي او گرفت و 

با فرياد چيزي گفت. بکويث به طرف يکي از افسرها دويد. 
يکي ديگر از هلي كوپترها از كار افتاده بود. ادامه كار با پنج هلي كوپتر ممکن 

نبود.
    دو و پنج��اه دقيقه بامداد پنجم ارديبهش��ت بود . يک��ي از هلي كوپترها 
هنوز سوخت مي گرفت. افراد داشتند سوار هواپيماها  مي شدند. ملخ هاي 
هلي كوپترها و موتورهاي هركولس زوزه مي كشيدند. همه چيز در هاله اي 
از غبار فرو رفته بود. بکويث به عقب برگش��ت و به نمايشي كه داشت اجرا 
مي شد، نگاه  كرد؛ هلي كوپتر كنار هواپيماي سوخت رسان بلند  شد، به چپ 

خم شد، به عقب رفت و در انفجاري مهيب محو شد. 
    هوا روش��ن ش��ده بود. روي خليج فارس بودند. كسي چيزي نمي گفت. 
عملياتي كه پنج ماه و نيم برايش ع��رق ريخته بودند، مثل دود به هوا رفته 
بود. همه چيز را جا گذاشته بودند؛ مسافران اتوبوس، جنازه ها، هلي كوپترها 

و  نقشه هاي عمليات.  

شكست دلتا
   صب��ح روز عمليات، جيمی كارتر ميزبان يك ميهمان ويژه اس��ت؛ 
»ش��يمون پرز« رهبر اپوزيس��يون رژي��م صهيونيس��تی و فرمانده 
عمليات فرودگاه »عنتبه«.  به دس��تور او نيروهای تکاوری يگان ويژه 
»سايرت متکل« برای آزادس��ازی گروگان ها، با پوشش مخفيانه به 
داخل خاک اوگان��دا رفتند و در طی عميلات��ی چريکی بيش از صد 
گروگان اس��رائيلی هواپيمای ايرفرانس ربوده ش��ده را آزاد كرده و به 

منطقه اشغالی بازگرداندند. 
    روز س��وم ارديبهشت، دو روز پيش از حمله، فرمانده نيروی هوايی 
وقت)تيمس��ار باقری( به برخی از پايگاه های مهم دس��تور داده بود 
تا پدافن��د ضدهواي��ی خ��ود را از كار بياندازند. از جمل��ه اين مراكز 

فرودگاه های مشهد، شيراز و قم بودند. 
رادار بابلس��ر نيز از يك هفته قبل از كار افتاده و به درخواس��ت های 
تعمير آن توجهی نش��ده بود. اين رادار چون در قسمت شمالی ايران 
قرار داشت، می توانست بخش های وسيعی از ايران را پوشش دهد.      
    دو هواپيمای بسيار پيشرفته آواكس كه در عمليات استفاده شدند، 
احتم��الا بر فراز خليج فارس و مرز اي��ران و تركيه در پرواز بودند. آنها 
علاوه بر كنترل حركات ايران، ارتباط مخابراتی ميان حوزه پنتاگون 
در س��يزده هزار كيلومت��ری منطقه عمليات را با س��تاد فرماندهی و 
واحده��ای درگير عملي��ات فراهم می كردند. سرلش��گر جيمز وات 
فرماندهی مش��ترک و بکويث فرمانده زمينی عمليات مس��تقيماً با 

آواكس ها و آنها نيز مستقيماً با اتاق سری پنتاگون در تماس بودند.
    از كس��انی كه نقش ويژه ای را در طراحی عمليات نجات گروگان ها 
به او نس��بت می دهند، »مايلز كاپلند« اس��ت. فردی كه در كودتای 
28 م��رداد 1332 عليه دول��ت مصدق نيز به عنوان مش��اور كرميت 
روزولت همکاری داش��ت. كاپلند در قس��متی از يك سند كه 10روز 
پيش از عمليات در مجله انگليس��ی زبان »NOW« منتش��ر ش��د، 
نوشته است: »هجوم به سفارت می بايد مکمل عمليات نظامی وسيع 
تری عليه ايران باش��د كه البته به نظر س��رهنگ ميد]همکار او[ بايد 
24 س��اعت بعد به اجرا درآيند.« جالب اين كه آن زمان اين مجله در 
روزنامه فروشی تهران، از جمله دكه مقابل سفارت به فروش می رفته 

است.   

5
حادثه

اولين 
هلي كوپتر 

موقع برخاستن 
كنترلش را از 

دست داد و 
به هواپيماي 

سوخت رسان 
 خورد. آتش 
همه صحرا 

را فرا گرفت. 
آمريکايي ها 

دوتا از 
هليکوپترها را 
جاگذاشتند  و 

سوار هواپيماي 
ترابري شدند و 

برگشتند.

1
آغاز عمليات

هشت فروند 
هلي كوپتر از 
روي مينيتز 
بلند شدند كه 
دو فروندشان 
در همان ابتدا 
برگشتند

3
لغو عمليات 
با فرود 
هليکوپترها در 
صحراي اول و 
سوخت گيري، 
فرمانده اعلام 
كرد همه بايد 
برگردند

2
يك اتفاق

از شش 
هلي كوپتر 
باقيمانده يك 
فروند ديگر 
هم مجبور 
شد
 برگردد

4
آغاز بازگشت

اولين فروند از 
هواپيماهاي 
ترابري از 
صحرا بلند 
شد و به 
سمت درياي 
عمان پرواز 
كرد

خواندني هاي عملیات

منــاسبت تاريخـي انقــــــــــــــلاب

رادني ديويس و گروه 
پروازي اش

جيم اسکافر
 و گروه پروازي اش

اد  سيفرت
 و گروه پروازي اش

مك گواير
و گروه پروازي اش

ديويس و گروه پروازي اش برگشتند

C130 ها پريدند

هليکوپتر 
 c130 با

سوخت رسان 
برخورد كرد

اتوبوس

سيفرت و مك گواير نشستند

عمليات
نجات


