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  مي خواهم گفت وگويمان را با صحبت درباره كتابي كه روي آن كار 
مي كنيد شروع كنم. ايده نگارش اين كتاب از كجا آمد؟

س��ال 1378 امريه اي از ستاد ارتش به نيروي هوايي آمد كه تاريخ 
جنگ را بنويس��يد. معاونت پرس��نلي وقت ني��روي هوايي به  عرض 
فرمانده وقت نيرو، امير بقايي رس��اندند كه اين كار ما نيست و آن را به 
دفتر علوم و تحقيقات نيرو بس��پاريد. فرمانده هم نهايتا موافقت كرد 
و كار را دادند به دفتر علوم و تحقيقات. آمدند سراغ من كه بازنشسته 
شده بودم. گفتند تو كه در جنگ بوده اي و خودت هم خلبان بوده اي 

بيا اين كتاب را بنويس. ما هم كمكت مي كنيم.
ما براي اين كار دس��تورالعملي نوشتيم و مقدماتي فراهم كرديم و 
دس��تورالعمل را به امضاي فرماندهي رسانديم و به همه يگان ها ابلاغ 
كرديم؛ به همه فرماندهي ها و معاونت ها. قرار ش��د 24 نفر بنشينيم و 
با توجه به تخصص هايمان اين كتاب را بنويس��يم. چارت مفصلي هم 
براي اين كار تعريف كرديم و در تاريخ 26/ 1379/9 بسم الله الرحمن 
الرحيم را نوش��تيم و ش��روع به كار كرديم. حالا ش��ما حساب كنيد 
ما، يك تعداد نظامي كه بلد نيس��تيم ي��ك گزارش هم براي خودمان 
بنويس��يم كه برويم مرخصي، حالا بايد چه مي كرديم! اصلا تخصص 
اين كار را نداش��تيم. بلند ش��ديم رفتيم كتابخانه مجلس، كتابخانه 
ملي. رفتيم با رؤس��اي اينها صادقانه گفت وگو كرديم و گفتيم آقا چه 

كار كنيم؟
رئيس كتابخانه ملي مرد خيلي محترمي بود. ايش��ان به ما خيلي 
كمك كرد: انواع كتاب هاي تاريخي را جلوي ما گذاشت. ما نگاه كرديم 
و الگو گرفتي��م. اولا ديديم اكثر كتاب هاي تاريخ��ي در قطع وزيري 
اس��ت. ما هم تصميم گرفتيم قطع كتابمان وزيري باشد. ديديم اكثر 
كتاب هاي تاريخي، هر جلدشان بين هفتصدتا هزار و دويست صفحه 
اس��ت. ما براي كتاب خودمون رقم نهصد تا هزار را در نظر گرفتيم. به 
توصيه آقايان سبك شناسي ملك الشعراي بهار را خوانديم كه ببينيم 
سبك كارمان چه جور باشد و كارهاي ديگر.بالاخره اين كار راه افتادو 
ت��ا الان ما نهُ جل��د را كامل كرده ايم. هر جلد نهصد ت��ا نهصد و پنجاه 
صفحه ش��ده و الان مشغول نوش��تن جلد دهم هستيم. مجموعه اي 
كه توس��ط حفاظت اطلاعات در حال بررسي است تا اگر ايراد يا نكته 

حفاظتي دارد بررسي شود و بعد برود براي چاپ.
 جناب نمكي، خلبانان نظامي خارجي جنگش�ان كه تمام مي شود، 
زندگي و ش�رح نبرد هاشان را مي نويسند. ما ترجمه هاي خوبي از اين 
كتاب ها داريم كه مورد اس�تقبال خوانندگان ايران�ي هم قرار گرفته 

است. چرا در اينجا اين سنت نيست؟
به نظرم در مملكت ما اين، يك بحث فرهنگي و ش��ايد يك ضعف 
فرهنگي باش��د در مورد نوش��تن. اما مثلا من ي��ادم مي آيد خلباني 
داش��تيم به نام يدالله ش��ريفي كه در زمان خدمتش كتابي نوشت از 
خاطرات جنگ خودش. ايشان در كردستان سقوط كرده بود كه حالا 

بعد نجاتش دادند. كتاب خيلي قشنگي نوشته بود.
اغل��ب خلبان ه��ا دس��ت به قلم نيس��تند. ام��ا آنهايي كه 

مي نويس��ند بد نمي نويس��ند. چند نفر از خلبان هاي اسير 
ما هم كتاب هاي خوبي نوشته اند. بحث هاي حفاظتي هم 

هست: مملكت ما هنوز درگير يك سري تهديدات است.
 از اي�ن بحث ه�ا ك�ه بگذريم ب�ه بح�ث والفجر 8 

مي رس�يم. در بررسي اس�ناد و مدارك عمليات 

نگاهي به حضور نيروي هوايي در 
عمليات والفجر هشت

والفجر 8 نام »قرارگاه رعد« به چش�م مي خ�ورد. اصولا به ما توضيح 
بدهيد كه قرارگاه عملياتي نيروي هواي�ي يعني چه و قرارگاه رعد از 

چه زماني تشكيل شد؟
وقتي نيروي زميني قرارگاهي تشكيل مي دهد براي دفاع نقطه اي، 
نيروي هوايي هم در كنار آن و زير امر آن، قرارگاهي در حد لش��كر يا 
حتي در حد سپاه تش��كيل مي دهد. مثلا فرض بفرماييد اگر قرارگاه 
نيروي زميني، قرارگاه خاتم الانبيا باشد، قرارگاه نيروي هوايي در حد 

سپاه و زير امرش تشكيل مي شود.
م��ا در اوايل جن��گ، اولين قرارگاهي كه داش��تيم ق��رارگاه ويژه 
عمليات هوايي جنوب بود كه به فرماندهي بني صدر تش��كيل ش��د و 
فرماندهي نيروي هوايي مسؤوليت قرارگاه را برعهده داشت و محلش 
هم در پايگاه هوايي دزفول و در پست فرماندهي پايگاه هوايي دزفول 

بود.
اين داس��تان ادامه داشت 

ت��ا عملي��ات خيب��ر. در 
عمليات خيب��ر آقاي 

ني  هاشمي رفسنجا

خلباني كه س�ال ها دغدغه حفاظت از آس�مان خليج فارس را داشته، حالا تنها 
دغدغه اش اين اس�ت كه روزمرگي زندگي خاطره او و دوستانش را به تاراج نبرد. 
در ط�ول مصاحبه با امير نمكي، او مدام س�عي كرد از ح�رف زدن درباره خودش 
پرهيز كند و من مدام س�عي ك�ردم وادارش كنم از خودش بگوي�د. با آن حافظه 
قوي جواب س�ؤالات جزئي من را هم داد. به خاط�رات نبرد و تاكتيك هاي جنگ 
كه مي رس�يد به وضوح مي ش�د غناي حرفه اي را در چهره و آهنگ صدايش ديد 
و لذت�ش را از بيان عملكرد نيروي هوايي حس كرد. او ش�اعر نب�ود، اما وقتي به 
مناسبتي به نام شهيدان اردستاني و بابايي  رسيديم فضاي گفت وگومان يكباره 
تغيي�ر كرد: »ببين! عباس يك »بچه مس�لمون« به معني واقع�ي كلمه بود.« بعد 
شعر خواند. شعري كه شعر محكم و خوبي نبود. اما در لابلاي عبارات منظومي كه 
درباره عباس بابايي مي خواند ميهن دوس�تي و مزه تلخ فراق يك دوست صادق 
و جنگ ج�وي واقعي هر دو با هم و كنار هم پيدا ب�ود. اينچنين، ديگر جايي براي 

دست بردن در نظمي كه گفته بود باقي نمي ماند.
قبل از ش�روع مصاحب�ه و در اثناي صحبت هاي غير رس�مي مان اش�اره كرد كه 
»جنگ كه ش�روع ش�د ما تا يك م�اه خانه نرفتي�م.« و من خيلي راح�ت از كنار 
موضوع گذش�تم: آدم هاي زيادي را مي ش�ناختم كه در جنگ بوده اند و يك ماه 
خانه نرفته ان�د. اما از مصاحبه كه بر گش�تم نكته كوچكي توجه�م را جلب كرد: 
خانه او در بوش�هر تنها چندصدمتر با محل كارش در پايگاه هوايي فاصله داشته. 

و پاهايم سست شد.
امير س�رتيپ دوم خلبان عليرضا نمكي، فرمانده س�ابق پايگاه بوش�هر، اكنون 
سرپرس�ت تيمي اس�ت كه مش�غول نگارش مجموعه كتاب هاي »تاريخ نيروي 
هوايي ارتش در جنگ ايران و عراق« هس�تند. در سالروز عمليات والفجر هشت 
و براي بررس�ي اجمالي عملكرد ني�روي هوايي در اين عمليات با ايش�ان ديدار 

كرديم. اما براي شروع گفت وگو بهانه اي بهتر از نگارش همين كتاب نديديم.

ماكه بلد نيستيم 
يك گزارش هم 

براي خودمان 
بنويسيم كه برويم 

مرخصي، حالا 
بايد چه مي كرديم! 
اصلا تخصص اين 

كار را نداشتيم. 
بلند شديم رفتيم 
صادقانه با رييس 

كتابخانه ملي 
گفت وگو كرديم 

و گفتيم آقا 
چكار كنيم؟

گفت‌وگو
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فرمانده كل جنگ ش��د. و ايشان امريه اي نوش��ت به فرمانده نيروي 
هوايي كه قرارگاهي تشكيل بدهيد به نام »رعد« و فرماندهش را هم 
س��رهنگ بابايي مصوب كنيد. قرارگاه رعد در عمليات خيبر تشكيل 
ش��د و ادامه پيدا كرد تا والفجر 8 و بع��د از آن و تا آخر كه فرماندهش 

عباس بابايي بود تا وقتي كه شهيد شد.
 چه اتفاقي افتاد كه ما در عمليات والفجر8 توانس�تيم تعداد زيادي 

از هواپيماهاي عراقي را سرنگون كنيم؟
اين داس��تانش برمي گردد به سال 1363. در آن سال ارتش عراق 
فشار وحش��تناكي را بر روي ايران با جنگ شهرها تحميل كرده بود. 
هواپيماهاي ميگ-25 عراق كه از اتحاد جماهير ش��وروي خريداري 
شده بود با پرواز در ارتفاع هفتاد و پنج هزار پايي )معادل بيست و پنج 
هزار متري(، ش��هرهاي نيمه غربي اي��ران و ازجمله تهران را بمباران 
مي كردن��د معمولا در هر بمباران چهار بم��ب مي ريختند كه دو تاي 

آنها منفجر مي شد و دو تا منفجر نمي شد.
 چرا؟ خودشان دس�تكاري مي كردند تا با تاخير منفجر شود يا اين 

كار را مي كردند كه براي ما مشكل درست كند؟
نه، ايرادها فني بود. عراقي ها بلد نبودند و كس��ي هم به آنها اطلاع 
نمي داد تا كارشان را اصلاح كنند. اش��اره هم بكنم كه نيروي هوايي 
مسؤول خنثي كردن اين بمب ها بود، بسيار هم متبحر بودند و در اين 

راه چندين شهيد هم دادند.
از طرفي عراق در همان س��ال، حمله به س��كوهاي نفتي و جزيره 
خارك را هم شدت داد. تاكتيكشان هم بيشتر اين بود كه يك ميگ-

25 در ارتفاع بالا ظاهر مي ش��د و وقتي همه توجه ها به اين ميگ-25 
جلب مي شد، مثلا دو تا ميراژ از ارتفاع پايين حمله مي كردند و يكباره 
اس��كله هاي »تي« و »آذرپ��اد« را مي زدند يا كش��تي هايي را كه در 

خارك در حال بارگيري بودند هدف قرار مي دادند.
ما براي مقابله با اين تاكتيك عراقي ها در جنگ ش��هر ها و بمباران 
از ارتفاع بالا بايد از ش��كاري رهگير اف-14 استفاده مي كرديم. براي 
اف-14هاي ما درگيري با اين ميگ-25ها كار س��اده اي بود، اما يك 
مشكل كوچك و مهم داشتيم: خلبانان اف-14 ما لباس فشار نداشتند 
و وقتي مي خواس��تند از ارتفاع پنجاه هزار پا بروند بالاتر، نيتروژن در 
خون آنها آزاد مي ش��د و حباب تش��كيل مي داد كه نتيجه اش حمله 
قلبي بود، و چون اين لباس  را نداش��تند با همه تلاش��ي كه مي كردند 
نمي توانستند از ارتفاع پنجاه هزار پا بالاتر بروند و با ميگ-25 درگير 
شوند. اين لباس ها جزو اقلام استراتژيك بود كه آمريكا نمي گذاشت 

ما به آنها دسترسي پيدا كنيم.
وضعي��ت رادار ه��اي ما هم همين ج��ور بود. لامپ هاش��ان، مثل 
لامپ هاي كلايرون و توايس��رون و غيره، تمام شده بود و ما دسترسي 
به اين اقلام نداشتيم. عراق از اين ضعف ما استفاده كرد و فشار زيادي 
در دو جبه��ه، هم جنگ ش��هر ها و ه��م جنگ نفتكش ه��ا مي آورد. 
البته ما هم در خليج فارس مقابله مي كرديم و به طور متوس��ط س��ه 
كش��تي نفت كش كه نفت ع��راق را در خليج ف��ارس مي بردند هدف 

قرار مي داديم.
اين وضعيت در س��ال 1363 ادامه داش��ت تا بحث گروگان گيري 
آمريكايي ه��ا در لبنان و آخر داس��تان كه ما توانس��تيم به واس��طه 
ميانجي گري در آزادي تعدادي از اين گروگان ها، تا حدودي س��لاح 
به دس��ت بياوريم. در بين اين سلاح ها، موش��ك هاي زمين به هواي 

هاوك، قطعات و لامپ هاي مورد نياز س��ايت هاي راداري ما، قطعات 
موشك هوا به هواي فونيكس كه از هواپيماي اف-14 شليك مي شد 

وجود داشت.
حالا عمليات والفجر 8 ش��روع شد و موش��ك هاي زمين به هواي 
هاوك ما نو بودند و س��رحال. رادار هاي ما س��رحال بودند و اين جور 
نبود كه مثل قب��ل هر قطعه اي را از فلان جا باز كرده باش��يم و آورده 
باشيم. موش��ك هاي فونيكس اف-14ها نو بودند و آماده درگيري با 

هواپيماهاي عراقي.
البت��ه بچه هاي پدافن��د هوايي هم ابتكاراتي به خ��رج داده بودند 
كه س��كو هاي موش��ك هاي ما صدمه نبينند و توانستند دفاع هوايي 

محكمي را فراهم كنند.
 به طور مختصر نقش نيروي هوايي را در اين عمليات چطور ارزيابي 

مي كنيد؟
ما ه��ر عملياتي ك��ه در جنگ انج��ام داديم، هرجا ك��ه عمليات 
مشترك بود يا عمليات مشترك مركب بود، آسمان منطقه را با انجام 
دو كار تامين مي كرديم. 1. با قراردادن هواپيماي شكاري، بخصوص 
اف-14 و پوشش دادن منطقه نبرد، 2. با استقرار سامانه دفاع هوايي 
موش��كي صحنه. در والفجر 8 رادارهاي موش��ك هاي زمين به هواي 
ه��اوك به خاطر قطعات نوي��ي كه تحويل گرفته بودن��د با رادار هاي 

جست وجوي »سربندر« و رادار »بوشهر« هماهنگ بودند و ديگر آن 
اختلالات قبلي نبود و بنابراين ما توانستيم يك سامانه بي نقص دفاع 
هوايي صحنه درعملي��ات والفجر 8 ايجاد كنيم. اين هم تا حد زيادي 
مديون ش��خص ش��هيد بابايي بود كه در اين عمليات از همه چيزش 

گذشت.
مسؤولان س��پاه كه اين عمليات را هدايت مي كردند � البته ارتش 
در پش��تيباني و توپخانه و اينها خيلي سرمايه گذاري كرد و واقعا تك 
ارتش در بخش طلاييه و كوش��ك بود كه منجر به اين ش��د كه عراق 
نتوان��د تصميم بگيرد ك��ه نيروهاي اصلي خودش را كجا بفرس��تد � 
خيالشان راحت بود كه بالاي سرش��ان امنيت هست. وقتي بمباران 
هوايي و فني پي درپي باش��د، س��رباز را ديوانه مي كند. س��ربازي كه 
نشس��ته و يك لحظه پيش بمب خورده دو كيلومتري اش، مي گويد 
خب اين بار لابد مي خورد توي سر من. بمباران هوايي كه خيلي زياد 
شد، آستانه تحمل سرباز هم فرا مي رسد: تفنگش را مي گذارد زمين و 
مي رود. فرماندهان هم در تحمل بمباران هاي هوايي آستانه تحملي 
دارند. نمي توانند ببينند بچه هاش��ان كش��ته مي شوند. اگر بچه هاي 
سپاه در آن عمليات به وس��يله بمباران هوايي كشته مي شدند، اصلا 

نمي شد اين ماموريت انجام شود و فاو تسخير شود.

جنگنده هاي 
مختلف  در والفجر8

خلبان�ان اف-4 يا »فانتوم« در عملي�ات والفجر 8  عالي 
كار كردند. اما خلبانان اف-5 فوق العاده بودند.

 فانت�وم اف-4 نزدي�ك به هش�ت يا نه تن بم�ب حمل و 
پرتاب مي كند. هر بار 23 تا بمب 250 پوندي مي برد و پرتاب 
مي كند. ول�ي هواپيماي اف-5 كه هواپيم�اي كوچك تري 
اس�ت دو تا بمب 500 پوندي يا حداكثر چهار تا ش�ش بمب 
250 پوندي مي توان�د حمل كند. هواپيم�اي فانتوم اف-4 
براي اين عمليات مناس�ب بود. منتها ش�هيد عباس بابايي 
فرمانده قرارگاه رعد بود و ديدگاهي داشت: ايشان خودش 
قبلا خلب�ان اف-5 بود و بعد آم�وزش اف-14 ديد و خلبان 
اف-14 شد. ايش�ان مي گفت جنگ طول خواهد كشيد و ما 
از موش�ك هاي فونيكس اف-14 ها زياد استفاده كرده ايم و 
كم داريم. بايد اينها را بگذاريم براي روز  مبادا. پايه و اساس 
دفاع هوايي كش�ور بايد بر دوش هواپيماهاي اف-4 فانتوم 
باشد،  براس�اس موش�ك هاي هوا به هواي اسپارو و سايد و 
ايندر. بنابراين از اف-4ها در اين عمليات كم استفاده كرد و 
يك س�ري از خلبانان تير اف-5 مثل اردستاني را جمع كرد 
در پايگاه اميديه براي بمباران دشمن در والفجر 8. البته اين 
ديدگاه عباس بود و مثلا اگر من ب�ودم اين كار را نمي كردم. 
اي�ن هواپيماهاي اف-5 از پايگاه اميدي�ه كه نزديك بودند 
بلند مي ش�دند و ف�او را بمباران مي كردند و برمي گش�تند 
كه كل اين مسئله بيس�ت دقيقه طول مي كشيد. خيلي هم 

پرواز انجام دادند براي پشتيباني از نيروهاي ما در فاو.
آنها بمب هايش�ان را بيش�تر به روش bombing loft   روي 
ه�دف مي ريختند. در اين  روش  وقتي هواپيما در ارتفاع پس�ت 
و با س�رعت در حال�ت افقي پرواز مي كند، ب�ه هفت مايلي هدف 
كه مي رس�د دماغ هواپيم�ا را مي برند بالا. هواپيما ك�ه به زاويه 
هفتاد درجه مي رس�يد دكمه پرت�اب بمب را فش�ار مي دادند و 
نگه مي داشتند. بمب ها دانه دانه به صورت شلجمي و بالستيكي 
پرت مي ش�دند روي هدف. مثلا اگر هدف يك تپه بود، بمب ها به 
صورت قوسي مي رفت و مي افتاد روي هدف. در اف-4 كامپيوتر 

اين كار را مي كند، ولي در اف-5 كامپيوتر نبود.
خلبان�ان اف-4 هم عال�ي بودند، منته�ا در اين عمليات 
ك�م به كار گرفته ش�دند. البته ماموريت هاي�ي هم بر عهده 
آنها بود. مثلا پلي بود به اس�م پل كارخان�ه نمك. نيروهاي 
ما در فاو درگير بودند و عراق مي خواست يكي از لشكرهاي 
خود را از اين پل بگذراند و آن طرف پل گس�ترش پيدا كند 
ك�ه فانتوم هاي پايگاه ما، »پايگاه بوش�هر«، پل را بمباران و 
منهدم كردن�د. ماموريت ه�اي گمراه كننده ه�م بود، مثل 
انه�دام مراكز اقتصادي و نفتي عراق كه دش�من متوجه آن 

طرف بشود.

براي اف-14هاي 
ما درگيري با 

اين ميگ-25ها 
كار ساده اي بود، 

اما يك مشكل 
كوچك و مهم 
داشتيم: خلبانان 
اف-14 ما لباس 
فشار نداشتند و 

وقتي مي خواستند 
از ارتفاع پنجاه 

هزار پا بروند 
بالاتر، نيتروژن 

در خون آنها آزاد 
مي شد

در فرصت تنفس گفت وگو
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 خلبانان كدام پايگاه در اين عمليات بيشتر درگير بودند؟

هر سه پايگاه اميديه، دزفول و بوش��هر درگير اين عمليات بودند. 
البته از پايگاه هاي ديگ��ر هم براي كمك آمده بودند كه تحت امر اين 

پايگاه ها بودند.
 ش�ما در مقاله اي به حمله هواپيماهاي عراقي با موشك ضدرادار به 
رادارهاي زميني ما در عمليات بيت المقدس اشاره اي داشتيد. آيا در 

عمليات والفجر 8 هم اين اتفاق افتاد؟
عمليات بيت المقدس خيلي گسترده بود، ولي فاو يك گوشه بود. 
اگر هواپيماهاي سوخو 22 مي خواستند مثل عمليات بيت المقدس 
عمل كنند يا مثلا هواپيماهاي ميراژ با موش��ك هاي مارتل رادارهاي 
ما را بزنند اين سه كنجي فاو كه روبروي ما قرار مي گرفت از نظر هوايي 

خيلي قابل كنترل بود. 
  اين رادارها كجا بودند؟

 در سربندر، ماهشهر، بوشهر، خارك و يا سايت بتوك كه در شمال 
آبادان بود. تا مي خواس��تند به اينها برس��ند هواپيماهاي اف-14 ما 
آنها را مي زدن��د. بنابراين عراقي ها از اين تاكتيك اس��تفاده نكردند؛ 
فك��ر مي كنم فقط يك ب��ار در والفج��ر 8 اين كار را كردن��د، ولي در 
بيت المقدس قشنگ وارد نبرد شدند و جنگ قشنگي با هم داشتيم.

اضاف��ه كن��م هواپيماهايي كه ب��راي بمباران فاو از س��مت عراق 
مي آمدند همه از س��متي كه نزديك آبادان و خرمش��هر بود به سمت 
فاو مي آمدند، يعني به س��مت نوك يك فلش.  حالا اف-14هاي ما با 
آنها درگير مي شدند و خوب هم درگير مي شدند، چون لازم نبود يك 
منطقه وس��يع را پوش��ش بدهند. اف-14ها از فاصله دور با موشك 
فونيكس ب��ا هواپيماهاي عراق��ي درگير مي ش��دند و از فاصله 120 
كيلومتري آنها را مي زدند، يا همين كه به منطقه عملياتي مي آمدند 
و روي آبادان مي ايستادند و پاس��داري مي دادند، حتي اگر فونيكس 
هم نداش��تند راداره��اي عراقي ب��ه خلبانان خودش��ان مي گفتند 
سريع برگرديد، چون آنها كه نمي دانس��تند هواپيماهاي اف-14 ما 
فونيكس دارند يا ندارند. بارها تا اف-14هاي ما مي آمدند در منطقه، 

هواپيماهاي عراقي بمب هاشان را مي ريختند و فرار مي كردند.
 شما آدم شاخص نيروي هوايي در والفجر 8 را چه كسي مي دانيد؟

شهيد اردستاني. شما كافي است نگاه كنيد به تعداد سورتي هايي 
كه اين مرد پرواز كرد. روزي 7 و ش��ايد تا 10 س��ورتي، يعني از توان 

معمولي يك خلبان خيلي بيشتر بود.
البت��ه پروازهاي والفجر 8 زمانش خيلي كم ب��ود. براي اينكه بلند 
ش��دن هواپيما تا رفتن روي هدف زمان كمي مي برد. مثلا خلبانان از 
پايگاه اميديه بلند مي ش��دند به قصد فاو، بمب هاشان را مي ريختند و 

برمي گشتند و كل اين عمليات هم بيست دقيقه طول مي كشيد.
 هفت سورتي پرواز در روز سخت است؟ فشار مي آورد به خلبان؟

هر پروازي كه ماموريتش تمام بش��ود بهش اصطلاحا يك سورتي 
مي گويند. خب نشس��تن در هواپيما و پرواز كردن خودش به صورت 
طبيعي فش��ار روحي زيادي مي آورد. حالا شما اگر بخواهيد بجنگيد 
كه ديگر قوز بالا قوز است. شما بلند مي شوي مي روي هدف را مي زني 
و برمي گردي و خيالت راحت اس��ت كه تا فردا پرواز نداري، ولي شما 
بمب بزني و در انتظار باشي كه بزني و برگردي، دوباره بزني و برگردي، 
و چندين بار اين كار را انجام بدهي بايد خيلي فش��ار تحمل كني. آدم 
خسته مي شود. شما فقط ده دفعه از هواپيما بالا و پايين بروي خسته 

به خودش اجازه مي داد بگويد من نخوابيدم؟ همه مي ديدند مملكت 
دارد از دس��ت مي رود. وضعيت را مي ديدند. هيچ كس نبود كه بگويد 
من ديشب به خاطر صداي توپ نخوابيدم. اين حرف را هيچ كس نزد. 
در عمليات والفجر 8 اينها برابر قانون و مقررات پرواز مي كردند. مثلا 
اگر آن شانزده س��اعت تمام مي شد، ديگر بهش��ان پرواز نمي دادند. 
امثال اردس��تاني مطلقا در اين 16 ساعت استراحت نمي كردند. اصلا 
وقت اضافي نداش��تند. بي��ن پرواز ها بايد توجيه مي ش��دند، گزارش 
مي نوشتند، استراحتشان همين بود كه بروند خانه هشت ساعتشان 
را بخوابند و دوباره فردا صبح بعد از هشت ساعت برگردند شروع كنند 

پرواز كردن.
 اينكه آدم را از پا مي اندازد؟

واقعا. همين طور اس��ت. واقعا خيلي دردناك ب��ود آن روزها. آدم 
بايد در آن موقعيت باش��د تا بتواند لمس��ش كند. مث��لا روزهايي كه 
پرواز عملياتي داشتيم،  هر شب ما وصيتنامه مان را عوض مي كرديم، 

مي شوي. همه جور خستگي: روحي، رواني، جسمي.
 در اين مورد محدوديتي نبود براي خلبان ها؟

ببينيد، هر خلباني كه مي خواهد پرواز بكند بايد 8 س��اعت خواب 
بدون وقفه داش��ته باشد. بقيه س��اعت ها در پرواز طول مي كشد، دو 
س��اعت پرواز طول مي كشد، برمي گردد س��ر كلاس هاي عملياتي و 
كلاس هاي آموزشي و... كه برايش مي گذارند. خلبانان دلاوري مثل 
اردستاني و ساير خلبانان ش��جاعي كه در والفجر 8 پرواز مي كردند، 
اينها براب��ر قانون پرواز مي كردند. اين طور نب��ود كه مثلا يكي از آ نها 
هشت س��اعت نخوابيده باش��د و حالا بيايد پرواز بكند. هشت ساعت 
خواب بدون وقفه داش��تند، ولي خيلي سخت است آدم با زور بخوابد. 
مثلا بچه هايي كه اول جنگ در پايگاه دزفول بودند دائم دزفول توپ 
و بمب مي خورد. چطور آدم مي توانس��ت بخواب��د؟ ولي مي آمدند به 
فرمانده مي گفتند من خوابيدم، كه فرمانده خيالش راحت باشد. اگر 
مي گفت من نخوابيده ام فرمانده اجازه نداشت بگذارد پرواز كند. كي 

 خاطره 
آن روز عجيب

ي�ك دفعه با همين تيمس�ار امين�ي بوديم. ايش�ان آن موقع 
س�توان يك بود و من س�رگرد بودم. داش�تيم پرواز مي كرديم. 
مي خواس�تيم پالايش�گاه زبير عراق را  بزنيم. زدن پالايش�گاه 
خيلي مهم بود، چون فكوري گفته بود پالايش�گاه را بزنيم. البته 
طرح هم داش�تيم براي اين كار، دستور داش�تيم، طرح داشتيم 
پالايش�گاه ها را بزني�م تا اينه�ا روغن موتور و بنزين و س�وخت 
خودرو و س�وخت تانك كم بياورند و متوقف بشوند كه همين هم 

شد.
 مث�لا م�ا در عملي�ات ثامن الائم�ه 160 تانك و 150 دس�تگاه 
خودروي خش�ك و خال�ي از بنزين ب�ه غنيمت گرفتي�م. اولين 
گردان زرهي س�پاه هم همان جا تش�كيل ش�د كه آق�اي رحيم 

صفوي با پيت حلبي بنزين ريختند و آنها را بردند.
 بگذريم، آنجا ما مي خواس�تيم برويم پالايشگاه زبير را بزنيم. 
به ما گفته بودند كه مثلا دفاع هوايي اش س�مت چپ است. وقتي 
هدف را زديد گردش به راست كنيد. من بودم و عباس دوران. من 
ليدر بودم. وقتي آخرين گردشمان را كرديم به طرف پالايشگاه، 
ما ارتفاعم�ان تقريب�ا پنجاه پا بود، حدود بيس�ت،  س�ي متري 
س�طح زمين بوديم. من آمدم ارتفاع دويس�ت پا كه ماسوره ها و 
فيوز ها مس�لح بشوند. چون در ارتفاع قبلي اگر بمب ها را رها هم 
مي كرديم مي افتادند و منفجر نمي ش�دند. آمدم دويست پايي. 

يعني حدود 70 متري زمين. 
همين كه بمب ها را ريختم و آمدم گردش به راست كنم - چون 
گفته بودند گردش به چپ خطرناك است - ديدم گلوله هاي توپ 
دارند مي آيند و جلوي چشم من منفجر مي شوند. يعني دارند از 
سمت راست مي زنند. من دماغم را انداخته بودم كه بروم ارتفاع 
پنجاه پايي، بمب هايم را ريخته بودم، س�رعتم حدود پانصد نات 
بيشتر بود. داشتم مي رفتم پايين، ديگر جلوي هواپيما را نمي شد 
گرفت كه يك مرتبه حس كردم بايد هواپيما را برگردانم. من معلم 
اين هواپيما بودم. تا آن موقع سه هزار ساعت با اف-4 پرواز كرده 
بودم. معلم همه اينهايي بودم كه داش�تند مي جنگيدند. ولي در 

مورد فرامين هواپيما اشتباهي كردم و هواپيما رفت به پشت.
 حالا نگاه كن: من در حال رفتن به س�مت پايين بودم، ارتفاعم 
ه�م حدود هفت�اد پا يا هش�تاد پا ب�ود. ديگر چي�زي نمانده بود 
هواپيما بخورد به زمين. به پش�ت هم ش�ده ب�ود، وضعيتي بود. 
من تنه�ا كاري كه كردم گفتم ي�ا علي؛ پاي چپ را فش�ار دادم. 
هواپيما با دماغش آمد ب�الا. من خودم هم نفهميدم چطوري آمد 
بالا، خودم هم اصلا نفهميدم چه ش�د. به ه�ر حال هواپيما به اين 

طرف برگشت و ما از پالايشگاه دور شديم.
 دور كه ش�ديم فضل الله اميني بلند به من گفت جناب سرگرد 
چي ش�ده؟ گفت�م هيچ�ي، هرچي بود گذش�ت. آنجا ب�راي من 
س�خت ترين لحظه بود. انگار يكي هواپيما را از اينجا گرفت بلند 
كرد گذاشت آنجا و ما نجات پيدا كرديم. البته لحظات اين طوري 

زياد بود.

بچه هايي كه 
اول جنگ در 
پايگاه دزفول 
بودند دائم دزفول 
توپ و بمب 
مي خورد. چطور 
آدم مي توانست 
بخوابد؟ ولي 
مي آمدند به 
فرمانده مي گفتند 
من خوابيدم، كه 
فرمانده خيالش 
راحت باشد. 
اگر مي گفت 
من نخوابيده ام 
فرمانده اجازه 
نداشت بگذارد 
پرواز كند

خلبانان جنگنده هاي F-5 پيش از عمليات روي 
نقشه وظايفشان را مرور مي كنند.

در فرصت تنفس گفت وگو


