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اي  ر بروز و شدت تصادفات جادهبررسي نقش عامل انساني د
  CARTو  LRهاي رگرسيون  براساس مدل

  10/03/1388 :تاريخ دريافت         1عليرضا پاك گوهر
  18/07/1388 :تاريخ پذيرش            2محدثه خليلي

  3محمود صفارزاده
 

  چكيده
اين امر بسيار مهم . ترين مشكلات سلامتي عمومي در جهان است تصادفات يكي از بزرگ

اين . اند قبل از تصادف داراي سلامتي كامل بوده ستند كهه انيجوان ، زيرا بيشتر قربانياناست
مسئله در كشور ايران با روند صعودي تعداد كشته شدگان و افزايش تعداد كاربران از راه هاي 

ي نقش عامل اين مقاله به بررس. كشور و همچنين افزايش تعداد سفرها مهم تر شده است
جمعيت آماري مورد نظر .  اي مي پردازدانساني در بين عوامل سه گانه موثر بر تصادفات جاده

اي است كه در  دفات جادهتصا ،اي رخ داده در كشور ايران است و نمونه آماري تصادفات جاده
اندازه و  يري خود انتخابي به دست آمده است،گ اند كه بر اساس روش نمونه رخ داده1385سال 
كه دادگان  114هاي كام براي گردآوري اطلاعات از منابع داده. فقره است 82هزار و343آن 

 .شود استفاده شده است  اي محسوب مي تصادفات جاده
تأثير عامل انساني وجود داشته  ،درصد تصادفات97.5هاي تحقيق نشان دادند كه در  يافته
. درصد است49ن عامل نسبت به عوامل ديگر ليكن نقش يا ميزان نسبي تأثيرگذاري اي. است

بيش از . شوند راننده نيستند يدرصد كساني كه كشته م38است  اطلاعات به دست آمده حاكي
اي را افراد غير سرنشين در خودرو اعم از عابران پياده و  درصد كشته شدگان تصادفات جاده22

شدت صدمه راننده شديد  ،دگيدرصد از سوانح رانن48در . دهند  خه سواران تشكيل ميدوچر
اي، مربوط  در بروز و شدت تصادفات جاده عوامل انسانيبيشترين درصد درباره تأثير . بوده است

و پس از آن مصرف مشروبات الكلي و استعمال ) درصد64.5(باشد  توجهي به مقررات مي به بي
خستگي و . استبيشترين درصد فراواني را به خود اختصاص داده ) درصد24.3(مواد مخدر

. ت را به خود اختصاص داده استعلل انساني در وقوع تصادفا درصد3.9خواب آلودگي تنها 
اين در حالي  .اند بوده 1درصد كساني كه تصادف نموده اند داراي گواهينامه مشروط يا ب19

درصد از كساني كه 8و اند  درصد از كساني كه در تصادفات رانندگي فوت كرده67.9است كه 
 .اند  داشته 1يا ب  اند گواهينامه مشروط روح شدهمج

اي، عوامل انساني، عوامل خودرو، عوامل محيطي، نقش عامل،  تصادفات جاده :كليد واژه ها
 سهم عامل

                                                 
  عضو هيئت علمي دانشگاه پيام نور مركز اردكان -  1
  عضو هيئت علمي دانشگاه پيام نور مركز ميبد -  2
  عضو هيئت علمي دانشگاه تربيت مدرس - 3
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 مقدمه

به طوري  ؛]11[ در جهان است  ترين مشكلات سلامتي عمومي تصادفات يكي از بزرگ
ميليون نفر در جهان مصدوم  50گيرد و   يم ميليون نفر را در جهان 1.2جان كه سالانه 

 276762نفر كشته و  27567 ،1385اين آمار در كشور ايران در سال  ].12[ شوند مي
اين مشكل از اين هم شديدتر است زيرا اغلب قربانيان جواناني . ]10[ نفر مجروح است

درصد ده  تقريباً حدود ].11[ اند هستند كه قبل از تصادف داراي سلامتي كامل بوده
   ].12[ كنند  ن حوادث، فوت ميمجروحا

هزار نفر  270هزار نفر جان باخته بوده است و  27شاهد بيش از  ،1385ايران در سال 
بر . كنند  ن حوادث، فوت ميدرصد مجروحا دهتقريباً حدود . اند در اين ميان مجروح شده

حوادث رانندگي در ايران نفر در هر روز بر اثر  صداساس آمارها به طور متوسط حدود 
 ،در سال]. 11[ رسد  نفر مي 3000شوند، البته اين رقم در دنيا روزانه به حدود   كشته مي

جمعيت  .مي شوند نفر مجروح 000/000/50و  نفر در دنيا كشته 000/200/1حدود 
كشور تقريباً يك صدم جمعيت دنيا را دارد ولي يك چهلم مرگ و مير را به خود 

  . ده استاختصاص دا
بهبود وضعيت سلامت سفر و كاهش خطرات سوانح  ، تلاش در جهتبر اين اساس

آنچه در اين ميان . ايمني ترافيك امري ضروري است  رانندگي با توسعه و به كارگيري
همچنان مدنظر كارشناسان حوزه ترافيك است شناسايي علل و عوامل مؤثر در بروز يا 

  . شدت وقوع يك تصادف است
دانش و  است واي ابعاد گسترده و پيچيده داراي اي است كهعرصه ،ترافيك ايمني

اين تنوع چند . نمايد هاي مربوطه در آن اقتضا ميتجربيات گوناگوني را بسته به حوزه
بعدي علوم در سه زيرمجموعه عوامل انساني، عامل محيط و راه و عامل وسيله نقليه 

  ].3[ گيرد مورد تفكيك قرار مي
  

  تحقيق هدف
هاي برگرفته از اطلاعات و آمار موجود درباره تصادفات  گيري از داده مقاله حاضر با بهره

 اي ، به بررسي عوامل انساني موثر بر تصادفات جاده1385هاي ايران در سال  جاده
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جهت تشخيص دقيق را ... و فاكتورهاي مستقل از قبيل تحصيلات، شغل و  پردازد مي
هاي مورد نياز در زمينه  منظور اتخاذ تدابير لازم و توزيع سرمايهسهم عامل انساني به 

اين بررسي . كند ايمني ترافيك و در پي آن كاهش تصادفات ترافيكي دنبال مي ارتقاي
اندازه در بروز  كند كه عامل انساني و متغيرهاي مستقل مورد بررسي به چه  مشخص مي

كوشد با بررسي شدت جراحات  مي به طور مشخص اين مقاله.  يك تصادف نقش دارد
وارده به راننده و ديگر سرنشينان خودرو و تعيين شاخص نسبت كشته شدگان به تعداد 

ن راننده و شدگان بي اي شدت جراحات وارده و نسبت كشته تصادفات و بررسي مقايسه
وليت رانندگان در حفظ جان سرنشينان و رعايت نكات ايمني سرنشينان به اهميت مسئ

  . دازدبپر
  

  مروري بر مطالعات گذشته
تحقيقات زيادي بر روي عوامل  ،در بسياري از كشورها از جمله ايالات متحده آمريكا

          و شود اله به اختصار راه خوانده ميكه در اين مق"محيطراه و "،"انساني"گانه  سه
توسط  1997صورت گرفته كه ماحصل اين تحقيقات در سال  "وسيله نقليه يا خودرو "

ايده هاي كلان ايمني در حمل  "اين موضوع در مقاله. ارائه گرديد] 8[تريت و همكاران 
منتشر شده مورد  2004اكتبر  20در  1كه توسط انستيتو مهندسي حمل و نقل "و نقل

بازنگري قرار گرفته كه نتايج به دست آمده توسط تريت و همكاران را با تغييراتي در 
عامل (بر اساس مطالعات انجام يافته خطاي راننده . اند د نمودهحدود يك درصد تأيي

از  درصد12و نقص عملكردي خودرو در  درصد34، عامل راه در درصد93در ) انساني
  ]. 8[ حوادث رانندگي دخيل هستند

مطالعات گذشته بدون ذكر هرگونه منبعي درباره سهم عامل انساني خبر از عددي 
نظران و كارشناسان امر  با عنايت به اينكه كليه صاحب": دهد مي درصد70حداقل برابر با 

با توجه به  "].1[ از ضايعات ترافيكي مربوط به عامل انساني است درصد70معتقدند 
از حوادث رانندگي از خطاي عامل انساني نشأت  درصد70اينكه علت اصلي 

ربوط به شخصيت ها م حوادث جاده درصد75دهد  آمارهاي جديد نشان مي"].6[ گيرد مي

                                                 
1 Institute of Transportation Engineering(ITE)  
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سهم افراد و نقش عامل انساني تاثير گذار در ايمني راه و وقوع "].7["انسان است
  ].9["درصد است90تصادفات نزديك به 

هزار نفر  276هزار نفر در تصادفات و  27شاهد كشته شدن بيش از  85ايران در سال 
ز بر اثر حوادث نفر در رو 75براساس آمارها به طور متوسط حدود . مجروح بوده است

نفر  3000روزانه به حدود شوند، البته اين رقم در دنيا   رانندگي در ايران كشته مي
برآورد شده  درصد97اي بيش از  سهم عامل انساني در بروز تصادفات جاده .]2[ رسد  مي

  ].4[ است
  

  هاي مورد استفاده داده
هاي بانك اطلاعاتي پليس و  هاين مقاله بر اساس متدولوژي مطالعه موردي از منابع داد

مربوط به تصادفات رخ داده در  ،هاي مورد استفاده داده. است تنظيم شده 1141فرم كام
اندازه  . باشد كه توسط افسران كارشناس پليس راهور تهيه شده است مي 1385سال 

  . اي ايران است فقره كروكي تصادفات جاده 82هزار و343نمونه آماري مورد نظر 
  

  حقيقروش ت
اي و از لحاظ هدف و ماهيت موضوع  ها كتابخانه اين پژوهش از نظر نحوه گردآوري داده

روش تحقيق از لحاظ حوزه . شود  محسوب مي "تحقيقات كاربردي"مورد بررسي، از نوع 
و از نظر شيوه نگرش و پرداختن به مسأله  "تحقيق توصيفي"تحقيقات اجتماعي 

  .]5[ شود  تحليلي محسوب مي-توصيفي
هاي آماري مورد استفاده در اين مقاله شامل معيارهاي توصيفي آمار مانند  تحليل

  3CARTو LR2هاي آمار استنباطي از قبيل رگرسيون  و مدل... ميانگين، درصدها و
  .باشد مي
  
  

                                                 
  ايرانفرم ثبت تصادفات پليس راهنمايي و رانندگي  -1

2- Logistic Regression 
3- Classification and Regression Tree 
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  :هاي تحقيق يافته
سالگي در تصادفات جان خود  19تا  13نفر بين سنين   3333، بيش از  1385در سال 

در ) 1(بر اساس نمايه شكل. زنفر در هر رو 9طور متوسط ه اند، يعني ب ا از دست دادهر
درصد 43.8نها عامل مؤثر بر تصادف، در درصد از تصادفات عامل انساني به عنوان ت23.8

درصد از 4.3مؤثر بر تصادف، در  هاي از تصادفات عامل انساني و عامل راه به عنوان عامل
درصد 25.6مؤثر بر تصادف، در  هاي و عامل خودرو به عنوان عامل تصادفات عامل انساني

مؤثر بر تصادف شناخته  هاي راه و خودرو به عنوان عامل از تصادفات همه عوامل انساني،
البته مقدار به  .عاملي انساني دخالت دارد ،درصد از تصادفات97.5در در مجموع . اند شده

خالت در تصادف بوده و معناي سهم يا تأثير دست آمده به معناي ميزان احتمالاتي د
سهم عامل انساني برابر مقدار  بلكه. نسبي عامل انساني نسبت به عوامل ديگر نيست

  .درصد مي باشد49

  نقش هريك از عوامل مؤثر در تصادفات بر اساس مطالعات تصادفات ايران  -1شكل 
  ]4[1385سال 

  

عامل انساني

 عامل خودرو عامل راه

23.8%  

9/0%  1/0%  

4.3
25.

2/0

43.
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1385 در ترافيكي فوت

%77.42 خودرو سرنشينان %22.58 رنشينانس غير  

%13.18سواران دوچرخه  

%86.82 عابران %55.13 رانندگان  %44.86مسافران   

درصد از 16در . ننده شديد بوده استدمه رادرصد از سوانح رانندگي شدت ص48در   
درصد از كساني كه 19. ل وسيله نقليه را نداشته استراننده مهارت كنتر ،تصادفات

درصد از تصادفات به 64.5. اند بوده 1داراي گواهينامه مشروط يا ب ،اند تصادف كرده
د، ان درصد از رانندگاني كه تصادف كرده65.4. توجهي به مقررات بوده است دليل بي

به طور كلي بيش از . اند اي بوده درصد ايشان راننده حرفه13.7اند و  داراي شغل آزاد بوده
اي را افراد غير سرنشين در خودرو اعم از عابران  درصد كشته شدگان تصادفات جاده22

درصد را عابران  87از همين تعداد در حدود . دهند  پياده و دوچرخه سواران تشكيل مي
درصد كشته شدگان سرنشين خودرو، 55ن در حدود همچني. دهند  پياده تشكيل مي

اطلاعات تفكيكي در . اند اند و مابقي را سرنشينان يك خودرو تشكيل داده راننده بوده
  .ارائه شده است) 2(شكل

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  ]4[1385اي ايران در سال  شدگان تصادفات جاده چارت تفكيك كشته -2شكل

  
طور منطقي، تعداد تصادفات منجر به مرگ  به. دهد  را نشان مي اطلاعات پايه) 1(جدول 

تصادفي كه . هاي درگير در تصادفات بيشتر باشد تواند از تعداد فوتها يا تعداد خودرو  نمي
كسي در آن كشته شود در بين تصادفات نادر است و به همان صورت هم يك تصادف 

دفي كه در آن بيش از يك نفر تصا. در بين سفرهاي خودرويي يك رخداد نادر است
درصد 24.2در . شود رگ به ندرت ديده ميكشته شود در بين تصادفات منجر به م
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درصد تصادفات منجر به 40در . شود يش از يك نفر كشته ميتصادفات منجر به مرگ، ب
ز تصادفات منجر به مرگ، يا مورد ا 883. مرگ دو خودرويي بيش از يك نفر كشته شده

تن از كشته شدگان  23،639تعداد . اند ت تك خودرويي بودهز آنها تصادفادرصد ا43.17
  . درصد از آنها در تصادفات تك خودرويي كشته شده اند4/55يعني 

  
  ]4[1385تصادفات منجر به مرگ ايران در سال -1جدول

  نسبت  تعداد  فراواني
    2049  تصادفات منجر به فوت

    2998  كشته شدگان
    514  عابر

    2998  سرنشين
    6768  كل كشته

  1.46   نسبت كشته شدگان در هر تصادف منجر به فوت
    293064  تعداد كل خودروها

    12369  موتورسيكلت
    25209  تعداد كل سرنشينان
    22588  بازماندگان تصادف

  11.02    نسبت بازماندگان در هر تصادف منجر به فوت
  

  نقش عامل انساني
اي، مربوط به  در بروز و شدت تصادفات جاده عوامل انساني بيشترين درصد درباره تأثير

و پس از آن مصرف مشروبات الكلي و ) درصد64.5( باشد  توجهي به مقررات مي بي
بيشترين درصد فراواني را به خود اختصاص داده ) درصد24.3( استعمال مواد مخدر

ادفات را به خود علل انساني در وقوع تص درصد3.9خستگي و خواب آلودگي تنها . است
  .البته از نظر شدت تصادفات عوامل ديگر در اولويت قرار دارند. اختصاص داده است

بر اساس اطلاعات جدول زير آمار توصيفي مربوط به عوامل انساني موثر در تصادفات 
بيشترين درصد، مربوط به شود   همان طور كه مشاهده مي. توضيح داده شده است
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درصد 24.1مصرف مشروبات الكلي با باشد و پس از آن   يتوجهي به مقررات م بي
كمترين درصد فراواني مربوط به . بيشترين درصد فراواني را به خود اختصاص داده است

درصد از تصادفات، 2.8و تنها در . باشد  نقص عضو موثر  و ضعف ناشي از كهولت سن مي
  .عامل انساني تاثير ندارد

  
  ]4[اي موثر بر تصادفات جاده نسبت عوامل انساني -2جدول 

  
  وضعيت تحصيل رانندگان

 ديپلمزيردرصد 32.1 ؛اند بودهسواد  اند بي درصد از رانندگاني كه تصادف كرده12.5
درصد فوق 1و  ليسانس درصد3.1درصد فوق ديپلم و 2.4 درصد ديپلم؛18.8؛ اند بوده

  .اند ليسانس بوده
  
  

9351 3.9 3.9
66 .0 3.9
46 .0 3.9

397 .2 4.1
155454 64.5 68.6
58016 24.1 92.6
3588 1.5 94.1
1368 .6 94.7
2058 .9 95.5
219 .1 95.6
3957 1.6 97.2
6632 2.8 100.0

241152 100.0

خستگي و خواب آلودگي
نقص عضو موثر

ضعف ناشي از کهولت سن
استعمال مواد مخدر
بي توجهي به مقررات
مصرف مشروبات الکلي
عجله و شتاب بي مورد

عدم تشيص سهم عبور سايرين
عدم آشنايي به جاده
تخلف عمدي
ساير حالات
ندارد

Total

Frequency Percent Cumulative
Percent
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   ]4[اند در ايران تصادف كرده 1385سال  وضعيت تحصيلي رانندگاني كه در -3شكل 
  

  بررسي جنسيت رانندگان
نفر  13،168نفر در مقايسه با  28،878در امريكا  2001تعداد فوت شدگان مرد سال 

در يك مقايسه اجمالي تعداد . است 1به  19/2تعداد فوت شدگان زن بود كه نسبت آن 
نفر تعداد  1031ر مقايسه با نفر د 5360شمسي در ايران  1386فوت شدگان مرد سال 

تخمين  ]12[سازمان بهداشت جهاني. است 1به  5فوت شدگان زن بود كه نسبت آن 
در كل جهان كشته شده اند،  2001نفر كه در ترافيك در سال   1،194،115زده كه از 
 1به  34/2نفر زن بوده اند كه نسبت مردان به زنان  345،881نفر مرد و  848،234
هاي در اثر مجروحيت يك  هاي مردان در تمام فوت بيشتر بودن تعداد فوت. بوده است

هاي غير ناشي از بيماري شامل سلاح  پديده جهاني است، كه اصولاً براي تمام انواع فوت
بيشتر بودن . ها، خفه شدن در آب و افتادن از ارتفاع  وجود دارد ها، خودكشي گرم، قتل

اين . زنان در ترافيك در تمام سنين وجود داردتعداد تلفات جاني مردان نسبت به 
اما توجه به آن براساس اهميتي كه مرد در . ها نيست انحصاراً يك پديده مربوط به راننده

ها به  هاي اجتماعي اعضاي خانواده اقتصاد يك خانواده دارد يا وابستگي زياد مشاركت
ايران نشان  1385ل اي سا آمار تصادفات جاده. مرد ضرورتي اجتناب ناپذير است
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فصلنامه مطالعات مديري
/

سال 
چهارم

، شماره
13،

تابستان
1388

درصد زن 1اند و تنها  اند مرد بوده درصد از رانندگاني كه تصادف كرده99: دهد مي
اين نسبت بايد با توجه به نسبت رانندگان مرد و زن به كل، در سفرهاي برون  .اند بوده

  .شهري مطالعه شود
  ] 4[اند در ايران تصادف كرده 1385وضعيت  جنسيت رانندگاني كه در سال  -3جدول 

  درصد  فراواني  جنسيت
  98.9  335031  مرد
  1.1  3663  زن
  100  338694  كل

    

  شغل راننده

درصد هم 13.7اند و  داراي شغل آزاد بودهاند،  درصد از رانندگاني كه تصادف كرده65.4
  .اند راننده بوده
  ]4[اند در ايران تصادف كرده 1385وضعيت تحصيلي رانندگاني كه در سال  -4جدول

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

254 .1 .1
260 .1 .2

5207 1.5 1.7
82 .0 1.7
263 .1 1.8
462 .1 1.9

1017 .3 2.2
978 .3 2.5
189 .1 2.6
298 .1 2.7
625 .2 2.8
62 .0 2.9

1889 .6 3.4
762 .2 3.6
17 .0 3.7

221365 65.4 69.0
223 .1 69.1

1784 .5 69.6
46405 13.7 83.3
56552 16.7 100.0

338694 100.0

پزشك
مهندس
آارمند
بيكار
خانه دار
محصل
دانشجو
آارگر
استاد
دبير
معلوم
مربي
نظامي
بازنشسته
بازخريد
آزاد
سرباز
آشاورز
راننده
ساير

Total

Frequency Percent Cumulative
Percent
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  تأثير نوع گواهينامه در ايمني افراد
درصد 19. اند اند گواهينامه پايه دو داشته درصد از كساني كه تصادف كرده61.6

 .اند درصد هم گواهينامه پايه يك داشته16.6. اند داشته 1گواهينامه مشروط يا ب
  .اند درصد هم گواهينامه نداشته2.4

  1يا ب  گواهينامه مشروط ،اند درصد از كساني كه در تصادفات رانندگي فوت كرده67.9
درصد 65.8. اند درصد هم گواهينامه نداشته6.7اند و  درصد پايه دو داشته18.3اند،  داشته

درصد از كساني كه 61.8 .اند اند، گواهينامه پايه دوم داشته از كساني كه آسيب نديده
در كل كساني كه گواهينامه مشروط . اند شتهدا 1و باند، گواهينامه مشروط  مجروح شده

كساني كه گواهينامه ندارند كمتر از . اند اند بيشتر از سايرين صدمه ديده داشته 1و ب
  .كنند  سايرين از كلاه و كمربند ايمني استفاده مي

  
  ]4[اند در ايران تصادف كرده 1385اني كه در سال وضعيت تحصيلي رانندگ - 4شكل 

  

  تأثير كلاه و كمربند ايمني در ايمني افراد
طوري كه  نسبت استفاده از كمربند ايمني در بين رانندگان و سرنشينان متفاوت است به

از كلاه و  اند تصادف نموده 1385كه در سال درصد از رانندگاني 81مشخص شده است 
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فصلنامه مطالعات مديري
/

سال 
چهارم

، شماره
13،

تابستان
1388

درصد 11و در حدود . اند درصد استفاده نكرده8.4و  فاده نموده بودندايمني استكمربند 
  .مابقي مشخص نشده است

  
  ]4[اند در ايران تصادف كرده 1385وضعيت استفاده از كمربند ايمني رانندگاني كه در سال  -5جدول

  درصد  فراواني وضعيت استفاده از كمربنده ايمني
  81  273784  استفاده كرده است

  8.4  28460  كرده استاستفاده ن
  10.6  35894  نامشخص

  100  338138  كل
اند، از  درصد از سرنشينان خودروهايي كه تصادف كرده34.3اين در حالي است كه 

  . اند درصد استفاده نكرده 52.3اند و  استفاده كرده )يا كلاه ايمني( كمربند ايمني
  

  ] 4[اند در ايران تصادف كرده 1385در سال وضعيت استفاده از كمربند ايمني سرنشيناني كه  -6جدول
  درصد  فراواني  وضعيت استفاده از كمربنده ايمني

  34.1  8643  استفاده كرده است
  52.3  13185  استفاده نكرده است

  13.4  3381  نامشخص
  100  25209  كل

  
اند،  درصد از كساني كه از كلاه و كمربند ايمني استفاده كرده95ها نشان داد  بررسي

درصد از كساني كه از كلاه و كمربند ايمني 37اند اين در حالي است كه  مه نديدهصد
درصد از كساني كه سر و 50.5. اند دهشم وصدهنگام تصادف ماند  استفاده نكرده

بين تحصيلات و . اند گردنشان صدمه ديده است از كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده
فرهنگ استفاده  ،با افزايش تحصيلات .بطه وجود دارداستفاده از كلاه و كمربند ايمني را

 درصد از كساني كه92.3به طوري كه . استاز كلاه و كمربند ايمني بالاتر رفته 
  .بودند  اند از كلاه و كمربند ايمني استفاده كرده اند و تصادف كرده كارشناس ارشد داشته
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  بررسي صدمات جاني  راننده
اند و  درصد جرحي بوده8اند و   اند صدمه نديده كرده درصد از كساني كه تصادف91.1

به عبارتي بر اساس اطلاعات به دست آمده، در ايران نرخ . اند درصد فوت كرده1
  .  باشد برابر نرخ تصادفات فوتي مي 8تصادفات جرحي 

  
  ]4[اند در ايران تصادف كرده 1385وضعيت صدمات جاني رانندگاني كه در سال  -7جدول

  درصد  فراواني مات جاني رانندگانوضعيت صد
  91  307995  صدمه نديده

  8  26887  جرحي
  1  3256  فوتي
  100  338138  كل

  
به  اند درصد از سرنشينان خودروهايي كه تصادف كرده41.4اين در حالي است كه 

اند و  ان شديدي آسيب ديدهميزدرصد به 48.1 اند؛ آسيب ديدهسطحي صورت 
  .باشد  هاي رانندگان بيشتر مي ند اين نسبت در مقايسه با فوتيا درصد هم فوت كرده10.4

شايد بعضي . برابر مرگ رانندگان است 10اي سرنشينان  بر اين اساس نرخ تلفات جاده
بر اين اعتقاد باشند كه متوسط سرنشينان يك خودرو بيشتر از راننده است كه دليلي 

كند زيرا راننده   را دو چندان مي موجهي براي وقوع نرخ مذكور نبوده و اهميت مساله
  .يك خودرو مسوول جان ديگر سرنشينان نيز است

  

  ]4[اند در ايران تصادف كرده 1385وضعيت صدمات جاني سرنشيناني كه در سال  -8جدول
  درصد  فراواني  وضعيت صدمات جاني سرنشين

  41.4  10440  سطحي
  48.1  12125  شديد
  10.4  2621  فوتي

  0.1  23  صدمه نديده
  100  25209  كل
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و گردن  اند از ناحيه سر درصد از سرنشينان خودروهايي كه تصادف كرده68بيش از 
درصد 4.1سينه و كمر و  هدرصد از ناحي4.5ها،  درصد از ناحيه دست7اند،  آسيب ديده

  .اند هم از ناحيه ران پا آسيب ديده
  

  ] 4[اند در ايران تصادف كرده 1385وضعيت نوع صدمات وارده به سرنشيناني كه در سال  -9جدول
  درصد  فراواني  نوع صدمات وارده

  68.2  17180  سر و گردن
  7  1773  دست ها

  4.5  1147  سينه و كمر
  4.1  1026  ران ها
  3.1  786  ساق پا
  13.1  3297  ساير
  100  25209  كل

  

  :جمع بندي و نتيجه گيري
دگان در هر سال بدون كل كشته شگران ترافيكي و آماري بر تعداد  تاكنون عمدتاً تحليل

اگر در هر تصادف رانندگي . استفاده كنندگان از جاده تمركز داشته اند توجه به گروه
بر پايه اطلاعات بانك (يك راننده را كه حضور داشته است در نظر بگيريم، جدول زير 

شوند راننده  درصد كساني كه كشته مي38دهد كه    نشان مي) 114اطلاعاتي كام 
افتد، مانند زماني كه يك بچه كه   به ندرت تصادفاتي بدون راننده اتفاق مي. (يستندن

البته الگوهاي موجود در جدول ). آورد  را به حركت در مي تنها در خودرو نشسته آن
  . ارائه شده سال به سال داراي تغييرات نادري است

ن سه عامل ديگر در درصد تصادفات دخيل و سهم آنها در بي97ش از رانندگان در بي
دمه راننده شديد درصد از سوانح رانندگي شدت ص48در . درصد است49بروز تصادفات 

. ل وسيله نقليه را نداشته استدرصد از تصادفات راننده مهارت كنتر16در . بوده است
. اند بوده 1داراي گواهينامه مشروط يا ب ،اند درصد از كساني كه تصادف كرده19

درصد از 65.4. توجهي به مقررات بوده است دفات به دليل بيدرصد از تصا64.5
درصد ايشان راننده 13.7اند و  اند، داراي شغل آزاد بوده رانندگاني كه تصادف كرده
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اي را افراد  درصد كشته شدگان تصادفات جاده22به طور كلي بيش از . اند اي بوده حرفه
از . دهند  خه سواران تشكيل ميغير سرنشين در خودرو اعم از عابران پياده و دوچر

همچنين در حدود . دهند  كيل ميدرصد را عابران پياده تش87ر حدود همين تعداد د
اند و مابقي را سرنشينان يك  درصد كشته شدگان سرنشين خودرو، راننده بوده55

در بروز و شدت  عوامل انسانيبيشترين درصد درباره تأثير . اند خودرو تشكيل داده
و پس از آن ) درصد64.5(باشد  توجهي به مقررات مي اي، مربوط به بي جادهتصادفات 

بيشترين درصد فراواني را به ) درصد24.3(مصرف مشروبات الكلي و استعمال مواد مخدر
علل انساني در وقوع  درصد3.9خستگي و خواب آلودگي تنها . خود اختصاص داده است

از نظر شدت تصادفات عوامل ديگر در  البته. تصادفات را به خود اختصاص داده است
  .اولويت قرار دارند
اند و شدت تلفات آنها مي تواند پاسخگوي وضعيت  كه تصادف كرده نسبت رانندگاني

درصد كساني كه تصادف 19 به عبارتي. اعتبار گواهينامه ها را نشان دهدت بحراني اهمي
 .اند شان فاقد گواهينامه بودهدرصد اي2.4و  1داراي گواهينامه مشروط يا ب ،نموده اند

 ،اند درصد از كساني كه در تصادفات رانندگي فوت كرده67.9اين در حالي است كه 
درصد از 61.8. اند درصد هم گواهينامه نداشته6.7و   داشته 1يا ب  گواهينامه مشروط

كساني كه  ،در كل. اند شتهدا 1يا ب اند، گواهينامه مشروط  كساني كه مجروح شده
  . اند اند بيشتر از سايرين صدمه ديده داشته 1هينامه مشروط و بگوا

در بين همه سرنشينان خودرو، ميزان التزام رانندگان به بستن كمربند ايمني نسبت به 
به طوري كه مشخصاً ميزان عدم استفاده از كمربند . ساير سرنشينان خودرو بيشتر است
درصدي ساير 52بل رقم بيش از درصد در مقا8.4 ايمني در بين رانندگان نسبت

همچنين كساني كه گواهينامه ندارند كمتر از سايرين از كلاه و كمربند . سرنشينان است
درصد از كساني كه از كلاه و كمربند 95ها نشان داد  بررسي .كنند  ايمني استفاده مي
ني كه از درصد از كسا37اين در حالي است كه  ؛اند اند، صدمه نديده ايمني استفاده كرده

 ،بر اين اساس. اند دهشم وصدهنگام تصادف ماند  كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده
برابر كساني است  9مخاطره صدمه وارده يا فوت كساني كه كمربند ايمني نمي بندند 

  .اند كه كمربند ايمني بسته
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ني درصد از كساني كه سر و گردنشان صدمه ديده است از كلاه و كمربند ايم50.5
بين تحصيلات و استفاده از كلاه و كمربند ايمني رابطه همچنين . اند استفاده نكرده

با افزايش تحصيلات فرهنگ استفاده از كلاه و كمربند ايمني بالاتر رفته  .وجود دارد
اند  اند و تصادف كرده كارشناس ارشد داشته درصد از كساني كه92.3به طوري كه . است

   .بودند  ي استفاده كردهاز كلاه و كمربند ايمن
  

  :محدوديت هاي تحقيق
در برخي  . نيازها است انجام هر پژوهش در گروي وجود يا امكان دسترسي به برخي پيش

هاي  از موارد نبود اين پيش نيازها گوياي نقصان در مطلوبيت يا سختي در انجام فعاليت
هاي خاص  وديتاين پژوهش در هر بخش داراي محد. مربوط به يك پژوهش هستند

طور كلي همه  هايي است كه به باشد، ليكن كليت طرح نيز داراي محدوديت  خود مي
  :ها عبارتند از سازد؛ برخي از اين محدوديت  بخشها را متأثر از خود مي

 صان اطلاعات لازم و  قابل استناد؛كمبود و نق •

ن اطلاعات موجود در توان به نقصا  اگر بخواهيم در اين خصوص مشخصاً اشاره نماييم مي
بسياري از موضوعات مورد نياز محقق توسط . اشاره نمود 114بانك اطلاعاتي كام 
طور ناقص وارد يا از ارائه اطلاعات صحيحي دربارة آن آگاه نبوده  كاربران پليس راه به

  .است و يا اطلاعات مورد نياز را بر اساس دريافت شخصي و تخميني وارد نموده است
 وي انساني متخصص؛كمبود نير •

به عنوان مثال يكي از مشكلات اصلي در فرايند بررسي اوليه تصادفات رانندگي كمبود 
نيروي انساني متخصص در مقام كارشناس تصادفات است كه لزوم پيگيري آن از اهميت 

  .سزايي برخوردار است به

  ؛اي در ايران كمبود و نقصان تحقيقات در موضوع ايمني حمل و نقل جاده •
ته عدم تطبيق شرايط و مشكلات كشورهاي پيشرفته در تحقيقات صورت گرف •

  در اين كشورها با وضعيت ايران؛
  ؛تعاريف متفاوت و مغاير جهت درك مفاهيم مطرح در حوزة ايمني •
  ؛فقدان معيارها و استانداردهاي ثابت در امور مربوط به ايمني •
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  ؛شرايط محيطي متنوع، متغير و متفاوت •
  ؛ها  جرائي در ارائه طرحهاي ا محدوديت •
  ؛محدوديت امكانات مالي •
 .هاي زماني محدوديت •

  
  اريسپاسگز

بررسي علل و عوامل مؤثر بر كاهش تصادفات "حصل پروژه مطالعاتي اين مقاله ما
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