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 جغرافيـاي سياسـي

و المللـ بـين ي

. پـردازد مـيي

 درياها جزء علايـق

ن بشـر تجـارت

هكآنجاييي از

ييايـ تجـارت در

 بيش از پـيش

 دريـايي يكـي از

 كـه در كـانون

ارت دريايي تج

هـاي، تنگـه دريـايي

اي برخـوردار ويـژه

 محـوري برخـوردار

بـا ايـن. اسـت

وتوصـيفي بـه نقـش

ــاد و اقتص ــدن  ش

 پسافورديسـتي،

ي عمـده در جغرافها گرايشجغرافياي سياسي درياها يكي از

و روابـطها دولتاست كه به مباحث نقش درياها در سياست

و حدود حا ييايـدريهـاطينسبت به محـها دولتتيمكرفتار

و حضور گسترده در درياه امروزه همراه با جهاني شدن، تصرف

هر چنـد در طـول تـاريخ تمـدن.اكثر كشورهاي جهان است

اركان اصلي ارتباطات جهاني بوده است، وليازدريايي همواره

درياهم و گسترش روزافزون تجيجهانهاها به واسطيت شدن

بسييفزون و درياهايافته، رقابت در مورد آنها ار گسترده شده

امـروزه تجـارت در. نـدا محوريـت يافتـه هـا دولتدر سياست

و كشورهايي رود ميبنيادهاي فيزيكي جهاني شدن به شمار

ب و ويژههجهاني شدن قرار دارند، بيشترين نقش را در درياها

با اهميت يـافتن روز افـزون تجـارت دريـاي. اندر عهده گرفته

ي نيـز در جغرافيـاي سياسـي نـوين از جايگـاه ويـژالمللبين

هاي مهم از اهميت محـو اند؛ هر چند در گذشته نيز تنگهشده

دي يافتـهاقتصاهند، ولي اهميت كنوني آنها بيشتر جنباهبود

توصـيف-وصف اين مقاله در صدد اسـت تـا بـا روش تحليلـي

ــه ــت تنگ ــاياهمي ــينه ــ ب ــالملل ــاني ش ــارچوب جه ي در چ

.پسافورديسم بپردازد

و پسافو:هاي كليدي واژه جهاني شدن، اقتصاد فورديستي
.يالملل بينهاي تجارت دريايي، تنگه

228

ن
بي
مه
لنا
ص
ف

جي
خار

ط
واب
ير

ملل
ال

�
ول
لا

سا
�

ره
ما
ش

1
�

هار
ب

13
88

چكيده
ج

اس

ر

ام

اك

د

اه

ف

د

بن

ج

بر

بي

ش

بو

و

اه

پ



229

گه
تن
مو

س
ردي

فو
سا

دپ
صا

اقت
ن،
شد

ني
ها
ج

ن
بي
ي
ها

لي
لمل
ا

�
چي

ور
يق

ض
رت
،م
ها
اني
خ
ن
ري
س
رن
دكت

اي سياسـي درياهـاـ

ي سياسـي اسـت كـه

گذشـتهه درياهـا در

 جهـاني شـدن بعـد از

انـد، سياسي قـرار گرفتـه

ژئواكونـوميكي نيـزه

دوم قـرنه بعـد از نيمـ

صـرفت ها بر سـرش

 بيسـتم وضـعيتي پديـد

.گرفت

: درياها عبارتند از

 چگونه است؟ها

؟

و روابـط  ارتبـاطي، نظـامي

اهـا بحــثيدرياسـي

يكاسـتراتژيالاهـاك

يها در واقع آبراهه.ت

و چـه در سـطح ايه

مقدمه
 مباحث عمده در جغرافياي سياسي نوين، مبحث جغرافيـ

جغرافياي سياسي درياها موضوع جديـدي در جغرافيـاي

هرچند كه. مورد توجه بسياري از جغرافيدانان بوده است

ج اند ولي با شكل هاي سياسي بودهي نقش گيري مباحث

مورد توجه جغرافيدانان سياس از پيش شتربي 1970هم ده

ههاي عمدة ژئوپليتيكي، وارد عرص علاوه بر داشتن نقش

، بعـژئوپليتيـكهدرياها به لحاظ نقش آفريني در حـوز

و در اين ميان كشمكش ز اهميت بيشتري برخوردار شدند

دوم قرن بيسهدر واقع در نيم. فت بيشتر از گذشته فزوني يا

گركشورها قرارههمهمورد علاق درياهاهحيط تصرف در

ي دري جمله مباحث مطرح شده در بحث جغرافياي سياس

و تصرف حيطه ه دولتهاي دريايي از سويحدود تملك

چيست؟ها دولتسياسي هاي گيري تصميمتأثير درياها بر

كـاركرد محيطهـاي دريـايي در امـور اقتصـادي، ارتبـاطي

)1(چگونه است؟ل

درياز مباحـث بسـيكـي و جــذاب ايسياي ـجغرافار مهـم

كييجـا ها، جابهيشتكها از لحاظ ترددت تنگهيست؛ اهم

م و بريزان استفاده نظامينفت نيپوشيسكاز آن ستيده

منطقـهرا چـه در سـطح يـكتيهمواره مسـائل ژئوپلك

.اندر خود قرار دادهيتأثتحت

مقدم.1
يكي از

ج. است

م همواره

داراينيز

دومه نيم

ع چرا كه

.اند شده

بيستم از

ها بيشتآن

ت آمد كه

ج از

حـ

تأـ

كـ

الملل بين

يكـ

سها تنگه

ويژهبه

يكاستراتژ

تيجهان



 ژئـوپليتيكي ميـان دو

ش اقتصـادي بيشـتري

 بـه فضـاي اقتصـادي

بـه عنـوانها آبراههو

فيزيكـي، مـورد توجـه

امـروزه بسـياري.اند

اقتصـادي درياهـا نقـش

و منزلت شدن جايگاه

ازهر حـوز اقتصـادي

 ـامـروزه. گيـرد ر اثـر ب

اطلاعات هايق شبكه

ه همـواره ارتباطـات

لت جديـدي را شـك

گـاه فيزيكـي كه تكيه

و فضـاي مجـازي، ت

 وضعيت جديـد، فضـاي

 اما چنانچه يك واحد

و  مجازي توليـد كـرده

عنـوانهت دريـايي بـ

واقعيـته در عرصـ

و  ديگـري بـه دريـا

هـاي مهـم اقتصـادي

ي هـا راههشـبك. انـد

كـه بـه عنـوان نقـاط

و كمرنـگ شـدن رقابـت ژ فروپاشي نظام دوقطبي هـاي

و بحري، درياها از نقـش هاي اسـتراتژيكو تنگهي بري

و ورود كشـورها بـبا گسـترش جهـاني شـدن.ر شدند

وهزافورديسم، ارتباطات تجاري در حو درياها گسترش يافته

و بـا صـرفه مهم فيز-ي ارتبـاطي هـا راهتـرين شـاه تـرين

و تجارت پيشگان اقتصاد جهاني قرار گرفته اهاي فراملي

اقتص-تجاريهتا در حوز كنند مي كشورها بيش ار پيش تلاش

ش و فضاي جهاني و در اقتصاد جهاني ا براي خود بيابند

ب بهژئواكونوميكي .دست آوردندهتري

ح مسئله
و ارتباطات فيزيكي در شدن سبب شده است تا تجارت

هـا قـرار گيو حكومتها دولت دريا، همواره مورد توجه

جهاني شدن واحدهاي مكاني درعرصه جغرافيا، از طريق

هر چند در قرون گذشته. انده يكديگر پيوند خوردهبالكترونيكي

ي وجود داشته است ولي تكنولوژي ارتباطـات وضـعيت

و شركتها گروهافراد، در آن كي اجتماعي هاي فراملي،

تكنولوژي اطلاعاتههاي مكاني است با ورود به شبك واحد

در وضع.اند شدهتر يك فواصل جغرافيايي به يكديگر نزد

اترها به يكديگر نزديك باعث شده است تا پديده شوند،

گيري از طريق فضاي مج بخواهد كالايي را در اثر سفارش

ه واحد مكـاني ديگـر ارسـال و تجـارتكنـد مـواره دريـا

بنـابراين. اسـت فيزيكي مورد توجه-ارتباطيهترين شبك

و تجارت بـيش از هـر زمـانهيني مكاني در زم اقتصاد

ه امروزه كانونو به همين دليل،اند شدهت دريايي وابسته

ي دريايي به يكديگر پيونـد خـوردهها راهز طريق شبكه

ك كننـد مـي هايي عبور در بسياري از موارد از درون تنگه
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و سياسي ي اقتصادي

 اقتصـادي حمـل كـالا

در.نخواهـد بـود صـرفه

رقابـتينبـا سـاير

در زيـرا؛دهنـدبدسـت

در منطقي است كهو

ايـنر ايـن صـورت

و به واحدهاي ت داده

ي در اين مقاله بـا دو

ت روز افزون تجارت

هـايي مكاني، تنگـه

 پسافورديسـتي محسـوب

 متفـاوتي ارائـه شـده

 قـرون گذشـته شـكل

 تحـت عنـوان جهـاني

 شـدن امـور مربـوط

گيـري بعـد از شـكل

و اقتصـاد سـرمايه داري

تجديـد چنـين بحرانـي

دره در در سـيليكون

 عنوان پسافورديسـم

يها قدرتجهاني شدن معاصر مورد توجه فرآيندك در

ي اقتها هزينهها در صورت مسدود شدن اين تنگه.گيرند

به صـر مقرون كنندميها استفادهآناز هاي خاصي كه مكان

قادر خواهند بودهاي مكاني به سختي اين واحدي شرايط

ازيگذار سرمايهحتي ممكن است دسـ هـاي خـارجي را

مي، جهاني شدن رو از اين،انديشد سرمايه به حداكثر سود

در.دكن ـبه جغرافياي ديگـري نقـل مكـان بروز مشكل

ي مكاني جايگاه خود را در نظام اقتصاد جهاني از دست

ت حاشيه مياي يا كم رقابت با چنين رويكردي. شوند بديل

:شويم مي مواجه

جهاني شدن در متن اقتصاد پسافورديستي باعث اهميت-

.ت شده اس

و رقابت واحد هاي با گسترش روزافزون تجارت دريايي

ترين نقاط استراتژيك در اقتصاد پسافوي به عنوان كليدي

.د

جهاني شدن
و رويكردهپديد در خصوص م جهاني شدن تعاريف هاي

نظـران، از قـ اعتقاد بسياري از صـاحبجهاني شدن بنا به

اي معتقدند كه آن چيزي كـه تح است اما در اين ميان عده

يالمللـ بـينر قرون گذشته وجود داشته است بيشتر بـه

ب 1970هكاستلز معتقد است كه در اواسـط دهـ. است و

و بالا رفتن قيمـت آن در سـطح جهـان، نظـام سـ  انرژي

ه چنـنتيجـ. در شكل فورديستي آن با بحران مواجه شـد

بود كه آن را با انقلاب تكنولـوژي اطلاعـات كـههايي

و شكل جديدي از اقت شكل صاد تحتگيري بود، پيوند زد

)2(.وجود آورد

استراتژيك

گ قرار مي

براي مك

چنين شر

حو كنند

ج فضاي

صورت

واحدهاي

ح مكاني

م فرضيه

1-

ش دريايي

ـ2

يالملل بين

شوند مي

جهان.3
د تاكنون

ج. است

گرفته اس

شدن در

شده مي

بحران انر

د جهاني

هساختار

حال شك

ب وجوهرا



زش قـدرت يـانگر آم

بعـد از جنـگ سـرد،

بي آنيادينو . استن

و بـر ي كشورها دارد

در حقيقـت.ه اسـت

 وجهي تعريف كرد كـه

، به روندها، فرآيندن

ي المللـ بـينح روابـط

 وابسـتگي متقابـل متفـاوت

جهـاني فرآيندآمدپي

وابسـتگي متقابـل.ت

 جهاني شدن، باعـث

تـرين عـواملي كـهم

 شدن معاصر وضـعيت

 بعـد از آن بـا بهبـود

 اصـطلاح صـرفاً بـه

- متقابـل بيشـتر دولـت

اين. بيش از اين است

 انسـاني بـه مـوازات

ت،ي شدن بـوده اسـ

كه سـعي كـرده اين

و هـم زمـان بـه دهـد

 واقع جهـاني شـدن را

ي اطلاعـات، تجديـد

 كه با تحولات اوايـل

و يكـم، در آغـاز قـرن الملل بينتحولات نظام ايـب بيسـت

مي، توز و ب. اسـتيالملل بينيهازميانكع ثروت، نهادها

ش ياصلهنشانياقتصاديپارچگيكده است كهد عصري

و خارجيي شدن تبعات متفاوتي بر واقعيت هاي داخلي

و روابط ميان كشـورها تـأثيرات متفـاوتي گذاشـته امنيتي

و چند وجفرآيندبه عنوان توان مي شدن را ي چند بعدي

و اقتصادي را تغيير اين. دهد مي روابط سياسي، اجتماعي

و بـه همـه سـطوح و نيروهايي كه سرشتي فراملي دارند

.شودمي، نسبت داده كنندمي

اشاره به اين امر كه جهاني شدن به لحاظ كيفـي بـا وابسـتگ

بي كه تقويت وابستگي زيرا در حالي؛ اهميت دارد پشك ها

ب است وابستگي متقابل سيار فراتر از است، اما جهاني شدن

اما.ش پيوند ميان مؤسسات مستقل متفاوت تمركز دارد

يكـي از مهـم)3(.شـود مـي تر مستقل درهم فضاهاي پيش

جهاني شد. كشاند، جهاني شدن بود سقوط ورطهم را به

و همـواره 1970ه بود كه در خلال ده شـكل گرفـت

ايـن. هاي اطلاعاتي، شتاب بيشتري به خـود گرفـتي

ن كه نويد كنش متقا كند ميي شدن روزافزون امور اشاره

بلكه جهاني شدن به معني چيزي بي،دهد ميي مستقل را

و درهم آميختن روابـط  علامت افزايش وابستگي متقابل

.اقتصادي جهان است-يكپارچگي روز افزون حيات اجتماعي

اي كه پيشتاز جهاني داري، يعني شكل اجتماعيم سرمايه

اثبات كرده است؛ يعنياي العاده را با موفقيت خارقخود

د دسترسي خود را به تمام پهنه هاي جغرافيايي وسـعت

در وا)4(.هاي شخصي نفوذ كند زندگيه قلمروهاي محرمان

تاريخي، تكنولـوژي فرآيندمحصول درهم آميختگي سه

و فروپاشي نظام دو سرمايه كداري قطبي در جهان دانست 232

ن
بي
مه
لنا
ص
ف

جي
خار

ط
واب
ير

ملل
ال

�
ول
لا

سا
�

ره
ما
ش

1
�

هار
ب

13
88

تحو

شورهاك

ا وارديدن

ا جهانيام

محيط ام

ش جهاني

سرشت

و عوامل

مرسوخ

اشا

است اهم

شدن اس

بر افزايش

ف رسوخ

فورديسم

جديدي

تكنولوژي

يالملل بين

هاي ملت

پديده علا

يكپارچگ

نظا

ختاكنون

است تا

عمق قلم

توان مي

ساختار
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ه نـام اقتصـادز آن بـ

و اضمحلال معاصر باعث

)5(. دولت رفاه شد

 تـوانميرا 1945ـ1

اي، دورههـا سـال ايـن

 بـا يكـديگر بـه سـر

و بـه ايـنك مي كرد

فنوني بود كـه توليـد 

سطح مصـرف بود به

كالاها را تحريـكخريد

: كه عبارتند از

هـايي ماننـد حـوزهه

يعنـي( فرآيندهاي مشـترك

يخچـال، جـاروبرقي،

ر اقتصـادي مـد سـايؤنظر

بسيار، توليد صنعتي

 يكـي از كـارگر،هـزار

 علت آن نيز تنهـا. شد

 درچـارچوب منطـق

؛

ي شـد كـه از طريـق

ي كالاهـاي مصـرفي،

البته انگيزشـي كـهو

غالـب. ميسر گرديد

و محصولي را شـكل داد كـه امـروزه از1980 پيوند خورد

فرآيند جهاني شدن معاصطور كليهب. شود ميپسافورديستي ياد

و بحران در نظام-ي نظام فورديستي د كينزي هاي سياسي

اقتصاد فورديستي
973يها سال پردازان مكتب اقتصادي كينزي معتقدند كه

طـور خلاصـه ايـهبـ.تلقي كردكينزي-فورديستيهدور

و مصرف انبـوه در روابـط منطقـي بود كه در آن توليد

دخالت دولت در امور اقتصادي نيز به اين تناسب كمك؛د

فكارخانه چون. رساند ياري مي فورد در اين دوره پيشتاز

ب  كالاهاي گران قيمت را كه به نوعي آرزوي مردم عادي

و از سوي ديگر پ رساند خرينسبتاً بالاي دستمزد رداخت با

و متمايزي دارد اين دوره شاخص و ويژگي هاي مهم ها

در)1945ـ ـ1973(توليد انبوه كالا معيار بـود ايـن دوره؛

اده از فرآيندهكه با استف ها،و خودرو، محصولات برقي

ز)ط توليد مييادو به تعداد بسيار يخ: ماننـد شـدند توليد

و اقتصـا و غيره به عنوان رويكـردي كارآمـد تلويزيون، پوشاك

هاي در اين دوره به طور معمول كارخانه. ندها قرار گرفت

و كارخانـه فـورد در ديترويـت بـا داشـتن هـ 40 بودنـد

شن آنها به حساب مي و از شهرت جهاني برخوردار آمد

انةلازم ـزيرا در آن زمـان؛كارخانه فورد بود بـوهتوليـد

؛كارخانه بود بسيار بزرگهباصرفه، اندازي

؛در اين دوره گروه مسلط شغلي، كارگران صنعتي بودند

تبـديل بـه معيـاري،مصـرف انبـوهها سالدر طول اين

و رو به افزايش، كاهش قيمت هاي واقعـيدستمزدهاي نسبتاً بالا

و تسهيلات اعتباري  كامل، گسترش سريع خريد قسطي

و غيره ترغيب مي شد،ش تبليغات، مد، تلويزيون نمايش

980هده

پسافورد

يفروپاش

اقتص.4
نظريه پر

هبه منزل

طولاني

بردند مي

تعادل يا

ك صنعتي

انبوه رس

.كرد مي

ـ1

هندسيم

نظام خط

تلويزيون

ه شركت

بزرگ بو

بزرگترين

كاهانداز

اقتصادي

ـ2

ـ3

دستمزده

ك اشتغال

از افزايش



و مـد روز، ي شـيك

، دسـت خـودروحتـي

و و باثبات بـود  مداوم

در نتيجـه. كـرد مـي

در، دولـت و ملـي بـود

و)7(؛ قطبي ملي بودند

راه شالود مسـائل ديگـر

 همچنـين.داد نشـان

 فورديستي اقبال اكثريـت

و و پـرورش  آمـوزش

بـا بحـران مواجـه1

د رون آن جهـانيو از

هاي فرآينـد بـر كـل

.برند

و پـس از آن بـا  داشـت

اقتصـاد.وجـود آمـد

و و ثبات  بيرون كشيده

: است

ن صـنايع قـرار صـاحبا

هـا بـه طرف شـركت

گـام»كوچـك سـازي

1. Post –Fordism 

هـاي بـه كالاهـاي بهداشـت فـردي، لبـاسها سالي اين

وجاروبرقي، فرش و تلويزيـون حت هاي مناسب، يخچال، راديـو

محوري براي توليد انبوه، مد،ه، مصرف انبوفرآيندر اين

كنندگان تعيين روزافزون مصرف اقتصاد را قدرت خريد

)6(؛ به نوعي فضيلت تبديل شد

ي اقتصـادي دولـهـا فعاليتدر سراسر اين دوره جايگاه

تن بخش ارهاي چند قطبسلط بازهايي طبق معمول تحت

شد نقشي كه براي برنامه ه بود، شالوريزي در نظر گرفته

ترين آن خود را در رشد دولت رفاهريزي كرد كه واضح

از سوي ديگر اقتصاد فورد. دولت در اقتصاد نمود يافت

كردند حمايت دولـت، بـه ويـژه از آم كه احساس مي را

)8(.بسيار به نفع آنهاست، جلب كرد،ت

ده-اد فورديستي اين وجود اقتص 970هكينزي در اواسط

و بحراني كه بنيادهاي اساسـي آن را سـخت متحـول كـرد

وضـعيت جديـديدر فضاي جهاني شـدن.شكل گرفت

بي مسلط شد كه از آن به نام اقتصاد پسافورديستي نام مي

)9()ـ تاكنون 1970از اواسط(پسافورديسماقتصاد

ي كه فورديسم ثبـات داشـها سال25هپس از دور1پسافورديسم

بـه مواجه شد به عنوان را وهحلي نوين براي حـل بحـران

داري را از بحران بيرپسافورديسم توانست نظام اقتصادي سرمايه

. را به آن بازگرداند

اههاي دورويژگي پسافورديسم به اختصار شامل موارد زير

ص- اولين ويژگي اقتصاد پسافورديسم كـه مـورد توجـه

ط اخراج كارگران از كارخانه ها، به عنوان پاسخي لازم از

كو«بسياري از آنها در راستاي عملي شدن شعار. بازار بود
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مردم طي

جاروبرق

د. يافتند

سلامت

مصرف

ـ4

داخل آن

ـ5

ري نيز پي

لتدخا

ر مردمي

بهداشت

ا با

بحر. شد

شك شدن

اقتصادي

اقتص.5
پسافورد

بحران مو

پسافورد

پايداري

ويژ

1-

گرفت،

ركود باز
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رشـد«شان در توانايي

 پسافورديسـتي، توانـايي آن

هـاي كـاربرد فنـاوري

ي با كـاهش كـارگران

و دخالـت شركت ها

توليـده مختلف چرخ

 سـوي كـارگر ارزان

 چندپاره شـدن را طـي

در كنار كارگران زياد،

و جـور سـازي جفـت

، دهنـد مي مديران تشكيل

هـاي مكـانير واحـد

بسـته دائـم قـرارداد

 تنهـا هنگـامي امكـان

و سـاخت زير كـه هـا

ايـن ويژگـي سـبب

زمـين بتواننـده سراسر كر

ه عنـوان مثـال خـط

 شود، دفاتر بازاريـابي در

در نيويورك بـه، سرمايه

تـرينپـذيري اصـلي

و  فورديستي كه دسـت

.استر

: اساسي دارد

پسافورديستي كسيه

ها موفق به اثبات تو در اين وضعيت بسياري از شركت.د

بنابراين ويژگـي كلـي اقتصـاد پسافور. شدند» ايجاد شغل

كهالعادفزايش قابليت توليد با كوشش خارق كـارگران يـا

و رشد اقتصادي  هردوي آنهاست، به نحوي كه گسترش

. شود

ش- دندومين ويژگي در اين رويكرد اقتصادي چندپاره

و كارگران متخصص ارزان م قيمت در مكان ساير افراد هاي

ب سرمايه توانست بـه،واسطه تكنولوژي اطلاعاته واقع

ها بيش از پيش روند چن در اين دوره شركت. حركت كند

ز شعبات خود را حتي با وجود فواصل جغرافيايي نسبتاً

سـ اين راهبرد به خـوبي بـا كوچـك.قيمت تأسيس كردند

 زيرا در آن متخصصين نسبتاً اندك، كه بيشتر آن را مدير

قيمـت در ساير كارگران يا مهندسين ارزانو سازمان مركزي

ميرفتگكار در اين وضعيت ديگر بـا كـارگران.ندشوه

.اين روند همچنان نيز ادامه دارد.د

سومين ويژگي ايـن اسـت كـه چنـدپارگي عمـودي تن-

و نظارت بر ككنـي گونـاگون را فـراهم هـا فعاليـتي د

و كامپيوتري مناسب را در اختيار داشته باشد .ت ارتباطي

م تا واحد ناطق جغرافيايي ديگر در سراسرهاي مكاني در

بـه. اي برخوردار شوند سازي از نقش برجسته راهبرد كوچك

ب تواندي ه تايوان منتقل شوددر مانيل باشد، تأمين قطعات

و جذب سرم و طراحي و دفاتر اصلي مديريت  مستقر شده

و مديريت بپردازد پ در چنـين وضـعيتي، انعطـاف)10(.ي

ي فورها رژيم اقتصاد پسافورديستي است كه در مقايسه با

و استاندارد بودند، از كار يي بهتري برخورداآ سازمان يافته

پذيري در اقتصاد پسافورديستي سه محور اسراهبرد انعطاف

هكه كارگر دور يعني اين:پذيري در نزد كارگران انعطاف

برداشتند

بدون ايج

ا فزبراي

نوين يا

توأم شو

2-

دادن ساي

در. بود

ح قيمت

ش و كرده

قيم ارزان

ز مي شد،

در سازم

ب كهديگر

شودمين

3-

هماهنگي

زاتتجهي

شود مي

در راهبر

ميتوليد

لندن مس

هماهنگي

راهبرد اق

س پاگير،

راه

ـ1



 اين نگرش است كـه

ن دوره در تضـاد بـا

 داراي قـدرت انطبـاق

در.هسـتيم تصـويري كـه

 عبارتست از درك استمرار

»پـذير انعطـاف« بايـد

پذيري است انعطاف

ي پرداخـت پـول بـه

؛) همگـاني يـا نـرخ ملـي

ل كه بـا ايـن هـدف،

پـذيري در زمـانانعطاف

و»وقـت كـار شـناور

ر) يابدش مي وز هـر

د، دريافـت نكنـ سفارش

كـارهي اين راهبرد بـ

 فروش نرفتـه خـلاص

 پاسـخگويي مشـتاقانه بـه

 درازي بـراي كالاهـاي

هـاي الكترونيكـي بـه

ه ممكـن بـود در دور

پـذيري در مصـرف،

؛شـود مـي كارخانـه ارسـال

و كـارگراني بـا  شـده

1. Flexi – time 

ا و نه داراي ه نه به تعاريفي خشك از شغل وفادار است

ايـن. قابليت يك شغل را داردفقط تمام زندگي كاري خود

د. قرار دارد» استك تعميركار هميشه تعميركار امروزه

هسـتي» چند جانبهمهارت« كيفيت اصلي به همراه اصل

از شود مي اعمال كه عبارتس» العمر آموزش مادام«عبارتست

و اينكه بي در روزگار نوين بكارگران يش از هـر چيـز

و آموزش دقيقاً يكي از جنبهجهت هاي اين يابي در شغل

يعني گرايش به سوي(پذيري در پرداخت دستمزد انعطاف

نـه بـر اسـاس توافـق همگـ دهند مي اساس آنچه انجام

آمادگي براي تغيير شغل در هر چند سال(پذيري در كار

انعطا؛)عمودي كرده استرا دار رشدقراردادهاي استخدام مدت

و«، به همان ترتيـب كند ميم پاره وقت به سرعت رشد

هاي كار غالباً در طول تعطيلات آخر هفته افزايشي نوبت

)11(.شودميبرخوردار گذشته از اهميت

ك:پذيري در توليد انعطاف تا سفارارخانه در اين رويكرد

ـ لازم«اصطلاح. گيرد صورت نميهم براي1»درـ موقع

و كالاهاي فرشكل در اين راهبرد كارخانه از انبارداري

كافي در پاسـخه به اندازدباي هايي براي عمل چنين نظام

 انعطاف داشـته باشـند، زيـرا مشـتريان مـدت زمـان در

)12(.درخواستي خود صبر نخواهند كرد

هـ منظور اين است كه فناوري:پذيري در مصرف انعطاف

م تا كالاهاي متنوع دهند ميها امكان تري نسبت به آنچه

پ در انعطـاف. رديستي توليد شـود، عرضـه كننـدمتحدالشكل فو

جزئيات آن بـه كارخانـو شود مي مشتري تحويل گرفته

ش هاي فـردي برنامـه جايي كه براي پاسخ به ويژگي ريـزي
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است كه

براي تما

يك«دوره

به منزله

اينجا اعم

دگرگوني

ج. باشند

ن انعچو

افراد بر

پ انعطاف

قرارداده

استخدا(

فشار برا

بيشتر از

ـ2

توليدي

.رود مي

.شود مي

مشتري

درخواست

ـ3

ه كارخانه

متحدالش

سفارش

يعني جا
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ا پذيري نعطاف است با

 پسافورديسـتي مـا شـاهد

 متمركـز، آنچـه كـه ظهـور

 حداكثر تنهـا چنـد صـد

فرآينـد ديگـر يـك

 وجـود خـارجي نخواهـد

به ميهاي آينـد وجود

نـد توان مـي توليـدفرآيند

 سياسـت گـردش سـرمايه

 در چنـين وضـعيتي

 كامپيوترهاي شخصي در

 آنهـا در محـل بـازار

در حقيقـت. شـودمـي

 اولاًخدمات استو

 درياهاست كه در ايـن

ي را در اين اقتصـاد

اي تكميلـي بـه نقطـه

هـر. خودكفـا باشـد

و  رونـد توليـد، عرضـه

فقط وابسته بـه منـابع

 پسافورديسم موجبات وابستگي

ا كـاملاً غيـر وابسـته

مي در آن مهارت و آنچه را كه نياز اس دست به كار شوند

)13(.كنند مي فوريت توليد

گيري كـرد كـه در دورة پسافو نتيجه توانميها اين روند

و متمركـ هاي غول به جاي كارخانه. توليد انبوه هستيم آسا

جهاني است كه در هر نقطه از آن حدهواحدهاي پراكند

. مشغول به كارند

در ايـن. كندميورديسم جغرافيا را نيز متحولاقتصاد پساف

عظيم با كارگران ثابت براي توليد كالايي خـاص وجـو

اكنده بلكه در شهرهاي مختلف جهان واحدهاي مكاني پر

در مجزا تكيه بر تكنولوژي اطلاعات هر يك نقشي فرآينرا

هـاي جغرافيـايي در سياسـ مكـان اكنونهم بنابراين. باشند

ايـن اسـت كـه. اند اي را به خود اختصاص داده برجسته

كه طراحي اصلي كالاهايي همچون كامپ شود مي مشاهده

آ خاص، توليد ساير قطعات در مكان و مونتاژ هاي مختلف

مـيگيري شده است، انجامو سفارش كه از قبل بازاريابي

مصرف،پذيري در توليد اصلي پسافورديسم كه انعطاف

و اطلاعات است، دوم تجارت از طريق دراًي ارتباطات

ا كننده فيزيكي از طريق دريا نقش تعيين-هاي ارتباطي شبكه

.دارند

تالملل بينامروزه تجارتخلاصه اين كه ي با طـي مراحـل

ن است كـاملاً توانـدميكه تقريباً هيچ كشوري به تنهايي

به تعبيـر ديگـر در رون.ر بخشي از سطوح درگير است

فق توانند نميدر چنين شرايطي ملل مختلف. سرگرم است

و اقتصاد پسافورديس. خود باشند در واقع تجارت جهاني

ط بين مردمي را فراهم كرده است كه پيش از اين خود را

.كردندي

م چندين

و به فور

ا از

زوال تو

و كند مي

نفر مشغو

اقتص

هكارخان

ب داشت،

كه با تكي

داشته باش

ب جايگاه

م امروزه

مكان خا

ك فروش

گاه تكيه

تكنولوژي

ميان شبك

د برعهده

خلا

رسيده اس

كشور در

س تقاضا

خ محلي

و ارتباط

تلقي مي



گيري جهـاني شـدن

از،و سياسـي جهـان

 همـه اشـكال خـود بـه

.كننـد مـي عمل هات

 هستنددين زمينه چن

محيطـي، سياسـي، زيسـت

 كه رابطه جهاني شدن

آن بـاهت، رابطر ماس

جهاني شدن به معناي

اسـاس نيـروي دريـايي

و الملل بينت ي كالاهـا

ي هـا سيسـتم ريـقط

محصـولاتي اسـت كـه از

ر، ميـزانيـاخيهـال

 شـود مـي بينـي پيش

برابـر ميـزان يعنـي دو

و نقـل و كـ حمـل الا

و نقـل  انبـوهي از حمـل

ت دريـايي جهـان، از
 ســهم«اكنــون،مهــ)1

لاهـاي حمـل شـده در

كـه ثلـث آن استن

 را كالاهاي غيـر فلـه

ونقل جابجايي كالا به حمل

ونقـل دريـايي، حمل

 تجارت درياييوجهاني شدن
ت و تاريخ بشري است ام دريايي به قدمت ا با شكلمدن

و، تجارت درياييد پسافورديستي در مناسبات اقتصـادي

جهـاني شـدن در هم.اسـت شـده اي برخـوردار ويـژه

دولتكه به طور فزاينده فراتر از قدرت كند ميهايي اشاره

و تعاملات درها فعاليتزايش متضمن اف فرآيندها ي فراملي

هـاي مختلـف از جملـه اقتصـادي، سياسـ ند به حوزهتوان

و امنيتي تقسيم شوند ك در واقع اين ويژگي.تكنولوژيكي هاست

آد پسافورديسم، و نچه به ويژه مورد نظرتجارت جهاني

و تأثيرش بر تنگه ج«. كندميهاي مهم را تعريف دريايي

و شبكه گسترش جريان اسـ بـر ايـن. هاي ارتباطي است ها

تجارت، زيرا بيشتريند حياتي جهاني شدن را برعهده دار

شـايد اطلاعـات از. گيـرد صـورت مـي از طريق دريا

محص، اما انتقال اطلاعات معمولاً برآينـددالكترونيكي منتقل شو

)14(».اند شدهم تهيه

طي كه بدانيم دهد مين مسئله وقتي خود را نشان سالدر

و جهاني اكالاها و فزايش داشته استخدمات سه برابر

ميليارد تن، يع12به در طي بيست سال آيندهيالملل بين

حالملل بيناين رشد در تجارت)15(. برسد ي با انقـلاب در

د حجم انبـوهريايي همراه بوده است كهل توجه ترافيك

كه. شودميرا شاملي حجم تجارت اين در حالي است

16(.دو برابــر افــزايش داشــته اســت 2000تــا ســال1970

كا 90ونقل دريايي در جابجايي كالا تقريباً لاهدرصـد كـل

ميليارد تن6اين ميزان در حدود.ي استالملل بينتجارت

و ثلث آخر و فله  نفتي، ثلث دوم آن را كالاهاي خشك

با توجه به احراز چنين درصدي از جابجاي)17(».دهندمي

و اهميت ارتباط بين والملل بينتجارت جهاني شدن ي 238
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جهان.6
تجارت

و اقتصاد

جايگـاه

هافرآيند

اين فرآين

توميكه

تكنولوژي

اقتصاد با

تجارت

روند گس

ح وظيفه

موادخام

الكترونيك

مواد خام

اين

تجارت

تجارت

كنوني بر

رشد قابل

يالملل بين

70ســال

ونق حمل

تجهعرص

ن را مواد

متشكيل

دريايي،
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ادعا كـرد كـه تواني

و ابـزار اصـل ي جهـاني

 كـه فصـل مشـترك

تـرين ارائـه بـه مهـم

 كـردن باعـث شـده كـه

تـابـه بنـدر ديگـر را

ه بنـادر بـه خـاطرگونـ

 كـانتينري از ديگـر بنـادر

هـاي پـذيرش كشـتي

 تجـارت پـرحجم جهـاني

هاي حيـاتي گرهگاه

انـد تجارت جهاني مهـم

و چرخـه هـاي توليـد

)18(.ر رود

و هاي قارهل توده اي

ي المللـ بـين دريـايي

و تنگه دماغه . هاست ها

ي يا مسـير جـايگزين

. نـدارد اقتصـاديصـرفه

و آمريكـاي شـمالي

دخـام، عمـدتاً موا مسـيرها

از بيشتر مـواد نفتـي

هـا بـراي گلوگاه.شود

از طرفـي. هسـتندي

نـد كـه بـهايعمقـ كـم

و اي مناقشـه پـرثبـات

ميرو از اين. شود مين دو بخش غير قابل انفكاك، روشن

و تأثيرگذار در توسعه تجارت جه  دريايي از عوامل لازم

.استپسافورديسم نيازهاي گوناگون اقتصاد

 سويي ديگر در عصر جديد، جهاني شدن برخـي بنـادر

و خشكي ميان اند، آنها را به دليـل كـانتينري شـدن، دريا

كـانتينري كـرد.ن خدمات لجستيك تبـديل كـرده اسـت

اي كانتينري عظيم بـز يـك بنـدر الجثه امكان حمل كالا

گو ايـن. فروش يا مقصد نهـايي، داشـته باشـند محل به

هـاي حمـل كـانتيشان براي پذيرش آخرين نسل كشـتي

و توانايي بـراي پـ.دنشو مي ارائه خدمات لجستيك كامل

گونه بنادر به اين معناست كـه تجـاري بزرگ، توسط اين

و اين بنادر را چند مگابندر متمركز خواه تبديل بهد شد

بنادر مركزي چنان در سيستم تجا. كند مي دريايي جهان

چ  برآورد شده، خسارتي كه بستن بندر مركزي سـنگاپور بـه

ميليارد دلار فراتر 200، به تنهايي از كند ميي جهان وارد

از قبيل شكلييها محدوديتداراي،نقل درياييو حمل

در واقـع مسـيرهاي. آيدميديهايي است كه از آن پدت

ها، دم خاص مرتبط با گذرگاههاي به گذشتن از موقعيت

استفاده در تجارت جهانيهاي مورد حالي است كه تنگه

صـر اي قرار دارند كه انحراف مسير از آنهاو يا در فاصله

ا غربـي، ثراً بين نواحي مهم صنعتي از قبيل اروپايك مسيرها

و چين(رقيش از ايـن مسـير. اند قرار گرفته) عمدتاً ژاپن

و شكر( معدني، بعضي محصولات غذايي و) قهوه، كاكائو

شميمنتقلي در حال توسعه به كشورهاي توسعه يافته

بي جهان ار حياتييبس آن،يگران اصليخصوص براي بازه،

و كـ استراتژيك، گذرگاههاي ترين گذرگاهمهم هاي باريك

ثبـ بسياري از آنها در كشورهاي بـي.درساننراني آسيب مي

نبه عنوا

تجارت

تأمين نيا

س از

سنتي ميا

دهندگان

ها كشتي

ب رسيدن

شايتواناي

متمايز مي

كانتينري

چ فقط بر

تجارت

كه برآور

موجودي

اما

ضرورت

محدود

ح اين در

و ندارند

اين مسير

ش آسياي

مواد معد

كشورهاي

ج اقتصاد

مهديگر

ران كشتي



19(

 امـا تنهـا تعـدادي از

ي اقتصـاد جهـاني بـا

زا يـا عوامـل تـنشر

 منابع كميـاب تبـديل

جدول.ي باشندالملل

هاي مهم در تجـارت

ن

ديتهد

يا مناقشات منطقه
طرفازهامحدوديت
ه، خطركيدولت تر
هايشتكتصادف

سميترور

و قاچاق مواد مخدر
 انسان

،ييايدريسم، دزديترور
هايشتكخطر تصادف
هايشتكخطر تصادف

تيبدون اهم

تيبدون اهم

و استفاده از آنها 9(.استهمراه با ريسك دارند كه دسترسي

در اقتصاد پسافورديسميالملل بينهاي تنگهترين
و محلي وجـود دارد،اي منطقهن صدها تنگه با اهميت

ي دريايي، برايالملل بين دليل واقع شدن در مسير تجارت

كا اين در حالي ه نزديك بـه نيمـي از آنهـا بـر اثـرست

مآن تواند ميتهديدآميز آسيب پذيرند كه ها را از نظر اقتصادي به

بين ها ممكن است كه منبع مناقشاتن تنگهبدين لحاظ، اي

هي موجود در تنگهها محدوديتوي عبوريهاتعداد كشتي

.دهد مي را نشان

ويم:1 جدول مهم جهانيها در تنگهها محدوديتزان تردد

تنگه
يهايشتكتعداد
)در روز(يعبور

تيظرف
 مازاد

تيمحدود

يكباريدورهايرك محدود50 هرمز

و بسفر
 داردانل

135 
اريبس

 محدود

و عمق محدود
ياروانكتكحر

هايشتك
المندبب

و سوئز
38 

اريبس
 محدود

و عمق محدود
يشتكهانداز

 عرض كم محدود 400الطارقجبل

 عمق محدود محدود 600اكمالا
ت

عمق محدودمحدود400دوور
يهاتنگه
كدانمار

 محدود 140
وعمق محدود

 عرض كم

 35 پاناما
اريبس

 محدود
مكاريعمق بس

240
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قرار دارن

ت مهم.7
جهان در

د آنها، به

.ارزشند

تهديدآمي

بدين. كند

تعد)1(

ر جهاني

تنگ

1

2

3
باب

جب4

5

6

7
تن
د

8
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ور بين اقيـانوس هـا

 منجملـه نفـت را پوشـش

استفاده كنندگان اصلي

تجـارتط حسـاس

 در طـول تـاريخ در

و از  دريـايي ضـروري

 جنگـي، بـراي كشـورهاي

و بـا پيشـرفت  بـوده

بـه وجـود. شـده اسـت

 بعـدها آمريكـا فرصـت

هـاي اسـتعماري امپراطـوري

ي اسـتراتژيك، درپـي

در سـه تجارت دريايي

. راهبـردي دميـده اسـت

ر قـرن نـوزدهم، بـه

. را هـم اضـافه كـرد

 جايگاهي براي فرود

در حقيقـت در ايـن

ش لجسـتيكي مهمـي

و تجـارت در ارتـش

هـاي اسـتراتژيك تنگه

در عـوض امـروزه.

ت انـرژي را تشـكيل

، كل توليد نفت،2007

در)كهميليـون بشـ4

ها در هاي مهم، كه مسيرهاي اصلي عبور كشتي است تنگه

و بخش قابل تـوجهي از تجـارت جهـاني، منجمل  هستند

و هم براي، هم براي كشورهاي ساحلي واقع در اس آنها

ها را به نقـا مسئله اين تنگه اين.ندهست توجه استراتژيكي

و شـهرهاي بنـدري كـه. تبديل كرده است اسـتحكامات

بن تنگه اند، از يك سو براي تجـارت در وجود آمدههها

و جنگـي يگر با اعمال نظـارت بـر كشـتي هـاي تجـاري

.اند يك امتياز راهبردي پديد آورده

ب هـاي اسـتراتژيك در طـولاهميت تنگـه تـاريخ متفـاوت

و تغيير الگوهاي سياست جهاني دستخوش تغيير شـد ي

و بعـدي دريايي پيشرفتههاسلاح بـه كشـورهاي اروپـايي

ايجاد امپراطـو.ش نفوذ خود در سراسر جهان را ارائه كرد

هـاي هايي در تنگـهي براي اروپاييان شد تا با ايجاد پست

اهميت فزاينده تج. امنيت مسيرهاي تجارت دريايي باشند

هاي راهب گذشته بر آتش نبرد براي حفظ كنترل بر اين تنگه

سـنگ دري بسيار زياد نيروهاي دريايي مدرن بـه زغـال

هاي استراتژيك، نقش ايستگاه زغـالي دريايي در تنگه

قرن بيستم، هنگامي كه به هاي استراتژيك در ميانه تنگه

. برخاستن هواپيماهاي نظامي تبديل شدند، باز هم تغيير كـرد

هـاي اسـتراتژيك، نقـش هاي دريايي واقع در آبراهه پايگاه

لجسـتيك ار قابل توجههاي رغم تمام كمك اما علي)20(.

از پايان جنگ سرد برخي تنپس رسد تاريخ، به نظر مي

انـد اهميت خـود را از دسـت داده ارزش نظامي داشتند،

ي كه قسمتي از مسير تجارت جهاني، بـه ويـژه تجـارت

.دشون هاي استراتژيك شمرده مي، تنگه

7در سال كه بدانيم دهد مين مسئله وقتي خود را نشان

آنميليون بشكه در روز بوده كه حـدود نيمـ85 43(ي از

بديهي اس

ه درياها

دهند مي

كانون تو

ت جهاني

امتداد اين

د سويي

ساحلي،

اهم

تكنولوژي

سلاآمدن

گسترش

اي انگيزه

تأمين امن

قرن گذش

وابستگي

هاي پايگاه

تكا ركرد

و برخاس

دوران پا

اند داشته

سرتاسر

ا كه تنها

هايي تنگه

،دهند مي

اين

5حدوداً



بنـابراين بـازار)21(.ت

بديهي است كـه. است

انـرژييها هزينهش

 
نشـان داده شـده)2(

نفـت ازميليـون بشـكه

تجـارتيرانـي كشـت

دوينفتـ درياييت از

بـه تنهـا هرمـز تنگه

كيگـذرگاه اسـتراتژ

ن جـايگزيني وجـود

.خـارج خواهـد شـد

) اپـك( كننده نفـت

اين درحالي است كـه

و در صـورت  را دارد

وسيله تانكرها در مسـيرهاي دريـايي جابجـا شـده اسـت

و نقل دريايي اس و متكي به حمل ي انرژي كاملاً وابسته

ب باعث افزايش تواندميطور موقته شدن نقاط انسداد، حتي

 مسيرهاي تجارت انرژي در جهان:1شكل

درياستراتژ (، همانطور كه در جـدوليمواد نفتييايچرخه

ميلي35ازشيبروزانهكه شودميگلوگاه مهم شششامل

از. كند مير جرها اين تنگه استفاده  ـبا كيهـااني مـنظم

تيترانزدرصد60ازشيبكهييآنجااز. پذير است انامك

م و مالاكا وترند دو تنگه از همه مهم اين،)22(گذرديهرمز

مي داشتندسترس نيتر مهم خليج فارس،ينفتيها دانيبه

.استن

مينمنطقه اتفاق بيافتد، هـيچ مسـير تـأ اي در اينر مسئله

خ بنابراين چهارده ميليـون بشـكه نفـت از بـازار. داشت

و توليدگروهن سعودي تنها عضو كشورهاي صادركننده

اي.استه قادر به توليد ظرفيت اورژانسي در بحران نفت

ر  كشور تنها توانايي توليد دو ميليون بشكه نفـت صـادراتي
242
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ش است،
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عربستان
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از بـازار نفتـي را كـه

 اورژانسـي عربسـتان

ار جهـاني از طريـقز

مسيرهاي جايگزين

گ
نصب
 تروريستي
2001

خط لوله شرق به
 745غرب با طول 

مايل به درياي سرخ

 ازجمله
و ت
ديگر

تغيير مسير از طريق
هاي لومبارك تنگه

.يا سوندا در اندونزي
ساخت خط لوله

و ممكن بين مالزي
.تايلند

 بعد
ل

 بزرگ
ل

 متوقف

تغيير مسير از دماغه
جنوبي آفريقا 

 6000؛)اميدنيك(
 مايل اضافي

 در
 نفت

براي ترافيك رو به
از توانميشمال

- خط لوله نفت شرق
غرب از طريق
عربستان استفاده
كرد؛ تغيير مسير از

ج نوبي آفريقا دماغه
 6000؛)اميدنيك(

مايل اضافي

ن ميليون بشكه نف14بودكم تواند مي شدن موقت تنگه هرمز

عـلاوه بـر ايـن، توانـايي. پوشـش دهـد،شود مي خارج

 از نظر جغرافيايي كاملاً متكي به دسترسي داشتن به بـاز

)23(. هرمز است

 هاي مهم ترانزيت نفت در جهان تنگه:2جدول

جريان
عبور نفت
ر سال
2006*

 مشكلات قبلي مقصد اوليهسرمنشأ نفت

5/
16-

17
ون

ميلي

كشورهاي
حوزه خليج

فارس شامل 
عربستان 

سعودي، ايران 
و امارات

ژاپن، ايالات
متحده، اروپاي 
و ديگر  غربي
كشورهاي 
 آسيايي

هاي دريايي در طي جنگ مين
و نص80عراق در دهه ايران

تهديدات تروريس. شده بودند
001سپتامبر سال11بعد از

15
ون

ميلي
كشورهاي
حوزه خليج
فارس،

آفريقاي غربي

تمام
كنندگان مصرف
اقيانوس/آسيا
جملهازآرام

و چين  ژاپن

مشكلات از طرف دزدان
يدي دائم ازجملدريايي، تهد
تصادفات. 2003حمله سال

دينشت نفت نيز از مشكلات
ديد كم در هنگام. است

گرفتگيمه

5/4
ون

ميلي

كشورهاي
خليج حوزه 

فارس، 
بخصوص 
عربستان 

و آسيا سعودي

و ايالات اروپا
 متحده

كانال سوئز براي هشت سال
از جنگ شش روزه در سال

شد 1967 دو تانكر بزر. بسته
به گل 2007نفتي در سال

و آمد را متوق و رفت نشسته
.كردند

3/3
ون

و ايالات خليج فارسميلي اروپا
 متحده

داس حمله به ناو يواس كول
به2000سال تانكر نف؛ حمله

،2002فرانسوي در سال
حملات از ساحل يمن

بسته شد

خ جهان

سعودي

تنگه هرم

مت
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رمز
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تنگ
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/
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ل

ومد
ص
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لمن

با
هبا

تنگ



 گذشته
ن

 صورت
2001.

هيچ مسير جايگزين
وجود مشخصي

ندارد؛ خطوط لوله 
ممكن شامل خط 

مايلي بين 173لوله 
و  روسيه، بلغارستان

يوانا بحث شده 
.است

 تروريست

تغيير مسير به
ماژلان، كيپ هورن
يا گذرگاه دريك؛

مسافت مايل 8000
بيشتر

Source: Energy Information Administration

 نظـامي بـه اقتصـادي،

بـه عنـوان مثـال.انـد

ه متحـده، پايـان دور

باني از هنوز براي پشتي

و بـه مراكـز تجـاري

مهمـي بـراي مـرتبط

سـاخت آن، يكـي از

ل از انحـراف مسـير

ي تجـارت جهـاني را

گذرند كه حدود نيمي

 در حقيقـت.شـودمي

 چون ارتبـاط سـريع

تاه 21ز هـزار8زار

حـال، كانـال پانامـا،ن

ميليون بشـكه نيم روزانه
در بـا ايـن،)24( حـال

4/2
ون

ميلي

منطقه درياي
 خزر

و اروپاي غربي
 جنوبي

چند تصادف كشتي در گذش
و خم بودنهب علت پر پيچ

.ها از نظر جغرافيايي تنگه
تعدادي تهديد تروريستي صو

01سپتامبر11گرفته بعد از

5/0
ون

ايالات متحدهميلي

ايالات متحده
و ديگر

كشورهاي
آمريكاي
مركزي

هدف مشكوك براي تروريس

 در روز
ormation Administration, 2008 

و تغيير كـاربري از نظ ل همزمان با توسعه تجارت جهاني

انـ هاي استراتژيك اهميت سابق خود را از دست داده تنگه

توسـط ايـالات 1999دسامبر كانال پاناما در آميز صلحي

ه پست امروزه. نظامي بر اين كانال بود هاي نظامي سابق،

و ب هايي براي تبديل آنها ما طرحپانا تجارت كاربرد دارند

مل پاناما، مسـير كانا. راني را دارد شدن به يك مركز كشتي

و اقيانوس اطلس اسـت س.اقيانوس آرام به درياي كارائيب

، چون اين كانـان كارهاي مهندسي تا حال حاضر است

در جريانو به دور آمريكاي جنوبي جلوگيري يـاييهاي

از هزار14سالانه حدود. كند ميي مياين كشتي گذ كانال

و غرب براي ترافيك بين موب ايالات متحده محسشرق

 پاناما، داراي اهميت استراتژيك براي ايالات متحده است،

از(تر كيلوم هزار13حدودو كندميپذيرل را امكانساح

بـا ايـن.كنـدميكمرا هاي دريايي مسافرت از مسافت)

ب .آيد شمار نميه مهم براي واردات نفت ايالات متحده

طور روزهب 2006 چند كه بر اساس گزارشات، در سال

و مواد نفتي از طريق كانال پانامـا (حمـل شـده اسـتم 244
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 بزرگ قادر به عبـور

زيـرا.ش يافتـه اسـت

ت كانال حداكثر ظرفي

ميليـارد5 روي پـروژه

و  ترانزيتـي را بيشـتر

بـااجراي ايـن برنامـه

ي با اعتبـار خـارجي

 نفتـي كماكـان قـادر بـه

آنينفتي طورهبدر

ن با تغييـر كـاربري،

الطـارق تقريبـاً جبل.

 براي خروج از درياي

بـر ايـن تنگـه، تسـلط

در طـول پـا 1398ع

م رومـي ، هـا غربـي هـا،

د ناوگان آتلانتيك در

ر اسـتراتژي بريتانيـا،

الطارق با اهـرم قـرار

و بهشت ماليـل اتيي

 ارائه نرخ ماليات پـايين

 جايگـاه تجـاري خـود را

كشـتي، ظهـور هايه

تغيير سـاختاريشاهد

در فضـايل حاضـر

در كـل نظـام كـه برد

دو منطقـه سـت؛ آسيا

ركه بسياري از تانكرهاي پيشرفته بسياي اخير از آنجايي

د، رابطه كانال پاناما با تجارت جهاني نفت كـاهش نيستن

حالجثه، عظيمتانكرهاي سوپرز تقريباً پنج برابر بزرگتر از

، دولت پاناما شـروع بـه كـار بـر رو2007سپتامبر سال

ت رودميانتظار.و گسترش كانال كرد اين گسترش حجم

و مرور دو كشتيعبور از. برابر كند ها را تقريباً اجبخشي

و الباقي شود مي عوارض جاري عبور از كانال تأمين مالي

ي كه بسياري از تانكرهاي نفتـاما از آنجاي)25(. خواهد شد

ننيا، نخواهند بود از كانال جر رودمياحتمال يهاانيكه

.ابديشي توجه افزا

زما هاي استراتژيك كه پس از جنگ سرد، هم ديگر تنگه

.الطارق را نام برد تنگه جبل توان مي آن تغيير يافته است،

و اقيانوس، بر سراسر تاريخش به عنوان تنها گذرگاه بين دريا

و كنترل بر الطـارق در ميـان ايـ جبـلهصخر عمل كرده

اين صخره با ارتفـاع.ه استهاي دوردست را ممكن كرد

و مـأمني بـراي فنيقـي هـا، روه عنوان يك دژ عمل كرده

و در نهايت انگليسيي از زمان ايجاد)26(.ها بوده است ها

الطـارق نقـش كليـدي در پايان جنگ سرد، ناوگان جبل

ا جبل،از پايان جنگ سردپس اما)27(.و ناتو داشته است

و هواي مديترانه الملل بينبه صورت يك مركز مالي،ايب

اين تنگه به عنوان بخشي از اقتصاد اروپا با ارائ. شده است

و عـدم اعمـال ماليـات سـود سـرماي ه، جايگر سـاكنان

سازي تعميرگاه با خصوصياز سوي ديگر.م كرده است

و تبديل آن به يك بهشت ماليا شتي، اين منطقه توريسم

در حـال)28(.بوده است اد دولتي به اقتصاد خصوصي اقتص

ك را توانميينون جهاني نام برسه منطقه بزرگ اقتصادي

آ؛درن مورد توجه قرار دا يكي از آنها منطقه جنوب شرق

يها سال

از كانال

بعضي از

س. هستند

و دلاري

ع جريان

افزايش

خ تأمين

ا استفاده

قابل توج

د از

آ اهميت

در سراس

مديترانه

ه خشكي

به تاريخ

اسپانيايي

تا 1906

و متفقين

دادن آب

ظاهر شد

براي غير

مستحكم

ت صنعت

از يك اق

ج اقتصاد

م جهاني



 ديگر اقتصاد جهـاني

هـاي ارتباطـات شـبكه

.هستند مستمر ارتباط

ييهيچ جـا اما،است

و با  پوياي اقتصادي

تـا سـال شـود مـيه

و اروپاي غربـي  باشد

هماننـد. سر بگـذارد

كـه شود مي محاسبه

درصـد پشـت سـر2

درون سـرزميني، نـواحي

وسـيلهه منطقـه اصـولاً بـ

هـاي درونو آبراهـه

 بخـش از جهـان بـا

رشـد سـريع. شـودي

هاي موجـودي تنگه

 كشورهاي غرب اقيـانوس

و8 7بنـدر در چـين

در اين ميـان.ش است

و بندر هنـگ كنـگه

 كه توان عملياتي بنادر

 2004درصـد در سـال

درصـد كـاهش 23ه

ا باعـثب شـرق آسـي

 34ي آسيايي مالـك

هايو آمريكاي شمالي به عنوان كانونيعني اتحاديه اروپا

و بـازار مصـرف مطـرح تأمين از طريـق شـ،نـدا سـرمايه

و تجارت دريايي با منطقه جنوب شرق آسيا در ارتبا الكترونيكي

ارشد در سراسر جهان در حال كه تجارت درياييدرحالي

منطقه با رشداين.رو نيسته آسيا با افزايش تقاضا روب

تخمـين زد. فزاينده در تجارت جهاني شناخته شده اسـت

درصد از كل توليدات جهان از منطقه آسياي شرقي با34

و26ي را به ترتيب با آمريكاي شمال درصد پشت25درصد

درصد40دريايي تقريباً سهم آسياي شرقي در تجارت

و آمريكاي شمالي را به ترت و37يب با غربي 20درصـد

كه نواحي ساحلي با رشد بيشـتر از نـواحييآنجا از)29(.د

ا يك كشور برخوردارند، ز ايـن منطقكالاهاي صادراتي

دريـايي- دسترسـي گسـترده بـه مسـيرهاي اقيانوسـي

ميهي جاب اني در ايـنروابسـتگي بـه كشـتي)30(.شوند جا

و هـواييت و نقل زمينـي مـيخته شـنا هاي نادر حمل

اي را براي در نواحي ساحلي اين منطقه، تقاضاي فزاينده

راني در كشورنتيجه اينكه، تناژ كشتي)31(. پديد آورده است

دوها سال طي )32(.است برابر شدهي اخير بيش از

8بندركانتينري برتر جهان 20شايان توجه است كه از ميان

يش ديگر در آسيا قرار دارند كه تعداد آن همچنان رو به افزا

اول بنادر كانتينري جهان را به خود اختصاص دادههر رتب

ك)33(.استن بندر كانتينري جهان آمارها نشان مي دهد

در46بـه 1980درصـد در سـال 25 مقياس جهاني از

درصـد بـه 32 است در حالي كه اين مقياس در اروپـا از

)34(.ت

بالاي تجارت اقتصادي با منطقه جنوبعلاوه بر اين حجم

و تسهيلات تجاري شده است كشورها. توسعه ناوگان 246
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يعنديگر

كه در تأ

الكترونيك

درح

به اندازه

سهم فزا

2010 ،4

و آمريكا

تجارت،

غ اروپاي

گذارد مي

حتي در

با كشتي

سرزميني

زيرساخت

اقتصادي

در آن پد

آرام در

شاي

بندر ديگ

سنگاپور

نيز دومين

آسيا در

رسيده اس

يافته است

علا

توجه به
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 بازرگـاني جهـان را

پس از سهم 1995ل

هفت با هركدام آنها

 جديـداً صـنعتي شـده

ر گروهي از آن خـود

35، ژاپـن 1996 سال

 درصـد از سفارشـات

م در پويايي اقتصادي

ها تـوأم بـا آزاد كشتي

خصوص از طريـقهب

 حجـم كنـوني تجـارت

رانـي مسـيرهاي كشـتي

و اتحاديـه اروپـا  متحـده

 در جهان به ارمغـان

. قلمداد شـده اسـت

خارجـه پيشـين ايـالات

هـا بـراين اولويـت

و از تناژ ناوگـان درصد 72ز تناژ ناوگان بازرگاني بوده

درصد از تناژ ناوگان بازرگاني را در سال13ژاپن. كنندي

و نروژ در پي.ديونان از آن خود كردرصدي ايالات متحده

ج.ندقـرار داشـت پـنج درصـدو چين بـا چهـار اقتصـاد

و كره ب درصد12) جنوبيكنگ، سنگاپور، تايوان طورهرا

ك مي شتيبيشتر س هاي امروزي در آسيا ساخته و در شوند

دو ديگر كشورهاي آسيايي درصد30جنوبيكره هفـت

يكي از عوامل مهم بنابراين)35(.از آن خود كردندسازي را

به آسياي جنوب شرقي، تجار و ويژه عبور آزهت دريايي

با-آسيا امنيت آنها در طول مسيرهاي دريايي قيانوس آرام،

گسترش قابل توجه در حج. استي آسياي جنوب شرقي

و خارج از ارزش امنيتـي مس اقيانوس آرام-منطقه آسيال

 نه فقط براي كشورهاي آسيايي، بلكه براي ايـالات متحـ

.فزايش داده استا

و تنگه:2شكل آن اقيانوس هند  هاي مهم

ثروت را تواندميكه شرقي به دليل رشد بالاي اقتصادي

ب مدت ايالات متحده مهم براياي منطقهعنوانههاست كه

و اقيانوس آرام وزي1993 خارر امـور، معاون آسياي شرقي

تـرين امـر بـا بـالاترين آسياي شرقي مرتبط«كه بيان كرد

از درصد

ميتوليد

درص 18

و درصد

كنگ هنگ(

بي. كردند

ك درصد

سا كشتي

در حوزه

حفظ امن

هاي تنگه

به داخل

ن آسيا را

شدت به

ش آسياي

آورد، مد

93سال

ب متحده،



كمبـود جبـران متحـده،

وسـيله خـود بيـلهـ

و پويـاترين منطقـه ن

ت بالايي كه ايـالات

ت در كـاخ سـفيد از

، دونالد رامسـفلد. نشد

دسترسي به آسياي«د

». معنـا خواهـد داشـت

در)36(.داد تاكيـد قـرار

 توجه بوده است، بـه

 سنتي ايـالات متحـده

 صـادرات بـه آسـياي

ميليـون فرصـت3ز

ر بزرگ براي ايالات

ت متحـده بـه ژاپـن

)ميليون تن مايل()2

، جهت تجديـد اقتصـاد ايـالات متح)بيل كلينتون(جمهور

و صادرات است ايج و ايجاد كار اين گفتـه بـ».اد رقابت

ب كه وي در زماني تـرين بخش اميد«عنوانهاز اين منطقه

شد» سياست خارجي ايالات متحده اولويت. نام برد، تصديق

كـه رهبريـت حتـي در زمـاني دهـد مـيه آسـياي شـرقي

شدخواهان ها به جمهوريت رو نشهنيز با تغيير روب منتقل

كندميكه بيان وقتي،در سخنراني خود دفاع پيشين آمريكا،

ب و رونق خود آمريكا معنه براي آمريكا بيشتر عنوان امنيت

 ديگر اولويت ايالات متحده را در آسياي شرقي مورد تاك

م صادرات ايالات متحده به آسياي شرقي قابلحج،2005

س آن كه منطقه براي و بازار به بزرگترين بازار تبديل شده

و اتحاديه اروپا را پشت سر ص. گـذارده اسـت كانادا مقـدار

ات كه اين ميزاميليارد دلار محاسبه شده اس186 ن بيش

به. كندميايجادر ايالات متحده تنهايي سومين بازا ژاپن

ب و مكزيك است، كه صادرات ايـالات طوريه بعد از كانادا

)37(.بوده است 2005ليارد دلار در سال

و جنوب شرق آسيا:3شكل 2004(مبدأ مهمترين كالاهاي صادراتي به شرق
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جم رئيس

بودجه،

كلينتون،

براي سيا

متحده به

دمكرات

وزير دفاع

شرقي بر

بار يك

05سال

ك نحوي

يعني كان

6شرقي،

در شغلي

متحده بع

لمي5/55

شك
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ت اقتصـادي تقسـيم

 چنـدمليتي آمريكـايي،

و  چـين، تايپـه، سـنگاپور

بـه كنند ميگ فعاليت

امـروزه)38(. محلـي در آن

در. شـده اسـت بنـادر

پنانـگ، كائولو در ويتنام

و  سـوبيك در فيليپـين

از درصـد 25 حاضر، تنهـا

كنگ كه هنگ در حالي

حال، چـين تـا حـال

و تسـهيلات اسـتن

سه سـالد را در طي

)39(.رسـاند 1998 سـال

و اقتصـادجهـاني شـدن

ت دريـايي در منطقـه

در تجـارت دريـايي

 كشورها شديداً وابسته بـه

اي از امنيـت مجموعـه

و وابسـتگي  جهـاني

بـه بيـان ديگـر،.شود

آينـد، در گـروي مـي

بنـابراين نگرانـي عمـده

 براي مقابله با جنـگ

كم به پنج شـبكه مجـزاي قـدرت اقيانوس آرام دست- آسيا

چ اي، شـركت هاي كره هاي ژاپني، شركت شركت هـاي

كنـگ، چـينگتبـار كـه هنـي قدرتمند سـرمايه چينـي

كنگي تجاري ماورأ بحار چين را كه غالباً از طريق هنگ

و دهد ميد و محلـيهـا دولـتو دولـت چـين ي ايـالتي

 كشتيراني منطقه جنوب شرق آسيا به سرعت متحـول شـ

و كائو شهر هوشي،در هند» بمبئي«،تايلنددر» چابانگ مينه

خلـيج سـ،پورجزيره باتام در نزديكي سنگا،گ در مالزي

در حال حاضر. اند در طول ساحل چين گسترش يافتهي

دكندميي كانتينري مدرن استفادهها سيستمراني چين از ،

ح با اين. را كانتينري كرده استسيستم كشتيراني خوددرصد

ك ننده كانتينرهاي حمـل خشـك جهـان بزرگترين توليد

بندر كانتينري شانگهاي، ظرفيت خود.اند شدهن مدرنيزه

و به فوتي در سـ20ر ميليون واحد برابر كانتين1/3 كرد

و ارقـام بـه جـرأت جهـگفـت كـه تـوان مـي به آمـار

تجـارتو رونـق سـبب گسـترش با قدرت بسيارپسافورديستي

.شرق آسيا شده است

 گيرينتيجه
اي عمـده هاي زماني پس از جنگ سرد، شاهد پيشرفت

تجارت دريايي باعث شد تا منافع كشور افزايش توسعه

ب عنوان زير مجه كشتيراني شود، بنابراين پيامدهاي دريايي،

ب.ظ شدند علت رشـد مبـادلاتهاين درحالي است كه

ش مي جهان به انرژي، لزوم تجارت دريايي بيشتر احساس

م و بازار كه از عوامل نظم نـوين بـه شـمار ي به سرمايه

و تنگه بنـاب. استهاي مهمي به مسيرهاي ارتباط دريايي

ويژه در رابطه با رقيبان، محاسبات دقيق استراتژيك راهب

آ اقتصاد

:شود مي

هاي شبكه

يها گروه

هم پيوند

ك ساختار

لام چابا«

و كلانگ

يهايشهر

ران كشتي

درص 90

ب حاضر،

آ بندري

دو برابر

جهبا تو

پسافورد

ش جنوب

نتيج.8
دوره در

.ايم بوده

ك آزادي

ملي لحا

ج شديد

دسترسي

دسترسي

ب امنيتي،



اقتصاد فورديستي كه

هاي ايـن از شاخصه

نـام اقتصـاد جديـدي بـه

اقتصـاد. دهـد مـيل

 در تجديـد سـاختار

بـه شـعبات خـود را

شـهر طوري كه هر كلان

 توليـدي يـك شـركت،

شـهرهاي متعدد در كلان

در ايـن وضـعيت.د

گيرند كـه در شكل مي

 ايـن چـارچوب چـون

 منتقل شوند، وضـعيت

ان گـذار سـرمايه توجه

شـهرهاد شبكه كـلان

ن شهرهاي جهاني از

و بـا تكنولـوژي ارتباطـات

خصـوصجهـان، بـه

 تجـارت دريـايي در

 در طـول كـه باريـك

از هـا زيـاد كشـتير

از. شـوند محسـوب مـي

گ بـه زيـرا؛رنـديقرار

اسـت،شي حـال افـزا

و اقتصـادت جهـان ي

. ضروري ساخته است

.تغييرات بزرگي را به خود ديد 1970جهان از اواسط دهه

و مصرف انبوه بود هاي بزرگ كه با كارخانه توليد انبوه

و وارد مرحلـه جديـ،شد محسوب مي با بحـران مواجـه

تشـكيلبنـاي جهـاني شـدن معاصـر راپسافورديسم شد كـه زير

هاي متمركـز دوره فورديسـتي شركتپسافورديسم سبب شد تا

خها فعاليتسازي را سرلوحه كوچك و ي خود قرار دهنـد

شهرهاي كشورهاي مختلف تقسيم كنند، به طور در كلان

اي از يك كـالاي تول با مزيت نسبي خود به توليد قطعه

به عنوان مثال شركت تويوتا با فراهم كردن شعبات متعد

كنـدمياي را توليد ات قطعه كشورها در هركدام از اين شعب

شايگسترده از كلانشهرها با تكيه بر تكنولوژي اطلاعات

در ايـ. پردازنـد فورديسم به فعاليـت مـيب اقتصاد پست

و فروش منت بايد از كلان شهرهاي مختلف به نقطه مونتاژ

و نقل دري مورد تواز دوره فورديستي، يشترباييو حمل

در واقع در درون اين اقتصاد. قرار گرفته است صاحبان صنايع

گيرند كه چون مقياس عملكردي جهاني دارند به عنواني

با تكيـه بـر تكنولـو اقتصاد پست فورديسم. شود مي برده

جهـاي حدهاي توليدي صنايع به سـاير مكـان ساختن وا

صو تمركزشهرها سبب رونق هرچه بيشـتر،نعتزدايي از

. شده است

و تنگـه، كانال موازات توسعه تجارت دريايي هـاي با هـا

علـت عبـوهبـ اند،ي پرترافيك درياهاي جهان واقع شده

ي باريكشان، بخش مهمي از امنيت تجارت جهـاني محس

بتوانمي ها اين تنگه كمهند قريمورد بررسابيعنوان منابع

ح آنهـا بـر ايي ترافيك دريفشار گسترش جهاني شدن، در

س،ياديـزيكشـورهار حـال حاضـر تجـارت سـتميبـه 250
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ض تجاري

جه

مبتني بر

ماقت صاد

پسافورد

پسافورد

شعار كو

كوچك

در واقع

.بپردازد

ساير كش

گسشبكه

چارچوب

قطعات

ارتتج

و صاحبا

شكل مي

ب آنها نام

س پراكنده

شهر كلان

جهان شد

م به

مسيرهاي

مسيرهاي

رو اي اين

علت گس

چون در
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بـايالمللـ بـينتجـارت

 هسـتند كـه از شـبكه

ييايـدريرهايدر مس

مسـير تجـارتكـه در

ي هـا هزينـه هـر دليـل

ن لحـاظ تعـدادي از

ي در اقتصـاد جهـاني

انـدت آنها قرار گرفته

بـه طـوري كـهانـد،

و نقل دريايي بـه حمل

و ر اهميـت سياسـي

د وز آنهـا وجـود ارد

چـارچوب ولـي در

 ژئواكونـوميكي نيـز برخـوردار

و نزديـك  اقتصـادي

و اتحاديـه ي شـمالي

هاي جنـوباكنون تنگه

و سازگاري با اقتصاد

 تـوان مـيتأجر بهو

 در تجـارت دريـايي

و حراسـت از آنهـاظ

تجـكالاهاي شتريب از سويي ديگر چون.ندا پيوستهپسافورديسم

همللـيبـه معنـايتجـاريهـا ملـت،شودميجاهجاب ي

كهرنبيمبهره شتريبي د شتريبيهايكشتيبه معنا ايند

طرتي ترانز .استيجهان هاي مهم تنگهقياز

ميها تنگه جهاني شدن، روند كـ شوند يي مهم محسوب

و در مسدود شدن آنهـا بـه هـصورت قرار داشته باشند

از ايـن. شـود مـيي به كشورهاي توليد كننده كالا تحميل

سياسـي ترين نقـاط جغرافيـاي جزء كليدي،يالملل بيني

اي كه در مجاورت شوند كه براي كشورهاي ساحليب مي

ژ و اهكرداي را فراهم ئواكونوميكي برجسته ژئوپوليتكي

دهي به سيستم حم خدمات در پرتورخي از اين كشورها

.ي رسيده است

بيشـتر،ي در عصـر نظـام دوقطبـي الملل بينهايب تنگه

ه بعضـي ازدر هـمز رچند اين اهميت هنـوتيكي داشتند

و ژئواستراتژيكي بر آنها حـاكم اسـت،هاي ژئوپوليتيكي

ي ژئواكونـومآفرينـ از نقـشي مهمها پسافورديستي تنگه

هاي جويي ها به جهت صرفه تنگهبرخي از در اين ميان

يعه جغرافيايي اصليه حوز نـي آمريكـاياقتصاد جهـان

اكنوهم.اي برخوردارند جنوب شرق آسيا از جايگاه ويژه

و به دليل داشتن قابليت،مالاكاويژه تنگه آسيا، به هاي ويژه

ژپسافورديستي، و جهان دارندئواكونوميكي را در بيشترين نقش

كايالملل بينهاي اين تنگه،د از تكنولوژي اطلاعات هند

و حفـظ شوندمي صلي اقتصاد پسافورديستي محسوبا

.استحياتي امري داري نظام سرمايه

پسافورد

جيكشت

يرانيكشت

و جهان

در

ق جهاني

مضاعفي

هاي تنگه

محسوب

موقعيت

ب راقتصاد

شكوفايي

غالب

تييژئوپول
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