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Article Info Abstract 

Original Article The aim of this study is to identify the key factors influencing the effectiveness of the 
railway network in enhancing ecological access to tourist areas and to propose 
strategies for its improvement. In this regard, the main research question is: How can 
the development of the railway network along the Tabriz–Jolfa route enhance 
environmental access to the region’s tourist destinations? 
This research was conducted using both quantitative and qualitative analytical 
methods. The required data were collected through questionnaires and semi-structured 
interviews with tourists and local residents, as well as from documentary and library 
studies in conjunction with field investigations. The data were then analyzed using 
statistical software such as Smart PLS, and the results were extracted accordingly. 
The Tabriz–Jolfa tourism corridor was selected as a case study, with a focus on 
examining the railway stations and attractions along the route. One of the reasons for 
selecting this railway route is its significant potential in industrial, historical, and 
cultural tourism, as well as its function as an economic corridor for the exchange of 
goods and services with the Republic of Azerbaijan and the Nakhchivan region. 
The findings suggest that railway tourism along the Tabriz–Jolfa line can contribute 
to increased awareness, monitoring, and preservation of historical, cultural, natural, 
and rural heritage. Finally, by evaluating the facilities and constraints of the selected 
area, the study proposes that enhancing ecological access to tourism-capable zones 
through railway network development is feasible, and offers recommendations for 
further development and utilization of the route. 
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1. Introduction 

This study explores how the development of the Tabriz-Jolfa railway network can improve ecological accessibility 

to tourism-rich areas, thus fostering sustainable regional development. The Tabriz-Jolfa corridor, which spans 149 

kilometers and connects key tourism hubs in Iran and Azerbaijan, serves as the case study due to its cultural and 

geographical importance. This research aims to evaluate the railway’s role in enhancing ecological tourism by 
analyzing the environmental, social, economic, and infrastructural aspects. The central research question is: How 

can the Tabriz-Jolfa railway enhance ecological accessibility and promote tourism? 

 

2. Literature Review 
The development of rail-based tourism, founded on mixed land use, promotes the lowest environmental impact, 

pedestrian-friendly design, prevention of unstructured urban sprawl, and an integration of these factors. 

Understanding the flow of tourists and the factors influencing their relationship with destinations has profound 

effects on infrastructure and transport development. Transportation is considered a key element of the tourism 

industry and one of the most influential factors contributing to the success of tourism (Yousefi et al., 2023). The 

simultaneous development of railway transportation and spatial expansion of cities and regions plays a role not 

only in shaping urban spatial structures but also in influencing the spatial organization of cities (Kheyroddin & 

Ghaderi, 2023). At a macro scale, railway networks help regulate the spatial framework of settlements and 

employment centers while also having specific implications for the economic and social dynamics of surrounding 

areas. Providing fast and affordable access to employment centers, services, and public facilities through railway 

networks enhances property values and improves the quality of life in areas surrounding railway stations 

(Kheyroddin et al., 2014a). At the regional scale, railway networks are considered key factors in controlling 

unplanned and discontinuous urban sprawl. These networks can prevent excessive expansion of activities and land 

use changes, which are often driven by tourism attraction in scenic and desirable locations (Kheyroddin, Piroozi, 

& Soleimani, 2017). Due to their controlled routes, stations, and defined impact zones, railway networks exert the 

least environmental damage on their surroundings. Optimal utilization of railway network capacities in the 

development of ecological tourism not only contributes to environmental resource conservation but also fosters 

economic prosperity in adjacent regions (Abbaspour Kalmarzi & Kheyroddin, 2021). Thus, investing in railway 

infrastructure as a sustainable strategy enables improved accessibility while minimizing negative effects on the 

natural environment. The development of ecological tourism can serve as an effective response to preventing 

environmental degradation. Ecotourism emphasizes sustainability principles, ensuring minimal harm to the 

environment while prioritizing respect for the host community. According to the Social Exchange Theory, host 

residents who perceive greater benefits than costs from tourism are more likely to support its development (Lee, 

2016). 

 

3. Methodology 
A descriptive-analytical approach was employed to assess the Tabriz-Jolfa railway's potential in enhancing 

tourism. The study utilized both qualitative and quantitative methods, including surveys, semi-structured 

interviews with tourists, locals, stakeholders, and secondary data analysis. Data on accessibility, environmental 

impacts, and community involvement were gathered through questionnaires focusing on satisfaction, infrastructure 

quality, and perceived benefits. SmartPLS software was used for structural equation modeling to analyze 

relationships among variables such as ecological impact, economic growth, and governance. Additionally, field 

observations were made to assess the infrastructure and tourist sites along the route, and ethical guidelines ensured 

voluntary participation and confidentiality. 

 

4. Results 

The Tabriz-Jolfa railway corridor demonstrates significant ecological benefits by reducing reliance on road 

transportation, thus decreasing greenhouse gas emissions and mitigating environmental degradation. Rail transport 

aids in biodiversity conservation and minimizes ecological footprints in sensitive areas. Proximity to natural 
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attractions like Kiamaki Mountain, the Aras River, and Mahara Waterfalls increases the railway’s potential for 
promoting eco-tourism. 

Economically, the railway enhances access to tourist destinations, stimulates the local economy by creating 

jobs, and attracts investment in tourism infrastructure. Iconic attractions like St. Stepanos Church draw both 

domestic and international tourists, generating economic activity. However, challenges such as limited train 

capacity and inadequate station facilities hinder the full economic potential of the corridor. 

Culturally, the railway helps preserve and promote local heritage sites, fostering cultural exchange between tourists 

and local communities. The research highlights the importance of involving local communities in tourism planning 

to ensure equitable benefits and strengthen social cohesion. Despite these advantages, gaps in infrastructure, 

including the lack of tourism-specific services and poor integration with local attractions, limit the railway’s 
overall effectiveness in promoting tourism. 

The SmartPLS analysis confirmed significant relationships between railway development and improvements 

in ecological accessibility, tourism satisfaction, and local economic outcomes. However, moderate correlations in 

governance and policy areas suggest the need for more strategic coordination and planning. 

 

5. Conclusion 

The Tabriz-Jolfa railway corridor has the potential to significantly enhance ecological accessibility and promote 

sustainable tourism development. The shift from road to rail transport helps reduce environmental impacts, such 

as greenhouse gas emissions and ecological degradation. The proximity to natural attractions supports the 

promotion of eco-friendly tourism. Economically, the railway contributes to regional development by improving 

access to tourist destinations, creating employment opportunities, and boosting local businesses. However, 

addressing infrastructure limitations, such as inadequate train capacity and lack of tourism-specific services at 

stations, is essential for maximizing the railway’s economic potential. 
Culturally, the railway plays a key role in preserving and promoting local heritage, while offering a platform 

for cultural exchange between tourists and local communities. Engaging local communities in tourism planning 

ensures that the benefits are shared equitably and helps maintain social cohesion. Despite these advantages, further 

investments in infrastructure and services are needed to enhance the overall tourist experience. 

In conclusion, the Tabriz-Jolfa railway corridor exemplifies the potential of transportation networks to 

contribute to ecological and tourism development while supporting local communities. By addressing 

infrastructure gaps and fostering community engagement, the railway can become a key driver of sustainable 

tourism. The study provides valuable insights and a framework that can be applied to other regions aiming to 

balance ecological preservation with economic and cultural growth. 
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 چکیده  اطلاعات مقاله 

 یستیمناطق تور  به   یکیاکولوژ  یدسترس   یدر ارتقا  ی لریشبکهٔ    یاثربخش  درمؤثر    یدیعوامل کل  ییشناسا  ق،یتحق   نیهدف از ا پژوهشی  مقالۀ
در    یلری   شبکهٔ است که چگونه توسعهٔ    نیا  شودیکه مطرح م   ی راستا، سؤال  نیبهبود آن است. در ا  یبرا  ییراهبردها   شنهادیو پ

با استفاده   قیتحق  نیدهد؟ ا  شیمنطقه را افزا  یستیمناطق تور  به  یطیمحستیز  یدسترس   تواندیجلفا م ـ    زی تبر   ریامتداد مس
تحل  روش  ک  یکم  لیاز  داده   یفیو  و  شد  ن  یهاانجام  مصاحبه نامهپرسش   قی ازطر  ازیمورد  و  با    افتهیساختارمهین  یهاها 

است. سپس با استفاده   استفاده شده  یدانیم  یرس در کنار بر یاو کتابخانه  یو از مطالعات اسناد یمحل ناگردشگران و ساکن
نتا  ل یها تحل، دادهSmart-PLSمانند    یآمار  یافزارهااز نرم  به  زیتبر  گردشگری  استخراج شدند. با انتخاب محدودهٔ   جیو 

انتخاب   لی از دلا  یکیاست.    شده   پرداخته  ریموجود در طول مس  یهاو جاذبه  هاستگاهیا  یبررس   به  ،موردی  عنوان نمونهٔ جلفا به
 ک یعنوان  نقش به  یفایا  نی( و همچنیو فرهنگ  یخیتار  ،ی)صنعت  یمناسب گردشگر  یهاتیوجود ظرف  ،یلیر  ریمس  نیا

را حاصل    جهینت  نیا  توانی و منطقهٔ نخجوان است. م   جانیتبادل کالا و خدمات با کشور آذربا  یبرا   یاتیح  یاقتصاد   دوریکر
 ،یو فرهنگ یخیتار راثیشناخت، نظارت و حفاظت م  شیموجب افزا فا،جلـ  زی تبر ی لیر ریدر مس یلیر یکه گردشگر  کرد 
 ک یاکولوژ  یدسترس   یمحدودهٔ مدنظر، ارتقا  یهاتی امکانات و محدود  یابیبا ارز  ان،یخواهد شد. در پا  ییو روستا  یعیطب

از آن ارائه  شتریتوسعه و استفادهٔ ب برای یشنهاداتیو پ همحقق شد یلیتوسعهٔ شبکهٔ ر قی ازطر  یگردشگر  تیبا ظرف یهابه پهنه
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 مقدمه

 یاونقل جاده فواصل، استفاده از حمل  نیکه در ا   رسدیم   لومتریمبدأ و مقصد به صدها ک   نی کالاها، فاصلهٔ ب  ییجاها و جابه در اغلب مسافرت
  ونقلحمل   یایمزا  .ستیصرفه نبه   خاص، مقرون  طیبه امکانات و شرا  ازیعلت نبه   ییایو در  ییونقل هوابودن مسافت و حمل   یعلت طولانبه 
  ب یبسط و گسترش آن ترغ  ا بهو...، مسئولان کشور ر  یجو  طیشرا  زیناچ  تأثیرات  ،یطیمحستی ز  یهایکاهش آلودگ  شتر،یب  یمن یمانند ا  یلی ر

  ر د  یاز اصول اساس   یکی  ۀمنزلبه   ستی زط یو حفاظت از مح  دارپای  ۀتوسع   توجه به   ر،یاخ  یها(. در دهه 1۴۰3و همکاران،    یوسف یاست )  کرده
 به  یبیکه آس بدون آن  ،یگردشگر  لیپتانس  یمناطق دارا  به   یدسترس  شیافزا  ان،یم  نیاست. در ا  مطرح شده  یا و منطقه  یشهر  یهایزی ربرنامه 
ر ینظو کم   با ی جلفا، که از مناطق زـ    زی تبر  یلی رو هستند. محور ره با آن روب  زانی رو برنامه   یشهر  رانیاست که مد  ی چالش  د،یزیست وارد آمحیط

 ۀو استفاد  ک ی اکولوژ  یدسترس  یارتقا  یحال، برانی. بااآورد ی فراهم م  یالمللن یو ب  یگردشگران داخل  یبرا  یشماریب  یهافرصت  گذرد،یم  رانیا
ا  نهبهی به   ینی نو   یکردهای و رو  ریتداب  به   ازین  ها،ل یپتانس  نیاز   ی زیستپاسخ دهد و هم از اصول محیط   گردشگری  هٔ اهداف توسع   است که هم 

 یدسترس  لیتسه   قی ازطر   یگردشگر  یهارساختزی   هٔ توسع   ، گردشگری  بخش  هٔ توسع   ییاجرا  یهااستیکلان و س   یاز راهبردها  یک یکند.    تیحما
(. با توجه  1۹، ص  13۹۹  ،ی)معاونت گردشگر   است  یهدف گردشگر  یو بازارها  یداخل  یگردشگر  یدر مقصدها  یلی ونقل رخدمات حمل   به 
جلفا بر  ـ    زی آهن تبرراه   ریتأث  ی، بررس حاضرجلفا، هدف پژوهش   به   زی تبر  یلی در محور ر   یزندگ   تیف یک   یارتقا   یبرا  یشهر  گردشگری  هٔ توسع   به 

بازشناس   گردشگری  هٔ توسع  راهکارها  میمفاه  ا،یمزا  ،ی منطقه،  تب  ییاجرا  یو  و  بهره   نیی مرتبط  فوا  یبردارلزوم  س   دیاز  از    ستم یحاصل 
 یابیمکان  قی ازطر  ینقاط گردشگر  به  ی دسترس   شیافزا  نیجلفاست و همچن  به  زی تبر  یلی در محور ر  گردشگری  هٔ کارا در توسع   یونقلعمومحمل 

  ییشناسا  ،زیستمحیط  یو کاهش آلودگ   یداریپا  یو ارتقا  یگردشگر  تیدر فعال  یمدارادهیگسترش پ  ،یل ی ونقلرها در مجاورت حمل مناسب آن
 ی با ظرفیتهاپهنه   اکولوژیک به  دسترسی  : افزایشمیرو هسته روب  یاصل  ی با هدف  ،پژوهش  نیدر ا  است.  ریمس   یکانون   مراکز  یزی راصول برنامه 

محیطی. سؤال مطرح شده در این  در مجاورت محور تبریز به جلفا با حداقل تأثیرات مخرب زیست   هاآن  مناسب  یابیمکان  ازطریق  گردشگری
 قرار است: پژوهش بدین 
 ؟ساخت  یکپارچه یکدیگر با مؤثرتری طوربه  را اکولوژیک  گردشگری ۀریلی و توسع  ونقلحمل   ۀتوسع  توانی م چگونه

به بررسی و   تبریز  تحلیل ظرفیتدر این پژوهش،  ا  –های گردشگری اکولوژیک در مسیر ریلی  های موجود و  رزیابی زیرساختجلفا ، 
و اقتصادی   محیطی و اجتماعیتحلیل تأثیرات زیست راهکارهایی برای آن و همچنین    ۀو ارائ  و موانع موجود  مشکلاتشناسایی  ،  اینیازهای توسعه

که یکی از مورد مطالعه خواهیم پرداخت. به گردشگری با این دیدگاه در ایران کمتر توجه شده است؛ درحالی  ۀگردشگری ریلی بر محدود  ۀتوسع 
پایه کاملًا تبیین شود تا  شود نقش گردشگری ریل رود. در این راستا، تلاش میمدهای بسیار جذاب گردشگری در کشورهای پیشرفته به شمار می 

 ی رسید. عمل یبه راهکارها هرچه بهتر گردشگری اکولوژیک در مناطق حساس و بکر طبیعی ازطریق مسیر ریلی ۀبتوان برای توسع  تیدرنها
 ۀ نحو و ونقلی منطقه است. حمل هاتیظرف هینه و مناسب از  ب  ۀمحیطی و استفاددنبال کاهش تخریب زیستپایه به گردشگری ریل  ۀتوسع 

 ری، مسیونقل گردشگرحمل   عناصر مختلف  انیاست. در م  ک ی اکولوژ  یمهم در گردشگر  ار یاز موارد بس  یگردشگرمناطق   به  جمعیت انتقال
هستند که بتوانند   ی طیدنبال محمعمولًا به   گردشگران(.  1398و عباسپور کالمرزی،    نیرالدیخ)  کندی زیست وارد مرا بر محیط   بیآس   نی کمتر  یلی ر

  ونقلو حمل  یشوند که خاطرات گذشته را در خود دارند. دسترس یم  ک ی نوستالژ  یهاها مجذوب مکانآن  ن،یبرا. علاوه ابندیآرامش خود را در آن ب
متقابل هستند.   ریبا تأث  ریناپذییجدا  ۀدو جنب  یرو گردشگ  ونقلحمل  یهارساختی که ز  امعن  نیبه ا  ؛دارند  یدر صنعت گردشگر  ینقش مهم

 kheyroddin)  کندیها عمل مآن  یبرا  یاعنوان دروازه بر تعداد گردشگران دارد که به  بسزایی  ریثأتونقل  حمل ها و امکانات  رساختی ز  تیف یک 

et al.,2019)  . تبر  یلی ر  ۀشبک  ۀ توسع ا  یابیدست  یبرا  لئادیا  یحلعنوان راهبه   تواندیا مجلف   ـ  زی در محور  هدف مطرح شود. استفاده از    نیبه 
 داریپا  یدسترس   لیموجب تسه   ممکن استشناخته شده است،    یاگلخانه   یو کاهش انتشار گازها  یانرژ  یکارآمد  لیدل که به   ،یلی رونقل  حمل 
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مناطق گرد  ا   یشگربه  اهممقاله  نیشود. در  ر  نیا  تی،  راه   یلی محور  م  ییهاو  بهبود دسترسآن  قی ازطر  توانیکه  به  افزا  ک ی اکولوژ  یها   شیو 
 .خواهد شد بررسیکمک کرد،  یگردشگر تیجذاب

 پیشینه پژوهش  

 یحدبه   ییزاو اشتغال  یاز نظر اقتصاد  یگردشگر  تیپس از نفت و خودروست. اهم  یدر تجارت جهان  ای صنعت دن  ن یامروزه سوم  یگردشگر
  ، ییزاو اشتغال  یاقتصاد  یایاز مزا   ریاست که غ  یتیفعال  ی. گردشگردانست  یهر کشور  ی اقتصادهٔ محرک   یرویعنوان نآن را به   توانیاست که م

مهمیتأث تار  تیف یک   در  یرات  روستا  ی ع یطب  ،یخی آثار  مجاذبه  یطورکل)به  ییو  و)تقو   گذاردیها(  ا 1388  ،یمانیپورسلیقل  ی  از  منظر،    نی(. 
توسعه و  یزی ربرنامه  ی،را محقق سازد. در صنعت گردشگر داریپا ک ی اکولوژ یگردشگر تواندیم یگردشگرونقل حمل در بعد  یلی ر رساختی ز

راهبردها  ی ئجز  دیبا  اتیعمل نو   یاز  و  پا  دبخشی توسعه  و  برنامه   ک ی  ایاستان    ک ی  ،ه یناح  ک ی  یبرا   یداریثبات  باشد.  و    یزی رکشور  توسعه 
  ، یخصوص   یهاشرکت  ،یمختلف دولت  یهاها باشد تا سازمان بخشهٔ هم  هٔ رندیجانبه، جامع و دربرگهمه   دیبا  یصنعت گردشگر  یهاتیفعال

بت  یهاگروه  افراد  و  مزا  وانندشهروند  از  و  کنند  شرکت  آن  بهره هٔ بالقو  یایدر  آن  شوند.    توسع   برایمند  در  از    یکی  عت،یطب  ی گردشگرهٔ مثال، 
و    نیرالدیزیست باشد )خو حفاظت محیط ک ی اکولوژ یامدهایپ نی بکر با کمتر ی ع یطب یهاطیاز مح هاستفاد تواندی توجه م درخور یکردهای رو

 (.13۹7همکاران، 

گردشگرهٔ توسع  کاربر  یمبتن  هیپالی ر  ی  اختلاط  ز  راتیتأث  زانیم  نی کمتر  ها،یبر  پ  یطیمحست ی مخرب  از   یریجلوگ  ،یمداراده ی و 
  رات یکه گردشگران با مقصد دارند، تأث  ی روابط  در گردشگر و عوامل مؤثر    انی است. درک جر  گریکدیعوامل با    نیا  ب ینامتمرکز و ترک   ییروپراکنده

  ن ی رگذارتریاز تأث  یکیو    شودیم  یتلق   یدر صنعت گردشگر  یدیعنصر کل  ک ی  ۀمنزلبه ونقل  حمل دارد.  ونقل  حمل   هٔ و توسع   هارساخت ی بر ز  یق یعم
 (.1۴۰2و همکاران،  یوسفی) کندی کمک م سمی صنعت تور تیموفق  است که به  ییهاتیفعال

به  ی هااسیدر مق   یعموم  یدسترس   یهاستمیس   نی تراز مهم  یکی  یلی  رهٔ شبک به   رودیشمار م  مختلف  تأث  یعنوان بسترو   راتیکارآمد، 
در   یاست که حت  یشهرها و مناطق، ازجمله مباحث  ییو گسترش فضا  یلی رونقل  حمل زمان   همهٔ . توسع دارد خود    یرامون یپ  یفضاها  در  یمتعدد 
فضا  یریگشکل سازمان  و  ن  ییساختار  )  زیشهرها  دارد  شبکKheyroddin & Ghaderi, 2023نقش  رهٔ (.  مق   یل ی   نه   اس یدر  به کلان،   تنها 

مناطق    یو اجتماع  یاقتصاد  ییای بر پو  یمشخص  یامدهای بلکه پ  کند،یها و مراکز اشتغال کمک مسکونتگاه  ییفضا  یبندناستخوا  یبخشنظم 
است،    گذارانهیشهروندان و سرما  یاقتصاد  یهایریگم یدر تصم  اصلی  یهااز مؤلفه   یکیونقل  حمل   یهانهی هز  کهنیا  . با توجه به د دار  یرامون یپ
 یرامون یدر مناطق پ  یزندگ   تی ف یارزش املاک و ک   ،یلی  رهٔ شبک  قی ازطر  یمراکز اشتغال، خدمات و امکانات عموم  و ارزان به  عی سر   یدسترس   جادیا
اند، مواجه بوده   یگذار هیو سرما  هارساخت ی با کمبود ز  نیاز ا  شیکه پ  یدر مناطق   ژه ی وبه  ،امر  نی. ابخشدیرا بهبود م  یلی  رهٔ شبک  یهاستگاهیا

  ع ی زتو  یو الگو  دارد   یاو منطقه  ی شهرهٔ توسع   در  یا گسترده  تأثیرات  یلی  رهٔ شبک  ن ی(. همچنKheyroddin et al., 2014aمشهودتر است )
 بخشد،ی ا بهبود مر  یاو منطقه  یمراکز شهر  به  یتنها دسترس نه   یلی ونقل ر حمل هٔ دهد. توسع می قرار    ریتأثرا تحت  یو اجتماع  یاقتصاد  یهاتیفعال

(. Kheyroddin et al., 2014bشود )میشهر  ییساختار فضا ریی و تغ  یو اجتماع یاقتصاد یهاتیفعال عی توز یدر الگوها رییبلکه موجب تغ 
از گسترش    تواندیشبکه م  نی . ارودبه شمار می   یشهر  هٔ وستیدر کنترل رشد پراکنده و ناپ  یدیاز عوامل کل  یکی  یلی  رهٔ شبک  ،یامنطقه  اسیدر مق 

تغ   هات یفعال  یهٔ رویب ناش   ،یکاربر  راتییو  عمدتاً  گردشگر  یکه  جذب  نواح  یاز  جلوگآبخوش   یدر  است،  جذاب  و  کند    یریوهوا 
(Kheyroddin et al., 2017 توسع .) ٔسبز، گسترش    یفضاها  یکاربر  رییتغ   به   یع یطب  یفشار بر اراض  شی و افزا  یاجاده   یها نامتوازن شبکه ه

 .شودمیمنجر  ستی زطیمح بی و تخر یررسمیغ یهاسکونتگاه

  ی رامون یپ  ط یمح  در مخرب را    تأثیرات  نی کمتر  ،یرگذاریتأث  یهاو محدوده   هاستگاهیا  رها،یمس  یریپذ کنترل  لیدل به   یلی  رهٔ در مقابل، شبک
کند، بلکه موجب میکمک    ی طیحفاظت از منابع مح  تنها به نه  ،ک ی اکولوژ  ی گردشگرهٔ شبکه در توسع   نیا  یهاتیاز ظرف   نهی به هٔ خود دارد. استفاد



 گردشگری ازطریق توسعۀ شبکۀ ریلی )تبریز ـ جلفا( های با ظرفیت  یوسفی و همکاران/ ارتقای دسترسی اکولوژیک به پهنه 
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ن  یرونق اقتصاد بنابرا13۹8  ،یو عباسپورکالمرز  نیرد یخواهد شد )خ  زیمناطق  به   ن،ی(.    دار، یپا  یراهکار  ۀمنزلبه   یلی ر  یهارساخت ی ز  توجه 
توسع  فراهم    یع یطب  طیمح  در  یف من  تأثیرات  نی با کمتر  ی دسترس هٔ امکان  بارگذار  منطقه معمولاً   ک ی در    یکند. گردشگرمیرا  و    تیجمع   یبا 

،  تأثیرات  نیآورد که ازجملهٔ امی همراه    را با خود به   یادی معضلات و مشکلات ز  نشود،مسئله کنترل    نیاگر ا  .مربوطه همراه است  یهارساخت ی ز
. استامر    نیاز ا  یریجلوگ  یبرا   یپاسخ مناسب  ک ی اکولوژ  ی گردشگرهٔ (. توسع , Choi & Sirakaya  2006است )  یطیمحستی ز  یهابی تخر

  هٔ جامع   و احترام به   شودیزیست وارد ممحیط  به   بیآس   نی است که کمتر  یداریبر اصول پا  دیبا تأک  یگردشگر  ک،ی اکولوژ  یمنظور از گردشگر
 هٔ کنند، از توسع   افت ی در  را  یگردشگر   یهانهی از هز  یشتریکه منافع ب  یزبانیساکنان م  ،یتبادل اجتماع  یهٔ است. طبق نظر   یاصل  تی اولو  زبانیم

 (.Lee, 2016) کرد خواهند  یشتریب تیحما یگردشگر

 یهااز شاخص  هبا استفاد  یگردشگر  ت یبر جذاب  دیجد  یلی خط ر  ک ی  راتیتأث  لیبا عنوان »تحل  ی( در پژوهش 2025و همکاران )  هیمرس 
 دهد یپژوهش نشان م  یهاافتهیاند.  مناطق مختلف فرانسه پرداخته   یگردشگر  تیجذاب  در  ریالسعی افتتاح خط سر  راتیتأث  یبررس   به   «یدسترس

 ریالسعی از خط سر یوضوح با کاهش زمان سفر ناش به یگردشگر لاتی تسه هٔ تمرکز دارد، توسع  ی و تجار یشهر یبر گردشگر که در شهر بوردو، 
ک  نیدارد. ا  یهمبستگ   ی نوع گردشگر  ،یمحل  یهایژگ ی و  شدت به به  یگردشگر  تیبر جذاب  ریالسعی خطوط سر  راتیکه تأث  کندی م  دیمطالعه تأ

  (.Mercier et al., 2025دارد ) یونقل منطقه بستگحمل  یهارساخت ی  زهٔ غالب و سابق 

قطار سر  یبر صنعت گردشگر  یخدمات عموم  هٔ عرض   راتیبا عنوان »تأث  ی( در پژوهش 2023وانگ و همکاران )  به   ر«یالسعی در عصر 
پانل   یهااز داده  هها با استفاداند. آنپرداخته  ر یالسعی قطار سر  یهادر بستر گسترش شبکه  ی گردشگرهٔ در توسع   ینقش خدمات عموم  یبررس 

م  یشهرها باز  نیچ  یرکزمناطق  به   2۰1۹تا    2۰۰8  ی زمانهٔ در  تفاوت   ییفضا  یون یخودرگرس   ونیرس رگ  یهامدل  یریکارگو  در  تفاوت   ی هاو 
 خدمات هٔ که عرض   دهدیمطالعه نشان م  نیا  جیاند. نتاکرده  لیرا تحل  ی گردشگرهٔ بر توسع   ی خدمات عمومهٔ عرض   زی و سرر  یمحل  راتیتأث  ،ییفضا

خدمات و    شیبا افزا  کهنی. ضمن اکندیم  تیسرا  زیمجاور ن  یشهرها  به   راتیتأث  نیدارد و ا  ی گردشگرهٔ بر توسع   یعنادارمثبت و م  ریتأث  یعموم
  یفضاها را برا  یریو حضورپذ  یاجتماع  یهٔ سرما  ،یدنی د  یهاو مکان  یشهر  یفضاها  به   یو عموم  ک ی اکولوژ  یمناسب، دسترس   یهارساخت ی ز

 ی که معرف  دهدی نشان م  هالیتحل  ن،یبر ا  است. علاوه   ییفضا  داریتوسعهٔ پا  یهایژگ ی ( که از وMoayedi et al., 2019)  دهدیشهروندان ارتقا م
توسعهٔ    ت یاهم  هاافتهی  نی. اکندیم  فایا  یتوسعهٔ گردشگر  ک ی تحر  ی برا  ی در بهبود عرضهٔ خدمات عموم  ی ا کنندهتی نقش تقو  ریالسعی قطار سر

 Wang) دهدی نشان م یگردشگر داریتوسعهٔ پا و ک ی اکولوژ یدسترس  یرا در ارتقا یو خدمات عموم یل ی ر ونقلحمل  یهارساخت ی زمان زهم

et al., 2023bی لی  رهٔ  شبکهٔ توسع   نیب  ییافزانقش هم  لیتحل  یبرا  ییعنوان مبنابه   تواندی پژوهش م  نیجلفا، اـ    زی تبر  یمطالعهٔ مورد   نهٔ ی(. در زم  
 . شودمنطقه استفاده  یگردشگر تیجذاب  شیافزا در یو بهبود خدمات عموم

 ی اندازراه   ریتأث  یبررس   است؟« به   کرده  عی را تسر  ی اقتصاد گردشگرهٔ توسع   ریالسعی قطار سر  ایبا عنوان »آ  ی همکاران در پژوهشوانگ و  
  یبردارره که به   دهدی نشان م  جیاند. نتاپرداخته   ن یشرق چشمال  هٔ افتی در مناطق کمترتوسعه  ی اقتصاد گردشگرهٔ توسع   در  ریالسعی خطوط قطار سر

  ریالسعی قطار سر  راتیکه تأث  دهد ینشان م  هالیتحل  نیاست. همچن  داشته  ی اقتصاد گردشگرهٔ توسع   در  یمثبت   ریتأث  یطورکلبه  ریالسعی از قطار سر
شهرها  ی گردشگرهٔ توسع   در منابع گردشگر  ییو شهرها  یمرکز  یدر  ب  یبا  ا  بوده  شتریکمتر،  زهٔ توسع   تیاهم  هاافتهی  نیاست.   یهارساخت ی  

 Wang)  دهدینشان م  یگردشگر  داری پاهٔ و توسع   ک ی اکولوژ  یدسترس  یمحدود، را در ارتقا  یدر مناطق با منابع گردشگر  ژه ی وبه   ،یلی ونقل رحمل 

et al., 2023a.) 

پرز  ایگارث -بوتو  پژوهش  و  »تأث  یدر  عنوان  دسترس   ریبا  و  سر  یاتصال  فصل  ریالسعی قطار  و    راتیتأث  یبررس   به  «یگردشگر  تیبر  اتصال 
  ل یدر مناطق مختلف، تحل  یگردشگر   مربوط به   یهااز داده   ها با استفادهاند. آنپرداخته  یگردشگر  یفصل  یالگوها  در  ریالسعی قطار سر  یدسترس

که بهبود اتصال    دهدی مطالعه نشان م  نیا  جی. نتاگذار استریگردشگران تأث  یو فصل  ی زمان  ع ی بر توز  1آراساچ  یها شبکه هٔ اند که چگونه توسع کرده

 
1. High-Speed Rail )HSR( 
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 جاد یا   لاز گردشگران در طول سا  یترکنواختی  عی شود و توزمیاوج منجر    یهادر فصل  یکاهش تمرکز گردشگر  بهآر  اساچ  قی از طر  یو دسترس 
 لیرا تسه   یگردشگر  دارتری پاهٔ وسع و ت  اوج کمک کرده  یهادر دوره   یگردشگر  یهارساخت ی و ز  یع یکاهش فشار بر منابع طب  امر به  نیکند. امی
 (.Boto-García & Pérez, 2023کند )می

پژوهش  انی در  همکاران  »تأث  یو  عنوان  سر  اتیعمل  ریتحت  عملکرد    ر یالسعی قطار  مال  ESGبر  عملکرد    ی گردشگر  یهاشرکت  یو 
  ی گردشگر  یهاشرکت  یتیو حاکم  یاجتماع  ،یطیمحستی و عملکرد ز  ریالسعی سر   یلی  رهٔ از شبک  یبرداربهره   نی ب هٔ رابط   یبررس   شده«، بهفهرست
  کند، یکمک م  یگردشگر  یهاشرکت  یهابهبود شاخص  تنها به نه   ریالسعی  قطار سرهٔ شبک  تیها نشان داد که فعالپژوهش آن  جیاند. نتاپرداخته

نآن   یعملکرد مال  یبلکه موجب ارتقا بر اهم  نی. اشودی م  زیها  پا  یل ی ونقل رحمل   یهارساخت ی  زهٔ توسع   ت یمطالعه  بهبود  صنعت   یداریدر 
ک  یگردشگر م  رد دا  دیتأ مبنابه   تواندیو  توسع   نییتب  یبرا  ییعنوان  شبکهٔ نقش  رهٔ   ارتقاـ    زی تبر   یلی   در  مناطق   به  ک ی اکولوژ  یدسترس   یجلفا 
)  یگردشگر شود  توسع Yan et al., 2025استفاده  س  هم هٔ (.  فضا  یلی ر  یهاستمیزمان  کل  یکیشهرها،    ییو گسترش  موضوعات  در   یدیاز 

به   نیا  ؛ زیرارودیشمار م  به  یاو منطقه  یشهر  یزی ربرنامه  کمک    یرامون یپ  یها، مراکز اشتغال و فضادر سکونتگاه   یینظم فضا  جادیا  توسعه 
 (.1۴۰۴و همکاران،  یوسفیکند )می

یسم )1شکل     (The Ecotourism International, 2015: اصول اساسی اکوتور

 
یسم(    فیتعر  یک )اکوتور  گردشگری اکولوژ

خود    به   یدر صنعت گردشگر  ی رامورد توجه قرار گرفت و نقش مهم  ک ی در کشور مکز  یاجلاس جهان  یبا برگزار  1۹8۶از سال    سمی اکوتور
و   ی اقتصادهٔ توسع  ن یدست آورد. حفاظت و مداخلات کمتر و همچن  به   چشمگیری تیمحبوب راثیحال، حفاظت از م  نی. در هم داداختصاص 

اکوتوریاجتماع ده  یطیمح  یگردشگر  راهبردعنوان  به   سمی ،  اواخر  )  1۹8۰  هٔ در  شد  خصوص  در (.Kheyroddin et al., 2020مطرح 
را    سمی اکوتور  ،داریپا  سمی تور  یمبانعنوان    بادر کتاب خود    یمثال زاهدبرای  وجود دارد.    یمتعدد  فی تعار  ک،ی اکولوژ  ی گردشگر  ای  سمی اکوتور

  ی روح  یازهاین  یو ارضا  یمعنو  یریگمنظور بهره به   یع یطب  ینواح  به  یداریبر اصول پا  یو مبتن   است: »مسافرت مسئولانه   کرده  فی تعر  گونهنیا
رفاه   یو ارتقا یع یطب ی محافظت از نواح توأم باشد و به  یمردم محل  یهانظام ارزش  و احترام به  ی که با شناخت و کسب آگاه یاگونهبه   ،یو روان
 کمک کند.« زبانی مهٔ جامع 

  

ت حداکثر کردن مشارک
مردم محلی در 

تصمیم گیری های 
مربوط به فعالیت های

گردشگری

رات تأثیخروج مثبت 
حفاظت از  زمینۀدر 

ود محیط زیست و بهب
کیفیت مدیریت آن

داشتن کمترین 
منفی برتأثیرات 

محیط زیست و 
جوامع محلی

فراهم کردن 
فرصت های   مناسب 
برای مردم محلی و 

گردشگری ذی نفعان 
وبهره وریبرای بهبود 

پایداری
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یلی   تجارب گردشگری ر

 شود. ریلی در این قسمت اشاره می ۀگردشگری اکولوژیک مبتنی بر شبک ۀبرای تبیین بهتر موضوع، به تجارب اجمالی توسع 

 (1402: تجارب خارجی )نگارندگان، ۱جدول 

سال   راه 1882در  به ،  شروع  گاترهارد  زمان  تیفعال  آهن  آن  از  و  عنوان  به   ، کرد 
شمال و جنوب اروپا شناخته شد. با باز کردن تونل   ن یب  ی ارتباط  راه  نی ترعی سر

کمتر شد.    یکوهستان  یخی تار   ریدر مس  ک ی ، تراف2۰1۶گاترهارد در سال    یاصل
ها و  و پل   یچیمارپ  یهاتونل با    یهنر در مهندس  نی شاهکار نماد  نیحفظ ا  یبرا

سال  هٔ منطق   نیهمچن بهار  در  گاترهارد،  خود  اطراف  برنام2۰17  قطار  هٔ ،   
به   یگردشگر راه   گاترهارد  گاترهارد«  »پانوراما  ا  یاندازنام  با    نیشد.   ک یسفر 

دچشم  م  یکوهستان  یدنی انداز  رئوس،    به   شود،یآغاز  لونت  یعنیدرهٔ   ،نایمنطقهٔ 
 نی. ارسدیم  ان یپا  به   ،ترانه یمد  یایدر شهر لوگانو در حوزهٔ در  و  شودیم  یمنته

است.   شده  سئیدر منطقهٔ گاترهارد و کشور سو  یگردشگر  شرفتیبرنامه موجب پ
ماه   انهٔ یپاک تا م  دیبرنامه فقط در فصل تابستان است و از روز ع  نیا  یزمان کار

 . ابدییاکتبر ادامه م

 خط آهن گاتهارد در سوییس 

 س ئیآهن گاتهارد در سو  خط : 2شکل 
(https://dl.madaramoozesh.com) 

خود   یمتر  35۰/22  ریاست، مس  شده  ساخته  18۹۶که در سال    ، خط آهن  نیا
 تا ی کالاور   یکوهستان  یروستا  و به  آغاز کرده  اکوپتوی د  ◌ٴ هیرا از کنار ساحل ناح

  ونسکو ی یآثار مل  ستیمتنوع، در ل  یخی تار  یهاجاذبه  لیدل به  ریمس  نی. ارسدیم
ونقل حمل   ◌ٴ توسعه  یبرا  ش،یپ  لسا  13۰در حدود    ونانیاست. دولت    شدهثبت  

ا  به  نخست  یلی ر  یرهایمس  جادیفکر  افتاد.  زمان    ونانی  ری وزکوچک  آن  در 
محلراه   یهاشبکه  خواستیم شبکه   احداث  یآهن  مجاور  نقاط  از  که   ◌ٴ کند 

وصل شدن   تیکه قابل  شدیآغاز م  متریسانت  75  یآهن با خطوط پهناراه  یاصل
را    ای ونقل پو حمل   ◌ٴ شبکه  ک یو عملًا    داشته باشند  اکشور ر  یاصل  یهاآهنراه   به 

پ در  دهند.  صورت  یشکل  امطالعات  در  راه  نیگرفته  صخرۀ راستا،  آهن 
  رها یمس   نیابه    شد.  یشده معرف احداث  یهاآهناز راه   یکیعنوان  ادونتوتوس به 

 . شده استکمتر توجه  ◌ٴ نهی و هز ادی ز یریپذانعطاف  لیدل به 

 ادونتوتوس یونان  ۀ خط آهن صخر

 ونان یآهن صخره ادونتوتوس  خط : 3شکل 
(https://greekreporter.com) 
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را کنار هم قرار   یخی آهن تاردو خط راه   ولا،یو آلب  نا یدر مناظر برن   1شن یآهن رتراه

 1۹۰۴که در سال    ،ولا ی. خط آلبکنند یعبور م  سیآلپ سوئ   یهاکه از کوه   دهدیم
 ی توجه   درخورمجموعهٔ    یمجموعه دارا  ن یطول دارد. ا  لومتریک   ۶7افتتاح شد،  

 نایبرن   یلومتریک   ۶1پل است. خط انتقال    1۴۴تونل و    ۴2از ساختارها ازجمله  
 یغلبه بر انزوا  یآهن برااز راه  هنمونهٔ استفاد  ریمس  نیپل دارد. ا  52تونل و    13

 راتیبا تأث   ستمیقرن ب لیدر اوا یآلپ مرکز یهاکوه  در  یکوهستان یهاسکونتگاه
اجتماع ـ  بزرگ  زندگ   داریپا  یاقتصادی  ا   یبر  است.  کوهستان    موعه مج  نیدر 

فن  ک یشامل   ز  یمعمار  ،یگروه  دربرگ  یطیمحستی و  و    رندهٔ یبرجسته 
و هماهنگ  یمهندس  یدستاوردها آن است. مساحت   یعمران  مناظر مجاور  با 
ا آن   152  ی،لی ر  ریمس   نیمحدودهٔ  بلافصل  محدودهٔ  اندازهٔ  که  است  هکتار 

 نا یبرن   اندازدر چشم   شنیآهن رتراه   ستم،یهکتار است. در آغاز قرن ب  385.۹/1۰۹
آلب راه   ک یدهندهٔ  نشان   ولا یو  توسعهٔ  برانمونهٔ  مرکز  یهاکوه رشته   یآهن   یآلپ 

 است. 

یس و  ئ یلی برنینا و آلبیولا اکسپرس در سومسیر ر
 اایتالی

 

 س : خط آهن برنینا و آلبیولا اکسپر 4شکل 
(https://en.wikipedia.org) 

 تجارب داخلی 

 
. این افتتاح شد  13۹3در سال    لومتریک   2۴۴طول    به   رگاهیش ـ    تهران  یلی ر  ریمس

سمت    ( به2۰:3۰  تاصبح    7:3۰ساعته،    سیزده)  روزهک ی تور    ک یشامل    مسیر
گردشگر  پنج  شامل و    استمازندران    یهاجنگل مس  یتوقف  طول  خود   ریدر 

این تور   برنامه است.   یهاناز ساختما  دیکوه )بازد بن  .1است:    ری ز  یهاشامل 
خانه   ستگاهیا  نیا  یمیقد راه   یسازمان  یهاو  تجه کارکنان  و  ساخت   زاتیآهن 
گردش در   برایگدوک و دوگل،    ستگاهیدو ا  نیشورآب )ب  یروستا  .2  ؛آهن(راه

خر و  آن(  دی روستا  بازارچهٔ  ا   .3  ؛از  در  )توقف   یبرا  ستگاهیورسک 
جنگل   یروادهی)پ  دیسف پل  ستگاهیا  .۴  ؛(ی بردارعکس  .5  ؛(ادکوه سو  یهادر 

 . (یع یمناظر طب دنی و د صرف عصرانه  برای) دشتنیمیس  ستگاهیا

 شیرگاهقطار گردشگری تهران ـ 

: قطار گردشگری تهران ـ شیرگاه  5شکل 
(https://safarmarket.com ) 

  

 
1. Rhaetian 



 گردشگری ازطریق توسعۀ شبکۀ ریلی )تبریز ـ جلفا( های با ظرفیت  یوسفی و همکاران/ ارتقای دسترسی اکولوژیک به پهنه 

85 

رشت یکی از جدیدترین مسیرهای گردشگری ریلی در کشور ـ    مسیر ریلی تهران
مدت زمان این سفر یک روز و  .  کار کرده  شروع به   13۹8که از سال    استایران  

 استنقطهٔ شروع این سفر از شهر تهران  .  نفر است  2۰۰ن  احداکثر ظرفیت مسافر
البرز و جلگهٔ گیلان،   کوه که با عبور از مناظر زیبا و دیدنی دشت قزوین، رشته 

به پلسفر  روی  بر  توقفی  قطار  این  زد.  خواهد  رقم  را  سد   یادماندنی  دریاچهٔ 
ایستگاه   در  گیلان  زیبای  جلگهٔ  از  عبور  با  سپس  و  داد  خواهد  انجام  سپیدرود 

ن رهسپار موزهٔ میراث روستایی گیلان خواهند  او از آنجا مسافر  ان توقف کردهسراو
شوند میدان زیبای شهرداری رشت برده می   اتوبوس به   باشد. سپس گردشگران  

به  پیادهکه  و  تاریخی  آثار  وجود  جاذبه   راهدلیل  از  فوق بودن،  ای  العادههای 
ب است.  برخوردار   رشت  قدیمی  بازار  با  جاذبه   ه مجاورت  افزوده این  . است  ها 

شوند و از آنجا با  آهن رشت برده میایستگاه راه   سپس گردشگران با اتوبوس به 
 .شوندقطار راهی تهران می

 مسیر ریلی تهران ـ رشت 

 رشت(-رشت )تهران یگردشگر  قطار: 6شکل 
(https://www.samtik.com ) 

است.   آغاز شده  ۹7اسفندماه سال    2۹لرستان از    یقطار گردشگر  ن یحرکت اول
تفر سا  ،لرستان  یحی قطار  مبدأ   ،یگردشگر  یقطارها  ریمانند  همان  مقصدش 

استان است.   عتیطب  کنندهٔ ره یخ  یهاییبای ز  یحرکت شماست و هدفش تماشا
 ر یهمان مس  رنفر است که د  33۶  تیظرف   با چهار واگن به   باسلی ر  ک یقطار    نیا
 فقط منطقه،    نیا  یهاجاذبه   اما با توجه به   ؛ کندیخوزستان حرکت مـ    تهران  یلی ر

 ی هاها و پل است که آبشارها، تونل   برش خورده  ،یلی ر  ریمس  نیاز ا  لومتریک   7۴
ا  یخی تار نراه   یمیقد  یهاستگاهیو  ا  زیآهن لرستان  م  نیدر  قرار  . رندیگیبخش 

با    نقطه  نیاست که مسافران از ا  اراک  ستگاهیا  ،ی قطار گردشگر  نیمبدأ حرکت ا
خط    یو از آن پس، گردش مسافران رو  شوندیدرود در لرستان منتقل م  قطار به 

در  تیو درنها کشدی روز طول م ک یقطار  نی. سفر با اشودیآهن لرستان آغاز م
 .رسدی م انیپا اراک به  ستگاهیا

 مسیر ریلی لرستان 

 ( https://touraso.ir: قطار گردشگری لرستان )7شکل 

 ی با تجارب جهان رانیدر ا  یلیر  یتفاوت گردشگر 

همان نسبت محدودتر    به  زین نهیزم   نیست. اطلاعات موجود در اایدر دن   یعمل  یهانمونه  نسبت به  یعمر کوتاه  یدارا  رانیدر ا  یلی ر  یگردشگر
ک اری بس  یلی حفاظت از مناطق مجاور ر  یتوسعه برا  یهاطرح بر  اشاره شد،    یجهان  یهاطور که در نمونه است. همان   ی است و نهادها   شده  دیتأ

 و صرفاً به  حوزه گرفته نشده  نی در ا یماتیآن، هنوز تصم هعمر کوتا  لی دل کشور ما به  یلی ر یاما در گردشگر  ؛است ذکر شده  زین  رهایمس نیا یل متو
تورها  ن،یاست. همچن  شده  پرداخته  یگردشگر  تیفعال ا  یگردشگر   یتنوع  ک   رانیدر  تنوع سفر    تیف ی از لحاظ  و  نمونه بهخدمات   ی هانسبت 

 محدودتر است.  ار یبس  یخارج 

 روش پژوهش 

شناخت   یجلفاست، برا  به  زی در محور تبر  یگردشگر  تیبا ظرف   یهاپهنه  به  ک ی اکولوژ  یدسترس  شیکه درخصوص افزا  ،قیهدف تحق   با توجه به 
 عات از دو مرحلهٔ مطال یطورکلبه ،کار ندایاستفاده خواهد شد. فر یاو کتابخانه  یاسناد ،یدانیاز مطالعات م ،یمحدودهٔ مورد مطالعات یابی و ارز
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و   می پردازی و شناخت محدودهٔ مورد مطالعه م  یبررس   به  ی،او کتابخانه   یاسناداست. در مطالعات    شده  لیتشک   یدانیم  یو بررس   یاکتابخانه 
بررس  با  محدود  هات یظرف   ی،دانیم  یهای سپس  بررس   یهاتی و  شد  منطقه  خواهد  بررس ی  از  پس  بررس   ینظر  ی مبان  یو  تجارب    یو  و  آثار 

ساده و در    یتصادف  یریگنامه با استفادهٔ از فرمول کوکران و روش نمونه پرسش  38۴تعداد    و حجم نمونه به   یمحاسبهٔ جامعهٔ آمار  به   شتگان،گذ
جلفا  ـ    زی تبر  یلی ر  ریو گردشگران و متخصصان مس  نانامهٔ پرشده توسط ساکناست. پرسش  شده  داده پرداخته  یآورجمع  نامه به قالب پرسش

  ، یبعد )کالبد   ۶شامل    یبخش تخصص  .است  شده  یبندطبقه  یو سؤالات تخصص  یالات عمومسؤال است که در دو بخش سؤ  ۴1  شامل
و    تیف یک   زانیم  یابی که با هدف ارز  استسنجه    22شاخص و    15(،  یرساختی و ز  یتی ریمدی ـ  است یس   ،یاقتصاد   ،یفرهنگی ـ  اجتماع  ،یارزش 

 1اس الاسمارت پیافزار  نرم   قی ها ازطر داده  یریگاندازه  است و سپس به   مطرح شده  یامر توسعهٔ گردشگر  رد  یو خصوص   یبخش عموم  لیتما
 . کرد  می را ارائه خواه ستگاهیاقدام هر ا یهابرنامه  درنهایت. میاپرداخته

 ی رعددیو غ  یهنذ  یروش   یصور  ییاست. روا  استفاده شده  نامهپرسش   ییسنجش روا  یبرا  ییمحتوا  ییو روا  یصور  ییاز روا  ،مقاله  نیدر ا
، نامه پرسش  ییسنجش روا  یهاروش   انی . در مریخ  ایمورد مطالعه مناسب است    دهٔ یسنجش پد  یداده برا  یابزار گردآور  ایآ  دهدی است که نشان م

  ا ینظر مانند استاد راهنما، استاد مشاور  صاحب   یتعداد  به   نامه پرسش  ،یصور  ییتر است. در رواساده   ار یها بسروش   رینسبت سابه   ش رو  نیا
کنند. اگر نظر   انیب  نامه سؤالات پرسش  تیف یتا نظر خود را درمورد ک   شودیم  ها خواستهسپس از آن  .شودی سازمان مورد مطالعه ارائه م  رانیمد
را انتخاب    هاهی از گو  یا، ابتدا نمونه نامه پرسش  ییرواو    ییایسنجش پا  یبرا  .برخوردار است  یصور  ییاز روا  نامه پرسش  یعنیمثبت بود،    هاآن

افزار از نرم   کرونباخ با استفاده  ی، ابتدا آلفانامه پرسش  ییایپا  یابی ارز  یبرااست.    کرده  عی نفر، توز  بیست  تا   دهحجم نمونه، معمولًا    میانو    کرده
مجدد   یابی منظور ارزحاضر و به   قیدر تحق   ن،یشد. همچن  دییتأ  نامه پرسش  ییایبود، پا  7/۰آمده بالاتر از  دستکه مقدار بهآن  لیدل   محاسبه شد. به

 یشده، تمامداده   یهاکه براساس پاسخ  شد  ع ی توز  یآمار  ۀجامع   نی ساده ب  یصورت تصادفبه   آزمونش یپ  ۀ نام پرسش  3۰شامل    یانمونه   ،ییایپا
 را نشان دادند. یو قابل قبول  ۰/ 7 یکرونباخ بالا   یامقدار آلف  هاه ی گو

 

 (1402: الگوی مفهومی تحقیق )نگارندگان، ۸شکل 

 
1. Smart-PLS 
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   مطالعه مورد ۀ محدود  تدقیق  معرفی و 

.  شودیمحسوب م  رانیا  یاسلام  یآهن جمهورراه   یمحل  یجلفا از خطوط مسافرـ    زی شد. خط تبر  سیتأس   12۹5در سال    زی آهن تبرراه  ستگاهیا
جلفا( ـ    زی تبر  ی)خط برق   رانیآهن در اراه   یجلفا و تنها خط برق ـ    زی محور تبر  قی خودمختار نخجوان ازطر  یجمهور   کالا به  یالمللن ی بونقل  حمل 

  به  زی تبر  ری. مساست  رانیآهن در اراه  یخط قطار منطقه و تنها خط برق   نیجلفاست که اول به زی تبر ریمس، پرتردد یرهایاز مس  یکی. شودی انجام م
  ز ی تبر  یاست. قطار گردشگر  لومتریک   1۴۹  ولط  سه ساعت و به   باً ی تقر  ر یمس  نیا  ی. فاصلهٔ زماندیآیحساب م  به   یداخل استان  ی رهایجلفا از مس

 به  ستگاهیا ده شامل  زی تبر آهن جلفا به راه یشد. خط اصل یاندازسازمان منطقهٔ آزاد ارس راه یبا همکار 13۹۶هر روز هفته از سال  یجلفا براـ 
  ی و وجود قطارها  قیتحق   اتیادب   . با توجه به است   زی رتب  –سهلان    –   انیصوف   –)سگبان(    وانیس   –  امیپ  –مرند    –هرزند    –زال    –گرگر    –جلفا    بیترت 

 پژوهش انتخاب شد. نیا در یعنوان محور مطالعاتجلفا به ـ  زی تبر ریمس ر،ی مس نیجلفا در ا ستگاهیتا ا یگردشگر

 
 ( ۱۴۰۲، نگارندگانها )هستگایراف ا طا  یگردشگر  راثی جلفا و م ـ   زیتبر  یل یر   ریمس ۀنقش: 9شکل 
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 آهنراه یهاستگاهیا

 تشریح شده است.  2های محور ریلی تبریز به جلفا در جدول ایستگاه

یز ـ جلفا : ایستگاه2جدول  یلی تبر  ( 1402)نگارندگان، های محور ر
 ها  ویژگی ایستگاه  ف یرد

 شد.   تأسیس 1295 سال است و در کیلومتر   149 جلفا به تبریز  شد. محور ملی ثبت 1395 سال و در است  کیلومتر  4.6 تبریز  تا فاصله تبریز 1
 . آهن   راه   مسیر   در   سهلان   ایستگاه   وجود   دلیل به   سهلان   معروف   گمرک   گذاری شد. نام   تأسیس   1330  سال   است. در   کیلومتر   6.22  تبریز   ایستگاه   تا   فاصله  سهلان  2

 صوفیان  3
 ( سهلان ایستگاه  از  بعد)  جلفا تبریز  آهن راه مسیر  دوم است. ایستگاه کیلومتر   2.15  سهلان تا ایستگاه فاصله

 ایستگاه است.  این اطراف فعال واحدهای ترینمهم از گندم سیلوی و صوفیان سیمان  ۀکارخان
 متروکه است.  است. این ایستگاه  کیلومتر  4.8  صوفیان ایستگاه تا فاصله سیوان  4

 پیام  5
  ی ها برا روس  به دستجلفا است که    ر یدر مس  رانیآهن ا راه  یهاستگاهیا   نی تر یمیاز قد  یکیبنا    نیاست. ا   لومتر یک   5  وانی س  ستگاهیفاصله تا ا 

 است.   شده ساخته جانیحفظ منافع خود در آذربا

 .ستگاهیا  نی در مجاورت ا  امی یاسک ستیوجود پ
 ایستگاه.   اطراف در مختلط استفاده است. کیلومتر  11.5 پیام ایستگاه تا فاصله مرند  6
 است.   کیلومتر  30.5 مرند ایستگاه از فاصله هرزند  7
 متروکه است.  است. این ایستگاه  کیلومتر  14  هرزند ایستگاه تا فاصله زال 8
 گرفت.  رونق دوباره و شد تخریب 1988 سال در ساختمان است. این کیلومتر   9 زال ایستگاه تا فاصله گرگر 9

 است.  کیلومتر   149  تبریز  ایستگاه تا فاصله  کیلومتر و 18.8  گرگر  ایستگاه تا فاصله جلفا 10
 ها رستوران  و هاهتل المللیبین تجاری مجتمع  و شهربازی  مانند مهم مراکز  به نزدیک

 طبیعی  میراث

 شرح داده شده است. 3تبریز ـ جلفا در جدول  ریلی میراث طبیعی محور

یز ـ جلفا ): جاذبه3جدول  یلی تبر  ( 1402نگارندگان، های طبیعی محور ر
 ها ویژگی ( kmفاصله تا ایستگاه ) طبیعی  ۀجاذب

 . کوه کیامکی 1
تا ایستگاه  کیلومتر  43

 جلفا
آن، رود    ی. در بخش شمال استارس    ی مرزهٔ و سرسبز واقع در کنار رودخان   بایاز قلل ز  یکیمحل شامل    نای

 . شودیاست، مشاهده م جانیرودخانه در آذربا نی تر ارس که پرآب
ماهارا و  . آبشار 2

 آبشار آسیاب خرابه 
تا ایستگاه  کیلومتر  1/31

 جلفا
 ایسرسبز امتداد دارند. ارس دارد و شامل چندین آبشار است که درطول دره ۀاندکی تا رودخان  ۀاین آبشار فاصل 

 گذاری وجود آسیابی در انتهای دره است. علت نام

 تا ایستگاه جلفا کیلومتر 7 . رود ارس 3
 دهد. با کشورهای جمهوری آذربایجان و ارمنستان تشکیل میمرز کشور ایران را  

 بهترین زمان بازدید از این رود فصل بهار و تابستان است. 

 . زنوز 4
تا ایستگاه  کیلومتر  27

 هرزند 
است. صنعت    کرده  دا یپ  یزنوز شهرت جهان  بیاستوار است. س  یو زنبوردار  یدامدار  ،یکشاورز  هٔ یزنوز برپا

 و سرشار کائولن است.  ی تودهٔ معادن غن یاست. دارا  در سطح کشور معروف بوده ربازیزنوز از د یسازکی سرام

 . موغان یوردو 5
تا ایستگاه  کیلومتر  19

 مرند 
آبشار عشده  داغ واقع  شوی در منطقهٔ حفاظت شدهٔ م پ   آباد،شی.  کوه  ی بایز   یهابرکه  ربالا،یآبشار  و    هی پااطراف 

 اقامتگاه هستند.   نیاطراف ا   یهااز جاذبه یتعداد فقطگلجار  یخروشان روستا یهاچشمه

 تا ایستگاه پیام کیلومتر  3 . پیست اسکی یام 6
 . است فردمنحصربه اریبس  یزمستان  عتی طب یاست. دارا   شوداغیم یهاکوهرشته یهاواقع در دامنه

  ی متر   18۰۰در ارتفاع    ی متر   8۰۰  یاسک   ستیهکتار با پ   3۰مساحت    به  ین یدر زم  13۴8در سال    یاندازراه
 . است در تمام فصول سال ینوردکوه یو مناسب برا  ایسطح در

. منطقه حفاظت  7
 شده میشو داغ 

 تا ایستگاه پیام کیلومتر 3
در چهارفصل    یتفرج   تیقابل  ،یدائم  یهاآبراهه  ایمراتع سرسبز و خرم    ماننداندازها و مناظر مهم منطقه  چشم
 . را داراست سال
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 ی فرهنگ و یخیتار  راثیم

 بیان شده است.  11و  10 هایشکل و  4 جدولدر  محور این تاریخی هایترین میراثمهم از تعدادی

یز ـ جلفا ) : جاذبه4جدول  یلی تبر یخی محور ر  ( 1402نگارندگان، های تار

یخی  ۀجاذب ردیف   تار
فاصله از  
 ایستگاه 

 تصویر  ها ویژگی

1 
کلیسای سنت 

 استپانوس 
کیلومتر تا   20

 ایستگاه جلفا 

کیلومتری رودخانه ارس و دومین کلیسای   3 ۀدر فاصل
 مهم ارامنه در ایران. 

ها  درختانی سرسبز و خرمو در دامان صخره  ۀدر میان
 واقع شده است. 

  سنت استپانوس  یسایلک: 10شکل 
(https://safarmarket.com ) 

 کلیسای چوپان  2
تا کیلومتر  8/4

 ایستگاه جلفا 

این کلیسا محل عبادت چوپانان ارمنی ساکن در 
، در 2008روستاهای پیرامون دره شام بوده است. در مه  

در   1381میراث جانی یونسکو و در اسفند  فهرست 
 فهرست آثار ملی ایران به ثبت رسید. 

  چوپان  یسایلک: 11شکل 
(https://fa.wikipedia.org) 

 منطقه یهاتی و محدود  هاتیظرف

  ن راستا یدر ا  .پرداخت  نیز  منطقهاز  ی  گری اد دع محدوده به شناخت اب  یبر عناصر اصلوه لا د عیمنطقه با  یهاتی و محدود  هاتیظرف   ییشناسا  یبرا
 .پرداخته خواهد شد تبریز ـ جلفا یلی ر یرهایمس و هاسکونتگاه یپراکندگ ی، اهیپوشش گ لیم،اق به بررسی

 اقلیم

همچنین در جذب گردشگران و زیرسازی مسیرهای ریلی    د.نکن یفا میا  ینقش مهمساکنان  و اشتغال    یتی جمع   یهاسکونتگاه   ۀدر توسع   هامیقلا
 خشک قرار دارد. اقلیم نیمه  ۀشود، بیشتر مسیر ریلی تبریز جلفا در محدودطور که مشاهده میبسیار تأثیرگذارند. همان
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یز ـ جلفا ) 12شکل  یلی تبر  (1402نگارندگان، : اقلیم محور ر

 پوشش گیاهی 

ب ی د موجب تخریبه منطقه نبا  شتریب  یو ورود گردشگر  یلی ر  ریمس  ۀ. توسع شودحفاظت    یآت  ۀد در توسع یخاص هر منطقه با  یاهیگ  پوشش
 .است تیحائز اهم ار یبس یطمحیزیست  ات ک ن بهتوجه  ریمس ی،آت ۀتوسع  یشنهادهاین در پ یبنابرا ؛شود یاهیپوشش گ

 
یز جلفا ) 13شکل  یلی تبر  ( 1402نگارندگان، : پوشش گیاهی محور ر
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 های تحقیق شاخص

است، ابتدا    ک ی اکولوژ  یکه درخصوص گردشگر  ، نهیزم  نیشده در ا  انجام   یهابر پژوهش   ه یپژوهش، با تک  نیا  یسازشاخص   ینگارندگان برا
 به   منابع،  یاست. پس از بررس   آن پرداخته  یبنددسته  ، به آمده  قیتحق  نیکه در ا  ی،نظر یمبان  است. سپس با توجه به   کرده  یابی ها را ارزشاخص

شاخص ارائه    2۴بعد و    5، در  را داشتندتکرار    نی شتریرا که ب  ییهانگارندگان شاخص  ک،ی اکولوژ  یها در بحث گردشگرشاخص یگستردگ  لیدل 
 .(5)جدول  است داده

یک ): شاخص5جدول   Sobhani et al., 2022; Ocampo et al., 2018; Wang et al., 2016; Lee, Hsieh, 2016; Bagul and های گردشگری اکولوژ

Mohd Din  2016; Mascarenhas et al., 2015; Blancas et al., 2015; Wang et al., 2014;) 
 ها شاخص بعد 

 زیستی محیط
 زیست محیطسنجش میزان تخریب و آلودگی  زیست حفاظت و نگهداری محیط

 زیست بازیافت محیط سطح تنوع زیستی 

 کیفیت آب و هوا زیست سیستم نظارت بر محیط

 ی اجتماعـ   یفرهنگ

 زیستی ترویج مفاهیم حفاظت محیط مشارکت جوامع محلی

 هویت فرهنگی  تأثیرات در ساختار جمعیتی 

 بهبود کیفیت زندگی مردم محلی  تسهیلات مشوق گردشگری

 کیفیت خدمات گردشگری گردشگران و مردم محلی رضایت 

 یاقتصاد
 وساز در مقاصد گردشگریمیزان ساخت های شغلی فرصت

 تقویت اقتصاد محلی  گذار قابلیت جذب سرمایه

 و قوانین جامع گردشگری هابرنامهتدوین  ایجاد نهادهای مدیریتی و کنترلی  ی تی ر یمد ـ  یاسیس

 زیست منطقه ها هماهنگ با محیطزیرساخت  ۀتوسع  ارتباطی منطقه   ۀشبک ی رساختیز

 های پژوهش  یافته

-t  ری همان مقاد  ای  یمعنادار  بیضرا،  اریمع   نی ترو مهم   نی که اول  شودیم  استفاده  ار یمع   نیپژوهش از چند  یبرازش مدل ساختار  یبررس   یابر

values  درصد 95سطح اطمینان    باشند تا بتوان در  شتریب  96/1از    دیبا  بیضرا  نیصورت است که ا  نیبه ا  ،بیاست. برازش مدل با استفاده از ضرا
یا همان ضریب رگرسیونی    Rها را حذف کرد. همچنین مقادیر  باشد، باید آن  4/0ها را تأیید کرد. اگر بارهای عاملی کمتر از  معنادار بودن آن 

 + است. 1دهد، عددی بین صفر و یا ضریب تعیین، که دقت مدل را نشان می  R-square+ است. مقادیر  1تا  -1بین عددی 
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 (1402نگارندگان، : ضرایب مسیر محاسبه شده )14شکل 

بعد بر    ک ی اکولوژ  یکالبد   ریمتغ   ریثأ. تکنندیمستقل عمل م  ایواسطه    یرهایمتغ   ۀمنزلبه   یگردشگر  یهاو ارزش   ک ی اکولوژی ـ  کالبد  یهاریمتغ 
  هٔ دهندامر نشان  نیا  است.  یمنف  باً ی تقر  یاقتصاد  در بعد  ک ی اکولوژ  ی ـکالبد  ریمتغ   ریثأت  نیهمچن  است.  یخنث  یتا حدود  یفرهنگی ـ  اجتماع

  ر یتأث  ییزادرآمد و اشتغال  در   میطورمستق است که به   یو خدمات رفاه  یمنیا  ،یدرمانی ـ  خدمات بهداشت  مانند  ی خدمات  به   یضعف در دسترس 
تنوع، رضا  یگردشگر  یهاارزش   ر یمتغ   یهارشاخصی ز  نیهمچن  .گذارد یم   یمنف  گاه  تیمانند  آ بعد   یهارشاخصی ز  درمثبت    یریتأث  ،یو 

مانند   یاقتصاد  یهارشاخصیضعف در ز  بیانگرآن دارد که    یبعد اقتصاد  در   ینسبتاً منف   ر یو مشارکت( و تأث  تی)مثل امن  یو فرهنگ  یاجتماع
ا  نهی درآمد، اشتغال و هز و   تیعدم امن  بیانگرکه    میهست  یت ی ری مدی ـ  اس یبعد س   در  یفرهنگی ـ  بعد اجتماع  ی منف   ریشاهد تأث  ،یطرف  زاست. 

 ،یرساختی بر بعد ز  یفرهنگی ـ  ابطهٔ بعد اجتماعر  ن،ی. همچناست  یتی ریمدی ـ  اس یبعد س   یتیو حما  ینظارت  یندهاایمشارکت گردشگران در فر
  رساخت ی ونقل، زحمل   رساختی مانند ز  یرساختی بعد ز  یهارشاخص ی ز  درگردشگران    یمنف  یریرپذیتأث  یعنا م  به   نیاست و ا  ینسبتاً منف   یارابطه 

دارد که    یرساختی و بعد ز  یتی ریمدی ـ  استیبعد س   در  یمثبت  ریتأث  ی. بعد اقتصادستهاشاخص  نیو ضعف در ا  یگردشگر  رساخت ی و ز  یارتباط
 است.  یرساختی و ز یتی ریلحاظ مددو بعد به  نیبر ا هانهی مانند درآمد و اشتغال و هز یداقتصا یهارشاخص ی مثبت ز ریتأث بیانگر
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یب رگرسیونی )  :6 جدول یس ضر  ( 1402نگارندگان، ماتر

کالبدی و 
یک   اکولوژ

سیاسی و  
یتی   مدیر

یرساخت   اقتصادی  ز
های  ارزش

 گردشگری 
اجتماعی و  

 فرهنگی 
 

 اجتماعی و فرهنگی     - 0.167 - 0.671 
 های گردشگریارزش - 0.750  - 0.596   
 اقتصادی    0.459 0.127 
 زیرساخت       
 سیاسی و مدیریتی       
 کالبدی و اکولوژیک  - 0.028  - 0.286   

 

یب 2نمودار   (1402نگارندگان، رگرسیونی ) : چارت ضر

  ۀ دهندنشاند   -1سمت  و به   یخنث  ریثأسمت صفر تبه   میمستق   ریثأت  ،باشد  لی+ ما1سمت  و هرچقدر به   است+  1تا    -1  نیب  یعدد  یون یرگرس   بی ضر
 . است  ری متغ  یمنف  ریثأت

یب تعیین ) 7 جدول یس ضر  (1402نگارندگان، : ماتر

R-square adjusted R- square  
 اجتماعی و فرهنگی  0.562 0.560
 اقتصادی 0.453 0.450
 زیرساخت  0.299 0.295
 سیاسی و مدیریتی  0.534 0.531
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یب تعیین ) 3نمودار   (1402نگارندگان، : چارت ضر

 
 

 (1402نگارندگان، ) T-values بیضرا: 15شکل 
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درصد معنادار است و دارای   01/0در سطح    ،باشد  58/2است و اگر بیشتر از  دار  ادرصد معن  ۰5/0در سطح    ،+ باشد 96/1بیشتر از    Tاگر مقدار  
ست.  اداری بودن منفی  ابیانگر معن  ،باشد  -96/1تر از  داری وجود ندارد و اگر کوچک ااثر معن  ،باشد  -96/1+ تا  96/1اثرگذاری مثبت و اگر بین  

ابتدا باید به چند نکته توجه کرد: آماره    SMART-PLSاداری در نرم افزار  باشد.در بررسی ضریبهای معن  0/ 05هم باید کمتر از  p-valuesمقدار  
T  ۹۶/1+تا  96/1+ بیشتر باشد تأثیر مثبت را داعی میکند اگر میان  96/1، نشانگر معناداری اثر متغیرها بر یکدیگر است که اگر مقدار آن از -  

د به مفهوم تأثیر منفی است. به عبارت دیگر، مقدار مربوط به هر شاخص از  باش   -96/1باشد بیانگر عدم وجود معناداری است و اگر کوچکتر از  
میباشد. برای ضریب های مسیر نیز این قاعده برقرار است که شرط   58/2+ مقدار بحرانی است که در سطح خطای یک درصد بیش از  96/1عدد  

با اجرای مدل هیچ کدام از 3و ارتباط ضعیف، زیر    ۶/0ا  ت   3/0ارتباط متوسط میان    6/0برقراری ارتباط قوی میان دو متغیر بیش از   / .است 
 قرارنداشتند، در نتیجه نیازی به آزمون مجدد مدل پژوهش نیست.  -1/ 96+ تا 96/1شاخص ها در بازه میان 

 (1402نگارندگان، ) T-values ،P-valuesمیانگین،   ۀ: ضرایب محاسبه شد8جدول 

P values T statistics 
(O/STDEV) 

Standard 

Deviation 

(STDEV) 
Sample 

Mean(m) 
Original 

sample(O) 
 

یرساخت  - 0.167 - 0.170 0.055 3.075 0.002  اجتماعی و فرهنگی < ز
یتی  - 0.671 - 0.675 0.045 14.997 0.000  اجتماعی و فرهنگی < سیاسی و مدیر
 فرهنگیهای گردشگری < اجتماعی و ارزش 0.750 0.748 0.023 33.298 0.000
 های گردشگری < اقتصادی ارزش - 0.596 - 0.598 0.038 15.596 0.000
یرساخت  0.459 0.463 0.061 7.536 0.000  اقتصادی < ز
یتی  0.127 0.128 0.064 1.997 0.046  اقتصادی < سیاسی و مدیر
یک < اجتماعی و فرهنگی - 0.028 - 0.027 0.061 0.455 0.649  کالبدی و اکولوژ
یک < اقتصادی  - 0.286 - 0.287 0.045 6.344 0.000  کالبدی و اکولوژ

  مثبتیمعنادار و    ریتاث  یکالبد  یها  رشاخصی که ز  دهدی و نشان م  ستین  یرابطه معنادار  یفرهنگـ    یبا اجتماع  ک ی اکولوژـ    یکالبد  ریمتغ   ۀرابط 
  ی عنی  ؛رابطه معنادار است  ک ی   یبا بعد اقتصاد  ک ی اکولوژـ    یکالبد  ریمانند مشارکت ندارد. رابطه متغ   یفرهنگـ    یاجتماع  یها  رشاخصی بر ز

مانند درآمد و اشتغال   یاقتصاد  یهارشاخص ی بر بهبود ز  یبه خدمات و حفاظت و نگهدار  یمانند دسترس   یکالبد  یهارشاخص ی به ز   یدسترس
  ر یثأت  بیانگر و مثبت است که    یمعنادار، قو  اریبس  یارابطه   یفرهنگی ـ  بر بعد اجتماع  یگردشگر  یهاارزش   ریمتغ   ۀ . رابطگذارندمیمثبت    ریثأت
گاه  یگردشگر  یهاشاخصری ز .  است   تیمانند مشارکت و امن  یاجتماع  یهاها و سنجهشاخصری بهبود ز  درگردشگران    تیو رضا  یمانند تنوع، آ

بهبود   در  یگردشگر  یهاسنجه  میمستق   ریتأث  بیانگردارد که    یبا بعد اقتصاد  یمیمعنادار و مستق   ۀرابط   ،ی گردشگر  یهاارزش   ری متغ   ،یاز طرف 
  ۀ دهندنکه نشا  استمعنادار و مثبت    یارابطه   یدارا  یت ی ریمدی ـ  اس یو س   یرساختی با بعد ز  زین  یفرهنگی ـ  درآمد و اشتغال منطقه است. بعد اجتماع

در   یونقل و گردشگرحمل   ،یارتباط  یهارساختی بهبود ز  در  تیو امن  یمانند مشارکت جوامع محل  یاجتماع  یهاو سنجه  هارشاخص ی ز  ریتأث
 ی  بُعد اقتصادهٔ . رابطشودیمنطقه م  شرفتیدر پ  یاست که صنعت گردشگر  آهنراه   یفن  یهاتینظارت و حما شیبهبود و افزا نیمنطقه و همچن

 تیف یک   شیدرآمد و اشتغال با بهبود نظارت و افزا  می مستق هٔ رابط  بیانگراست که    یمعنادار و مثبت  یارابطه   زین   رساخت ی و ز  یتی ریمدی ـ  اس یس   دبا بُع 
 مهم در منطقه است.  یهارساخت ی ز

 بحث 

است.    شده   نی تدو  یگردشگر  تیمناطق با ظرف   به   ک ی اکولوژ  یدسترس  یجلفا در ارتقاـ    زی محور تبر  ی لی نقش شبکهٔ ر  ل یمقالهٔ حاضر با هدف تحل
 یاقتصاد  یو ارتقا  یفرهنگـ    یبهبود تعاملات اجتماع  ،یطیمحستی ز  تأثیرات در کاهش    دار،یپا  یرساختی عنوان زبه   یلی ونقل رتوسعهٔ حمل 
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 یدسترس  یدر ارتقا  رساختی ز  نیاست تا نقش ا جلفا، تلاش شدهـ   زی تبر  یلی ر  ریپژوهش حاضر، با تمرکز بر مس  در  دارد.  تیهما  یجوامع محل
با کاهش    تواندیم  یلی از آن است که توسعهٔ شبکهٔ ر  یحاک  قیتحق   ی هاافتهی.  و بررسی شد  لیتحل  یگردشگر  تیبا ظرف   یهاپهنه  به  ک ی اکولوژ

 یو دسترس  یطیمحستی ز  یها شاخص  در  یمعنادار  ریتأث  ،یاگلخانه   یهوا، و کاهش گازها  تیف یبهبود ک   ،یشخص  یاز خودروها  یفشار ناش 
 ریالسعی از خطوط سر  یبرداربهره   شده  راستاست که در آن نشان داده ( هم 2025و همکاران )  انیبا مطالعات    جینتا  نیداشته باشد. ا  یکی اکولوژ

که   دهدی نشان م  نیپژوهش همچن  نی. اشودیم  یگردشگر  یهاشرکت  یعملکرد مال  یارتقا  زی( و نESG)  یطیمحستی موجب بهبود عملکرد ز
 یهاجاذبه   یکه دارا  یدر مناطق   ویژه کنند؛ بهمی  فایا  یدر رونق گردشگر  یدیکل  ینقش  افتهیدر مناطق کمترتوسعه  ژه ی وبه   یلی ر  یهارساخت ی ز

در مناطق    یلی ( مطابقت دارد که توسعهٔ خطوط ر2023با مطالعهٔ وانگ و همکاران )  جهینت  نی. اهستند مناسب    یاما فاقد دسترس   یخی و تار  یع یطب
 . دانندی کمتر را مؤثرتر از مناطق پرجاذبه م یبا منابع گردشگر

ک نیهمچن در  یجد یمانع  تواندیها ممؤلفه نیکه نبود ا دهدینشان م ،یرفاه یهارساخت ی و ز یبر نقش خدمات عموم  دیپژوهش حاضر با تأ
  ر یدارد که بر تأث  یهمخوان  2۰23در سال    گری لعهٔ وانگ و همکاران دبا مطا  افتهی  نیباشد. ا   یلی ر  یگردشگر  یهاتیکامل از ظرف   یبرداربهره 
عموم  نیب  ییاافزهم ر  ی خدمات  شبکهٔ  گردشگر  در   یلی و  ک  یتوسعهٔ  فصل  در  اند.کرده  د یتأ به   نیا  جینتا  ،یگردشگر   تیحوزۀ  طور  پژوهش 

اوج کمک   یهادر فصل   دهایکاهش تمرکز بازد   به   تواندیم  یلی ر  یبهبود دسترس  قی گردشگران از طر  کنواختی  عی که توز  کندیم  دییتأ  میرمستق یغ
ا به   نیکند.  بوتو مسئله  مطالعهٔ  در  )  ا یگارث ـ    وضوح  پرز  ن2023و  شده   زی(  ازطر  شودی م  انی ب  کهییجا  است؛  مطرح  مناسب  قطار    قی اتصال 

  یسو  از  .کاهدیخاص م  یهادر دوره  یرساختی و ز  یع یو از فشار بر منابع طب  شودیتر گردشگران منجر م متعادل  یزمان  عی توز  به  ریالسعی سر
  انگر ی( بیحی تفر ،یخی تار ،یع یبر اساس نوع جاذبه )طب یگردشگر یهاو جاذبه  هاستگاهیا یعملکرد  یهاپژوهش از تفاوت  نیا یهاافتهی گر،ی د

(  2025و همکاران )  هیمرس   یهاافته یبا    ز یموضوع ن  نی. امناطق داشته باشد  یتمام  در  یکنواختی  ر یتأث  تواندی نم  یلی آن است که توسعهٔ شبکهٔ ر
ک  یگردشگر  ت یبر جذاب  ریالسعی خط سر  یدر اثرگذار  یمحل  یهانه یزم  وابسته به   ریتطابق دارد که بر تأث  ها نشان دادند که در  آن.  اندداشته  دیتأ

 است.  نقاط بوده  ریاز سا شتریب اری بس یلی خط ر ریاند، تأثبوده یگردشگر رساخت ی ز یدارا ترشیکه پ یمناطق 
راستاست. با هم یو توسعهٔ گردشگر یلی ونقل ردر حوزۀ حمل  یالمللن ی از مطالعات ب یتوجه  درخور بخشپژوهش با   نیا یهاافتهیمجموع، در

  ی محل  یهااز داده  هو استفاد  ،یت ی ر یو مد  یکالبد  ،ی اقتصاد  ،یزمان ابعاد اجتماعهم  لیتحل  ک،ی اکولوژ  یمقاله بر دسترسژۀ  ی حال، تمرکز و  نیا
آن   به  ژه ی و  یگاهیجا  ، رانیدر ا  یل ی ر  یتوسعهٔ گردشگر  اتیکرده و در ادب   زیمتما  نیشی( آن را از مطالعات پSmartPLS)  یساختار  یسازو مدل

و   ک ی اکولوژ  یداریپا  در  یمتنوع  راتیتأث  یلی که ابعاد مختلف توسعهٔ شبکهٔ ر  دهدی نشان م  اسالپی  اسمارتمدل    لیتحل  یهاافتهی  .بخشدیم
 دارند.  یگردشگر
 تیدهندهٔ اهمنشان   افتهی  نیدارد. ا  یگردشگر  یهابر ارزش   یمثبت و معنادار  ریتأث  یفرهنگـ    ی: بُعد اجتماعیفرهنگ ـ    یاجتماع  راتی. تأث1

  ی غنا یجلفا با عبور از مناطق داراـ  زی تبر یل ی است. محور ر یگردشگر یهاجاذبه  تی در تقو یفرهنگ تیهو و توجه به  یمشارکت جوامع محل
 ییروستا راثیو م ،یآثار باستان ،یخی تار  یساهایکل رینظ ییهاعمل کند. جاذبه  یتعاملات فرهنگ یبرا یپل ۀمنزلبه  تواندی م ،یخی و تار یفرهنگ

 ؛را دارند یو خارج  یجذب گردشگران داخل  تیمنطقه قابل نیدر ا
به   یلی ونقل ر: حملیلی شبکۀ ر  ک ی اکولوژ  لیپتانسی:  طیمحستی . ابعاد ز2  به   یو دسترس  کرده  جادیا  یکمتر  یآلودگ  ،یاجاده   نسبت 

 است.   رمعناداریو غ  فیضع   یطیمحست یو ز  یفرهنگـ    یبُعد اجتماع  نی حال، رابطۀ ب  نی. با اسازد ی ممکن م  داریصورت پارا به   یمناطق گردشگر
 یستی فشار بر منابع ز شیو افزا یع یطب یهاستگاهی ز بی دهندهٔ تخر نشان ست،ی ز طیبر مح یتوسعۀ اقتصاد ی: اثر منف یطیمحستی ز یهاچالش 

و همکاران،    ریرگی)ش   ستی ز  ط یمح  یمیاقل  یآورکاهش تاب  زیسبز و ن  یهارساخت ی ز  یامر باعث کاهش بازده  نیتوسعۀ ناکارآمد است. ا  لیدل   به 
 ؛ شودیساخت مانسان  یهاطی( در مح1۴۰۰
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  ی لی ر یهارساخت ی ز ۀتوسع  تیبا اقتصاد، اهم هارساخت ی مثبت ز ۀ: رابطی لی ر یگردشگر قی ازطر ی اقتصاد یارتقای:  اقتصاد راتی. تأث3
 ؛ دهدی نشان م یگذار هیو جذب سرما یشغل یهافرصت جادیرا در ا

عدم   ها،رساختی ز  ینگهدار   یهانهی هز  شیدهندهٔ افزانشان   ، یگردشگر  یهابر ارزش   یابعاد اقتصاد  ی: اثر منف یاقتصاد  یهاچالش.  3
 ؛ است یبر جوامع محل یو فشار اقتصاد هایگذار هیمدت سرماکوتاه  یبازده

 یطیمحست ی ز  تأثیراتکاهش    تنها بهنه  دار،یپا  یرساختی عنوان زبه  یلی : توسعهٔ شبکهٔ رهارساختی مثبت ز  ری: تأثهارساختی ز  نقش.  ۴
 ؛ کندیم جادیا یو ارزش اقتصاد لیرا تسه  یمناطق گردشگر به  یبلکه دسترس کند،یکمک م
توض   یهاچالش.  5 قدرت  م  نییپا  یدهندگ حی توسعه:  د  دهدینشان  عوامل  نگهدار  تی ریمد  رینظ  یگری که  در  ضعف    ی ناکارآمد، 

 ؛ رگذارندیحوزه تأث نیا در یو نبود بودجۀ کاف هارساخت ی ز
ناکارآمد، مانع   تی ریو مد  داریپا  یاز گردشگر  تیدر حما  ها یگذار استی: ضعف س یتی ریمد  یها: چالشیاسیو س   یتی ر یمد  ابعاد.  ۶

 . بهشوندیم  لیتعد  جی تدر  به   ی اونقل جاده حمل  یهاشبکه  ،یلی شبکهٔ ر  یهایاست. با توسعۀ دسترس   شده  یمحور گردشگر  نیا  داریتوسعهٔ پا
  ، یتجار یفضاها به لیمثل جاده، تبد یلی ر یرهایمس یهالبه یهایکاربر رییو تغ  ابدییها کاهش مدر امتداد جاده  پراکنده یهادنبال آن، توسعه

و توسعۀ   یزی ربرنامه  یهاهسته هاستگاهیا یو نقاط کانون  یلی ر یمحورها ،یعبارت (. به13۹5 ن،یرالدی)فروهر و خ شوند ینم یو صنعت یکارگاه
 ؛ شوندیشدۀ مناطق م رلکنت 

  ی اهتیاز ظرف  یبرداربهره   یبرا یقو یتی ریمد ینهادها جادیو ا ق یجامع، نظارت دق  نی قوان ن ی تدو به از ی: نهااست یس  ی. ضرورت بازنگر7
 محسوس است.  اریموجود بس 

حال، تحقق کامل   نی . با اکندیمنطقه فراهم م  داریو توسعۀ پا  ک ی اکولوژ  یگردشگر  یارتقا  یبرا  ری نظیب  یجلفا فرصت ـ    زی تبر  یلی رشبکۀ  
  یی الگو  تواندیمحور م  نیها برطرف شوند، اچالش  نیهماهنگ است. اگر ا  تی ریکارآمد و مد  یهااستیجامع، س   یکرد ی رو  ازمندین   لیپتانس  نیا

  ن امسافر  ،ینامۀ ساکنان محلحاصل از پرسش  جینتا  ،یوضع موجود محدودۀ مورد مطالعات  صیمناطق کشور باشد. پس از تشخ  ریسا  یراموفق ب
  شد. یو بررس  لیتحل کاملاً و کارشناسان  یقطار گردشگر

 که به   یبهبود آن، اقدامات  یقرار دارد و لازم است در راستا  فیضع   منطقه در سطح متوسط رو به  نیدر ا  یلی ر  یگردشگر  تیوضع   ،یطورکلبه 
 است:  ری شرح ز اقدامات به  ری. سارد یشدند، صورت گ یبررس  لیتفص

 ؛خدمات تیف یمنظور بالا بردن ک  به  هاستگاهیدر ا زاتیو امکانات و تجه   یو بهبود خدمات رفاه ینوساز. 1
 یهات یبا حما  یلی ونقل رتوسعۀ حمل  راستایدر    یگذارهیسرما  یبرا  یبخش خصوص   به  یلی ونقل راز خدمات حمل  یبخش  یاگذارو.  2

 ؛ دولت یق ی تشو
 ؛ونقلتوسعۀ صنعت حمل  راستایدر  انی ونقل با جامعۀ دانشگاهصنعت حمل  ارتباط. 3
 محل اقامتشان.  تر گردشگران و مسافران به آسان  یمنظور دسترس  قطار به   یهاستگاهیا  یکیدر نزد   یاماکن اقامت  ایها  و احداث هتل  جادیا.  ۴

 گیری نتیجه

ونقل  حمل  ،ی صنعت گردشگر  یهابخش  نی تراز مهم  یکیت.  س ایدر دن  یعمل  یهانسبت نمونه به   یعمر کوتاه  یدارا  رانیدر ا  یلی ر  یگردشگر
  گاه یآهن و جااز بستر راه   هاستفاد  یونقل براو حمل   یدو بخش گردشگر  نی ب  یو ادغام و همکار  هیپال ی ر  ی. توسعۀ گردشگر استآن    یهاوه یو ش 

  طیحفظ مح  ،یکاهش مصرف انرژ  راستایونقل گردشگران، در  حمل  یبرا  یاله یوس   ن یو همچن  یعنوان محصول گردشگرو جهان، به   رانیآن در ا
  ی بخش گردشگر  یلزوم همکار  به  توانیم  ،یو گردشگر  ک ی ونقل اکولوژحمل  یسازارچه کپی  یراهکارها برا  نی تراست. از مهم  یخی و تار  یع یطب
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دو    نیا  نیب  یونقل و لزوم همکارو حمل  یشناخت منافع مشترک بخش گردشگر  نیونقل و همچنحمل   یریگمیو تصم  یزی رنامه بر  ندایدر فر
 پس از نفت و خودروست. یدر تجارت جهان ایصنعت دن نیامروزه سوم یاشاره کرد. گردشگر یتداخل سازمان یجابخش به 

محسوب    یهر کشور  یمحرکۀ اقتصاد  یرویعنوان نآن را به   توانی است که م  یحد  به  ییزاو اشتغال  یاز نظر اقتصاد  یگردشگر  تیاهم
ک انی خواست گردشگران و ساکنان و بومبر  یو مبتن  داریپا یاصول گردشگرۀ یاست برپا ی ریجلفا مس ـ زی تبر یلی ر ریکرد. مس بر    دیآن منطقه با تأ

 یدوبارهٔ روستاها  یو زندگ   ییروستا  داریو موجب توسعۀ اقتصاد پارا دارد  همگان    یبرا  دیبازد   یتقابل  ریمس  نیا  یها. جاذبهیکی اکولوژ  یهاتیظرف 
جلفا ـ    زی آهن تبرخط راه   ریدرمورد تأث  یپژوهش  ۀمقال  نیا   .استکشور    یلی ر  یرهایمس  گری توسعۀ د  یمناسب برا  ییطرح الگو  نی. اشودیمنطقه م

 یآهن را براخط راه   لیپتانس  ق یتحق   نیدر منطقه است. ا  یگردشگر  تیبا ظرف   یهاپهنه  به  ک ی اکولوژ  یدسترس  شیو افزا  یبر توسعۀ گردشگر
که توسعۀ خط    کنندیاستدلال م  سندگانی . نوکندیبرجسته م  ،یو فرهنگ  یع یطب  یهابا جاذبه   یدر مناطق   ژه ی ودر منطقه، به  یگردشگر  شیافزا
مقصد و از مقاصد   انتقال گردشگران به  یمناسب و کارآمد برا  یراه  رای ز  ؛در منطقه باشد  یگردشگر  یبرا  یاصل  یزوریکاتال  تواندیآهن مراه

 ی فرهنگ  راثیو م  ستی ز  طیبا حفاظت از مح  یتوسعهٔ گردشگر  نیتوازن ب  جادیباعث ا  یلی توسعۀ شبکهٔ ر  نیهمچن  .کندیفراهم م  یگردشگر
  ی همکار  گریکدیمناطق با    نی در ا  داریپا  یتوسعۀ گردشگر  یارتقا  ی برا  دیبا  نفعانیها و ذکه دولت  شودیم  شنهادیپ  نیشود. همچنمیمنطقه  

به ب  یکل  یینما  مقاله  نیا  ،یطورکلکنند.  پتانس   دهدی ارائه م  یونقل و توسعۀ گردشگرحمل   یهارساخت ی ز  نی از رابطۀ  با    لیو  رشد در مناطق 
 . کند ی محدود را برجسته م یهارساخت ی ز

ب  الگوهایاز    توانی جلفا، مـ    زی تبر  یلی ر  ریدر مس  یگردشگر  تیبا ظرف   یهاپهنه  به   ک ی اکولوژ  یدسترس   یارتقا  یبرا و   یالمللن یموفق 
 : شودارائه می  هاییشنهادیه، پبهره گرفت. در ادام یداخل

 ؛واحد یازده به یک از  هاتعداد هتل شیافزا ماننددر جلفا،  یبوم یهااقامتگاهتوسعۀ . 1
خط    نوردوز به   یمرزانۀ  یجلفا و پا  ستگاه یبا اتصال ا  یالمللن یدر سطح ب  های همکار  ت ی و تقو  یالمللن یب  یلی ر  یهاشبکه  به   اتصال.  2

 ؛ میباش  ک ی منطقهٔ استراتژ نیتبادل گردشگران و کالا از ا شیارمنستان و گرجستان که شاهد افزا یلی ر
 ؛روستاها داریتوسعۀ پا یطیمحست ی و ز ییفضا ،ی اجتماع ،یابعاد اقتصاد در یلی ر یگردشگر ریتأث یو بررس  لیتحل. 3
 جلفا چگونه است؟ ـ  زی تبر یلی ر  ریبا مس  سهیمناطق کشور در مقا ریدر سا  یلی ر یگردشگر یهاتیظرف . ۴
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