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Highlights 

≠ Today, in many urban public spaces, the concept of greenways is intertwined with the two main goals of improving 

environmental quality and social welfare, and urban managers are overcoming the complexity of creating and 

connecting greenways in the physical landscape while satisfying the multiple demands of citizens. 

≠ The development of pedestrian-oriented spaces is the foundation of a sustainable city and is considered a green 

transportation method that not only reduces congestion but is also accompanied by favorable environmental 

impacts and outcomes. 

≠ Identifying potential routes to connect existing greenways can lead to the creation of longer walking corridors and 

a coherent cycle of greenways to benefit from natural spaces within the city and improve the physical and mental 

health of citizens. 

Extended Abstract 

Intoduction 

Today, one of the main concerns of urban planners and designers is the promotion and equitable distribution of service 

per capita and increasing the quality of urban spaces, in which the use of green space as a living and dynamic element 

plays an important role in this regard. On the other hand, the correct identification of these spaces and their 

proportionality with respect to the size and potential of the region requires analysis and feasibility studies, which is a 

step towards moving from the current situation to the desired situation. Therefore, considering the pedestrian movement 

that has been started in Iranian metropolises for some time, the city of Shiraz was selected as the study area of the 

present study and the sixth district was selected due to its location in the most desirable lands in the northwest of Shiraz. 

The Qasr-al-Dasht Gardens of Shiraz, most of which are located within the sixth district of Shiraz, are considered a 

valuable resource for improving environmental quality and covering leisure and tourism spaces. In recent years, Shiraz 

Municipality has attempted to construct and develop several sidewalks, which although have been successful in terms 

of per capita green space coverage and meeting the recreational needs of citizens, the lack of coherence and continuity 

of these sidewalks has not led to the development of an interconnected network of sidewalks as it should be. 

Theoretical Framework 

The analyses were presented in the form of spatial data affecting the performance level of green walkways (including 

the distribution of green space, desirable slope, existing pedestrian and bicycle paths, public transportation, and 

parking) to identify areas with potential for providing suggestions through their overlap. In the data overlap stage, the 

separation of favorable and unfavorable areas was performed by rasterizing and weighting each category of spatial data 

(such as the presence or absence of parking lots and public transportation stations, accumulation of green spaces, 

distribution of pedestrian and bicycle paths, slope above or below 5%). Then, by applying the network analysis method, 

the possibility of interconnecting the identified hubs and corridors was evaluated, which was done according to the 

limitations and facilities of the area (obstacles such as direction of movement and access) and the selected route could 
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 be the shortest or most desirable route in accordance with the user's preferences, so that it was able to connect existing 

pedestrian paths and also pass through the area's gardens. 

Methodology 

The present study is an applied study, and its goal is to present an interconnected network of greenways by utilizing 

pedestrian paths, both actual and potential capacities, considering the current conditions in the six districts of Shiraz. 

The method of this study is the multi-criteria decision-making technique (combining the Shannon and Vikor entropy 

methods) and network analysis in the environment. In this regard, through GIS software, areas and corridors that are 

susceptible to creating a continuous greenway network were identified. This software was used to analyze the extent 

of green space and identify natural elements in the area, as well as to represent routes and accesses. 

Results & Discussion 

The available Alternatives were scored by measuring the criteria that affect the creation of a continuous greenway 

network; these criteria, which were developed in various dimensions of accessibility, physicality, activity, sociability, 

mental image, comfort and convenience, included components for the location and spatial distribution of public green 

and open spaces, and in particular, sidewalks and greenways, as well as how they are connected. This scoring was done 

based on the Likert scale (score 0 has the least effect and score 5 has the most effect). Finally, the proposed alternatives 

were weighted through the Shannon Entropy Multi-Criteria Decision Analysis method to rank and determine the top 

priority through the VICOR analysis method. Thus, Alternative 2 was suggested as the most suitable route. It connects 

three important and popular sidewalks in Shiraz, namely Radfar, Ostad Shajarian (Salamat), and Behesht. All three of 

the walkways are built in the depths or margins of Qasr-al-Dasht gardens in Shiraz and have a good popularity and 

capacity to attract tourists. 

Conclusion 

The selected Alternative ensures the coherence and interconnection of green pedestrian networks in Shiraz's urban 

garden areas, and at the same time can play an important role in covering the goals of sustainable urban development 

and promoting the enthusiasm of citizens and tourists. In addition, the findings of this study show that, considering the 

concepts raised in both categories (including environmental-physical variables, permeability and alternative mobility, 

infrastructure factors, variables of mixed use and social, continuity, sense of belonging and flexibility in structure and 

function), there are common components that indicate the alignment of these two areas. Therefore, connecting such 

recreational and green attractions in the form of recreational green corridors, while connecting attractions, provides an 

opportunity to recognize neglected natural elements. 
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 یراهادهیپ یرهایمس تیسبزراه با استفاده از ظرف وستهیشبکه پ جادیا یسنجامکان

 (رازیش ی)مطالعه مورد
 

 3 عبدالحسین ظریفیان مهر، *2 مجتبی آراسته، 9سارا پورکیانی 

 

 91/41/9141:انتشار خیتار 41/41/9143:رشیپذ خیتار 91/42/9143:یبازنگر خیتار 42/92/9142تاریخ دریافت:

 

 تیفیک شیو افزا یخدمات یهاسرانه محور عدالت عیارتقاء و توز ،یو طراحان شهر زانیربرنامه یاساس هایاز دغدغه یکی چکیده:

ن دارد. باغات قصرالدشت که بخش اعظم آ بر عهده ینقش مهم ا،یزنده و پو یعنصر عنوانبهسبز  یفضا یاست که کاربر یشهر یفضاها

محسوب  یرو گردشگ یفراغت یو پوشش فضاها یطیمح تیفیدر جهت ارتقاء ک یباارزشقرار دارد، منبع  رازیدر محدوده منطقه شش شهر ش

سبز و  یپوشش سرانه فضا ازلحاظراه نموده که اگرچه ادهیپ نیاقدام به احداث و توسعه چند رازیش یشهردار ریاخ هایسال ی. طشودیم

منجر به توسعه  ،دیکه با گونهآننتوانسته  هاراهادهیپ نیا یوستگیداشته اما عدم انسجام و پ هاییتیشهروندان، موفق یحیتفر یازهاین نیتأم

 تیاز ظرف یمندبهرهها با سبزراه وندیپهماست و هدف آن ارائه شبکه  یکاربرد یقیگردد. پژوهش حاضر تحق هاراهپیاده وندیپهمشبکه 

و  شانونیروپروش آنت قی)تلف ارهیچند مع یریگمیتصم کیتکن قی. روش تحقاست رازیموجود در منطقه شش شهر ش یراهادهیپ یرهایمس

شد. با  ییشناسا یسبزراه وستهیشبکه پ جادیا یمستعد برا یدورهایها و کرراستا پهنه نیاست. در هم GIS طیشبکه در مح لی( و تحلکوریو

موجود  یهانهیزگ سپسقرار گرفت.  یابیمورد ارز شدهییشناسا یدورهاکری و هاکانون یوندیپهمشبکه، امکان  لیروش تحل یریکارگبه

 هانهیگز اره،یچند مع لیروش تحل قیاز طر ،نهایتاًشد.  یازدهیامت یسبزراه وستهیشبکه پ جادیبر ا رگذاریتأث یارهایسنجش مع قیاز طر

 یهانامبه  رازیمهم و محبوب شهر ش راه پیادهسه  درواقع 2 نهیشد. گز شنهادیپ ریمس نیعنوان مستعدتربه 2شماره نهیشدند و گز یبندتبهر

 زا و اندشدهاحداث رازیقصرالدشت ش هایجداره باغ ایدر عمق راه پیاده هر سه. کندیمتصل م به همو بهشت را  انیرادفر، استاد شجر

مستعد  یدورهایرهدفمند ک یابیمکانو  یسنج تیظرفمنتخب با  نهیجذب گردشگران برخوردارند. گز یبرا یمناسب تیو ظرف تیمحبوب

نقش  واندت¬ینموده و م نیرا تضم رازیش یشهر-باغ های¬در پهنه یراهپیادهسبز  یهاشبکه یوندیهم پانسجام و  ،یسازراهپیاده تیظرف

 شهروندان و گردشگران داشته باشد. شورونشاطو ارتقا  یشهر داریدر اهداف توسعه پا یمهم
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 مقدمه و بیان مسئله -1

ب ریزی متناسو عدم برنامه شهرنشینروزافزون جمعیت رشد 

تجاوز  و ییگوپراکنده موجب سوکیتواند از میبا این رشد، 

 دخل و تصرفبه حریم سبز شهرها و از سوی دیگر موجب 

در فضاهای مرکزی شهری، تغییر کاربری فضاهای سبز به 

 محیط نیتعادل و توازن ب مسکونی و خدماتی و از بین رفتن

 Cook & Van)گردد  یعیطبفضاهای و  یشهر ساختانسان

Lier, 1994.)  دهد شواهد بسیاری وجود دارد که نشان می

یرامونی پ یعیطب یهاستگاهیز با رشد کالبدی شهرها، زمانهم

ه این ک از بین رفتهطور گسترده سبز درون شهرها به یو فضاها

 جوامع به همراه یبرا یریناپذجبران تواند عواقبمی موضوع

د تعرض مورهمواره که  هاییپهنهکی از نخستین ی. باشدداشته 

ه و ب قرارگرفتهاملاک و فضاهای شهری  دهندگانتوسعه

هرها ش طبیعی و عناصر هاپهنهشود، محیط مصنوع تبدیل می

 زایتوسعه درونفشار ناشی از بخشی از  چراکههستند؛ 

به دلیل  اًبعضکه  گرفتهشکلشهری، در فضاهای ساخته نشده 

های سبز، توسعه نامتناسبی جهت احداث مداخله با عرصه

ان، حریرچی) شوندمحسوب می شبکه مسیرها و بناهای شهری

 به یشهردرونهای طبیعی محیطامروزه بسیاری از (. 9317

مانده از هایی باقیبخش صورتبهفضای سبز امتداد گذرها یا 

عدم  و اندمحدودشدهساختار طبیعی میان بناهای شهری 

موجب نزول کیفیت محیطی  جاًیتدرارتباط این فضاها 

و  یبهبهان یرانیا)شده است ساخت و طبیعی فضاهای انسان

 (. 9314برنجی، 

یعی یا های طبفضاهای سبز شهری، مناطقی از اکوسیستم

ضاهای به ف های توسعهجریان بانفوذطبیعی هستند که نیمه

در این  (.Bilgil & Goyker, 2012) اندشدهلیتبدشهری 

از  ایزیرمجموعه عنوانبه های سبز،راهپیادهو  هاسبزراه میان

 طی بیش از یک قرن گذشته، همراه با ،عمومی فضاهای سبز

 اییطولانو تکامل  سیر تحول ،مدرنو شهرنشینی شهرسازی 

نفع یذ یهاگروه فشار بروزرسد که با به نظر میو  را پیموده

 توسعه پایدار توسط های جدیداولویتتبیین و  نفوذ،و ذی

 وهای جدید فرصتخلق مداوم در حال  طوربه، پژوهشگران

 یاریدر بسامروزه (. Walmsley, 2006) هستندشدن  روزبه

با دو هدف اصلی  سبزراهمفهوم  ،یشهر فضاهای عمومیاز 

 وشده عجین  یو رفاه اجتماع یطیمحستیز تیفیک ارتقا

و  ادجیا یدگیچیکردن پ برطرفدر حال  نیز مدیران شهری

 یاارض حالنیدرعو  یکیزیف اندازدر چشم هاسبزراه وندیپ

 هستند شهروندان یمتعدد و اغلب رقابت یهاخواسته

(Erickson, 2004مزایای اجرای سبزراه .) عنوانبهها 

نظر محافظت از م ازجملهفضاهای خطی با دستیابی به اهدافی 

و  یومعم حیتفر یهافرصت جادیاو میراث طبیعی و همچنین 

، به موفقیت ارتقا سلامت جسمی و روانی شهروندان

 ,Ribeiro & Barau) منجر شده استها سبزراه شیازپشیب

2006.) 

 شیسرعت گسترش شهرها و افزا شیافزا از سوی دیگر

موجب بروز مشکلاتی مانند معضل ترافیک و  ت،یجمع

، رونیازاونقل شهری شده است. اختلال در سیستم حمل

. نندکیم دیمدار شدن شهرها تأکانسان تیمتخصصان بر اهم

ابران ع نقشو توجه به  هاراهادهیپ تیامر شامل ارتقاء قابل نیا

 زادهو عبداله اصل یثقف) ونقل استحمل ستمیدر س ادهیپ

شهر  روی پایه و اساسپیادهعلاوه بر این، (. 9301طرف، 

ه ک شودتلقی میونقل سبز یک روش حمل و پایدار است

توسعه فضاهای پیاده دهد، بلکه ازدحام را کاهش می تنهانه

ز نی محیطیزیست با اثرات و پیامدهای مطلوب عملاًمحور 

طی (. Forsyth & Southworth, 2008) همراه شده است

در فضاهای « حرکت پیاده»توجه به مسئله  های اخیرالس

ترین موارد از مهمشهری و تجربه لذت از فضای عمومی، 

شود. حقوق کاربران فضای عمومی در نظر گرفته می

و  توسعهدرحالکماکان در بسیاری از کشورهای ، حالنیباا

ان در شهروند محور ادهیپ، توجه به حضور افتهیتوسعهحتی 

روها و توسعه پیادهو  شدهگرفتهفضاهای عمومی نادیده 

 هایسیستمیک جز ساده و معمول از  عنوانبهحتی  هاراهپیاده

 ریزان شهری قرار نداردی، در اولویت برنامهونقلحمل

 (. 9312محمدی و همکاران، )

های مدیران شهری در توجهیهمه انتقادها و کم باوجود

 راه سازی مدتی استها، جنبش پیادهراهبه توسعه پیادهایران 

و در شهرهای تهران،  آغازشدهایران  یشهرهاکلانکه در 
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ین موفقی از ا یهانمونهاصفهان، شیراز، تبریز، مشهد و رشت 

است. در این میان شهر شیراز به دلیل  مشاهدهقابلها راهپیاده

رصت مناسبی برای باغشهری در دل شهر، از ف یهاپهنهوجود 

برخوردار بوده و  هاسبز راهو  هاراهتوسعه و همپوشانی پیاده

فاده از این فرصت است یخوببهشهرداری شیراز نیز توانسته 

مجاورت رودخانه اصلی راه سبز را در نموده و چندین پیاده

سبز شهری احداث  یهاجدارهها و گستره باغشهر و همچنین 

ژاد، نآباد، مصلیعفیفاستاد شجریان،  یاههراپیاده نماید.

ز های شیراسبزراه-پیاده نیترمهمسلامت، بهشت و رادفر، 

که طی یک دهه اخیر توسط شهرداری افتتاح و به  هستند

های راهدر زمینه پیاده توجهقابل. نکته انددهیرسبرداری بهره

ه های موجود در گسترراهسبز شیراز این است که اغلب پیاده

 هاآناما اغلب  اندشده یابیمکانباغات قصرالدشت شیراز 

م و یک شبکه منسج عنوانبهکوتاه بوده و بیشتر از آنکه 

دا جفعالیت داشته باشند، اغلب به یک فضای عمومی  وندیپهم

. هدف از انجام این پژوهش اندشدهلیتبداز دیگری  افتاده

یدورهای سبز موجود و بالقوه در ظرفیت سنجی مسیرها و کر

های شهرداری شیراز )گستره باغ 6و  9پهنه مناطق 

-یادهبرای اتصال پ وندیپهمقصرالدشت( و ایجاد یک شبکه 

نه تواند زمیدستاورد این پژوهش میهای شیراز است. سبزراه

 دخلق یک الگوی ساختارمنمناسبی را برای توسعه هدفمند و 

ها برای مدیران اجرایی شهرداری و سبزراه هاراهاز شبکه پیاده

شناسایی مسیرهای بالقوه برای  حالنیدرعشیراز مهیا نماید. 

نجر به تواند مهای سبز فعلی به یکدیگر، میراهاتصال پیاده

و خلق چرخه  ترروی طولانیایجاد کریدورهای پیاده

 یهاهنهپلذت بیشتر از  منظوربههای سبز راهمنسجمی از پیاده

، درک نعمت و مزیت وجود فضاهای یشهردرونطبیعی 

طبیعی در دل شهرهای شلوغ و پرترافیک، گذران اوقات 

فراغت و ارتقا سلامت جسمی و روانی شهروندان و 

پژوهش حاضر در پی گردشگران شود. در همین راستا، 

 :استهای زیر گویی به پرسشپاسخ

                                                           
1  Ferenchak & Barney 
2 Albuquerque 

 ها وراهسبز در زمینه توسعه مؤثرهای معیارها و شاخص

 ؟چیستها راهپیاده

ه ای از شبکه پیوستتوان به الگوی بهینهچگونه می

 ؟افتیدستها ها و سبزراهراهپیاده

 پیشینه و مبانی نظری پژوهش -2

طبیعی در  هایدر ارتباط با مقوله استفاده از ظرفیت یطورکلبه

ن با تلفیق آها و سبزراه ازجملههای سبز قالب انواع زیرساخت

راهی مطالعات مختلفی صورت گرفته است که به عرصه پیاده

 :استشرح زیر 

 به نقش بسیار مهم فضاهای( 2421) 9فرنچاک و بارنی

 ارتباطات و روان ساکنان و توسعه جسم در سلامت سبز

که تحلیل  هاآنمطالعات  .دارند دیتأکشهروندان  اجتماعی

 2یشهر آلبوکرکدر  GIS افزارنرمابزارهای موجود در 

حاکی از آن است که دسترسی حداقل نیمی  شدهانجامآمریکا 

 144از شهروندان این شهر به فضای سبز عمومی در شعاع 

از منظر اصول عدالت  حالنیدرعمناسب نیست و  متری

 خانوارهای برابر پنج از بیش پردرآمد خانوارهایاجتماعی، 

 و دوچرخه راهیراهی پیاده سبز فضاهای به درآمدکم

 . دارندتری مناسب دسترسی

های بر وجود شبکه( 2422) ۳یانگ و همکارانش

 ضرورت حیاتی یک عنوانبهپیاده در شهرها  مخصوص عابر

 موفق طراحی کنند و معتقدندیاد می در شهرهای امروزی

 ازنظر مه کند کمک ساکنین به تواندمی پیاده عابر شبکه

تری شرایط مناسب و سالمدر  روحی ازنظر هم و جسمی

 در هریش شبکه با استفاده از روش تحلیل هاآنزندگی کنند. 

را  هااهرالگوی پایدار و منسجمی از پیاده چین، شهر گوانگژو

مسکونی  هایپهنه دسترسی بتواند تیدرنهااند که پیشنهاد داده

 و واحدهای همسایگی مجاور را تضمین کند. 

ریزی در مطالعه خود، برنامه( 2422) 1ملیچر و اسپیولروا

یان ریزی سبزراه اتخاذ کرده و بشناختی منظر را برای برنامهبوم

از توسعه  افزاتواند ترکیبی هممی هاسبزراه ریزیبرنامهکردند 

3 Yang et al. 
4.Melicher & Spulerova 
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دار پای انداز و گردشگریپایدار روستایی، حفاظت از چشم

ات ارائه خدمانداز و بهینه از چشماستفاده فراهم کند که به 

به  متصل هایسبزراه و کندمیکمک  اکوسیستمی متعدد

یت سواری به بهبود کیفروی و دوچرخهشبکه مسیرهای پیاده

 .کنندگردشگری کمک می هایزیرساخت

( نیز اشاره کردند 2491) 9همچنین هورت و ایزنمن

 یهانیاز زم یقیتطب صورتبه یسبز شهر یهااز راه یاریبس

« سبز» ،یدر مناطق شهر و کنندیاستفاده مجدد م افتهیتوسعه

و  یداریبرنامه پا یممکن است به معنا« هاراه»همراه با 

 یاهیفراتر از پوشش گ خودیخودبهباشد که  یریپذستیز

 است.

نشان داد نیز ( 2491) 2نتایج مطالعه جانگ و کانگ

 داده وشهری، تراکم اشتغال را افزایش  سبزراه هایپروژه

 ونقل عمومی را افزایش و ازدحامخود، استفاده از حمل نوبهبه

رات علاوه بر این، اث. دهدمیترافیک و انتشار کربن را کاهش 

در رابطه با مزایا و ترجیحات ساکنان و  شهری سبزراهیک 

 .است متفاوت شاغلان

پایداری کردند  دیتأک( نیز 2494) 3پنا و همکاران

و  اندازدرک چشم منظوربهسبزراه انداز برای کاربران چشم

ه با پایدار و سالم، چ ایعناصر طبیعی و فرهنگی آن به شیوه

انداز متعادل دوچرخه و چه پیاده، حیاتی است. یک چشم

 هاسبزراهدهد و در مقابل، را افزایش می هاسبزراهارزش 

 اجتماعی را با منافعی برای-های اقتصادیتوانند فعالیتمی

 .تایی توسعه دهندجوامع روس

ه شبک یبرا یزیربرنامه( نیز 2443) 1مطالعه جیم و چن

ترش گس یبرا یریپذانعطاف باهدف کپارچهیسبز  یفضا

 یطیمحستیز یایو مزای حیتفر ی، عملکردهاندهیآ یشهر

 هایتودهشامل کنند که و طرحی را ارائه می سازدیرا مجاز م

را  یسبز است که مناطق سبز شهر یهاعهو توس هاسبزراهسبز، 

هر، از شکلان اسی. در مقکندیم بیترک منظر اسیدر سه مق

 گسترشی، فرم شهر ییو محتوا یهنجار یهالیتحل قیطر

                                                           
1 Horte & Eisenman 
2 Jang & Kang 
3 Pena et al. 

 ،بزس هایتوده کهینحوبهی؛ اارتفاعات حومه یابیو ارز شهر

 ییو فضاها دهندیم وندیپ یرا به شهر مرکز عیوس یهاحومه

 اسیقدر م .کنندیم فیتعر یگسترش شهر یبرا هاآن نیرا ب

 تیهدا یچارچوب برا کی عنوانبه ،یاصل سبزراهشهر، 

 یهاپارک وندیو پ دیسبز جد یو تداوم فضا یکربندیمکان، پ

 ستمیس کیمجهز به  هاسبزراه نی. ااندشدهیطراحموجود 

 ند.هست یسوارو دوچرخه یروادهیپ تیتقو یجامع برا ریمس

باز  یمتشکل از فضاها، محله اسیسبز در مق یفضا زمانسا

 .ی استساحل یو نوارها روهاادهیپ ،یمسکون یعموم

 سبزراه یاصل یشناسنوع( نیز 2442) 1آهرندر تحقیق 

 یو استراتژ ییفضا نهیاهداف، زم اس،یمق بر اساس

 ،یناسشاز گونه با استفاده و است شنهادشدهیپ یزیربرنامه

 یزیرمهبرنا یهاتیو فعال میمفاه ریبا سا سبزراه یزیربرنامه

 یهادالان ،محیطیزیست یهاشبکه ازجملهمنظر معاصر 

یجه و نت شودیم سهیمقا ستگاهیز یهاوحش، و شبکهاتیح

ادغام  منظر یزیربا برنامه یاندهیطور فزابه هاگیرد سبزراهمی

 ریزیایهپ یحیو استفاده تفر ریارائه مس یشوند و اغلب برایم

 یزیراز اهداف برنامه تیحما یشوند، اما برایم

   .ابندییتکامل م ی/چند کارکردچندمنظوره

و سایر  الذکرفوقهای پژوهش یهاافتهیبا مرور 

 نظری خلأ دوتواند به های برجسته در این حوزه میپژوهش

در این زمینه اشاره نمود. اول اینکه اغلب بارز و کاربردی 

ها و راهها، سبزراههایی که در زمینه توسعه شبکه پیادهپژوهش

 افتهیتوسعهصورت گرفته در کشورهای غربی  هادوچرخه راه

بوده و از میان کشورهای شرقی نیز کشور چین در این زمینه 

 سرانه فضایافزایش رو است.  این در حالی است که  پیش

 به، عهتوسدرحالدر شهرهای کشورهای  غالباًسبز عمومی 

ها و کمبود منابع مالی، کمتر ضعف زیرساخت لیدل

 تهقرارگرف و پژوهشگران شهرسازیمدیران شهری  موردتوجه

 زجملهاآنکه که کشورهای خاورمیانه  توجهجالبنکته است. 

ه سرانمضاعف و کمبود  یآبکمرغم مشکلات ایران، علی

4 Jim & Chen 
5 Ahern 
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فضای سبز عمومی، نیازمند توجه بیشتر به این موضوع مهم 

در راستای پوشش اهداف توسعه پایدار شهری  خصوصبه

 .هستند

ر باغلب های دو دهه گذشته نکته دوم اینکه در پژوهش

ها و توسعه متوازن فضای راهپیاده افزایش تعدادضرورت 

توسعه  بر دیتأکعمومی سبز در پهنه شهرها توجه شده است اما 

 وهای ها و دوچرخه راهراهپیوندی شبکه پیادهکیفی و هم

طی  هری،ساخت شسبز طبیعی یا انسان یهاپهنهبا  هاآنتلفیق 

ست. این ا قرارگرفتهپژوهشگران  موردتوجهسال اخیر بیشتر  1

و  هاراهادهیپتوسعه کیفی در ایران،  در حالی است که

 با مناظر طبیعی و سبز، هاآنپیوندی و هم هادوچرخه راه

کماکان از اولویت پژوهشی برخوردار نبوده و پژوهشگران 

های فضای سبز و نحوه سرانهکمیّ بر ارزیابی  غالباًداخلی 

دارند.  دیتأکهای عدالت فضایی بر مبنای شاخص هاآنتوزیع 

و  عادتیک  طبقنیز در ایران مدیران شهری از سوی دیگر، 

گزارش عملکرد کمّی ارائه تاریخی، همواره به  سنت

خدمات  مند هستند و به ارتقاء کیفیتها علاقهشهرداری

 دهند. ها، توجه کمتری نشان میعمومی و زیرساخت

 سبزراه -1-2

ل شود که بر پایه شکهای جامعی اطلاق میسبزراه به سیستم

 اندشدههساختریزی و از فضاهای باز و سبزی طبیعی زمین پایه

 به وجودای را های سبز شهری و منطقهکه زیرساخت

ساختار  عنوانبهزیرساخت سبز (. Selig, 2012آورند )می

ترکیبی، موقعیت، اتصال و انواع فضاهای سبز در داخل و 

کیفیت زندگی و  باهمشود که اطراف شهرها تعریف می

 (.Akpinar, 2016بخشد )خدمات اکوسیستمی را بهبود می

مشابه زیرساخت سبز است، زیرا هر دو  شبکه سبزراه مفهوم

محور هستند. اما برخلاف زیرساخت سبز  فضای سبز شبکه

 برای حفظ از فضای سبز وستهیپهمبهکه یک شبکه 

 شبکه سبزراه اصلی هدف. های اکوسیستم طبیعی استارزش

نزدیک  ایارائه یک فضای عمومی تفریحی پیوسته و شبکه

ها در تمام سبزراه(. Liu et al, 2016) طبیعت استبه 

دهنده بودن وجود دارد، مشخصه مشترک خطی و ارتباط

ند و حی نیز هستیهای تفرها دارای ویژگیعلاوه بر آن سبزراه

ا کند زیراین کاربرد، از یکنواخت شدن آن جلوگیری می

ای از ها، فضاهای پویا و مجموعهای از فعالیتزنجیره

 (.Rottle, 2006مرتبط است ) به همردهای عملک

ها، ذخایر برای اتصال پارک توانرا می سبزراهشکل 

 طوربهیا آثار تاریخی  های فرهنگیطبیعی، ویژگی

 اراضیترازی از هم گیری کرد و اغلبپذیر قالبانعطاف

ند. کس پیروی میأالرو خط طبیعی مانند ساحل رودخانه، دره

رایط فرد برای مطابقت با شمنحصربه طوربهتواند می سبزراههر 

ضمن آنکه  (.Jim & Chen, 2003) محلی طراحی شود

ساختن  یجابه هاآن است که نیا هاسبزراه تیموفق دیکل

 ؛ بنابراینموجود هستند یهاسازه احیاءشامل  د،یجد یزهایچ

ذشته گ یارتباط یرهایدر امتداد مس تواندیمسبزراه شبکه 

توسعه  رهیو غ سواحل رودخانهمتروکه،  یهاآهنمانند راه

 یهاکوچک، جاده ییروستا یهابا جاده توانندیو م ابندی

 (. Toccolini et al, 2006) ادغام شوند رهیو غ بزرگ

 وانند انواع بیشتری ازتشبکه محور می هایسبزراه

در  باید وربدین منظهای فیزیکی را پشتیبانی کنند، فعالیت

ل ونقحمل مناطقی با سکونت متراکم، کاربری مختلط،

قرار  عی غنیط طبیشبکه خیابانی کامل و محی ،عمومی پیشرفته

یافته و در غیر این صورت عدم تطابق بین مناطق توسعه؛ گیرند

توزیع شبکه ممکن است استفاده از سبزراه را کاهش دهد. در 

فضاهای خطی منفرد توسعه  عنوانبه هاسبزراهمراحل اولیه، 

 بکهش ریزان مفهومهای اخیر برنامهدر سال کهیدرحالیافتند، 

 های سبز مختلفکه راهسبزراه شبکه  یک .اندرا پیشنهاد کرده

هتر برای ارتباط ب دهد تا یک ماتریس سبزپیوند می به همرا 

 رائه کندا شدهساختهبین شهرها و طبیعت و تعادلی برای محیط 

(Liu et al, 2016.)  به دنبال این روند، ارزش تفریحی و

خطی  هایشهری در قالب پارک شناختی فضاهای سبززیبایی

شهری با فراهم  هایبه حفظ سلامت اکوسیستم (سبزراه)

 یافتهطبیعی در مناطق توسعههای طبیعی و نیمهکردن زیستگاه

یستگاه را اتصال ز ءکند و پتانسیل ارتقاتوسط انسان کمک می

های شهری دارند، فوایدی که برای گونه ازنظر .کندحفظ می

های زیستگاهی تکه استوارند کهبر این اصل  هاسبزراه

 دهجداش تر وهای کوچکتر از لکهمتصل به همتر و بزرگ
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ال فیزیکی افزایش اتص. هستند تربرای عملکرد اکوسیستم مفید

 زیستگاه فرصتی برای افزایش ختهیگسازهمهای بین تکه

 ,Chin & Kupfer) کندفراهم می هاآنکیفیت و عملکرد 

 افزون بر محیطیزیستلذا، انسجام درونی شبکه (. 2020

 یدهسازمانای منسجم از نقاط عطف سبز، با ایجاد شبکه

واصل ذهنی و کالبدی،  میحرادیگر نقاط عطف و توصیف 

ند. کبستری جهت کنترل کیفی سیمای شهری فراهم می

همچنین، با ایجاد پیوستگی بین اجزای شبکه سبز و یکپارچگی 

 هاآن سبز( و تطابقجنبه کالبدی آن )لکه، کریدور، ماتریس 

ر گیری یک منظر یکپارچه دهای منظر شهر، شکلبا سایر لایه

جهت  (.9311قربانی و دیگران، یابد )ذهن مردم ترویج می

ها در ابعاد مختلف به درک اهمیت موضوع، مزایای سبزراه

.گرددبیان می  (9جدول شماره )شرح 

(Shahani, 2012)های شهری . ابعاد اهمیت سبزراه1جدول 

 اهمیت ابعاد

 خوانایی و وضوح در منظره و تقویت حس مکان ایجاد منظرشناسی بوم

 از فرسایش خاک، افزایش چرخه مواد مغذی، کاهش سرعت باد و فرسایش خاک، افزایش رطوبت هوا جلوگیری محیطیزیست

 وکارهای شغلی و کسبو توسعه گردشگری، ایجاد فرصت افزودهارزشافزایش  اقتصادی

سازی آموزش جامعه در رابطه با طبیعت، یافتن سلامت، آماده ءهای تفریحی، ایجاد زمینه ارتقافرصت افزایش اجتماعی

 سواری و غیره(روی، دوچرخهکنند )مانند پیادهونقلی که انرژی مصرف نمیهای حملسیستم

 زیبایی منظره و راحتیافزایش مصرف انرژی، کاهش ، محدود کردن توسعهکمربند سبز:  عنوانبه مدیریتی

 راهپیاده -2-2

یک  عنوانبهروی را ریزان شهری پیادهها، برنامهدهه برای

روزه، این ام. کنندترویج می جنبه کلیدی توسعه پایدار شهری

را برخی شود، زیسیاست تبدیل میای به طور فزایندهبه فشار

از  یمدار ادهیپرا برای تشویق  هاییبرنامه یآرامبهاز شهرها 

هایی مانند افزایش تراکم مسکونی، اقدامات حلطریق راه

نمونه آن . کنندسازی ترافیک و موارد دیگر اجرا میآرام

ا ب عنوان فضای حرکتبه «های بازخیابان»های اجرای برنامه

-2424مختلف در سراسر جهان است. در دوره  یهااندازه

های مرتبط همراه با روش های نوآورانه،این سیاست ،22

ضا و ایمنی حس ف به دنبال ایجاد ماًیمستق شهرسازی تاکتیکی

 با اثرات ثانویه مانند حمایت از مشاغل محلی با، برای ساکنان

 یعنی رویدو جنبه اساسی پیاده ازنظر اما .بود ترافیک پیاده

یر های باز تأثخیابان مطمئناً؛ دسترسی به خدمات و اتصال

اهیت دارند، اما م افزایش فضای عابر پیاده ازنظرمثبت فوری 

برای افزایش  لزوماً (و اختیاری دقیق) هاآن مداخله

 های عابر پیاده و همچنین براییکپارچگی کلی زیرساخت

که شب کی .دسترسی بیشتر به خدمات سازگار نیست

                                                           
1 Network analysis 

ونقل کاربردی باید متصل باشد، تا امکان سفر بین حمل

 (.Rhoads et al, 2022) صد را فراهم کندامق

 روش تحقیق -3

این پژوهش از حیث هدف کاربردی و از حیث ماهیت روش 

 ازیدنمورعات لاابزار گردآوری اطاست.  تحلیلی -توصیفی

ود که خواهد ب ایکتابخانه-اسنادیآن، با استفاده از مطالعات 

 قیاصول منط با استفاده ازها دیدگاه نظریات و در این مرحله،

 ائهار موردبحثهای تبیین و توصیف پدیده یعلمی برا و

 . شودمی

 مندهای مکاندادهوتحلیل، ابتدا در مرحله تجزیه

افزار بر کارایی مسیرهای پیاده سبز، از طریق نرم رگذاریتأث

GISهاآنشوند تا از طریق همپوشانی ، تحلیل می 

شناسایی شوند.  هاشنهادیپهای مساعد برای ارائه محدوده

ای که قادر ، مسیرهای پیوسته9سپس از طریق تحلیل شبکه

 الحنیدرعمتصل کرده و  به همهای موجود را راههستند پیاده

عنوان آلترناتیوهای از مناطق سبز محدوده گذر کند، به

 سنجش معیارهایی به کمک ادامه،شود. در شنهادی ارائه میپی

 تهبه امتیازدهی آلترناتیوها پرداخمستخرج از پیشینه پژوهش 
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های پیشنهادی از طریق تحلیل گزینه نهایتاًشود. می

 یزن دهوبه شرح زیر شانون گیری چند معیاره آنتروپیتصمیم

 :شوندمی

]           میتصم سیماتر لیتشک -۱
𝑋11 ⋯ 𝑋1𝑛

⋮ ⋱ ⋮
𝑋𝑚1 ⋯ 𝑋𝑚𝑛

] 

𝑃                                   یسازنرمال -2
𝑖𝑗=

𝑋𝑖𝑗

∑ 𝑋𝑖𝑗
𝑚
𝑖=1

⁄
 

𝐸𝑗          محاسبه آنتروپی -3 = −𝑘 ∑ 𝑃𝑖𝑗 × 𝑙𝑛 𝑃𝑖𝑗
𝑚
𝑖=1 

𝑘 = 1
𝑙𝑛 𝑚⁄  

𝑑𝑗                         محاسبه درجه انحراف -1 = 1 − 𝐸𝑗 

𝑊𝑗                 محاسبه وزن هر معیار     -1 =
𝑑𝑗

∑ 𝑑𝑗
⁄ 

در گام آخر نیز اولویت برتر از طریق روش تحلیل 

 شود:بندی و تعیین میویکور به شرح زیر رتبه

 : 9رابطه 

 

 : 2رابطه 

 

 :3رابطه 

 

  : 1رابطه 

 

 : 1رابطه 

 

 : 6رابطه 

 موردمطالعهمحدوده  -1-3

منطقه  شود،مشاهده می (9شکل شماره )که در  طورهمان

شش شهرداری در حد انتهایی شمال غربی شهر شیراز 

ترین اراضی شمال غرب این منطقه در مرغوب .است شدهواقع

است.  مساحت  شدهواقع( شیراز محیطیزیست)جزء حوزه 

هکتار  9910هکتار و محدوده خدماتی آن  2144این منطقه 

ه با توسع یشمال غربهای قصرالدشت در قسمت باغ. است

                                                           
 ( محدوده مستعد جهت ایجاد9311بنا بر مطالعات آقاجانی و پندار ) 1

 باشد.می %1از راه، مسیرهای واقع در شیب طولی متوسط کمتر پیاده

با . است شدهواقعاکنون در داخل محدوده شهر شیراز هم

اضر حال ح ای قصرالدشت، درهباغ توجهقابلتوجه به وسعت 

خرد اقلیم مطلوب در  وهای شهر ریه عنوانبهاین مجموعه 

شرکت ) کندای بازی میویژهمحیط مجاور خود نقش 

های سبز لبه .(9311،  نمای شهر رازمهندسین مشاور جهان

طور عمده شامل مرز باغات درون منطقه موجود در منطقه به

گردد. همچنین حاشیه رودخانه وسازهای پیرامون میو ساخت

 های طبیعی دارای سطح فضایلبه عنوانبهو ارتفاعات شمالی 

سبز متراکم است. در حال حاضر، سه مسیر پیاده در محدوده 

از: پیاده راه سلامت  اندعبارتوجود دارد که  موردمطالعه

ه س)استاد شجریان(، مسیر پیاده رادفر، مسیر پیاده بهشت. این 

 از طریق به هم هاآنمبنای پژوهش حاضر جهت اتصال  مسیر

 .استیشنهاد شبکه پیوسته سبزراهی پ

 
 موردمطالعه. محدوده 1شکل  

 های پژوهشبحث و یافته -4

 در خصوصاز طریق بررسی وضعیت موجود محدوده 

مند شامل نظام پراکنش فضای سبز، شیب های مکانشاخص

های ، مسیر پیاده و دوچرخه موجود، ایستگاه9مطلوب

ونقل عمومی و پارکینگ که بر سطح عملکرد مسیرهای حمل

  (2ماره شکل ش، مطابق )بوده رگذاریتأثعنوان سبزراه هدف به

های مساعد برای محدوده GISدر محیط  هاآنو همپوشانی 

هیم، به مفا ترارائه دقیق منظوربهشود. تعیین می هاشنهادیپارائه 

کل ش)مند در قالب نقشه کلی های مکانشاخص این تجمیع

است.  شدهپرداخته (3شماره 
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 راه سبزبر توسعه پیاده رگذاریتأثمند مکان یهامؤلفه. نقشه 2شکل 

 
 یبررس موردهای . نقشه تجمیع شاخص3 شکل

 هاپوشانی دادههم -1-4

جهت تفکیک مناطق مساعد و نامساعد ایجاد مسیرهای 

 صورت رستریبه یموردبررسهای سبزراهی، همپوشانی داده

                                                           
1 Reclassify 

هر دسته از طریق روش  یوزن دههای مکانی و کردن داده

جمع انجام شد، سپس با استفاده از روش  9طبقه بندی مجدد

 (1شکل شماره که در )د آم به دستنتیجه نهایی  2وزنی

.است تیرؤقابل

2 Weighted sum 
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 مندهای مکانپوشانی شاخصهم. نقشه 4شکل 

 تحلیل شبکه -3-4

عنوان با توجه به هدف تحقیق که پیوستگی و اتصال به

عنوان راه موجود بهشاخص مرجع بیان شد، مکان سه پیاده

 دین منظوربگرفته شدند.  در نظرهای پایه در تحلیل شبکه داده

که راه سبز مسیرهای پیوسته دارای پتانسیل بالقوه ایجاد پیاده

پوشانی یق هماز طر شدهدادههای مناسب تشخیص در پهنه

حلیل ت لهیوسبهشد؛ در این مرحله تعیین  در مرحله قبل هاداده

نند ه موانعی مااین مسیرها در معابر موجود و با توجه ب شبکه

و از میان باغات  شدهانتخابها جهت حرکت و دسترسی

با  (1شکل شماره مطابق الگوی )کند. محدوده عبور می

. گرددمیآلترناتیو معرفی  1استفاده از این روش 

 
 ها. نقشه آلترناتیو5شکل 
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 گیری چند معیارهتحلیل تصمیم -4-4

مطابق  9شانون کمک روش آنتروپیدر این مرحله، ابتدا به 

شود. سپس از معیارها انجام می یوزن ده، (1جدول شماره )

بندی به رتبه (1جدول شماره مطابق ) 2طریق تکنیک ویکور

 شود.گزینه برتر منتهی می تعیین تینها درها و گزینه

 شدهتهگرفمعیارهایی که برای سنجش موقعیت مسیرها در نظر 

:است (2جدول شماره )است به شرح 

راه سبز از منظر پژوهشگران مختلفمعیارهای ایجاد و توسعه پیاده. 2جدول 

 ابعاد
شماره 

 معیار
 معیار

 دسترسی

 غالب بودن نقش اجتماعی بر نقش جابجایی )عبوری( 1معیار 

 2معیار 
لی اص های اطراف )حفظ پیوستگی شبکهامکان انتقال نقش جابجایی و دسترسی خیابان به خیابان

 حرکت سواره(

 ونقل عمومیدسترسی به ایستگاه حمل 3معیار 

 متری از خیابان 555وجود پارکینگ عمومی حداکثر در فاصله  4معیار 

 نفوذپذیری مناسب خیابان 5معیار 

 کالبد

 های جذاب در خیابانوجود لبه 6معیار 

 %5تر از شیب طولی متوسط کم 7معیار 

 طول مسیر 8معیار 

 فعالیت

 سکونت در خیابان و یا اطراف آن 9معیار 

 وجود فعالیت اختیاری و اجتماعی در خیابان 15معیار 

 متری از خیابان 555های مهم در داخل و یا فاصله وجود جذابیت 11معیار 

 جمعیت و تعداد مناسب پیاده 12معیار  یریمعاشرت پذ

 در خیابان )نشانه بصری و گره فعالیتی(وجود عناصر مهم ماندگار در ذهن مردم  13معیار  تصویر ذهنی

 وجود پوشش گیاهی 14معیار  آسایش و راحتی
 

 دهشارائهمعیارهای  ازنظردر این مرحله، چهار آلترناتیو 

شناخت پژوهشگر و  بر اساس. امتیازها شوندمیمقایسه 

است.  شدهحاصل (3جدول شماره مطابق )برداشت میدانی 

است؛  شدهانجامطیف لیکرت  بر اساساین امتیازدهی 

که جهت تعیین میزان اثرگذاری هرکدام از  صورتبدین

 1دارای کمترین اثر و امتیاز  4)امتیاز  1تا  4معیارها امتیازات 

 است. شدهگرفتهدارای بیشترین اثر( در نظر 

 . امتیازدهی آلترناتیوهای پیشنهادی3جدول 

 معیار
آلترناتیو 

1 

آلترناتیو 

2 

آلترناتیو 

3 

آلترناتیو 

4 

 1 3 4 2 1معیار 

 2 1 3 4 2معیار 

 4 1 2 3 3معیار 

 معیار
آلترناتیو 

1 

آلترناتیو 

2 

آلترناتیو 

3 

آلترناتیو 

4 

 2 1 4 3 4معیار 

 4 1 2 3 5معیار 

 3 1 4 2 6معیار 

 4 4 4 4 7معیار 

 1 2 3 4 8معیار 

 3 1 2 4 9معیار 

 2 4 3 1 11معیار 

 4 2 3 1 11معیار 

 1 2 3 4 12معیار 

 2 1 3 4 13معیار 

 1 3 4 4 14معیار 

 

                                                           
1 Shannon Entropy 2 Vikor 
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 شانون. محاسبه وزن معیارهای از طریق آنتروپی4جدول 

 EJ DJ WJ معیار

 577/5 576/5 92/5 1معیار 

 577/5 576/5 92/5 2معیار 

 577/5 576/5 92/5 3معیار 

 577/5 576/5 92/5 4معیار 

 577/5 576/5 92/5 5معیار 

 577/5 576/5 92/5 6معیار 

 5 5 1 7معیار 

 577/5 576/5 92/5 8معیار 

 577/5 576/5 92/5 9معیار 

 577/5 576/5 92/5 11معیار 

 577/5 576/5 92/5 11معیار 

 577/5 576/5 92/5 12معیار 

 577/5 576/5 92/5 13معیار 

 572/5 572/5 92/5 14معیار 

 ها از طریق ویکوربندی نهایی گزینه. رتبه5جدول 

 4آلترناتیو  3آلترناتیو  2آلترناتیو  1آلترناتیو  
S 37/5 33/5 74/5 55/5 
R 57/5 57/5 57/5 57/5 
Q 54/5 5 5/5 2/5 

عنوان بهترین گزینه انتخاب به Qکمترین مقدار  نهایتاً

ترین ها به ترتیب کمترین به بیششود. اولویت بقیه گزینهمی

شرح  (6شکل شماره که در ) طورهمانبنابراین  مقدار است.

عنوان گزینه برتر انتخاب به 2آلترناتیو شماره ، شدهداده

و آلترناتیو  1، آلترناتیو 9به ترتیب آلترناتیو  ازآنپس ؛شودمی

 گیرند.های بعد قرار میدر اولویت 3

 هابندی گزینهرتبه. 6 شکل

 

 

 اتگیری و پیشنهادنتیجه -5

اه سنجی ایجاد شبکه پیوسته سبزرهدف تحقیق حاضر، امکان

ن راهی بوده است. بدیرفیت مسیرهای پیادهظبا استفاده از 

ای های موجود و تحلیل فضراهتبیین موقعیت پیادهمنظور، به 

سبز و باز عمومی منطقه شش و چگونگی پیوند این دو مقوله 

ر نتایج نشان داد مسی در سطح منطقه مطالعاتی پرداخته شد.

ذب به مکان جا شدنلیتبدقابلیت مطلوبی برای  منتخب

 دربندی مفاهیم مذکور، جمع منظوربهجمعیت را داراست. 

شود و با پژوهش پاسخ داده می شدهمطرح سؤالاتبه انتها 

 گردد.مطرح می ییهاشنهادیپتوجه به امکانات محدوده 

در زمینه توسعه  مؤثرهای معیارها و شاخص پرسش اول:

 ؟چیستها راهها و پیادهراهسبز

بیان  (3شماره  جدول) پاسخ به این پرسش در قالب

دسترسی،  ازجملهکه در ابعاد مختلف  این موارد .گردید

رت معاشفعالیت، کالبد، آسایش و راحتی، تصویر ذهنی و 

طور خلاصه مبتنی بر به مبنای کار قرار گرفت،  یریپذ

 د کهها هستنراهها و پیادهسبزراه یابیمکاندر  مؤثرمتغیرهای 

فیزیکی، -توان به متغیرهای محیطیمی هاآن ازجمله

رک جایگزین، عوامل زیرساختی، متغیرهای نفوذپذیری و تح

اختلاط کاربری و اجتماعی، پیوستگی، حس تعلق و انعطاف 

 شدهحمطربا توجه به مفاهیم  در ساختار و عملکرد اشاره کرد.

مشترکی وجود دارد که این  یهامؤلفهدر هر دو مقوله، 

 .است عرصهدهنده همسو بودن این دو نشان

بکه ای از شبه الگوی بهینه توانپرسش دوم: چگونه می

 ؟افتیدستها ها و سبزراهراهپیوسته پیاده

راهی و های موجود پیادهابتدا به شناخت ظرفیت

ایط با یکدیگر در شر هاآنوتحلیل چگونگی ارتباط تجزیه

 های. پس از شناسایی موقعیتشودپرداخته میحال حاضر 

د راه سبز که خوهای مستعد ایجاد پیادهبالقوه محدوده، پهنه

دسترسی به ایستگاه  ازجملهواجد مجموعه شرایطی 

روی و ونقل عمومی و پارکینگ، شیب مناسب پیادهحمل

تر ( و از همه مهم%1سواری )متوسط کمتر از دوچرخه

ی این نهشود. برهمپراکنش فضای سبز هستند، تعیین می

ه  گزین

3

ه  گزین

4

ه  گزین

1

ه  گزین

2
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انجامد. از راه سبز میهای پیوسته پیادهعوامل به گزینش شبکه

ه ، مسیری که امتیاز و رتبآمدهدستبهبین شبکه مسیرهای 

بالاتری نسبت به مسیرهای مشابه کسب کند، به این معنی تلقی 

های مذکور از جنبه مقولهرا  شود که شرایط مساعدتریمی

د. که در گردعنوان مسیر بهینه معرفی میهداراست، بنابراین ب

عنوان شبکه پیوسته سبزراه به 2تحقیق حاضر، آلترناتیو شماره

 منتخب ارائه شد.

با توجه به تمام ابعاد مطالعه صورت عنوان سخن آخر، به

راه که گرفته و ضرورت توجه بیشتر به مباحث سبزراه و پیاده

شهری، موجب  ضمن ایجاد پیوستگی و پایداری در منظر

احیاء عناصر طبیعی باارزش و کاهش معضلات منطقه 

 گردد:زیر مطرح می یهاشنهادیپشود، می

محور احیاء کریدورها جهت ایجاد مسیرهای پیاده -

عی طبی-محیطیزیستهای دوچرخه( با اولویت-)پیاده

 و با منظر مطلوب

ها و صورت گسترده در لکهتقویت فضای سبز به -

 صکریدورهای شاخ

 منظور جلوگیری ازادغام فضاهای سبز و باز ریزدانه به -

 های بصریتفکیک پهنه

ی سازی ترافیکایجاد محورهایی با اولویت پیاده و آرام -

 سازی تردد عابرانمنظور ایمنبه

مندی رهمنظور بهتوزیع متناسب و متعادل فضای سبز، به -

تمام ساکنان  از امکانات و خدمات و رسیدن به عدالت 

 اجتماعی

 منظور ایفای نقشها بهتشویق و ترغیب نهادها و سازمان -

های محیطی تر در قبال کمک به ارتقاء ارزشفعال

 فضاهای سبز 

های سبز جهت در اولویت قرار دادن زیرساخت -

انده عنوان باقیمگذاری و نه بهاختصاص بودجه و سرمایه

 بودجه

 منابع -6

(. تبیین 9311هادی. ) ،پندار و ،هادی ،اقاجانی ≠

ر راه دسنجی تبدیل خیابان به پیادهمعیارهای امکان

مراکز شهرها، مورد مطالعاتی: هسته مرکزی شهر 

-229(، 31)91، شهرآرمانمعماری و شهرسازی  .بابل

241. 

https://doi.org/10.22034/aaud.2021.215404.20
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