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Abstract

Introduction: Urban environments are constantly changing to meet the diverse needs of their users, with a 
growing focus on sustainability, accessibility, and quality of life. One of the most effective ways to improve 

urban spaces is pedestrianization. However, this doesn’t necessarily mean completely removing vehicular traf-
fic. Instead, it involves implementing strategies that prioritize pedestrians while incorporating other modes of 
transportation. By taking a strategic and flexible approach rather than outright vehicle bans, cities can find a 
balance between mobility and livability. This method not only significantly enhances urban functionality but 
also meaningfully boosts economic activity and supports environmental sustainability. 
In this context, the Complete Street concept has become an innovative urban planning approach. A Complete 
Street is designed to serve all types of users—pedestrians, cyclists, public transit riders, and private vehicle 
drivers—in a safe, efficient, and fair manner. This idea promotes sustainable mobility, improves public health, 
reduces environmental impact, and encourages social inclusivity. By focusing on human-centered design, Com-
plete Streets help reduce many of the negative effects linked to car-centered urban planning, such as traffic 
congestion, pollution, and safety issues.

The Purpose of the Research: This study aims to find the best street in District 12 of Tehran for a Com-
plete Street transformation. As a cultural and economic hub, this district sees heavy pedestrian and vehicle 

traffic. Implementing a Complete Street would improve pedestrian access, connect public transportation, cut 
down on private vehicle use, and boost urban livability. The research assesses different streets to identify the 
most suitable location for such a transformation.

Methodology: A descriptive-analytical methodology was employed, utilizing the TOPSIS-AHP model to 
rank six streets in the Baharestan area of Tehran based on four main criteria. These criteria are essential 

in determining the best candidate for a Complete Street transformation:
1. Pedestrian Movement (0.65): The most critical factor in evaluating the suitability of streets for a Complete 
Street transformation. Pedestrian accessibility and safety are paramount.
2. Public Transportation (0.34): The connectivity of the street to public transportation networks, ensuring easy 
access to buses, metros, and other transit systems.
3. Cycling Infrastructure (0.18): The potential to create dedicated bike lanes to promote sustainable transpor-
tation options.
4. Private Vehicle Use (0.03): The least important factor, given the focus on reducing private car usage in the 
Complete Street model.
Data for the evaluation were collected through field studies, urban mobility assessments, and expert opinions, 
allowing for a comprehensive analysis of the streets.

Findings and Discussion: The analysis revealed that Enghelab Street emerged as the best candidate for 
the Complete Street transformation. As one of Tehran’s most important cultural and educational corri-

dors, Enghelab Street already sees substantial pedestrian traffic and is well-served by public transportation 
options. A transformation of this street would bring several benefits:
- Enhanced Pedestrian Safety: Upgraded sidewalks and crossings would provide safer routes for pedestrians.
- Improved Public Transport Efficiency: The street would be optimized for bus and metro access, facilitating 
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smoother public transport connections.
- Cycling Infrastructure: The introduction of bike lanes would encourage cycling as a viable, eco-friendly 
mode of transportation.
- Support for Local Businesses: A more walkable and vibrant environment would attract more pedestrians, 
potentially increasing foot traffic to local businesses, which boosts economic activity.
Additionally, reducing the reliance on private vehicles along Enghelab Street would significantly alleviate 
congestion and pollution levels, contributing to a cleaner and more sustainable urban environment. This 
transformation would align with broader goals of creating a more livable and resilient city, where different 
forms of mobility coexist harmoniously, making Tehran a more sustainable urban hub.

Conclusion: This study underscores the potential for Enghelab Street to serve as a model for a Complete 
Street transformation in District 6 of Tehran. By prioritizing pedestrians, enhancing public transport 

infrastructure, and introducing cycling options, the initiative would support sustainability, economic growth, 
and social inclusivity. The findings highlight the importance of data-driven and inclusive urban planning to 
develop people-centered cities, which focus on long-term improvements and overall well-being for all resi-
dents and communities. Implementing Complete Streets in Tehran could serve as a pioneering example for 
improving urban livability, addressing transportation challenges, and promoting environmental sustainability 
in rapidly growing cities around the world, ultimately benefiting its citizens, the urban landscape, and future 
generations in the long run for future development.
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نکات برجسته:
.AHP-TOPSIS شناسایی خیابان انقلاب اسلامی به‌عنوان مناسب‌ترین گزینه برای اجرای خیابان کامل در منطقه ۱۲ تهران با استفاده از مدل ترکیبی -

- اولویت‌بندی دقیق شاخص‌های خیابان کامل بر اساس نظر کاربران واقعی فضای شهری )شهروندان بهارستان( و تحلیل تخصصی پژوهشگران.
- تأکید بر پیاده‌مداری و حمل‌ونقل عمومی به‌عنوان ارکان اصلی بازطراحی خیابان‌ها در راستای توسعه پایدار شهری.

ناشر: دانشگاه بین‌‌المللی امام خمینی )ره(ناشر: دانشگاه بین‌‌المللی امام خمینی )ره(مقاله علمی-پژوهشی
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مقدمه: پیاده‌مدار کردن خیابان‌ها به‌معنای حذف کامل ترافیک سواره نیست، بلکه شامل اولویت‌بخشی به حرکت عابران پیاده از 
افزایش  با  اغلب  رویکرد  این  آنان است.  انتظار  و  توقف  و تسهیل فضاهای  پهنای سواره‌رو  بهبود دسترس‌پذیری، کاهش  طریق 
تعاملات اجتماعی، کاهش آلودگی و ارتقای ایمنی همراه است و مفهوم »خیابان کامل« را که مبتنی‌بر تأمین تعادل میان نیازهای 

عابران پیاده، دوچرخه‌سواران، کاربران حمل‌ونقل عمومی و خودروهای شخصی است، برجسته می‌سازد.
هدف پژوهش: شناسایی مناسب‌ترین خیابان در منطقه 12 تهران برای طراحی و اجرای مفهوم خیابان کامل، با تأکید بر ارتقای 

کیفیت زندگی شهری و تحقق اهداف توسعه پایدار، هدف این پژوهش است.
روش‌شناسی: این پژوهش از نوع توصیفی-تحلیلی با رویکرد کاربردی است. داده‌ها با استفاده از ترکیب دو روش تصمیم‌گیری 
چندمعیاره AHP )تحلیل سلسله‌مراتبی( و TOPSIS )ترتیب‌بندی براساس فاصله تا راه‌حل ایده‌آل( موردتحلیل قرار گرفته‌اند. در 
این بررسی چهار معیار اصلی: پیاده‌مداری، حمل‌ونقل عمومی، دوچرخه‌سواری و استفاده از خودرو شخصی و ۱۷ زیرمعیار مرتبط 

با مفهوم خیابان کامل ارزیابی شده است.
 ۰/۱۸ عمومی(،  )حمل‌ونقل   ۰/۳۴ )پیاده‌مداری(،   ۰/۶۵ با  برابر  به ‌ترتیب   AHP تحلیل  از  معیارها  وزن  بحث:  و  یافته‌ها 
بالاترین  با کسب  انقلاب اسلامی  TOPSIS نشان داد که خیابان  )دوچرخه‌سواری( و ۰/۰۳ )خودرو شخصی( به‌دست آمد. مدل 
و  عابران  ایمنی  افزایش  به خودرو،  وابستگی  با کاهش  این خیابان  دارد.  به خیابان کامل  تبدیل  برای  را  بهترین ظرفیت  امتیاز، 
دوچرخه‌سواران و بهبود دسترس‌پذیری ایستگاه‌های حمل‌ونقل عمومی، می‌تواند به کاهش تراکم ترافیکی، ارتقای سلامت عمومی 

و تقویت حیات اقتصادی-اجتماعی منطقه کمک کند.
و دیگر  تهران  برای سایر معابر شهری  الگویی موفق  انقلاب اسلامی می‌تواند  اجرای طرح خیابان کامل در خیابان  نتیجه‌گیری: 
کلانشهرها باشد. با بسط این رویکرد در سطح شهر، نه‌تنها به کاهش مشکلات ترافیکی و آلودگی محیط‌زیستی کمک خواهدشد، 
بلکه مشارکت اجتماعی و نشاط شهری نیز افزایش می‌یابد و زمینه تحقق اهداف توسعه پایدار در بافت‌های تاریخی و نوین شهر 

فراهم می‌گردد.
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محمدپور و عباسی

1- مقدمه و بیان مسئله 
سده بیست‌ویکم با دگرگونی‌های بنیادینی در الگوهای 
زندگی شهری انسان همراه بوده است. یکی از برجسته‌ترین 
شهرنشینی،  فزاینده  رشد  دوران،  این  ویژگی‌های 
شکل‌گیری  و  کلان‌شهرها  در  جمعیت  بی‌سابقه  تمرکز 
چشم‌اندازهای نوین در برنامه‌ریزی شهری است )تقوایی و 
تولید  با گسترش  بیستم،  قرن  نیمه  از   .)1391 همکاران، 
تدریج  به  خیابان‌ها  شخصی،  خودروهای  از  استفاده  و 
کارکردهای چندگانه خود را از دست داده و به فضاهایی 
با اولویت تردد وسایل نقلیه موتوری تبدیل شدند. امروزه 
شبکه حمل‌ونقل به طور میانگین ۱۰ تا ۲۰ درصد از سطح 
Paül & McK�( است داده  اختصاص  خود  به  را  تشهرها 
enzie, 2013( و توسعه معابر، به‌ویژه تعریض خیابان‌ها، 
اغلب به‌عنوان راهکاری موقتی برای کاهش ترافیک به کار 
است  نداشته  همراه  به  پایداری  نتایج  عمل،  در  رفته که 

)سلطانی و بحرانی‌فرد، 1390(.
از عناصر کلیدی  در این میان، خیابان‌ها به‌عنوان یکی 
توجه  کانون  همواره  شهر،  عملکرد  و  فرم  شکل‌دهنده 
 .)Bertolini, 2020(شهرسازان و برنامه‌ریزان شهری بوده‌اند
این فضاها بستری برای انواع فعالیت‌های انسانی، از جمله 
رفت‌وآمد، خرید، تعاملات اجتماعی، تفریح و دسترسی به 
طراحی  این‌حال،  با  می‌شوند.  محسوب  عمومی  خدمات 
بسیاری از خیابان‌های شهری، به‌ویژه در کشورهای در حال 
و  است  خودرومحور  رویکرد  بر  مبتنی  همچنان  توسعه، 
پیاده، دوچرخه‌سواران  عابران  نظیر  نیازهای سایر کاربران، 
و کاربران حمل‌ونقل عمومی، در آن کمتر مورد توجه قرار 
 National Complete Streets Coalition,( است  گرفته 

.)2005
و  خودروها  تعداد  افزایش  شهرنشینی،  بی‌رویه  رشد 
موجب  عمومی،  حمل‌ونقل  زیرساخت‌های  ناکارآمدی 
زمان،  اتلاف  ترافیکی،  تراکم  چون  مشکلاتی  تشدید 
افزایش تصادفات شده است.  بالا و  اقتصادی  هزینه‌های 
این روند، در برخی مناطق شهری از جمله بافت‌های تاریخی 
و متراکم، تبعات جدی‌تری به‌همراه داشته و هویت فضایی 
این مناطق را نیز تحت‌الشعاع قرار داده است. در پاسخ به 
الگوی  یک  به‌عنوان  خیابان کامل1  رویکرد  چالش‌ها،  این 
قرار  شهرها  از  بسیاری  توجه  مورد  خیابان،  طراحی  نوین 

گرفته است. خیابان کامل، فضایی است که همه کاربران- 
معلولان، کودکان،  دوچرخه‌سواران،  پیاده،  عابران  از  اعم 
رانندگان  حتی  و  عمومی  حمل‌ونقل  کاربران  سالمندان، 
خودرو- را به رسمیت شناخته و برای آن‌ها ایمنی، دسترسی 
و آسایش فراهم می‌کند)Nelson & Hibberd, 2024(. این 
تلاش  خودروها،  عبورومرور  بر  تمرکز صرف  به‌جای  الگو، 
می‌کند خیابان را به بستری انسان‌محور، فعال و متعادل در 

مقیاس شهری تبدیل نماید.
همچون  مرکزی  مناطق  در  به‌ویژه  تهران،  شهر  در 
منطقه ۱۲ و محدوده بهارستان، چالش‌های ناشی از تراکم 
فعالیت، ازدحام ترافیکی، ضعف زیرساخت‌های پیاده‌مدار 
و  نقش  در  بازنگری  اجتماعی، ضرورت  فضاهای  و کمبود 
عملکرد خیابان‌ها را دوچندان کرده است. این محدوده با 
توجه به جایگاه تاریخی، موقعیت استراتژیک، فعالیت‌های 
ویژه‌ای  حساسیت  از  سفر،  بالای  جذب  و  فرامنطقه‌ای 

برخوردار است.
چهارگانه  شاخص‌های  از  بهره‌گیری  با  حاضر،  پژوهش 
دوچرخه‌سواری،  )پیاده‌مداری،  خیابان  کاربران  با  مرتبط 
تحلیل  و  شخصی(  خودروهای  و  عمومی  حمل‌ونقل 
درصدد  شهروندان،  دیدگاه  بر  مبتنی  میدانی  داده‌های 
اجرای  برای  بهارستان  محدوده  خیابان‌های  اولویت‌بندی 
طرح خیابان کامل است. در واقع، هدف اصلی این تحقیق، 
شناسایی  برای  اولیه  تحلیلی  امکان‌سنجی  نوعی  ارائه 
خیابان کامل،  به  شدن  تبدیل  جهت  مناسب  خیابان‌های 
با  و شاخص‌های عملکردی مرتبط  دیدگاه کاربران  پایه  بر 
آن‌ها است. بر این اساس، پرسش اصلی پژوهش به شرح 

زیر است:
کاربران  دیدگاه  و  عملکردی  شاخص‌های  اساس  بر 
تهران  بهارستان  محدوده  خیابان‌های  از  شهری، کدام‌یک 
دارای بالاترین اولویت برای تبدیل به خیابان کامل هستند 
تحلیلی  منظر  از  را  اولویت‌بندی  این  می‌توان  چگونه  و 

امکان‌سنجی کرد؟

2- پیشینه پژوهش
به بررسی  بین‌المللی، پژوهش‌های متعددی  در سطح 
ابعاد مفهومی، مدیریتی و سیاست‌گذاری خیابان‌های کامل 

پرداخته‌اند.

اندیشه راهبردی شهرسازی، دوره 3، شماره 1، شماره پیاپی5، پاییز و زمستان 1403
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محمدپور و عباسیامکان‌سنجی مبتنی‌بر اولویت‌بندی خیابان‌ها جهت اجرای طرح خیابان کامل  ...

عنوان  با  مطالعه‌ای  در  هس  و  راستا، گرگ  این  در 
»خیابان‌های کامل در سطح مدیریت شهری« با استفاده از 
روش تحلیل محتوای کیفی، به بررسی سیاست‌های مرتبط 
پرداختند.  آمریکا  شهرداری‌های  در  کامل  خیابان‌های  با 
اغلب  سیاست‌ها  این  داد که  نشان  آن‌ها  پژوهش  نتایج 
در جهت تحقق اهداف ایده‌آلیستی و عدالت‌محور طراحی 
سلسله‌مراتب  به  توجه  بدون  می‌کنند  تلاش  و  شده‌اند 
شهری  همه کاربران  برای  مناسب  فضایی  مکانی،  ضمنی 
)Gregg & Hess, 2019(. همچنین سوسا  فراهم سازند 
»خیابان‌های کامل  عنوان  با  خود  پژوهش  در  روزالس  و 
زمینه‌گرا«، با معرفی ابزارهای طراحی ویژه مانند مسیرهای 
اختصاصی برای عابران پیاده و دوچرخه‌سواران و تقویت 
سیستم‌های حمل‌ونقل عمومی، به ابعاد اجرایی و طراحی 

.)Sousa & Rosales, 2010( این خیابان‌ها پرداختند
در سال‌های اخیر، مطالعات جدیدی با تمرکز بر تحلیل 

چندمعیاره خیابان‌ها منتشر شده است. از جمله:
بریگادا  خیابان  »بازسازی  عنوان  با  جردن  پژوهش  در 
خیابان کامل«  مفهوم  طریق  از  لوکا  بانجا  در  کراجیسکی 
پزشکان  توسط  خیابان‌های کامل که  اولیه  مزایای  ابتدا 
ارزش گذاری شده با مزایای ثانویه وعده داده شده توسط 
کاربران  سپس  شد.  مقایسه  کامل  خیابان  دانشگاهیان 
خیابان کامل در سراسر ایالات متحده بررسی شدند تا در 
یک  آخر  در  شود  شناسایی  ها  ناهمگونی  فعلی  عملکرد 
شد.  داده  توسعه  کامل  خیابان  های  برنامه  برای  مدل 
بین  همکاری  و  ارتباطات  بهبود  شامل  مدل  این  نتایج 
سازمانی شناسایی فناوری های مفید و فرهنگی است که 
 Jordan,( به تصمیمات حمل‌ونقل عادلانه ارزش می‌دهد

 .)2020
با  تا  تلاش کرده‌اند  مطالعه  چندین  ملی،  سطح  در 
بومی‌سازی این مفهوم، امکان پیاده‌سازی آن را در شهرهای 
ایران بررسی کنند. از جمله، فلامرزی و همکاران )1394( 
برای  خبره  سیستم  یک  »طراحی  عنوان  با  پژوهشی  در 
پیاده‌سازی خیابان‌های کامل«، با شناسایی پارامترهای مؤثر 
بر طراحی این خیابان‌ها، الگویی تصمیم‌یار ارائه داده‌اند که 
به مؤلفه‌هایی نظیر ابعاد خیابان، مسیر دوچرخه، پارکینگ 
و  ترافیک  آرام‌سازی  با  مرتبط  طراحی‌های  و  حاشیه‌ای 

تسهیل دسترسی برای عابران و دوچرخه‌سواران توجه دارد.
و  »امکان‌سنجی  عنوان  با  پژوهشی  سال،  همین  در 
اجرای طرح خیابان کامل در ایران برای دستیابی به توسعه 
خیابان‌های  تبدیل  برای  متفاوت  الگوی  سه  پایدار«، 
معمول به خیابان کامل ارائه دادند. آن‌ها با بررسی تطبیقی 
الگوها به این نتیجه رسیدند که اجرای طرح خیابان  این 
کامل در محله‌هایی مانند شهرک قدس می‌تواند به بهبود 
کیفیت زندگی و تحقق توسعه پایدار منجر شود )خاکساری 

و همکاران، 1393(.
مطالعه‌ای دیگر توسط کمری و همکاران )1402( انجام 
هدف  با  خیابان کامل  اجرای  و  امکان‌سنجی  به  شده که 
است.  پرداخته  فضایی-اجتماعی  سرزندگی  به  دستیابی 
انجام  همدان  و  شیراز  ارم  بلوارهای  در  مطالعه که  این 
شد، سه مؤلفه پویایی، جذابیت، و حضور و فعالیت‌های 
ارکان سرزندگی مورد تحلیل قرار داد و  به‌عنوان  را  مردم 
نشان داد که خیابان کامل می‌تواند بستر تقویت تعاملات 

و کارکرد اجتماعی فضا را فراهم سازد.
عنوان  با  پژوهشی  در   )1402( همکاران  و  دهقان 
 ۶ منطقه  در  کامل  خیابان  طرح  اجرای  »امکان‌سنجی 
کلان‌شهر تهران«، به شناسایی خیابان مناسب برای اجرای 
داد  نشان  یافته‌ها  پرداختند.  منطقه مذکور  در  این طرح 
که بلوار کشاورز بیشترین ظرفیت را برای تبدیل شدن به 
خیابان کامل دارد و این طرح می‌تواند به بازگرداندن انسان 

به مرکز حیات شهری کمک کند.
مبتنی‌بر  »امکان‌سنجی  عنوان  با  حاضر  پژوهش 
کامل  خیابان  طرح  اجرای  جهت  خیابان‌ها  اولویت‌بندی 
در محدوده بهارستان تهران« ضمن بهره‌گیری از روش‌های 
تحلیل چندمعیاره AHP و TOPSIS، رویکردی ترکیبی، 
بومی‌سازی‌شده و مشارکتی را در پیش گرفته است. برخلاف 
کالبدی  ارزیابی‌های  به  تنها  که  پیشین  مطالعات  برخی 
تمرکز  با  پژوهش  این  پرداخته‌اند،  مهندسی  طراحی  یا 
پیاده‌مداری،  شامل  شهری  عملکرد  حوزه کلیدی  چهار  بر 
دوچرخه‌سواری، حمل‌ونقل عمومی و استفاده از خودروی 
فرآیند  در  شهروندان  مشارکت  با  دارد  سعی  شخصی، 
اولویت‌بندی  برای  جامع  مدلی  معیارها،  به  وزن‌دهی 
خیابان‌های منطقه ۱۲، به‌ویژه محله بهارستان، ارائه دهد.
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موقعیت  فعالیت‌ها،  بالای  تراکم  به‌دلیل  منطقه  این 
و  فرهنگی  تنوع  و  تهران،  شهر  تاریخی  بافت  در  مرکزی 
طرح‌هایی  پیاده‌سازی  برای  پیچیده  زمینه‌ای  اجتماعی، 
چون خیابان کامل فراهم می‌آورد. به همین سبب، انتخاب 
این پژوهش  بارز  از جمله تمایزهای  این بستر مطالعاتی 
حالی  در  می‌شود.  محسوب  پیشین  مطالعات  به  نسبت 
با ساختار  مناطقی  داخلی،  پژوهش‌های مشابه  اغلب  که 
کالبدی بازتر یا نوسازتر را هدف قرار داده‌اند، این تحقیق 
اجرای طرح خیابان کامل را در فضایی بررسی می‌کند که با 
چالش‌های چندلایه ترافیکی، تاریخی، فضایی و اجتماعی 

روبه‌روست.
امتداد  در  حاضر  پژوهش  روش‌شناسی،  منظر  از 
 ۶ منطقه  در   )1402( همکاران  و  دهقان  چون  مطالعاتی 
تهران قرار می‌گیرد که از مدل‌های تصمیم‌گیری چندمعیاره 
با  کرده‌اند.  استفاده  خیابان‌ها  ظرفیت  ارزیابی  برای 
این‌حال، رویکرد مشارکتی پژوهش حاضر در تلفیق نظرات 
بومی‌سازی  با  همراه  تحلیل کارشناسانه،  با  محله  مردم 
شاخص‌ها، آن را به الگویی جدید در بررسی امکان اجرای 
بدل  تاریخی  و  متراکم  شهری  بسترهای  در  خیابان کامل 
بحران‌های  با  تهران  در شرایط کنونی که  به‌ویژه  می‌سازد. 
زندگی  کیفیت  کاهش  و  خودرو  ازدحام  زیست‌محیطی، 
مبنایی  می‌تواند  پژوهش  این  نتایج  روبه‌روست،  شهری 
مرکزی  مناطق  در  سیاست‌گذارانه  تصمیم‌سازی‌های  برای 

دیگر کلان‌شهرهای کشور نیز فراهم آورد

3- مباني نظري
3-1- امکان‌سنجی

مطالعات امکان‌سنجی2 با هدف بررسی قابلیت اجرای 
و  فنی  مالی،  محدودیت‌های  درنظرگرفتن  با  پروژه،  یک 
در  نقشی کلیدی  مطالعات  این  می‌شود.  انجام  اقتصادی 
مختلف  طرح‌های  اجرای  برای  تصمیم‌گیری  و  ارزیابی 
محله  برای  خیابان کامل  ایده  حاضر،  پژوهش  در  دارند. 
بهارستان تهران معرفی شده است. هر چند در این تحقیق 
بازار به‌طور مستقیم  تحلیل‌های مالی، اقتصادی و بررسی 
امکان  فنی،  جنبه  از  لیکن  است،  نگرفته  قرار  موردتوجه 
این  تمرکز  است.  موردتأیید  کامل  خیابان  طرح  اجرای 

اجرای  برای  خیابان  مناسب‌ترین  شناسایی  بر  پژوهش 
اصلی  هدف  دیگر،  به‌عبارت  است.  کامل  خیابان  طرح 
این تحقیق، ارزیابی تطابق ویژگی‌های خیابان‌های موجود 
بهترین گزینه  انتخاب  و  اصول خیابان کامل  و  با معیارها 
در  بررسی، گامی  این  است.  تهران  بهارستان  محدوده  در 
جهت کاهش تراکم ترافیکی، ارتقای ایمنی و کیفیت زندگی 
شهری از طریق طراحی و اجرای خیابانی جامع و انسان‌محور 
محسوب می‌شود. شکل 1، روند مطالعاتی امکان‌سنجی را 

بیان می‌کند.   

شکل 1. روند مطالعاتی امکان‌سنجی

این پژوهش در گام نخست از فرایند امکان‌سنجی، به 
و  اجتماعی  ظرفیت  سنجش  و  خیابان کامل  ایده  تبیین 
فضایی محدوده پرداخته است. با توجه به محدودیت‌های 
مالی و اجرایی، مطالعات فنی، اقتصادی و مالی به‌صورت 
کامل انجام نشد، اما داده‌های گردآوری‌شده از شهروندان، 
این  اجرای  برای  عمومی  تمایل  و  استقبال  نشان‌دهنده 
طرح است و می‌تواند مبنایی برای پژوهش‌های تکمیلی در 

مراحل بعدی باشد.
 

3-2-  خیابان
نقشی  شهر،  هر  حیاتی  اجزای  از  یکی  به‌عنوان  خیابان‌ها 
می‌کنند.  ایفا  روزمره  فعالیت‌های  تسهیل  در  کلیدی 
مراکز  محل کار،  به  را  افراد  هستند که  مسیرهایی  آنها 
انجام  امکان  و  می‌رسانند  دانشگاه‌ها  و  مدارس  تفریحی، 
علاوه‌بر  خیابان‌ها  می‌کنند.  فراهم  را  روزمره  وظایف 
را رونق  تسهیل حمل‌ونقل، می‌توانند فعالیت‌های تجاری 
بخشند، تعاملات اجتماعی را تقویت کنند، به زیبایی مناظر 
عصرگاهی  پیاده‌روی  برای  فضاهایی  و  شهری کمک کنند 
خیابان‌ها  آورند.  فراهم  صبحگاهی  دوچرخه‌سواری  یا 
همچنین زیرساخت‌های حیاتی شهر را پشتیبانی می‌کنند؛ 
از تحویل کالا توسط کامیون‌ها و خدمات اضطراری نظیر 
آتش‌نشانی و امدادرسانی گرفته تا ارائه خدمات حمل‌ونقل 

محمدپور و عباسی
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عمومی مانند: شبکه اتوبوسرانی. افزون بر این، خیابان‌ها 
اینترنت،  برق،  مانند:  زیربنایی  زیرساخت‌های  برای  بستری 
آب و گاز طبیعی فراهم می‌کنند که برای زندگی شهری امری 

ضروری است.
قابلیت‌های  شهری  خیابان‌های  دیگر،  سوی  از 
رفتارهای  و  فعالیت‌ها  برگزاری  برای  منحصربه‌فردی 
جمعی دارند. حتی می‌توان ادعا کرد که تأثیر خیابان‌ها بر 
است  شهری  میدان‌های  از  بیشتر  شهرها  اجتماعی  حیات 
خیابان‌ها  دلیل،  همین  به   .)1394 همکاران،  و  )خادمی 
منعطف  و  چندوجهی  ماهیتی  دارای  امروزی  شهرهای  در 
به‌عنوان معابر اصلی در شبکه حمل- هستند. درحالی‌که 
ونقل شناخته می‌شوند، به‌صورت همزمان بستر تعاملات 
اجتماعی و فضایی برای برقراری ارتباط میان شهروندان نیز 

محسوب می‌شوند.  
شاخص‌های  پژوهش  این  در  ویژگی‌ها،  این  به  توجه  با 
دست  الگویی  به  بتوان  تا  می‌شوند  بررسی  خیابان کامل 
اهداف  و  شهروندان  امروزی  نیازهای  با  همسو  یافت که 

توسعه پایدار شهری باشد.

3-3-  خیابان کامل
فضایی  ایجاد  هدف  با  کامل  خیابان  سیاست‌گذاری 
ایمن و جامع برای تمامی کاربران خیابان، از عابران پیاده 
و  عمومی  حمل‌ونقل  تا کاربران  دوچرخه‌سواران گرفته  و 
خودروسواران، در هر سن و با هر توانایی انجام می‌شود. 
نیازهای  خیابان‌هایی که  اجرای  و  طراحی  با  سیاست  این 
برای  متعددی  مزایای  می‌گیرند،  نظر  در  را  همه گروه‌ها 
به  این مزایا می‌توان  از جمله  ارمغان می‌آورد.  به  جوامع 
افزایش ایمنی، ارتقای سلامت عمومی، گسترش گزینه‌های 
حمل‌ونقل، کاهش آلودگی هوا و صوت، ایجاد فضاهایی 
سالمندان، کودکان  )مانند:  خاص  برای گروه‌های  مناسب 
حمل‌ونقل،  هزینه‌های  معلولیت(، کاهش  دارای  افراد  و 
ترافیکی، تجدید حیات  تراکم  زمان سفر، کاهش  کاهش 
 National( کرد  اشاره  زندگی  کیفیت  افزایش  و  شهری 

.)Complete Streets Coalition, 2005
ویژگی‌ها و تعریف دقیق خیابان کامل در هر جامعه ممکن 
نیازها، فرهنگ و شرایط محلی  به  باشد و  است متفاوت 
بستگی دارد. یک خیابان کامل می‌تواند شامل پیاده‌روهای 

ایمن و ممتد، مسیرهای ویژه دوچرخه‌سواری، مسیرهای 
قابل‌دسترس  و  راحت  ایستگاه‌های  اتوبوس،  اختصاصی 
و  علائم  ایمن،  استراحت  فضاهای  عمومی،  حمل‌ونقل 
راهنمایی برای عابران پیاده، رمپ‌های مناسب برای معلولین، 
مسیرهای کم‌عرض برای کاهش سرعت خودروها، فضاهای 
میانی سبز و سایر امکانات باشد. مهم‌ترین ویژگی خیابان 
کامل، دسترس‌پذیری و تنوع شیوه-های حمل‌ونقل در آن 

است )میرزاحسین و همکاران، 1399(.
با پتانسیل اصیل سازی کاهش وابستگی به  خیابان کامل 
بهبود  را  و مسکن  به محل کار  آمد  و  رفت  در  خودروها 
می‌بخشد )Nelson & Hibberd, 2024(. چنین خیابان‌هایی 
شهری  مشکلات  برای  پایدار  راه‌حلی  به‌عنوان  می‌توانند 
نظیر: تراکم ترافیک، آلودگی و کمبود تعاملات اجتماعی 
و  انسان‌محور  شهرهای  تحقق  برای  بستری  و  عمل کنند 
پایدار فراهم آورند.  شکل 2 مزایای خیابان کامل را نشان 

می‌دهد.

شکل 2. مزایای خیابان کامل

3-3-1-  اهداف، اصول و فرآیند رسیدن به خیابان کامل
خیابان‌ها همواره نقشی حیاتی در زندگی مردم داشته‌اند و 
به‌عنوان بخش مهمی از شهرها، بستر فعالیت‌های اجتماعی، 
بیستم،  قرن  در  بااین‌حال،  بوده‌اند.  فرهنگی  و  اقتصادی 
طراحی خیابان‌ها به‌طور‌عمده بر اساس نیازهای خودروها 
شد.  غفلت  انسانی  نیازهای  به  توجه  از  و  صورت گرفت 
نوین در طراحی شهری هستند  خیابان‌های کامل، راه‌حلی 
که هدف آنها اصلاح این رویکرد و بازگرداندن خیابان‌ها به 

  .)Hanson & Botchwey, 2017( مردم است

محمدپور و عباسی امکان‌سنجی مبتنی‌بر اولویت‌بندی خیابان‌ها جهت اجرای طرح خیابان کامل  ...
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اصول خیابان کاملعنوان پژوهشپژوهشگر

Mofolasayo, 2020

Mofolasayo, 2020

Al-Mosaind, 2018

 Hanson & Botchwey,
2017

طراحی کامل خیابان‌ها

مفهوم خیابان کامل و 
تضمین ایمنی کاربران 

آسیب‌پذیر جاده

طراحی برای تمام 
کاربران

طراحی برای افزایش 
ایمنی

اولویت‌بندی کردن 
جنبش های پیاده روی

احترام به محیط زیست 
و جامعه

توجه به فضای سبز
ایجاد فضاهای عمومی
حرکت و دسترسی 

راحت برای دوچرخه 
سواران و دگر توانان
ارتقاء کیفیت زندگی

افزایش سرزندگی در 
فضای شهری

کاهش استفاده از 
خودرو

به کار‌گیری مفهوم 
خیابان کامل در ریاض، 

عربستان سعودی: 
فرصت‌ها و چالش‌ها

اندازه‌گیری تاثیر خیابان 
های کامل، پروژه‌های 
ایمنی دوچرخه‌سوار و 
عابر پیاده در شهرستان 

ساکرامنتو، کالیفرنیا

جدول 1. اصول خیابان کامل 

فرهنگ  و  تاریخ  در  آن  اهمیت  و  پیاده‌روی   -2-3-3
شهرسازی، راهی برای رسیدن به خیابان کامل 

شیوه  طبیعی‌ترین  و  قدیمی‌ترین  به‌عنوان  پیاده‌روی، 
بخشی  همواره  شهری،  فضاهای  در  انسان  جابه‌جایی 
جدایی‌ناپذیر از زندگی شهری بوده است. این فعالیت نه‌تنها 
به‌عنوان یک نیاز اولیه، بلکه به‌عنوان یک حق طبیعی برای 

بهره‌برداری از فضای عمومی شهرها شناخته می‌شود.
حرکت  به  مختص  فضای  به‌عنوان  پیاده‌راه  اصطلاح  
عابران پیاده، در مقابل خیابان‌های مختص حرکت سواره، 
در  است.  کرده  پیدا  ویژه‌ای  جایگاه  شهری  ادبیات  در 
کشورهای مختلف، واژگانی مانند: محدوده پیاده‌رو )مال(، 
و  پیاده  پیاده‌روی، گردشگاه  پهنه  بدون خودرو،  محدوده 
پهنه بدون ترافیک برای توصیف این فضاها به کار می‌رود 
)معینی، 1390(. ساماندهی حرکت پیاده و ایجاد پیاده‌راه‌ها 
به‌طور جدی از اواخر دهه 1940 میلادی آغاز شد. نخستین 
نمونه از تبدیل خیابان‌های شهری به پیاده‌راه در شهر اِسِن 
آلمان به اجرا درآمد. این پروژه که در یکی از خیابان‌های 

تجاری مرکز شهر انجام شد، تجربه‌ای محدود اما موفق در 
زمینه ارتقای کیفیت زندگی شهری و کاهش ترافیک بود. در 
با هدف  به‌طورعمده  پیاده‌راه‌ها  توسعه  اروپایی،  شهرهای 
حفاظت  و  تاریخی  بافت‌های  در  خودروها  تسلط  کاهش 
از این مناطق ارزشمند صورت گرفت. این اقدام نه‌تنها به 
اجتماعی  احیای  با  بلکه  فرهنگی کمک کرد،  میراث  حفظ 
مراکز شهری، به تقویت هویت و پویایی آنها نیز انجامید 

)حبیبی و همکاران، 1390(.
فضاهای  ایجاد  به  توجه  ایران،  شهرسازی  فرهنگ  در 
ویژه برای تردد پیاده از دیرباز وجود داشته است. نمونه‌های 
این تلاش‌ها در قالب میادین، بازارها و کاروانسراها دیده 
به‌عنوان  بلکه  تردد،  به‌عنوان مسیرهای  نه‌تنها  می‌شود که 
فضاهای اجتماعی و اقتصادی عمل کرده‌اند. بازار سپهسالار 
پیاده‌راه‌های  بارز  نمونه‌های  از  یکی  بهارستان  محدوده  در 
تبدیل شده  و کفش  بازار کیف  به  امروزه  است که  ایرانی 
نیازهای  تأمین  در  که  نقشی  بر  علاوه  بازار،  این  است. 
تعاملات  برای  فضایی  به‌عنوان  دارد،  شهروندان  اقتصادی 
از  موفق  نمونه‌ای  و  میکند  نیز عمل  فرهنگی  و  اجتماعی 

پیاده‌راه‌سازی در بافت شهری ایران به‌شمار می‌رود.  

3-3-3- حمل‌ونقل عمومی، راهی برای رسیدن به خیابان 
کامل  شهرسازی، راهی برای رسیدن به خیابان کامل

در  اساسی  ارکان  از  یکی  به‌عنوان  عمومی  حمل‌و‌نقل 
طراحی و برنامه‌ریزی شهری مدرن، نقشی محوری در توسعه 
پایدار شهرها ایفا می‌کند. توسعه‌ای که بر اساس حمل‌و‌نقل 
عمومی بنا شده است، به‌عنوان یک راهبرد کلیدی توسط 
توسعه  کنترل  برای  حمل‌و‌نقل  برنامه‌ریزی  متخصصان 
ارائه گزینه‌های متنوع حمل‌و‌نقل  ترافیک،  شهری، کاهش 
Ditt� ارتقاء کیفیت زندگی مورد استفاده قرار می‌گیرد)  )و 
mar & Ohland, 2012(. در این نوع از توسعه، استفاده 
از حمل‌و‌نقل عمومی و پیاده‌روی به‌عنوان الگوهای غالب 
جابه‌جایی، نقشی اساسی در کاهش وابستگی به خودروهای 
شخصی ایفا می‌کند. این روند نه‌تنها باعث کاهش ترافیک 
پارکینگ و  به  نیاز  با کاهش  بلکه  آلودگی هوا می‌شود،  و 
فضاهای اختصاصی برای خودروها، ظرفیت‌های بیشتری را 
برای استفاده بهینه از فضای شهری فراهم می‌آورد )بهزادفر 

و ذبیحی، 1390(.
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4- روش پژوهش 
روش،  حیث  از  و  هدف، کاربردی  نظر  از  پژوهش  این 
ترکیبی  به‌صورت  داده‌ها  است. گردآوری  توصیفی-تحلیلی 
و  صورت گرفته  میدانی  داده‌های  و  اسنادی  مطالعات  از 
ابزار اصلی جمع‌آوری داده‌ها، پرسشنامه محقق‌ساخته بوده 
است. طراحی پرسشنامه بر پایه شاخص‌ها و زیرشاخص‌های 
برگرفته از مبانی نظری و مطالعات پیشین انجام شد و سعی 
گردید مفهوم »خیابان کامل« با زبان ساده و قابل‌فهم برای 
عموم شهروندان شرح داده شود. برای تعیین حجم نمونه، 
از فرمول کوکران استفاده شد و حجم نمونه آماری 384 نفر 

به‌دست آمد. 

در این محاسبات، Zα2 در سطح خطای α=%5 محاسبه 
شده و برابر 1/96 است. مقدار خطای d را پژوهشگر تعیین 
می‌کند و به صورت پیش فرض  0/05 در نظر گرفته می‌شود. 
براساس   σ مقدار  نباشد  دسترس  در  جامعه  واریانس  اگر 
واریانس داده‌های نمونه اولیه تعیین می‌شود. حداقل حجم 
است که  نفر   384 برابر   0/1 خطای  و   1 واریانس  با  نمونه 
فرمول کوکران  در  نامحدود  جوامع  برای  نمونه  همان کف 

است.
جهت اطمینان از صحت و کفایت داده‌ها، تنها به مقدار 
خطای d  بسنده نگردید و  401 پرسشنامه در بین ساکنان، 
از  توزیع گردید که پس  بهارستان  و رهگذران محله  کسبه 
داده‌های  بدون  و  کامل  پرسشنامه   384 تعداد  بررسی، 
تخصصی  آشنایی  چند  هر  قرار گرفت.  تحلیل  مورد  پرت، 
شهروندان با مفهوم خیابان کامل محدود است، اما از آنجا 
و وزن‌دهی  اهمیت  تعیین  این بخش صرفاً هدف،  در  که 
نظر شهروندان  بود،  واقعی فضا  دیدگاه کاربران  از  معیارها 
به‌عنوان استفاده‌کنندگان روزمره از معابر شهری دارای اعتبار 
تلقی شد. در مقابل، ارزیابی تخصصی معابر و امتیازدهی به 

گزینه‌های مکانی، توسط پژوهشگران انجام شد.
 ۶ )با  پیاده‌مداری  شامل:  ارزیابی  اصلی  معیار  چهار 
زیرمعیار(، دوچرخه‌سواری )۴ زیرمعیار(، حمل‌ونقل عمومی 
زیرمعیار(   ۳( شخصی  خودرو  از  استفاده  و  زیرمعیار(   ۴(

است که از ادبیات نظری برگرفته شده‌اند. به‌منظور وزن‌دهی 
به این معیارها، از روش تصمیم‌گیری چندمعیاره AHP و 
مرحله،  این  در  شد.  بهره گرفته   Expert Choice نرم‌افزار 
شهروندان بر اساس ادراک و تجربه خود از کیفیت و اهمیت 

این معیارها، در فرآیند وزن‌دهی مشارکت داشتند.
در ادامه، جهت تحلیل نهایی و اولویت‌بندی خیابان‌ها 
بر اساس شاخص‌های منتخب، از مدل TOPSIS استفاده 
شد. در این مدل، پس از محاسبه وزن هر معیار )براساس 
نتایج AHP(، گزینه‌های مکانی )خیابان‌ها( که پیش‌تر توسط 
در  بودند،  قرار گرفته  ارزیابی  مورد  و  انتخاب  پژوهشگران 
فاصله  و  قرار گرفتند  تحلیل  مورد  تصمیم  ماتریس  قالب 
نهایت،  در  ایده‌آل محاسبه شد.  راه‌حل  با  نسبی هر گزینه 
برای  گزینه  مناسب‌ترین  به‌عنوان  اسلامی  انقلاب  خیابان 

اجرای طرح خیابان کامل شناسایی گردید.
شش  شامل  پژوهش  این  در  موردبررسی  نمونه‌های 
)خیابان‌های  تهران  بهارستان  محدوده  در  واقع  خیابان 
روشندلان  مصباح،  ابن‌سینا،  سعدی،  اسلامی،  انقلاب 
)تجاری،  تنوع کاربری  مبنای  بر  بوده که  شریعتمداری(  و 
آموزشی، فرهنگی، مسکونی و...( و موقعیت مکانی انتخاب 
خیابان  شاخص‌های  ارزیابی  خیابان‌ها،  این  برای  شده‌اند. 
و تحلیل کارشناسی  از مشاهده میدانی  بهره‌گیری  با  کامل 
نظر کاربران  )ترکیب  مرحله‌ای  دو  رویکرد  این  شد.  انجام 
توسط  تخصصی گزینه‌ها  تحلیل  و  معیارها  وزن‌دهی  در 
در  شهروندان  دیدگاه  هم  تا  شده  موجب  پژوهشگران( 
اولویت‌بندی شاخص‌ها لحاظ شود و هم ارزیابی نهایی از 
منظر فنی، کاربردی و امکان‌سنجی اجرایی با دقت بیشتری 
TOPSIS نیز به‌منظور  AHP و  صورت گیرد. تلفیق روش 
  AHP بهره‌گیری از مزیت هر دو مدل انجام شده؛ به‌طوری‌که
نقش تعیین وزن معیارها را ایفا کرده و TOPSIS مسئول 
اولویت‌بندی نهایی گزینه‌ها بر اساس آن اوزان بوده است. 
بیان می‌کند.  مطالعاتی  زیرمعیارهای  و  معیارها   ،2 جدول 
خیابان  ویژگی‌های  تحلیل  و  ارزیابی  برای  زیرمعیارها  این 
شد،  خواهند  استفاده  تهران  بهارستان  محدوده  در  کامل 
بطوری که معیارهای مختلف پیاده‌مداری، دوچرخه‌سواری، 
مورد  شخصی  اتومبیل  از  استفاده  و  عمومی  حمل‌ونقل 

توجه قرار می‌گیرند.

فرمول کوکران برای جوامع نامعین

محمدپور و عباسی امکان‌سنجی مبتنی‌بر اولویت‌بندی خیابان‌ها جهت اجرای طرح خیابان کامل  ...
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5- معرفی محدوده مورد پژوهش 
از  و  شده  واقع  تهران  شهر  مرکز  در  بهارستان  محله 
محله  این  دارد.  بالایی  اهمیت  اجتماعی  و  تاریخی  نظر 
به‌دلیل نزدیکی به میدان امام خمینی، یکی از نقاط اصلی 
قاجار  دوران  در  می‌شود.  محسوب  تهران  شهر  تاریخی  و 
در  و  بوده  تأثیرگذار  محلات  از  یکی  بهارستان  پهلوی،  و 
ایفا کرده  نقش مهمی  و سیاسی کشور  اجتماعی  تحولات 
است. به عنوان مثال، خیابان لاله‌زار قدیم در دوران پهلوی 
ژاله  خیابان  حادثه  و  بوده  انقلابیون  فعالیت‌های  مرکز 
محله  محدوده  است.  افتاده  اتفاق  محله  این  نزدیکی  در 
بهارستان از جنوب به خیابان امیرکبیر، از شمال به خیابان 
به  شرق  از  و  سعدی  خیابان  به  غرب  از  اسلامی،  انقلاب 
می‌شود.  محدود  خمینی  مصطفی  و  ابن‌سینا  خیابان‌های 
میدان بهارستان در مرکز این محله قرار دارد و به‌عنوان یکی 

از نقاط مهم شهری شناخته می‌شود.
این محله با ویژگی‌های تاریخی و فرهنگی خود، در قلب 
به محله‌های مصباح  از سمت جنوب  تهران قرار گرفته و 

و  روشندلان  خیابان  به  شمال  سمت  از  شریعتمداری،  و 
انقلاب اسلامی، از سمت غرب به خیابان سعدی و از سمت 
شرق به خیابان ابن‌سینا و مصطفی خمینی محدود می‌شود. 
این موقعیت جغرافیایی و تاریخی محله بهارستان، آن را 
به یکی از مناطقی تبدیل کرده است که به‌ویژه در مطالعه 
و برنامه‌ریزی‌های شهری از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است. 
محدوده  خیابان‌های  و  مکانی  موقعیت   ،4 و   3 اشکال 

مطالعاتی را نمایش می‌دهد.

جدول 2. معیارها و زیرمعیارها 

پیاده‌مداری

1. مسیر ویژه عابرین پیاده
2. مطلوبیت مسیر برای عبور و مرور 

دگرتوانان
3. مسیرهای مشخص و بدون 
شکستگی در منطقه پیاده روی

4. مبلمان شهری مناسب
5. پاکیزگی مسیر

6. فضاهای مکث و زندگی همگانی

7. مسیر ویژه دوچرخه سواران
8. مسیرهای مشخص و بدون مانع

9. پارکینگ دوچرخه )بلندمدت و کوتاه 
مدت(

10. اتصال مناسب به شبکه‌های دیگر 
حمل ونقل

11. مسیر ویژه حمل ونقل عمومی
12. ایستگاه های راحت و در دسترس
13. مسیرهای مشخص و بدون مانع

14. اتصال به مقاصد اطراف

15. مسیر ویژه اتومبیل
16. پارکینگ حاشیه ای

17. طراحی متناسب با سرعت مناسب

دوچرخه سواری

حمل ونقل عمومی

اتومبیل شخصی

6- یافته‌های پژوهش و بحث
معیارها  به  وزندهی  جهت  پژوهش،  از  بخش  این  در 
و زیرمعیارها، پاسخ‌های شهروندان وارد نرم‌افزار اکسپرت 
چویس3 شده و از مقایسه زوجی استفاده گردید. به این 
صورت که میانگین امتیازهای داده شده توسط شهروندان 
سایر  با  مقایسه  در  زیرمعیارها  و  معیارها  از  یک  هر  به 
گزینه‌ها به‌عنوان داده ورودی به نرم‌افزار وارد گردید. نتایج 

مبنای پژوهش زیر معیارها معیارهای
 خیابان کامل

 Adams et al.,
2009

 Adams et al.,
2009

 Rawings et al.,
2013

 Rawings et al.,
2013

شکل 3. موقعیت مکانی محدوده

شکل 4. موقعیت خیابان‌های محدوده
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جدول 3. نتیجه مقایسه زوجی بین معیارها و زیرمعیارها  
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مسیر ویژه عابرین پیاده

پیاده‌مداری
0/65

دوچرخه 
سواری
0/18

حمل ونقل 
عمومی
0/34

اتومبیل 
شخصی
0/03

مطلوبیت مسیر برای عبور و مرور دگرتوانان

مسیرهای مشخص و بدون شکستگی در منطقه 
پیاده روی

مبلمان شهری مناسب

پاکیزگی مسیر

فضاهای مکث و زندگی همگانی

مسیر ویژه دوچرخه سواران

مسیرهای مشخص و بدون مانع

پارکینگ دوچرخه )بلندمدت و کوتاه مدت(

اتصال مناسب به شبکه های دیگر حمل ونقل

مسیر ویژه حمل ونقل عمومی

ایستگاه های راحت و در دسترس

مسیرهای مشخص و بدون مانع

اتصال به مقاصد اطراف

مسیر ویژه اتومبیل

پارکینگ حاشیه ای

طراحی متناسب با سرعت مناسب

درشکل 5 سلسله مراتب خیابان‌ها را نشان می‌دهد که 
به شرح زیر است:

- خیابان انقلاب اسلامی: شریانی درجه 1
- خیابان‌های سعدی، روشندلان و ابن سینا: شریان‌های 

درجه 2
- خیابان مصباح: جمع و پخش‌کننده فرعی

- خیابان شریعتمداری: کوچه

که  جغرافیاییشان  موقعیت  به‌دلیل  خیابان‌ها  این 
اطراف محدوده مورد مطالعه را فرا گرفته‌اند، برای بررسی 
انتخاب شده‌اند. این تقسیم‌بندی به‌طور خاص برای تحلیل 
و اولویت‌بندی اجرای طرح خیابان کامل در این محله مورد 

توجه قرار گرفته است.

نمایش  به   3 جدول  در  سلسله‌مراتبی  تحلیل  از  حاصل 
وزن‌های   ،3 جدول  نتایج  اساس  بر  می‌شود.  گذاشته 
عمومی،  حمل‌ونقل  پیاده‌مداری،  معیارهای  از  یک  هر 
میزان  به  به‌ترتیب  شخصی  اتومبیل  و  دوچرخه‌سواری 
نتایج  این  محاسبه شده‌اند.   0/03 و   0/18  ،0/34  ،0/65
نشان می‌دهد که از دیدگاه شهروندان، پیاده‌مداری به‌عنوان 
بیش‌ترین  کامل،  خیابان  ویژگی‌های  مهم‌ترین  از  یکی 
به  اتومبیل شخصی کمترین اهمیت را  اهمیت را دارد و 
خود اختصاص داده است. همچنین این وزندهی در سطح 
به‌صورت جداگانه محاسبه  برای هر معیار  نیز  زیرمعیارها 
شده است. برای مثال، در معیار پیاده‌روی، »تعیین مسیر 
و  نابینایان  برای  ویژه  »مسیر  و  پیاده«  عابران  برای  ویژه 
0/14، بیش‌ترین  و  با وزن‌های 0/21  به‌ترتیب  کم‌بینایان« 
اهمیت را دارند، درحالی که »مبلمان شهری« و »پاکیزگی 
شهری« به‌ترتیب با وزن‌های 0/04 و 0/05 کمترین امتیاز را 

دریافت کرده‌اند.
دوچرخه‌سواری  عمومی،  حمل‌ونقل  معیارهای  در 
»طراحی  شاخص‌های  به‌ترتیب،  نیز  شخصی  اتومبیل  و 
مسیر  »ایجاد   ،)0/21( دوچرخه‌سواران«  برای  ویژه  مسیر 
ویژه حمل‌ونقل عمومی« )0/36( و »مسیر ویژه اتومبیل« 

)0/45( بیش‌ترین امتیاز را دریافت کرده‌اند.
و  زیرمعیارها  از  یک  هر  وزن  مشخص‌شدن  از  پس 
اولویت‌بندی  و  ارزیابی  برای  تاپسیس  مدل  از  معیارها، 
گزینه‌ها استفاده شد. به‌این‌ترتیب، ابتدا ماتریس تصمیم 
بر اساس امتیازاتی که شهروندان به هر یک از گزینه‌ها برای 
تشکیل گردید.  داده‌اند،  اختصاص  زیرمعیارها  از  یک  هر 
در  شد.  ایجاد  موزون  و  نرمال‌شده  ماتریس  دو  سپس 
محاسبه  منفی  و  مثبت  ایده‌آل‌های  میزان  بعد،  مرحله 
گردید. پس ‌از ‌آن، با محاسبه فاصله هر گزینه از ایده‌آل 
مثبت و ایده‌آل منفی، گزینه‌ها اولویت‌بندی شده و گزینه 
4 نمایش  این فرآیند در جدول  نتایج  نهایی معرفی شد. 
به‌ویژه  را،  نهایی گزینه‌ها  رتبه‌بندی  است که  شده  داده 
جدول،  این  در  می‌دهد.  نشان  اسلامی،  انقلاب  خیابان 
خیابان انقلاب اسلامی بالاترین امتیاز را به خود اختصاص 
داده و به‌عنوان گزینه اول برای اجرای طرح خیابان کامل در 

محدوده بهارستان تهران معرفی شده است.

معیار
ضریبزیر معیار

 اهمیت

مقایسه بین معیارها و زیر معیار
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انقلاب 
اسلامی
سعدی

ابن سینا

مصباح

شریعت
مداری

روشندلان

حمل‌ونقل  
شيوه‌هاي 

جابه‌جايي و 
مدهای سفر

جدول 4. رتبه‌بندی گزینه‌ها

شکل 5. سلسله مراتب راه‌ها

مقدار نرمالایز 
شده فاصله 
گزینه‌ها از 

ایده‌آل
مثبت

مقدار نرمالایز 
شده فاصله 
گزینه‌ها از 

ایده‌آل
منفی

شاخص نزدیک 
رتبه دهینسبی

خیابان‌های 
مورد 
مطالعه

0/0358920

0/0316654

0/1004389

0/1184515

0/1213380

0/1329801

0/2536821

0/1890633

0/1386774

0/0389167

0/0431786

0/0292317

0/801740165

0/641053881

0/311087612

0/141895420

0/141309219

0/090410537

1

2

3

4

5

6

بنابر نتایج جدول 4 و شکل 6، مشخص شد که خیابان 
انقلاب اسلامی بین شش خیابان منتخب، کم‌ترین فاصله 
با ایده‌آل مثبت و بیش‌ترین فاصله از ایده‌آل منفی را به 
 7 شکل  در  به‌ویژه  امر  این  است.  داده  اختصاص  خود 
اسلامی  انقلاب  خیابان  می‌دهد  نشان  است، که  مشهود 
بهترین گزینه برای برنامه‌ریزی و اجرای طرح خیابان کامل 
است. همچنین، با توجه به جدول 5، در تمام معیارهای 
انقلاب  خیابان  عمومی  حمل‌ونقل  معیار  جز  به  اصلی، 
اسلامی بیشترین ضریب اهمیت را به خود اختصاص داده 
است. لیکن در معیار حمل‌و‌نقل عمومی، خیابان سعدی با 
توجه به موقعیت مرکزی‌اش در تهران و وجود خطوط ویژه 
اتوبوسرانی )BRT( بیش‌ترین امتیاز )حدود 27 درصد( را در 

این زمینه کسب کرده است.
در نهایت، خیابان شریعتمداری در همه معیارها کمترین 
امتیازها را کسب کرده است و در اولویت آخر قرار گرفته 
است. این خیابان به‌ویژه در معیارهای حمل و نقل عمومی 

)3/5 درصد(، پیاده‌مداری )4/3 درصد( و اتومبیل شخصی 
همچنین،  است.  داشته  را  امتیازها  درصد( کمترین   5/1(
خیابان‌های روشندلان و مصباح به‌ترتیب با ضریب اهمیت 
5/3 درصد و 5/4 درصد نسبت به معیار دوچرخه‌سواری 

کمترین امتیازها را دریافت کرده‌اند.

تحلیل‌های  نتایج  و  پژوهش  یافته‌های  به  توجه  با 
بهارستان  محله  در  اسلامی  انقلاب  خیابان  شده،  انجام 
تهران به‌عنوان بهترین گزینه برای اجرای طرح خیابان کامل 
انتخاب شده است. این خیابان به‌دلیل کمترین فاصله از 
ایده‌آل مثبت و بیش‌ترین فاصله از ایده‌آل منفی در بین 
معیارهای پیاده‌مداری، دوچرخه‌سواری، حمل‌ونقل عمومی 
را  اولویت  بالاترین  ارزیابی‌ها  نظر  از  شخصی،  اتومبیل  و 

دارد. 
با بررسی‌های انجام شده مشخص شد که خیابان انقلاب 
قابلیت‌های موجود،  به‌واسطه موقعیت مرکزی و  اسلامی 
طریق  از  و  موجود  وضع  در  تغییرات  با کمترین  می‌تواند 
شبکه  ادغام  و  گزینه‌ها  ارتقای  محیط،  کالبدی  تغییرات 

شکل 6. نمودار گزینه‌ها

شکل 7. تحلیل نهایی گزینه‌ها نسبت به هر یک از زیرمعیارها

محمدپور و عباسی
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انقلاب اسلامی

سعدی

ابن سینا

مصباح

شریعت مداری

روشندلان

جدول 5. رتبه‌بندی گزینه‌ها
ضریب اهمیت معیارها )بر حسب درصد(

اتومبیل 
شخصی

حمل و نقل 
عمومی

دوچرخه 
سواری پیاده‌مداری

گزینه
)خیابان(

31/923/51227/8

13/86/426/412/3

12/115/911/38/3

8/45/24/612/5

6/25/38/26/2

4/35/63/55/1

همانطور که اشاره شد، در این پژوهش میزان اهمیت 
گزینه‌ها نسبت به هر یک از 17 زیرمعیار ارزیابی شده است. 
و  نرمال‌سازی  نتایج  حاصل  حساسیت که  تحلیل  نمودار 
وزندهی به داده‌هاست، نشان‌دهنده این است که هر خیابان 
در هر یک از زیرمعیارها چه امتیازی کسب کرده است. این 
نمودار به وضوح نشان می‌دهد که »خیابان انقلاب اسلامی« 
در مقایسه با دیگر گزینه‌ها در بالاترین سطح قرار دارد و 
و  برنامه‌ریزی  برای  به‌عنوان مناسب‌ترین خیابان  نتیجه  در 

اجرای طرح خیابان کامل انتخاب شده است.
در نمودار تحلیل حساسیت، مقادیر کل گزینه‌ها برابر 

)پیاده‌مداری  غیرموتوری  و  موتوری  حمل‌ونقل  یکپارچه 
عمومی،  حمل‌ونقل  سیستم  ساماندهی  و  دوچرخه(  و 
به‌طور مؤثر به عنوان خیابان کامل عمل کند. این اقدامات 
می‌توانند به بهبود عملکرد خیابان در راستای اهداف خیابان 
منجر  محله  این  در  زندگی شهری  ارتقای کیفیت  و  کامل 

شوند.

شکل 8. برتری گزینه‌ها نسبت به یکدیگر

همه  در  امتیازات  مجموع  معنا که  این  به  است،  یک  با 
سمت  محور  می‌رسد.  یک  به  مجموع  به‌طور  زیرمعیارها 
آن  در  که  است،  معیارها  اولویت  نمایانگر  نمودار  چپ 
»خیابان انقلاب اسلامی« در بالاترین سطح از اولویت قرار 
دیگر  به  نسبت  خیابان  این  برتری  معنای  به  این  و  دارد 
اجرای  برای  مناسب  به‌عنوان گزینه  انتخاب  در  خیابان‌ها 

طرح خیابان کامل است.

7- نتيجه‌گيري
بهره‌گیری  با  که  دادند  نشان  پژوهش  این  یافته‌های 
شهری،  حمل‌ونقل  برنامه‌ریزی  در  نوین  رویکردهای  از 
در  مؤثری  می‌توان گام‌های  »خیابان کامل«،  مفهوم  نظیر 
وابستگی  زندگی شهروندان، کاهش  ارتقای کیفیت  راستای 
به خودروهای شخصی و بهبود عملکرد شبکه حمل‌ونقل 
مانند  کلیدی  شاخص‌های  بررسی  برداشت.  شهری 
پیاده‌مداری، حمل‌ونقل عمومی، دوچرخه‌سواری و استفاده 
نشان   AHP-TOPSIS ترکیبی  روش  با  خودرو شخصی  از 
داد که خیابان انقلاب اسلامی، به‌واسطه موقعیت مکانی، 
ساختار کالبدی مناسب و برخورداری از زیرساخت‌های لازم، 
به یک خیابان کامل  تبدیل‌شدن  برای  را  بالاترین ظرفیت 

داراست.
نتایج پژوهش گواه آن است که خیابان انقلاب اسلامی 
سیاست‌های  اجرای  در  پیشرو  الگویی  به‌عنوان  می‌تواند 
این طرح،  اجرای  تهران مطرح شود.  انسان‌محور در شهر 
ضمن افزایش ایمنی برای عابران پیاده و دوچرخه‌سواران، 
موجب بهبود دسترسی به ایستگاه‌های حمل‌ونقل عمومی، 
کاهش آلودگی هوا، تسهیل فعالیت‌های اقتصادی خرد و 
نتایج  علاوه‌براین،  خواهد شد.  اجتماعی  ارتقای سرزندگی 
معیارها،  به  وزن‌دهی  در  شهروندان  مشارکت  از  حاصل 
شهری  مداخلات  نوع  این  از  عمومی  استقبال  مؤید 
خیابان  این  در  خیابان کامل  مدل  اجرای  بنابراین،  است. 
و  ترافیکی  چالش‌های  به  کارآمد  پاسخی  به‌مثابه  نه‌تنها 
زمینه‌ساز  می‌تواند  بلکه  می‌کند،  عمل  زیست‌محیطی 
بازتعریف نقش خیابان در ساختار اجتماعی و فضایی شهر 
باشد. این امر در بلندمدت به تحقق اهداف توسعه پایدار، 
شهری  محیط  کیفیت  افزایش  و  عمومی  سلامت  بهبود 
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خواهد انجامید. شایان ذکر است که موفقیت اجرای این 
رویکرد در خیابان انقلاب اسلامی، مستلزم توجه هم‌زمان 
به جنبه‌های مدیریتی، حقوقی، مشارکتی و مالی پروژه بوده 
و نیازمند تعامل و هماهنگی میان نهادهای مختلف شهری 

است.
شناسایی  به  که  پژوهش  این  یافته‌های  به  توجه  با 
برای  مناسب‌ترین گزینه  به‌عنوان  اسلامی  انقلاب  خیابان 
اجرای الگوی خیابان کامل در محدوده بهارستان تهران منجر 
شد، پیشنهادهای زیر به‌منظور ارتقاء کیفیت مطالعات آتی 

و بهبود فرآیند برنامه‌ریزی شهری ارائه می‌گردد:
1- گسترش مطالعات به سایر مناطق شهری: پیشنهاد 
می‌شود پژوهش‌های آتی با توسعه دامنه مکانی تحقیق، 
امکان‌سنجی اجرای خیابان کامل را در سایر مناطق مرکزی، 
امر  این  نمایند.  بررسی  تهران  شهر  حاشیه‌ای  و  پیرامونی 
می‌تواند منجر به تدوین سیاست‌ها و برنامه‌هایی جامع‌تر 
و  عملکردی  کالبدی،  متنوع  ویژگی‌های  با  متناسب  و 

اجتماعی شهر گردد.
به‌منظور  طرح:  اجرای  مالی  و  اقتصادی  تحلیل   -2
ارزیابی دقیق‌تر امکان‌پذیری عملیاتی طرح خیابان کامل، 
بر تحلیل هزینه-فایده،  با تمرکز  انجام مطالعات تکمیلی 
عمومی- مشارکت  ظرفیت‌های  مالی،  تأمین  منابع 
برای  اقتصادی طرح  برآورد پیامدهای  )PPP( و  خصوصی 
کسب‌وکارهای محلی و سیستم حمل‌ونقل شهری ضروری 

است.
بر گروه‌های  تمرکز  با  مشارکتی  رویکرد  تقویت   -3
خاص: در طراحی پرسشنامه‌ها و گردآوری داده‌های آتی، 
توصیه می‌شود به گروه‌های خاص شهری مانند سالمندان، 
بیشتری  توجه  بانوان  و  کودکان  معلولیت،  دارای  افراد 
پاسخ‌گوی  خیابان،  طراحی  سیاست‌های  تا  گیرد  صورت 
عدالت  اصل  و  باشد  جامعه  نیازهای  از  وسیع‌تری  طیف 

فضایی به‌طور کامل محقق گردد.
4- ارزیابی ابعاد فرهنگی، اجتماعی و رفتاری طرح: 
و  پذیرش  در  شهری  فرهنگ  کلیدی  نقش  به  توجه  با 
آینده می‌توانند  از فضاهای عمومی، مطالعات  بهره‌برداری 
نظیر مصاحبه‌های عمیق،  از روش‌های کیفی  بهره‌گیری  با 
مشارکتی،  محتوای  تحلیل  و   )FGD( متمرکز  گروه‌های 
به شناخت دقیق‌تر نگرش‌ها، موانع ذهنی و ظرفیت‌های 

اجتماعی اجرای طرح خیابان کامل بپردازند.
5- بررسی امکان‌پذیری اجرایی و نهادی طرح: اجرای 
مختلف  نهادهای  همکاری  مستلزم  کامل  خیابان  موفق 
از  است.  مشخص  اجرایی  سازوکارهای  تدوین  و  شهری 
این‌رو، پیشنهاد می‌شود مطالعات آتی به ارزیابی ظرفیت 
نهادی، چارچوب‌های قانونی، چالش‌های مدیریتی و الزامات 

سازمانی موردنیاز برای پیاده‌سازی این طرح بپردازند.
6- توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل عمومی مکمل: 
کاهش  کامل،  خیابان  اصلی  اهداف  از  یکی  که  آنجا  از 
وابستگی به خودروهای شخصی و ارتقای دسترسی عمومی 
خطوط  نظیر  زیرساخت‌هایی  می‌شود  پیشنهاد  است، 
اتوبوس تندرو )BRT(، مسیرهای دوچرخه‌سواری متصل، 
دقت  با  عمومی  حمل‌ونقل  دسترس‌پذیر  ایستگاه‌های  و 

بیشتری در طرح‌ریزی خیابان‌های کامل آینده لحاظ شود.
مزایای  درباره  عمومی  آموزش  و  آگاهی‌رسانی   -7
و  همراهی  نیازمند  کامل  خیابان  طرح  اجرای  طرح: 
برگزاری  برای  برنامه‌ریزی  بنابراین،  است.  عمومی  پذیرش 
تولید  و  اطلاع‌رسانی،  کمپین‌های  محله‌ای،  نشست‌های 
ایجاد  در  می‌تواند  شهری  رسانه‌های  در  آموزشی  محتوای 
وفاق عمومی و موفقیت بلندمدت پروژه نقش مؤثری ایفا 

نماید. 
اجرای  و  طراحی  در  پژوهشگران  تلاش‌های  وجود  با 
سایر  همچون  نیز  پژوهش  این  تحقیق،  مراحل  دقیق 
مواجه  محدودیت‌ها  از  مجموعه‌ای  با  میدانی  مطالعات 
بوده است که در تفسیر نتایج و تعمیم آن‌ها باید مدنظر 
قرار گیرد. مهم‌ترین محدودیت‌های این پژوهش به شرح 

زیر است:
1- محدودیت در دامنه جغرافیایی مطالعه: پژوهش 
صرفاً بر روی محدوده بهارستان در منطقه ۱۲ تهران متمرکز 
مناطق  سایر  به  نتایج  تعمیم‌پذیری کامل  امکان  و  بوده 
مطالعات  نیازمند  دیگر کشور  یا کلانشهرهای  تهران  شهر 

مقایسه‌ای گسترده‌تری است.
2- نبود داده‌های اقتصادی و مالی تفصیلی: با توجه 
فضایی،  و  فنی  امکان‌سنجی  بر  پژوهش  اصلی  تمرکز  به 
ابعاد اقتصادی، هزینه‌فایده و تحلیل‌های مالی اجرای طرح 
این خلأ  نگرفته‌اند.  قرار  بررسی عمیق  خیابان کامل مورد 
می‌تواند در مراحل اجرایی، چالش‌هایی برای ارزیابی دقیق 
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منابع مالی مورد نیاز ایجاد کند.
3- محدودیت در دانش تخصصی شهروندان: اگرچه 
پرسشنامه‌ها با زبانی ساده و قابل‌فهم تهیه شدند، اما آگاهی 
عمومی نسبت به مفهوم »خیابان کامل« در بین بسیاری از 
پاسخ‌دهندگان محدود بود و این موضوع می‌تواند تا حدی 

بر صحت برخی ارزیابی‌های کیفی تأثیرگذار باشد.
4- زمان‌بر بودن جمع‌آوری داده‌های میدانی: فرایند 
گردآوری داده‌ها از شهروندان و مشاهده میدانی خیابان‌ها 
ترافیک،  از جمله  اجتماعی و محیطی،  به شرایط  با توجه 
دشواری‌هایی  با  شهروندان،  زمانی  محدودیت  و  آلودگی 

همراه بود.
عمومی  دیدگاه‌های  هم‌راستاسازی  در  چالش   -5
برای  ترکیبی  رویکرد  از  پژوهش  این  در  کارشناسی:  و 
وزن‌دهی شاخص‌ها )مبتنی بر دیدگاه شهروندان( و تحلیل 
پژوهشگران(  تخصصی  ارزیابی  بر  )مبتنی  نهایی گزینه‌ها 
استفاده شده است. این دو رویکرد در برخی موارد ممکن 
است به نتایجی متفاوت یا متناقض منجر شود که تحلیل 

و جمع‌بندی آن نیازمند دقت و تفسیر محتاطانه است.
6- عدم در نظر گرفتن پویایی‌های اجتماعی و فرهنگی 
توجه  شهروندان  مشارکت  به  هرچند  نهایی:  تحلیل  در 
شده است، اما متغیرهای فرهنگی، رفتاری و اجتماعی که 
می‌توانند بر نحوه استفاده از خیابان کامل تأثیرگذار باشند، 

به‌صورت مستقیم و جامع مورد سنجش قرار نگرفته‌اند.
در  می‌شود  پیشنهاد  محدودیت‌ها،  این  به  توجه  با 
مطالعات آتی، ابعاد فرهنگی، اقتصادی، مدیریتی و اجرایی 
با رویکردی جامع‌تر مورد بررسی قرار  طرح خیابان کامل 
گیرد تا زمینه تحقق‌پذیری کامل این طرح در مقیاس‌های 
وسیع‌تر شهری فراهم شود و همچنین برای مطالعات آتی 
و کارشناسان  نخبگان  از  نظرسنجی  یا  دلفی  روش‌های  از 

تخصصی نیز استفاده شود.

8- حامیان مالی
مقاله حامی مالی و معنوی نداشته است.

9- مشارکت نویسندگان
»نویسندگان به اندازه یکسان در مفهوم‌سازی و نگارش 
مقاله  محتوای  نویسندگان  همه  هستند.  سهیم  مقاله 

ارسالی برای داوری را تایید کردند و در مورد تمام جنبه‌های 
کار توافق دارند.«  

10- اعلام عدم تعارض منافع
پژوهش  این  انجام  در  می‌دارند که  اعلام  »نویسندگان 
هیچ‌گونه تعارض منافعی برای ایشان وجود نداشته است.« 

11- قدردانی
مقاله  این  در  علمی  مشاوره  برای  افراد  همه  از  ما 

سپاس‌گزاریم.

12- پی‌نوشت‌ها 
1- Complete Street
2- Feasibility Studies
3- Expert Choice

13- منابع
راهنمای   .)1390( مریم.  ذبیحی،  و  مصطفی  بهزادفر،   -1
بر  مبتنی  توسعه  چارچوب  در  شهری  حوزه‌های  برنامه‌سازی 

https://www.bagh- .39-50 ،)18(8 ،حمل‌ونقل عمومی. باغ نظر

sj.com/article_462.html

2- تقوایی، مسعود؛ وارثی، حمیدرضا و اورامان، مظفر بهمن. 

)1391(. بررسی پراکنش کاربری‌های پزشکی و تاثیر آن بر روی 

مرکز  )موردمطالعه:   AHP مدل  از  استفاده  با  شهری  ترافیک 

https://sid.ir/pa�  .7-35  ،)17(9 راهور،  کرمانشاه( .  شهر 

per/202169/fa

3- حبیبی، کیومرث؛ بهزادفر، مصطفی و جابری، آیرین. )1390(. 

نقش  بررسى  شهرى؛  بافت کهن  در  توسعه  محرک  پیاده‌راه، 

https:// .55-61 ،)15(3 ،محور استروگت در شهر کپنهاگ. منظر

www.manzar-sj.com/article_161.html

4- خادمی، مسعود؛ علی‌پور، روجا؛ امیرخانی، آرین و لیلیان، 

محمدرضا. )1394(. مطلوبیت خیابان‌های شهری: نگرشی نو بر 

کیفیت فضایی و خوانایی شهری. تهران: انتشارات طحان.
5- خاکساری، علی؛ ناصری، الناز و صفرزاده، محمود. )1393(. 

برای  ایران  در  خیابان‌کشی  جامع  طرح  اجرای  و  امکان‌سنجی 

خیابان  )مطالعه‌موردی:  محله‌محور  پایدار  توسعه  به  دستیابی 

تهران(.  شهرداری  دو  منطقه  قدس،  شهرک  محله  ایران‌زمین، 

https://jte.si�  .271-287 ،)2(6  ، لفصلنامه مهندسی حمل‌ونقل
naweb.net/article_9837.html
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