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نواحی منفصل شــهری که جمعیت قابل توجهی را دارنــد، چالش های قابل توجهی را به وجود آورده انــد؛ بنابراین اقدام به موقع 
ضروری بوده و فرصت بی سابقه ای را در اختیار ما قرار می دهد. ساکنان این مناطق با مشکلات جدی ترافیکی و حمل ونقل توزیع 
عادلانه خدمات مواجه هســتند. نواحی منفصل در مجاورت شــهر همدان، از این قاعده مستثنی نیستند؛ بنابراین این پژوهش دو 
عملکرد دســترسی و توزیع خدمات را در ســه ناحیه منفصل مورد بررسی قرارداد، تحقیق جز تحقیقات کیفی کمی اســت، ۲8 
شاخص در دو بعد عملکردی و دسترسی در قالب 20 عدد پرسشنامه بصورت طیف 5 گانه لیکرت بین متخصصین شهری توزیع 
شــد و جهت تجزیه و تحلیل از نرم افزار SPSS جهت داده های عملکردی و نرم افزار Depth map جهت داده های دســترسی 
اســتفاده شد، ســپس 9 معیار و 3 آلترناتیو مطرح و با استفاده از تحلیل سلسله مراتبی توسط نرم افزار Expert choice بهترین 

و کارآمدترین روش انتخاب گردید.
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مقدمه
با رشد جمعیت و گســترش فعالیت های اقتصادی، تقاضا برای توسعه 
زمین افزایش یافته اســت. در نتیجه، توســعه بی رویه در مناطق شهری 
منجر به پدیده ای به نام شــهرنشینی یا گســترش شــهری شده است 
)محمدیــاری و همکاران،1400، 142(. پاســخ به افزایــش روزافزون 
جمعیت شــهری، چه به دلیل رشــد طبیعی جمعیت و چه به واسطه 
مهاجرت، توســعه کالبدی شــهرها را به امــری اجتناب ناپذیر تبدیل 
کرده است )ســـعیدی و کاظمـی، 1390،120(. گرچـــه سیاست ها و 
استراتژی های رشـد شـهری، بر اسـاس شـرایط محلی و علایق سیاسـی 
و اقتصادی در مکان ها کـه تمایـل به حفـظ یـا بازتولیـد دارند، متفاوت 
اسـت )Jonas, 1991,197(؛ امـا یکـی از مهم ترین مسائل کلان شهری 
در ایـن زمینـه، تـداوم پراکنده رویـی اسـت کـه بـه معنـای گسـترش 
فضایی نامنظـــم ساخت وسازهای کلان شهر اســـت کـــه در نتیجـه 
جابه جایی و تغییر مـکان فعالیت ها و جمعیت از شـهر مرکـزی به طرف 
خارج شـــهر و پخش شدن آنهـــا در نواحـی حومه ای ظاهـر می شود. 
اين نوع توسعه ناموزون شــهري كه اصولاًً در اراضي آماده نشده شهرها 
اتفاق افتاد نتايج بســياري ازجمله افزايش زمين هاي بلااستفاده، افزايش 
سهم فضاهاي باز، كاهش تراكم جمعيت، گسستگي بخش هاي شهري و 
جداييگزيني اجتماعي را در پي داشــت در ایران، توسعه سریع فیزیکی 
شهرها، اغلب به صورت رشد نامنظم و بدون برنامه ریزی، به ویژه تحت تاثیر 
عواملی نظیر مهاجرت های بی رویه، یکی از چالش های عمده شــهری به 
شمار می آید. این روند موجب بروز پدیده ای به نام پراکنده رویی شده که 
از پیامدهای چنین رشــدی است. طی چند دهه اخیر، بیشتر شهرهای 
جهان در کنار رشد چشمگیر جمعیت و صنعتی شدن، گسترش سریعی 

.)Wang et al., 2022, 14( را تجربه کرده اند
شــهر همدان نيز مراحل توسعه و گســترش خود را بسيار سريع تر از 
آهنــگ طبيعي طي نمــوده، چنانكه عليرغم رشــد ناچیز جمعيتي، 
مساحت و وســعت اين شهر از رشد سريعي در دهه هاي اخير برخوردار 
بوده اســت، لذا شــهر همدان نیز از این معضل جان سالم به در نبرده 
اســت. اين امر لزوم برنامه ریزی و هدايت آگاهانه، سازماندهي اساسي و 
طراحي مناسب شهري را به منظور جلوگيري از ساخت وساز در زمين هاي 
كشــاورزي و توسعه ناموزون و پراكنده شــهري افزايش داده است، اما 
نتیجه بررسی ادبیات این نوع توسعه نشان داد که هنوز در مورد تعاریف 
و معیارهای توسعه منفصل به توافق واحدی نرسیده اند، تحقیقات گذشته 
که بر اندازه گیری مفهوم توسعه دلالت داشتند بر استفاده از خصوصیاتی 
مانند کاربری زمین متمرکز بودند این در حالی اســت که اثرات توسعه 
ممکن است بر مقیاس های فضایی مانند شهروندی کلان شهری، شهر و 
همسایگی نیز ناظر باشد به سخن ساده تر، توسعه برای گروه های مختلف، 

معانی متفاوتی دارد بعلاوه پژوهش های گذشــته بر روی توسعه منفصل 
شهری به طور گســترده ای به مطالعه موردی نواحی کلان شهر از پیش 

انتخاب شده دارای زمینه ملی، محدود بودند.
لذا باتوجه به موارد گفته شــده و ضعف عمده مطالعات گذشته، نبود 
تحلیــلی عمیق و دقیق و یــا به عبارت بهتر کمبــود تحقیق و تداوم 
تقلیــد از مباحث و تحقیقات قبــلی از این پدیده و مطالعه و کنکاشی 
دراین خصوص را ضروری دانســته و برآن آمده ایم تا بررسی کنیم رشد 
هوشــمند برای حل این معضل در شهرهای میانی چه کاربردی دارد. 
با عنایت به توضیحات مذکور پرســش اصلی مقالــه را به این صورت 
می توان بیان کرد: توســعه فضایی شــهر، باهدف ایجاد پیوستگی بین 
شــهر و نواحی منفصل آن بر مبنای نظریه رشــد هوشــمند تابع چه 

معیارهایی خواهد بود؟ و سوالات فرعی به صورت ذیل است:
	1 رشد هوشــمند شــهری در زمینه توســعه فضایی شهری چه .

معیارهایی دارد و وضعیت شهر همدان دراین‌رابطه چگونه است؟
	2 در زمینه پیوســتگی بافت‌های شهری چه معیارهایی را م‌یتوان .

از نظریه رشد هوشمند شهر استنتاج کرد و رابطه نواحی مفصل 
شهر همدان با پهنه اصلی شهر براین‌اساس چگونه است؟

	3 باتوجه‌به یافته‌های حاصل، معیارهای ایجاد پیوستگی بین شهر و .
نواحی منفصل آن طبق نظریه رشد هوشمند چگونه تبیین م‌یگردد؟

 مبانی نظری
مفهوم رشد و توسعه شهری

هنگام تعریف توســعه، مفاهیم رشد و توســعه اغلب ذکر شده و گاهی 
اوقات به جای یکدیگر استفاده می شود. رشد به معنای افزایش کمی است 
و اغلب در بحث های اقتصادی و افزایش مصرف مواد اســتفاده می شود، 
اما رشــد به معنای افزایش کیفی و تحقق قدرت بالقوه اســت. توسعه 
در ادبیات هم اســم اســت و هم فعل. در زبان لاتین دارای دو ریشه به 
معنای نیروی منفی یا معکوس1 و به معنای پوشاندن یا گذاشتن2 است؛ 
 Frazier ,( بنابراین رشــد با بهبود پوشــش یا محدودیت مرتبط است
184 ,1997(. به عبارت دیگر توســعه در اصطلاح عام به معنی شکفتگی 

تدریجی، بارزتر شــدن اجزای هر چیز و رشد چیزی است که وجود دارد 
)Butmore, 1978, 326(. رشــد شهری، گسترش خودروها و مناطق 

مســکونی و افزایش نامتناسب در سطوح شهرهای مختلف است که در 
واقــع این معضل را می توان به عنوان تعــداد کل افراد در نظر گرفت، از 
طرفی می توان آن را ساخت وسازهایی دانست که نیازهای فعلی و آتی را 
در نظر نمی گیرد و به عبارتی افزایش اســتفاده از شهرک ها و حداقل ها، 
تخصیص سرانه و موقعیت، کاربردهای دیگر را برجستگی توسعه یا برتری 

وزن عملکرد و برتری عدد نامید )مشهدی زاده  دهاقانی،1383،242(.
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شهر و توسعه فيزيكي
رشد شــهرها و رشد جمعیت دوعاملی هســتند که به یکدیگر پیوند 
خورده و همیشه در کنار هم بيان ميگردند؛ به طوركيه دلایل اين امر 

را می توان به شرح زیر عنوان نمود:
توســعه شــهرها عمدتا در نتیجه امکانات ارتبــاطی نظیر اتوبوس  ها، 
ترامواها، خطوط راه آهن و غیره اســت، آبراهه هــا و راه  های هوایی به 
توســعه بنادر، کرانه ها، فـرودگـــاه ها و غـیره کمک می  کند و موجب 
توســعه عمودی به شــکل آســمان خراش ها می  شود، وســایلی نظیر 
آسانســورهای مکانیکی، پله های برقی و غيره موجب توســعه عمودی 
شهر به شــکل آســمان خراش  ها می  شود، جذب و گســترش امکانات 
جدید برای راحتی، آســایش و گذران اوقات فراغت و همچنین ایجاد 
حرفه های ســودآور که باعث ایجاد فرصت  های شغلی و توان اقتصادی 
شهر می  گردد، افزایش امکانات تحصیلات عالیه، تحقیقات، ‌ پژوهش ها 
و غیــره که موجب تشــویق مهاجــرت جمعیت به شــهرها می  گردد 

.)Hiraskar, 1997, 39-40(

 توسعه شهر دارای مفاهیم فضایی است که در آن فضای پیرامونی شهر 
بیش از مسائل دیگر مطرح است، فلذا همواره با تغییراتی در استفاده از 
زمین مواجه خواهد بود. امروزه توسعه شهری به  عنوان مفهومي فضایی 
است که تغییرات در کاربری زمین و سطوح متراکم، برای رفع نیازهای 
ســاکنان شهر در زمینه مســکن، حمل ونقل، اوقات فراغت و غذا را در 
بر می  گیرد. شــهر زمانی دارای توســعه پایدار خواهد بود که در طول 
زمان از نظر زیســت محیطی، قابل ســکونت و زندگی، از نظر اقتصادی 
بادوام و از نظر اجتماعی همبســته و پایدار باشــد و شهروندان بتوانند 
درآمدی عادلانه، مسکنی مناسب و زندگی سالم و راحت داشته باشند 
)شــکويی و همکاران، 1378، 125(. باید اذعان داشت، الگوي توسعه 
شــهري در ايران سنتی است و به دليل نداشــتن نگرش سيستمي و 
بيتوجهي بــه نقاط قوت و ضعف، پتانسیل هاي طبیعي و انســاني به 
یک تصرف سرزمینی شــباهت دارد و همین موضوع موجب گسترش 
فيزيكي اسپرال يا پراكندگي شهري در اغلب شهرهاي كشور كه ناشي 
از بی برنامگی در بهره برداري اصولي و بر مبناي علمي از زمین شــهری 

است، شده است )حبیبی، 1378، 32(.

توسعه شهري پراكنده يا الگوي پراكنش
اصطــلاح پراکنده رویی3 در فرهنگ لغت لانگمن ذیـــل چنین آورده: 
گســترش بافاصلــه و غیرجــذاب ســاختمان ها در ســطحی وسیع. 
راجرکیوس پراکنده رویی را گسترش بی مورد سکونتگاه ها در یک شهر 
تعریــف نموده اســت و رابرت کوان نیز آن را ساخت وســازهای کم و 
تراکم عمدتا مســکونی که به عنوان توسعه بیرونی یک منطقه شهری

ایجاد می شــوند و توسعه ای که در فاصله ای دورتر از فاصله امکان پذیر 
برای پیاده روی ایجاد می شــود، دانســته اســت )پارسی و فرمهینی، 
1394، 50(؛ بنابراین می توان گفت پراکنده رویی اصطلاح مبهمی است 
کــه افراد مختلف تعابیــر و تفسیرهای متعــددی از آن ارائه کرده اند، 
به طوری کــه آنها مدعی اند، مفهــوم این پدیده فاقــد تعریف واحد و 
روشنی است )حسینی و حسینی، 1395 ،36( اگرچه در تعریف دقیق 
پراکنده رویی شهری بحث وجـــود دارد، یک اتفاق نظر کلی این است 
که پراکنده رویی شهری با الگوی ناخواسته و نابرابر رشد، رانـــده شده 
توســط بسیاری از فرایندها و منجر به بهره برداری از منابع ناکارآمدی 
توصیف می شود. دلالت مســتقیم پراکنده رویی در این است که تغییر 
در کاربری و پوشش اراضــی منجر به افـزایـــش سطوح ساخته شـده 

اسـت )رضوی و مولایی قلیچی، 1392 ،76(.

نواحی منفصل شهری یا منطقه پیراشهری 
منطقه پیراشــهری می تواند یــکی از متداول ترین انواع رایج موقعیت 
شــغلی و زندگی در جهان قرن بیست و یکم شــود. در بخش هایی از 
دنیا با مصرف زیاد و چشــمگیرش شناسایی می شود و در بخش هایی 
دیگــر که فقر و جابه جــایی اجتماعی متداول تر اســت خط رویارویی 
میان مشــکلات شهر و حومه اســت و در واقع این طبیعت تغییر شهر 
توسط خودش اســت. به علاوه در کنار توسعه کالبدی شهری یا شکل 
حومه شــهری، محل دگرگونی تغییرات گسترده فرهنگی، اجتماعی و 
اقتصادی اســت؛ بنابراین الزامی است نگاهی فراتر از تقسیمات مرسوم 
شهر و روســتا به قلمرو جدیدی داشــته باشیم که پیراشهری نامیده 
شــده است و ویژگی اصلی آن این است که نسبت به تغییرات مداوم و 
 Angel et( تحولات ثابت نیســت، بلکه در جریان شتاب و گذار است

.)al., 2015

دسترسی
بحث های مربوط به دسترسی تقریباًً نیم قرن، به ویژه پس از انتشار متد 
كمی هنسـن )1959( سـابقه دارد، ولـی تسـلط گسترده حومه نشینی 
بعــد از جنگ دوم جهانی )1945- 1939( و نیز اســـتفاده بیشـــتر 
و روزافـــزون از خـــودرو در ســـفرهای روزانه، به ویژه بین محل کار 
 Newman & Kenworthy, 1999( و ســكونت در مناطق شــهری
86 ,(؛ تا اواسط دهـــه هفتـــاد، منجـر بـــه حاشیه ای شدن مباحث 

دسترسی شــد و بیشــتر تلاش ها بر موضوع »حركت« متمركز بود تا 
»دسترسی«. بحـــران انـــرژی در دهه هفتاد، به ویژه افزایش قیمت 
 Gollner,( نفت در ســال 1973 از سوی كشورهای صادركننده نفت
132 ,1994( و ملاحظات محیطی، ســبب تغییــر تفكر از »حركت« 
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به »دســترسی« در برنامه ریزی، طراحی و حمل ونقل شــهری شــد 
)رهنما و لیس،140،1387(. لینچ در نظریه شــكل خوب شهر، شش 
اصل سرزندگی، معنی، تناسب، دســترسی، نظارت و اختیار و كارایی 
و عـــدالت را اصول جامع شهرسازی دانسته اســت. منظور، كمیت و 
تنوع عناصری هستند كه می توان به سایر افراد، فعالیت هـــا، منـابع، 
خدمات، اطلاعات و اماكن، دســت یافت. دسترسی را می توان برحسب 
عناصری دسته بندی كرد كه دسترسی به آن ها برقرار می شود و اینكه 
چــه كسی هزینه آن را تحمل میكنــد )لینچ،152،1386-242(. تام 
ترنر یكی از شهرســازان فراتر از فرا نوگرا كه در ســال 1996 با كتاب 
شهر همچـــون چشـم انـداز اصـــول و معیارهایی را برای شهرسازی 
برشمرده است. برای مثال از دیـــدگاه او »برنامـه ریـزی شـهرها بایـد 
چنـــدمنظوره باشـــد، پایداری، فقط یكی از اهداف است. شهرها باید 
خصوصیاتی چـون زیبـــایی، راحتـی، آسـایش و قابلیـت دسترسـی 
داشـــته باشند...« )Turner, 1997,171(. کار )1992( با استفاده از 
مفاهیم به کار گرفته شده لینچ، پنج بعد حق وحقوق شـــهروندان در 
فضـای شـــهری را تشخیص دادند. این ابعاد شامل دسترسی، آزادی 
فعالیت، ادعا، تغییر، مالكیت و واگذاری حق وحقوق لازم هسـتند. ایـن 
كیفیات باعث می شــوند كه حقوق شــهروندی و تجلی كالبدی آن در 
فضای شــهری مورد توجه قرار گیرد. اولین پیش شــرط طراحی یك 
فضای خوب در شهر، امكان دسترسی به آن است. فرانسیس )1989( 
ســه نوع دسترسی را مورد شناســایی قرار داده است كه عبارت اند از: 
دسترسی فیزیكی، اجتماعی و بصری. كار و همكاران دسترسی نمادین 

را نیز به این طبقـه بنـدی افزودند.

توزیع خدمات - عملکرد
کلمه عملکرد یکی از کلیدواژه های معماری اســت که به ســاختمان و 
فعالیت های انجام شده توسط کاربران در فضا اشاره دارد. این واژه همواره 
در ادبیــات معماری همراه با واژه های )فرم، فضا، اســتحکام و زیبایی( در 
مقیاس ساختمانی به کاررفته است و معادل مفهومی است که ویتروویوس 
در قرن اول میلادی از آن اســتفاده کرده اســت. به همین دلیل از مفهوم 
)فضای چندمنظوره( علاوه بر ساختمان های مختلط و چندمنظوره استفاده 
می شــود. در واقع، مفهوم چندمنظوره را می توان به صورت، استفاده های 
متفاوت از فضا در زمان های مختلف نام برد )Zeidler,1985(؛ یا به صورت 
استفاده ترکیبی یا چندمنظوره که به معنای استفاده حداقل یک فضا در 
زمان های مختلف که ترکیبی از ســه کاربرد سودآور مختلف در یک دوره 
زمانی معین است نام برد )Thrall, 2002(. در طراحی شهری، اگرچه این 
مفهوم هنوز مبهم است، اما تعریف دقیق تری دارد. زیدلر بر فضا و عملکرد 
تمرکز می کنــد و مفهوم فضای چندمنظوره را به ســاختمان های یونان 

باستان یا قرون وسطی مرتبط می کند. او معتقد است که شهر باید نمونه ای 
از کاربری ها و فعالیت های مختلف )در مقیاس شــهری، نه یک ساختمان 
واحد( باشد. این کاربری های متفاوت در وهله اول از ساختمان ها سرچشمه 
می گیرند، اما با برنامه ریزی جامع در سطح شهر گسترش می یابند. او معتقد 
است که استفاده چندمنظوره نباید محدود به یک منطقه باشد، بلکه باید 
در منطق یک شبکه یکپارچه باشد که با حفظ اصل مجاورت با فعالیت ها، 
مکمل های عملکردی را در میان فضاهای عمومی مختلف شهر تشویق کند 
در سال های اخیر، برنامه ریزان شهری مفهوم کاربری چندگانه یا ترکیبی از 
زمین را به عنوان مفهومی جدید برای کاربری اراضی شهری معرفی کرده اند 
کــه می توان آن را برخلاف رویکرد منطقه بندی مدرنیســتی تعریف کرد. 
استفاده چندمنظوره از زمین را می توان ترکیبی از عملکردهای اجتماعی 
- اقتصادی مختلف در هر منطقه در نظر گرفت. این برای صرفه جویی در 
فضا با افزایش بهره وری استفاده در عین حفظ کیفیت فضا ایجاد شده است 
)Rodenburg et al., 2003(.  ایـــن هم افزایـی بـه دلیـل تعامـل بین 

فعالیت هـــا به وجود می آیـد. برانـت و وجـر سـه حالـت متفاوت از ایـن 
نـوع نـگاه را باتوجه به ویژگی هـای فضا - زمانی زمیـن ارائه می دهنـد:

	1 ترکیب فضایی واحدهای زمین مجزا با کارکردهای مختلف؛.
	2 کارکردهای متفاوتی که به یک واحد زمین اختصاص داده شده .

اما در زمان از هم جدا شده‌اند؛ و
	3 ادغام همزمان توابع در یک واحد زمین..
	4 این ســه نوع بر ایــن عقیده توافق دارند کــه از دیدگاه خاصی .

یک نوع آرایش )بهینه( و اســتفاده کارآمدتر از زمین را انتخاب 
.)Van schaich & van der spek, 2008( م‌یکنند

اصول رشد هوشمند
راهبرد رشد هوشــمند اصول اساســي زير را مورد توجه قرار می دهد 
كـه جوامـع مختلـف باتوجه به شرايط جغرافيايي و اقتصادي اجتماعي 
خاص خود می توانند با برخي از ايـــن اصـــول انطباق يابند. اين اصول 
عبارت اند از: كاربريهاي مختلط، اســتفاده از ســاختمان هاي فشرده، 
خلق فرصت هاي مختلف انتخاب مسكن، ايجاد محلات قابل پياده روي، 
ايجاد جوامع متمايز و جذاب با تاکید شــديد بر مفهوم مكان، حفاظت 
از فضاهاي باز، زمين هاي زراعي، زيباييهاي طبيعي و زيســت محيطي 
آسيب پذير، هدايت و توانمند ســاختن توسعه در جوامع كنوني، ايجاد 
فرصت هــاي متنوعي از حمل ونقل، قابل پیش بینی، منصفانه و ثمربخش 
كردن تصميمات توســعه، تشويق شــهروندان به مشــاركت پايدار در 
تصميمات مربوط به توسعه، با قبول اين حقيقت كه انطباق كي جامعه با 
تمامي اين اصول ممكن نيست، ولي بايد در نظـر داشت اين اصول در هر 
جامعه ای كه پياده شوند، لازم است در ارتباط و هماهنـــگ بـا كيـديگر 
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 Litman,( باشــند، در غير این صورت نتیجه مطلوب حاصل نميشود
.)2005, 6-7

 روش تحقیق
نوع تحقیق حاضر از منظر هدف به صورت کاربردی و از منظر راهبردی 
به صــورت توصیفی، تحلیلی، میدانی، فیزیکال و پیمایشی اســت، این 
تحقیق جز تحقیقات کیفی کمی است، در خصوص گردآوری اطلاعات 
مربوط بــه ادبیات موضوع و پیشینه پژوهش از روش های اســنادی و 
جهت جمع آوری اطلاعات برای تایید یا رد فرضیه های پژوهش از روش 
میدانی اســتفاده می شود. برای یافتن شــاخص ها و معیارها مطابق با 
شــکل 1،  منابع و اســناد مطالعه و بررسی می شود و هدف این است 
که به این شیوه، شــاخص های لازم برای پیمایش و تدوین پرسش نامه 
اولویت بندی و انتخاب شود. 28 شاخص در دو بعد )دسترسی، خدمات 
و تســهیلات( در قالب 20 عدد پرسشــنامه برای هر کــدام از نواحی 
منفصل )علی آباد، حس آباد، قاسم آباد( در مجموعه 60  پرسشنامه با 

طیف 5 گانه لیکرت در میان 25 نفر از متخصصین حوزه ی شهرسازی 
تقسیم شــد، که این متخصصین از بین مدیران و کارشناسان حوزه ی 
شهری )شــهرداری- راه و شهرسازی- بنیاد مســکن( از طریق نمونه 
گیری قضاوتی ســاده، انتخاب شــده اند و سپس مطابق با شکل 2، در 
خصوص تحلیل داده ها برای داده های اســنادی که برای مبانی نظری 
اســتفاده شــده اند از طریق تحلیل محتوا و داده های حاصل از پرسش 
نامه از طریق ابزار spss و تحلیل آماری آن با اســتفاده از رابطه ی تی، 
تک نمونه ای اســتفاده شده است و برای تحلیل دسترسی شاخص های 
متناظر با معیارهای مورد بررسی از میان شــاخص های قابل تحلیل در 
 Choice R-n، انتخاب می شوند که این شاخص ها شامل Depthmap

،Connectivity، Integration، Entropy هســتند و در ابتدا نقشه 

 Depthmap تهیه و سپس در نرم افزار Auto cad کل شهر در Axial

تجزیه وتحلیل گردید ســپس 3 آلترناتیو  پیشــنهاد گردید و با روش 
تحلیل سلســله مراتبی توسط نرم افزار expert choice و امتیاز دهی 

به معیارها نتیجه گیری گردید.

 شکل 1. مدل مفهومی پژوهش حاضر 
Figure 1. Conceptual model of the present study
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 مطالعه موردی
موقعیت نسبی شهر همدان

اســتان همدان مطابق با شــکل 3، در گســتره‌ای به مســاحت 
19491 کیلومترمربــع، در غرب ایران بین 33 درجه و 59 دقیقه 
تا 35 درجه و 44 دقیقه شــمالی و 47 درجه و 47 دقیقه تا 49 
درجــه و 30 دقیقه طول شــرقی از نصف‌النهار مبــدا قرار گرفته 
است. این استان از شمال به استان های زنجان و قزوین، از جنوب 
به اســتان لرستان، از شرق به اســتان مركزی و از غرب به استان 
كرمانشــاه و قسمتی از استان كردســتان، محدود است. بر اساس 
نتایج سرشــماری عمومی نفوس و مسكن آبان ماه سال 1385 كل 

جمعیت اســتان 1703267 نفر هســت كه از این عدد 856839 
نفــر مرد و 846428 نفر زن بوده اســت. همچنین از كل جمعیت 
اســتان 980771 نفر در مناطق شهری، 721225 نفر در مناطق 
روســتایی سكونت داشته و 1271 نفر غیرســاکن بوده‌اند. لازم به 
ذكر اســت كه شهر همدان مركز اســتان همدان است و در بخش 
مركزی شهرســتان همدان واقع است. از لحاظ موقعیت جغرافیایی 
این شهر تقریباًً در مركز استان همدان قرار گرفته است و از لحاظ 
موقعیت جغرافیایی در 48 درجه و 31 دقیقه طول شــرقی و 34 
درجه و 48 دقیقه عرض شــمالی واقع اســت. ارتفاع این شهر از 

سطح دریا 1813 متر است.

 شکل 2. روش تحقیق 
Figure 2. Research Methodology
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نواحی منفصل در شهر همدان
نواحی منفصل شهر همدان طی نامه مصوب جلسه مورخ ۹۸/۰۴/۲۳  
توسط هیئت وزیران تصویب شد و الحاق روستاهای حسن آباد، علی آباد 
و قاسم آباد، طی نامه شماره ۴۸۶۴۳ در تاریخ ۹۸/۰۴/۲۴ توسط معاون 
اول رئیس جمهور ابلاغ گردید. طی مصوبه، شــورای عالی شهرسازی و 
معماری ایران در جلسه ۴ دی ۱۴۰۲ موضوع طرح جامع شهر همدان، 
باتوجه به صورت جلســه مورخ ۲۸ آبان ۱۴۰۲ کمیته فنی شماره یک 
مورد بررسی قرار گرفت و ضمن تصویب کلیات، مقرر گردید تا اســناد 

طرح با اعمال اصلاحات به شرح زیر ابلاغ شود:
الف- جمعیت شــهر: به جهت حداکثر هماهنگی جمعیت و افق 
طرح با  طرح های فرادست و روند گذشته، سقف  جمعیتی شهر 
برای افق ۱۴۱۵ با لحاظ الحاقات روســتاهای علی آباد پشــت 
شــهر، قاسم آباد و حسن آباد شورین معادل ۷۲۱ هزار نفر مورد 

تایید قرار گرفت.
ب- محدوده شــهر: در نیمه شــمالی شــهر قریب به ۲ هزار 
هکتــار اراضی زراعی و بــاغی مرغوب بدون نیــاز و ضرورت 
شهرســازانه  با کاربــری تحت عنوان باغات ویــژه به محدوده 
شــهر الحاق شــده‌اند. این در حالی است که بخش عظیمی از 
اراضی الحــاقی اراضی زراعی یا باغی درجه یک، یکپارچه و در 
چرخه تولید محصولات زراعی هستند؛ لذا ضمن مخالفت با الحاق 
مذکور مقرر شــد تا خط محدوده در سمت شمال شهرحدفاصل 
محور ملایر تا محور ســنندج بر محدوده مصــوب قبلی با لحاظ 
محدوده های الحاقی روســتاهای علی آباد پشت شهر، قاسم آباد و 

حسن آباد شورین منطبق شود. 

موقعیت نسبی نواحی منفصل در شهر همدان
الف( روســتای حســن آباد؛ روســتای حســن آباد یکی از روستاهای 
دهســتان هگمتانه از بخش مرکزی شهرستان همدان است که در حد 
بلافصل شــمال شرقی و حریم استحفاظی شهر همدان واقع شده است 
و در شکل ۴ )الف( نشان داده شده است؛ این روستا در طول جغرافیایی 
۴۸ درجه و ۳۳ دقیق و در عرض جغرافیایی ۳۴ درجه و ۵۱ دقیق در 
ارتفاع ۱۷۶۰ متری از سطح آب های آزاد در دشت همدان در محدوده 
آب  و هوایی ســرد خشک قرار گرفته است. جایگاه این روستا در طرح 
جامع شهرستان همدان به عنوان روستای اقماری در حوزه، مجموعه و 

منظومه همدان تعیین گردیده است.
ب( روستای قاســم آباد؛ روستای قاســم آباد در فاصله ۲ کیلومتری 
از شــهر همدان قرار گرفتــه باتوجه به اینکه روســتا در کنار اتوبان 
کمربندی همدان قرار گرفته اســت به طورقطع در ســال های آینده 
تعریف یک روستا را نخواهد داشت، در شکل 4 )ب( نشان داده شده 
اســت، این روســتا به عنوان محله‌ای از محلات همدان مطرح خواهد 
شــد. روستای قاسم آباد به طور مدت در حوزه نفوذ همدان قرار دارد. 
این قرارگیری و تاثیرپذیری علاوه بر اینکه شامل جنبه های خدماتی 
می باشــد در ضمن بخش عمده از اشــتغال را نیز شــامل می گردد. 
بنابراین همدان به عنوان تنها نقطه نافذ بر روســتای قاسم آباد و بلکه 

منطقه مطرح می باشد.
ج( روســتای علی آباد؛ روستای علی آباد پشت شهر، از سمت شمال با 
مسیر ارتباطی روســتای ده پیاز در ارتباط بوده و از سمت بلوار شهید 
تهرانی با بلوار اســتقلال شهر همدان ارتباط پیدا می کند و در شکل 4 

)ج( نشان داده شده است.

 شکل 3. موقعیت سه روستای حسن آباد، علی آباد، قاسم آباد بر روی نقشه تفصیلی شهر همدان )منبع: طرح تفضیلی شهرهمدان( 
Figure 3. Location of the three villages of Hassanabad, Aliabad, and Qasemabad on a detailed map of Hamedan city (Source: Hamedan City Detailed Plan)
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 تجزیه وتحلیل و تفسیر داده ها )عملكرد(
 تجزیه وتحلیل داده های عملکردی: در این مرحله با استفاده از نرم افزار 
SPSS و با استفاده از آزمون تی تک نمونه ای  به تجزیه وتحلیل داده ها 

در سه ناحیه منفصل پرداخته شده است.
همان طور که از جدول 1 مشخص است؛ از بین شاخص های عملکردی:

وجود مدارس در نزدیکی واحد عملکردی در وضعیت بیشــتر از •	
حد میانگین )متوسط( قرار دارند؛

توزیع کاربری محلی، توزیع خرده‌فروشی، بافت مسکونی جدید •	
در وضعیت متوسط قرار دارند؛ و

شــهر 24 ســاعته، وجود خدمات حمایتی، وجود پارک حاشیه •	
خیابان، تســهیلات شهری جدید، ارائه خدمات بیشتر نسبت به 
رشــد جمعیت، ارائه تسهیلات جدید نســبت به رشد جمعیت، 
ارائه خدمات بیشتر نســبت به رشد جمعیت، شهرک سازی در 

وضعیت کمتر از حد میانگین)متوسط( قرار دارند.

ج(روستای علی آباد ب(روستای قاسم آباد الف( روستای حسن آباد

 شکل 4. نواحی منفصل شهر همدان)منبع: طرح تفضیلی(
Figure 4. Separate areas of Hamadan city (Source: Detailed plan)

Qنام زیر معیارها

Sig
(سطح معناداری)

 با ضریب اطمینان 95
درصد

./مقایسه با 05
و میانگین 3

 فراوانی بیشترین
 پاسخ داده شده در

طیف لیکرت به عدد

 نوع پاسخ بیشترین پاسخ داده شده در طیف
لیکرت

1
کاملا بد

2
بد

3
متوسط

4
خوب

5
 کاملا
خوب

ص های عملکردی
شاخ

●16در حد میانگینتوزیع کاربری محلی1

●●10کمتر از میانگینشهر 24 ساعته2

●●13در حد میانگینتوزیع خرده فروشی3

 وجود مدارس در نزدیکی واحد4
●10بیشتر از میانگینهمسایگی

●●10کمتر از میانگینوجود خدمات حمایتی5

●10کمتر از میانگینوجود پارک حاشیه خیابان6

●10کمتر از میانگینتسهیلات شهری جدید7

 ارائه تسهیلات شهری جدید به نسبت8
●10کمتر از میانگینافزایش جمعیت

 ارائه خدمات بیشتر به نسبت رشد و9
●12کمتر از میانگینافزایش جمعیت

 شهرک سازی )باتوجه به رشد و افزایش10
●10کمتر از میانگین(جمعیت

 بافت مسکونی جدید )باتوجه به رشد و11
●9در حد میانگین(افزایش جمعیت

جدول 1. تجزیه وتحلیل داده های حاصل از پرسش نامه در حسن آباد
Table 1. Analysis of data from the questionnaire in Hassanabad
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همان طور که از جدول 2 مشخص است؛ از بین شاخص های عملکردی:
وجود مدارس در نزدیکی واحد عملکردی در وضعیت بیشــتر از •	

حد میانگین )متوسط( قرار دارند؛
توزیع کاربری محلی، توزیع خرده‌فروشی، وجود خدمات حمایتی •	

در حد متوسط قرار دارند؛ و
شهر 24 ســاعته، وجود پارک حاشیه خیابان، تسهیلات شهری •	

جدید، ارائه خدمات بیشتر به نســبت رشد و افزایش جمعیت، 
ارائه تســهیلات شهری جدید به نســبت افزایش جمعیت، ارائه 
خدمات بیشتر به نسبت رشد و افزایش جمعیت، شهرک سازی 
)بــا توجه به رشــد و افزایش جمعیت(، بافت مســکونی جدید 
)با توجه به رشــد و افزایش جمعیــت( در وضعیت کمتر از حد 

میانگین)متوسط( قرار دارند.

Qنام زیر معیارها

Sig
(سطح معناداری)

 با ضریب اطمینان 95
درصد

./مقایسه با 05
و میانگین 3

 فراوانی بیشترین
 پاسخ داده شده در

طیف لیکرت به عدد

 نوع پاسخ بیشترین پاسخ داده شده در طیف
لیکرت

1
کاملا بد

2
بد

3
متوسط

4
خوب

5
 کاملا
خوب

ص های عملکردی
شاخ

●15در حد میانگینتوزیع کاربری محلی1

●9کمتر از حد میانگینشهر 24 ساعته2

●16در حد میانگینتوزیع خرده فروشی3

●10بیشتر از حد میانگینوجود مدارس در نزدیکی واحد همسایگی4

●13در حد میانگینوجود خدمات حمایتی5

●●8کمتر از حد میانگینوجود پارک حاشیه خیابان6

●12کمتر از حد میانگینتسهیلات شهری جدید7

 ارائه خدمات بیشتر به نسبت رشد و8
●10کمتر از حد میانگینافزایش جمعیت

 ارائه تسهیلات شهری جدید به نسبت9
●10کمتر از حد میانگینافزایش جمعیت

 شهرک سازی )باتوجه به رشد و افزایش10
●11کمتر از حد میانگین(جمعیت

 بافت مسکونی جدید )باتوجه به رشد و11
●10کمتر از حد میانگین(افزایش جمعیت

جدول 2. تجزیه و تحلیل داده های حاصل از پرسشنامه در علی آباد
Table 2. Analysis of data from the questionnaire in Aliabad

همان طور که از جدول 3 مشخص است؛ از بین شاخص های عملکردی:
توزیع خرده‌فروشی در وضعیت بیشتر از حد میانگین )متوسط( •	

قرار دارند.
توزیع کاربری محلی، وجود مدارس در نزدیکی واحد همسایگی، •	

وجود خدمات حمایتی در وضعیت متوسط قرار دارند.
شــهر 24 ســاعته، وجود پارک حاشــیه خیابان، تسهیلات•	

شــهری جدیــد، ارائه خدمات بیشــتر به نســبت رشــد و 
افزایش جمعیت، ارائه تســهیلات شــهری جدید به نســبت 
افزایــش جمعیت، ارائه خدمات بیشــتر به نســبت رشــد و 
افزایش جمعیت شهرک ســازی )با توجه به رشــد و افزایش 
جمعیت(، ارتباطات فرا همســایگی در وضعیت کمتر از حد 

دارند. قرار  میانگین)متوسط( 
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 تجزیه وتحلیل داده های دسترسی
ایده اصلی کــه این نظریه به آن پرداخته اســت، مفهوم پیکره بندی 
فضایی اســت که در آن ارتباط هر عنصر با دیگر عناصر کل سیســتم 
اهمیت پیدا می کنــد )Hillier et al., 1993(. این نظریه بر این باور 
اســت که پیکره بندی فضایی و نحوه ترکیب فضاهای شــهری، عامل 
اصلی الگوی پراکندگی فعالیت های اجتماعی - اقتصادی مانند الگوی 
پراکندگی کاربری های تجاری، قومیت‌های مختلف، جرائم شــهری و 
Hillier & Vaughan, 2007, 121-( حرکت در ســطح شهر اســت
125(. برای تحلیل مورفولوژی یک شهر، روش چیدمان فضا طیفی از 

پارامترهای ویژگی فضایی را فراهــم می آورد که باتوجه به هدف مقاله 
چند پارامتر مهم به صورت خلاصه در زیر آورده شده است:

 نقشــه محوری: این نمودار، گرافیکی ســاده شــده از خیابان ها و 
فضاهای باز شــهری، متشــکل از خطوط محوری است. خط محوری 

طولانی ترین خط دسترسی و دید در یک محیط شهری است.
اتصال: مفهوم عینی اتصال به معنی ارتباط فضایی اســت. بدین معنا 
که هرچه مقدار اتصال بیشتر باشد، تعداد ارتباطات فضای مورد نظر و 
دیگر فضاها بیشتر است. به عبارتی اتصال تعدادی از گره ها که مستقیما

به هر گره منفرد در گراف اتصال متصل شده اند، تعریف می شود. 
هم‌پیوندی: ارزش میــزان هم‌پیوندی هر خــط، میانگین تعداد 
خطوط واسطی اســت که بتوان از آن به تمام فضاهای شهر رسید؛ 
یــا به عبــارتی، میانگین تعداد تغییر جهاتی اســت که بتوان از آن 
فضا به تمام فضاهای شــهر رسید. در واقــع هم‌پیوندی یک فضای 
شــهری، میــزان یکپارچگی آن را با کل شــهر را نشــان می‌دهد. 
پژوهش ها نشان می‌دهند که چگونگی پراکندگی ارزش هم‌پیوندی 
در ســطح شــهر با چگونگی حرکت عابران در آن همبستگی قوی 

دارد )عباس‌زادگان، 1381 ،64(.
عمق: عمق از یک فضا به این معناســت که برای رسیدن به آن فضا 
بایستی از چند فضای دیگر عبور کرد. به عبارتی عمق به کمترین گام 
فضایی گفته می شود که برای رسیدن از یک گره به هر یک از گره های 

موجود در گراف طی می شود )ریسمانچیان و بل، 1389، 54(.
انتخاب4: در پیداکردن کوتاه ترین مسیرها کمک می کند محورهایی 
که بیشترین انتخاب را دارند حالت بینابینی دارند این محورها پتانسیل 
خوبی برای عناصر جاذب حرکت هستند. خیابان های پرتردد، شلوغ تر، 

پرکاربردتری هستند.

Q نام زیر معیارها

Sig
(سطح معناداری)

 با ضریب اطمینان 95
درصد

./مقایسه با 05
و میانگین 3

 فراوانی بیشترین
 پاسخ داده شده در

طیف لیکرت به عدد

 نوع پاسخ بیشترین پاسخ داده شده در طیف
لیکرت

1
کاملا بد

2
بد

3
متوسط

4
خوب

5
 کاملا
خوب

ص های عملکردی
شاخ

1 توزیع کاربری محلی در حد میانگین 16 ●

2 شهر 24 ساعته کمتر از حد میانگین 9 ●

3 توزیع خرده فروشی بیشتر از حد میانگین 13 ●

4 وجود مدارس در نزدیکی واحد همسایگی در حد میانگین 12 ●

5 وجود خدمات حمایتی در حد میانگین 10 ●

6 وجود پارک حاشیه خیابان کمتر از حد میانگین 7 ●

7 تسهیلات شهری جدید کمتر از حد میانگین 10 ●

8  ارائه خدمات بیشتر به نسبت رشد و
افزایش جمعیت کمتر از حد میانگین 12 ●

9  ارائه تسهیلات شهری جدید به نسبت
افزایش جمعیت کمتر از حد میانگین 13 ●

10  شهرک سازی )باتوجه به رشد و افزایش
(جمعیت کمتر از حد میانگین 14 ●

11  بافت مسکونی جدید )باتوجه به رشد و
(افزایش جمعیت کمتر از حد میانگین 12 ●

جدول 3. تجزیه و تحلیل داده های حاصل از پرسشنامه در قاسم آباد
Table 3. Analysis of data from the questionnaire in Qasemabad
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با توجه به شــکل 5، به طورکلی برای دســترسی به هر سه ناحیه 
منفصل خیابان تختی و ســپس خیابان های شــهدا و شــریعتی و 
ســپس خیابان بوعــلی در رینگ اول بیشــترین انتخاب را دارند و 
در رینگ دوم بلوار دانشــگاه، بلوار امام خمینی، بلوار شهید رجائی، 

بلوار آیت ا.. نجفی بیشترین انتخاب را دارند.  و در رینگ سوم و در 
نزدیکی نواحی منفصل،  شــهرک مدنی، بلوار سرلشــکر شهید حاج 
حسین مدنی اســت بیشــترین انتخاب را دارا است که در نزدیکی 

گرفته‌اند. قرار  قاسم آباد 

شکل 5. بررسی شاخص انتخاب در محورهای شهر همدان
Figure 5. Examination of the selection index in the axes of Hamadan city

اتصال5: مفهوم عینی اتصال به معنای ارتباط فضائی و نشــان دهنده 
میزان ارتباط محورها و گره ها با دیگر گره های واحد همســایگی خود 
اســت. مقدار عددی اتصــال بیان کننده تعداد دســترسی های منتهی 
به فضای مورد نظر اســت. به طورکلی بیانگر آن اســت که کدام خط 

بیشترین ارتباطات را دارد.
باتوجه به شــکل 6،  از بین تمام محورهای ــشهر همدان محوری که 

قرمز رنگ می باشد، نشــان دهنده ی بیشترین ارتباطات است که این 
محور خیابات تختی واقع در رینگ اول می باشد و سپس محور نارنجی 
رنگ که این محور بلوار شــهید حسین فهمیده و بلوار ارم می باشــند. 
همانطور که در تصویر نیز مشــخص است مسیرهای منتهی به هر سه 
ناحیه منفصل آبی رنگ می باشــند که نشــان دهنده ی میزان ارتباط 

ضعیف در  این محور ها می باشد.

شکل 6. بررسی شاخص اتصال در محورهای شهر همدان
Figure 6. Examining the connectivity index on the axes of Hamedan city
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هم پیوندی/یکپارچگی6: هم پیونــدی اصلی ترین مفهوم چیدمان فضا 
است که بر اساس روش چیدمان فضا توسعه یافته است. 

ارزش میزان هم پیوندی هر خط، میانگین تعداد خطوط )فضاهای واسطی( 
است که بتوان از آن به تمام فضاهای شهر رسید یا به عبارتی، میانگین 
تعداد تغییر جهاتی است که بتوان از آن فضا به تمام فضاهای شهر رسید.
هم پیونــدی، در روش چیدمان فضا مفهومی ارتباطی دارد و نه مفهوم 

فاصله ای و متریک.
هم پیوندی یک فضای شــهری میزان یکپارچگی آن را با کل شــهر 

نشان می دهد.
نقشه هم پیوندی شهر ابزار مهمی در درک چگونگی رفتار اجزای شهر است.

باتوجه به شــکل 7،  هم پیوندی بین معابرشهر و نواحی منفصل 
را نشــان می‌دهد. مشخص هســت میزان هم‌پیوندی در هسته ی 
مرکزی شــهر بیشتر است و هر چه به ســمت نواحی منفصل رفته 
میزان هم پیوندی معابر کمترشــده است. با توجه به شکل شعاعی 
شــهر کل شــهر از هم پیوندی خوبی برخوردار است، ولی نواحی 
منفصل نســبت به ســایر معابــر هم پیوندی ضعیفی با کل شــهر 
برقــرار کرده‌اند معابری کــه در نواحی منفصــل در امتداد معابر 
شــهری داخل محدوده شــده‌اند هم پیوندتر از معابر فرعی داخل 
نواحی منفصل هســتند با توجه به تصویــر علی آباد هم پیوندتر از 

می باشد. قاسم آباد  و  حسن آباد 

شکل 7. بررسی شاخص هم پیوندی در محورهای شهر همدان
Figure 7. Study of the connectivity index in the axes of Hamedan city

نتیجه گیری
رشــد هوشمند سرمایه گذاری برای زیرســاخت های عمومی و توسعه 
خصوصی را به جایی هدایت می کند که  بالاترین سود اقتصادی زیست محیطی 
و اجتمــاعی را خواهد داشــت. این رویکرد نیاز اولویت بندی روشــن 
گزینه های رشد از هوشمندترین تا غیر هوشمندترین به ترتیب زیر دارد:

	1 باززنده‌سازی شهری؛.
	2 توسعه میان‌افزار؛.
	3 گسترش شهری؛.
	4 به‌روز درآوردن و بهبود حومه؛.
	5 گسترش حومه‌ای؛.
	6 واحدهای جدید همسایگی بر روی زیرساخت‌های موجود؛.
	7 واحدهای جدید همسایگی نیازمند زیرساخت‌های جدید؛ و.

	8 واحدهای جدید همسایگی در نواحی به لحاظ زیست‌محیطی حساس..
وقتی این سلســله مراتب سیاست گذاری شد و در یک نقشه منطقه ای 
تعیین شــد، دولت هــا می توانند از طریق ایجــاد انگیزه های گوناگون 
توســعه را به نواحی دارای اولویت جذب کنند؛ بنابراین باتوجه به نتایج 
به دست آمده از تحلیل ها و 8 رویکرد نظریه  رشد هوشمند، 9 معيار در 

نظر گرفته شده كه اين 9 معيار به صورت زير ميباشند:
	1 . (Population جمعیت‌پذیری و پاسخگویی به رشد اجتناب‌ناپذیر

(capacity and responsiveness to inevitable growth؛

	2 . (Possibility of امــکان ایجــاد پهنه‌های مســکونی جدیــد
(creating new residential areas؛

	3 . (Possibility of increasing امکان افزایش خدمات شــهری
(urban services؛
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	4 . (Ability to control قابلیت کنترل مدیریتی از ســوی نهادها
(management by institutions؛

	5 . (Appropriate کاربــری  و  دسترســی  مناســب  ارتبــاط 
(connection of access and use؛

	6 . (Integrated شبکه معابر منسجم و حمل‌ونقل عمومی کارآمد
(road network and efficient public transportation؛

	7 استفاده از ظرفیت‌های درونی (Use of internal capacities)؛.
 (Use of existing urban استفاده از زیرساخت های شهری موجود

infrastructure)و ؛
	8 . (No طبیعــی  و  حســاس  پهنه‌هــای  دســت‌کاری  عــدم 

.manipulation of sensitive and natural areas)

سپس سه آلترناتیو برای توسعه نواحی پیش بینی می شود:
	1 توسعه شهر بر روی ســطح محدود شود و از ظرفیت‌های .

درونی اســتفاده گردد. رشــد هوشــمند نیازهای جوامع 
موجــود را در اولویت قرار م‌یدهــد از طریق هدایت در 
نواحی ســاخته شده بودجه مورد نیاز برای سرمایه‌گذاری 
در حمل و مــدارس کتابخانه‌ها و ســایر خدمات عمومی 
نــد صــرف جوامعــی شــود کــه امروز مــردم در  م‌یتوا
واحدهای  بــرای  به‌ویژه  امر  ایــن  زندگــی م‌یکنند  آنها 
همســایگی که از خدمات عمومــی کافی برخوردار نبوده 
و ســطح ســرمایه‌گذاری خصوصــی در آنها نازل اســت 
ما  اغلــب موارد  پراکنده‌رویی در   ، اســت  اهمیت  حائــز 
را وادار م‌یکنــد کــه بین این اهداف بده‌وبســتان ایجاد 
کنیــم برخی واحدهای همســایگی امن بوده؛ ولی راحت 
نیســتند برخی دیگر راحــت بوده؛ ولی همه اســتطاعت 
زندگــی در آنهــا را ندارند، تعداد بســیاری از واحدهای 
دارند  را  آنها  اســتطاعت زندگی در  افراد  همســایگی که 
نــد همگی عناصر  امن نیســتند برنامه‌ریــزی دقیق م‌یتوا
را در کنــار یکدیگــر جمــع نمایند. رشــد هوشــمند از 
طریــق متمرکز نمودن توســعه بر نواحی ســاخته شــده 
از اتمام ســریع ثروت‌هــای طبیعی جلوگیــری م‌یکند و 
بــه ما فرصــت م‌یدهد که مناظر مــورد علاقه خود را از 
جنگل‌هــا و مــزارع گرفته تا باتلاق‌هــا و حیات‌وحش به 

فرزندان خــود منتقل کنیم؛
	2 ارتباط بین نواحی منفصل تقویت شــود و هسته‌های فرعی .

گسترش یابد یکی از مضرات اصلی پراکنده‌رویی ترافیک است

پراکنــده روی محل هــای کار منــازل و ســایر مقصدها را 
به‌دوراز یکدیگر قرار می‌دهد به نحوی که اســتفاده از خودرو 
برای هر یک از ســفرها ضروری شــده و در نتیجه کارهای 
روزمره طاقت فرسا می شــود تاکید رشد هوشمند بر کاربری 
مختلط زمین و توســعه خوشه‌ای و فراهم نمودن گزینه های 
چندگانه حمل‌ونقل به کنترل ازدحام کاهش میزان آلودگی 

و صرفه جــویی در مصرف انرژی کمک می کند؛ و
	3 گســترش شهر بر روی ســطح انجام گیرد و نواحی منفصل .

گســترش یابد هــر کجا که ممکن باشــد، توســعه جدید 
بــر زمین‌های بدون اســتفاده دارای طراحــی نامرغوب یا 
از توســعه‌یافته متمرکــز گــردد، این محل‌ها یــا در میان 
شــهر قرار دارند یا در حاشــیه آن مگر آنکه ســاختمان از 
اندازه مقیاس و ماهیت روســتایی باشد.  لحاظ برنامه‌ریزی 
توســعه جدید در مجاورت مرزهای شهری در جای مناسب 
به‌صورت واحدهای همســایگی و محلات سازماندهی گردد 
و با الگوی موجود شــهری همخوانی داشــته باشد، توسعه 
غیرمجــاور بایــد به‌صورت شــهرهای کوچک و روســتاها 
انجام‌گرفته و حاشــیه‌های شــهری خود را دارا باشد و در 
راســتای تعادل میان مشاغل مســاکن برنامه‌ریزی گردد و 

باشد. نداشته  خوابگاهی  حالت 
حال با اســتفاده از روش تحليل سلسله مراتبی. با استفاده از نرم افزار 
Expert choice بهترين و كارآمدترين آلترناتیو باتوجه به 9 معيار مدنظر 

انتخاب ميشــود كه نتايج به دست آمده به صورت زير است )شکل 8(.
باتوجه به معیارهای رشــد هوشــمند  و نتایج به دست آمد بهترین و 
کارآمدترین آلترناتیو شماره یک است که به صورت محدودشدن توسعه 
شــهر بر روی سطح  و اســتفاده از ظرفیت های درونی است و از بین 

معیار های انتخابی اولویت های تاثیرگذار به صورت ذیل است:
استفاده از ظرفیت های درونی 	.1

استفاده از زیرساخت های شهری موجود 	.2
شبکه معابر منسجم و حمل ونقل عمومی کارآمد 	.3

ارتباط مناسب دسترسی و کاربری 	.4
امکان افزایش خدمات شهری 	.5

قابلیت کنترل مدیریتی از سوی نهادها 	.6
جمعیت پذیری و پاسخگویی به رشد اجتناب ناپذیر 	.7

عدم دست کاری پهنه های حساس و طبیعی 	.8
امکان ایجاد پهنه های مسکونی جدید 	.9
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پی نوشت
1.	 des

2.	 envelope 

3.	 Sprawl Urban

4.	 Choice R-n   

5.	 Connectivity

6.	 Integration

نقش نویسندگان
این مقاله برگرفته از رســاله دکتری نویســنده اول با عنوان » تبیین 
معیارهای توســعه فضایی شهر در راســتای هم پیوندی شهر و نواحی 
منفصل شهری با تاکید بر رهیافت رشد هوشمند )مطالعه موردی :شهر 
همدان(« به راهنمایی نگارنده دوم و سوم و مشاوره نگارنده چهارم در 

دانشگاه آزاد اسلامی واحد قزوین است.

تقدیر و تشکر
از کمک های اســــاتید گرامی راهنما و اســــتاد مشــاور محترم در 

جهت انجام پژوهش فوق، تشکر و قدردانی به عمل می آید.

تعارض منافع نویسندگان
نویســندگان به طورکامل از اخلاق نشــر تبعیت کــرده و از هرگونه 
ســرقت ادبی، ســوء رفتار، جعل داده ها و یا ارســال و انتشار دوگانه،

پرهیز نموده اند و منافع تجاری در این راستا وجود ندارد و نویسندگان 
در قبال ارائه اثر خود وجهی دریافت ننموده  اند. 
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شکل 8. 
Figure 8. 
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Urban expansions in densely populated areas create significant challenges that necessitate rapid intervention to capitalize on 

emerging opportunities. Residents in these areas face substantial transportation issues and unequal service distribution. The 

expansions around Hamadan are no exception; the city has developed and expanded at a pace much faster than its natural 

growth rate, leading to similar challenges. This situation increases the need for informed planning, fundamental organization, 

and appropriate urban design to prevent construction on agricultural land and uncoordinated urban sprawl. Given these issues 

and the shortcomings of previous studies, there is a pressing need for in-depth analysis and research on this phenomenon. This 

study aims to explore the application of smart growth in addressing these challenges in midsized cities. It examines the dual 

aspects of access and service distribution in three specific expansions: Hassanabad, Aliabad, and Qasemabad. Employing an 

applied approach, the study utilizes descriptive, analytical, field, physical, and survey methods, integrating qualitative and 

quantitative research techniques with documentary methods for literature and background information collection. The study 

investigates 28 indicators across two dimensions—access and service provision—through 60 questionnaires (20 per area) 

distributed among 25 urban development specialists selected via simple judgment sampling. These specialists, drawn from 

municipal, road and urban development, and housing foundation sectors, evaluated the indicators using a 5-point Likert scale. 

Data analysis involved content analysis of documented sources, while questionnaire responses were processed using SPSS 

software and one-sample t-tests. Access analysis included evaluating indicators aligned with study criteria, such as Choice R-n, 

connectivity, and integration, using Depthmap. Initially, a central map of the entire city was created in AutoCAD, followed by 

analysis in Depthmap. Subsequently, three alternative solutions were proposed, and results were obtained through the analytic 

hierarchy process using Expert Choice software for scoring and decision-making.

Overall, results indicate that all three disconnected areas exhibit better performance indicators compared to their transportation 

metrics. Despite proximity to connected urban areas, each location retains rural characteristics and lacks key urban transportation 

features—such as adequately wide streets, efficient public transport, and sufficient parking. In disconnected areas, intra-regional 

access plays a crucial role alongside performance in enhancing overall functionality. Research findings suggest that access 

alone does not sufficiently improve efficiency in such areas. While Aliabad benefits from road connections to adjacent isolated 

areas, the other two locations demonstrate more favorable conditions. Based on findings and analyses, the study concludes 

that the most effective approach is limited-scale urban development that maximizes internal capacity. Smart growth prioritizes 

directing investments toward transportation, schools, libraries, and other essential public services in developed areas, addressing 

the needs of existing communities, particularly in underserved neighborhoods with minimal private investment. Additionally, 

preserving the distinctive features of urban spaces, such as architectural landmarks and cultural assets, is essential. The primary 

goal of any smart growth strategy is to enhance the quality of residential neighborhoods, ensuring comfort, aesthetic appeal, 

and easy access for all. A well-designed urban environment should provide safety, comfort, and affordability while fostering a 

vibrant and inclusive community.
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