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 چکیده  

از    یطولان   یرهایمس  شی مایو پ   ی شامل نامنظم بودن خواب ساعات کار طولان   یامروز  یزندگ  وهیش

ا  قیطر اصل  یحمل و نقل جاده  با علت  افزا  ی خستگ  یمشارکت  ا ی  ی تعداد تصادفات  را    ش یراننده 

است.   ایمنیداده  حوزه  مطالعات  از  بسیاری  تکنیک  ترافیک  در   برای  کاویداده  مختلف  هایاز 

را    و خواب آلودگی  از تصادفات خستگی  ناشی  هایمؤثر بر وقوع و شدت مصدومیت  عوامل  شناسایی

ها از  . در این تحقیق، ابتدا با بررسی داده قرار داده است  ترافیک  گران حوزه ایمنیتحلیل  رویپیش

آلودگی  نظر آماری، به تاثیر عوامل مختلف محیطی و انسانی بر تصادفات ناشی از خستگی و خواب

با کمک تکنیک   ادامه  پهنهGISپرداخته شد. در  نیز    –بندی تصادفات در محور سمنان  ،  شاهرود 

کاهش   در  نوین  راهکارهای  ارائه  به  مطالعه  مورد  محور  از  میدانی  بازدید  با  نهایت  در  شد.  انجام 

خواب و  نقشهتصادفات خستگی  از  نتایج حاصل  با  توجه  با  شد.  پرداخته  محور GISهای  آلودگی   ،

های مورد مطالعه دارای نقاط بحرانی از نظر  شاهرود در تمامی سال  –دامغان و دامغان    –سمنان  

 باشد. آلودگی و خستگی میخطر تصادفات ناشی از خواب
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 مقدمه -1

به شکل قصور   یانسان  یاست. خطا  ن()رانندگا  یانسان  یخطا  یاتصادفات جاده  جادیاز عوامل ا  یکی

شده و انجام    افت یاطلاعات در  یبازخوان   یریگ  م یاطلاعات داده شده، تصم  ریتفس  ت، یدر درک موقع

  یتوجهیو ب  یفرد، همچون خستگ  یو روان  یکیزیف  تیاست وضع  ی هیشود. بد  انیواکنش مناسب ب

در    ندهایفرآ  ن یاز ا  کیانجام هر    یفرد برا  یی گذارد و از توانامی  ری تأث  ندها یفرآاز آن، بر انجام    ی ناش

  ی شامل نامنظم بودن خواب ساعات کار طولان  یامروز  یزندگ  وهیش   .کاهدیم زمان و مکان مناسب  

پ  طر  یطولان  یرهایمس  شیمایو  ا  قیاز  جاده  نقل  و  اصل  یحمل  علت  با  تصادفات    ا ی  یتعداد 

تخلفات و خواب   ،یتوجه  یب  لیبه دل  یانسان  یداده است. خطا  شی فزاراننده را ا  یخستگ  یمشارکت

 Chen et(در سراسر جهان است    یصدمات رانندگدرصد    ۹۰از    شیمسئول ب  یعامل اصل  یآلودگ

al. 2016:56.(  ب  نیتخم که  است  کام  2۰تا    1۰  نیزده شده  تصادفات  کل  اتوبوس   ونیدرصد  و 

 ط ی. شرا) .2016:57Chen et al(  شده اند  یشود که هنگام تصادف دچار خستگیم   یشامل رانندگان

  عث گذارند ، بایم  ریداده شده که بر خواب تأث  صیتشخ  یراننده مانند اختلالات پزشک  یکیولوژیزیف

کار    طیمح  طیشرا  ).Chen et al. 2016:57)  دهند یم  رییخواب را تغ  یالگوها  ا یشوند  یم  یخستگ

  ی طیمح  طیفقط به موقع و ساعات کار شرا  لیتحو  یازهاین  لیدل  به عنوان مثال، ساعات نامنظم به

 یشناخت  تیعوامل جمع  .(Rolison et al. 2018:12در شب )   یو رانندگ  یباران  یبه عنوان مثال هوا

رانندگ تجربه  و  سن  الگوهاMiller et al. 2020:417)ی  مانند  است  ممکن  رفتارها  ی (  راننده    ی و 

-یشود که م   یراننده و خستگ  ی قرار داده و باعث خواب آلودگ  ریتأث  ترا تح  یتجار  هینقل  لیوسا

جاده در  تصادف  خطر  افزاتواند  را  هم  ش یها  به  جهت    ی اتیعمل  ییراهکارها  ارائه  ل یدل  نیدهد. 

م  تصادفات  م  یا چاره  تواندیکاهش  وسا  زانیبر  سوار  هینقل   لیتصادفات  و  با    یسبک  که  شود 

   گردد. یمشخص م  کیهر  تی شده و اهم یعوامل رتبه بند نی ا یاصل یمشخص شدن پارامترها

Powell et al. 2008   از اختلال خواب رنج   که  بیمارانی  کرد و فهمید که  را بررسی  رانندگی  ریسک 

. تحقیقات  است  با خواب بیشتر دارند. اختلالات خواب در بزرگسالان شایع  برند، تصادفات مرتبطمی

و    ، آلمان، ایتالیا، اسپانیا، انگلیسآمریکا، فرانسه  نفر در جمعیت   ، یکنفر بالغ  ٥در هر    نشان داد که

بهژاپن نیز مؤید    Radun and Summala, 2004  مطالعه.  است  خوابیبی  بیماری  ، مبتلا  در فنلاند 

  با مرجع  مطالعه  زده دارد. در اینتر و یا یخ  یبا رویه  در مقایسه  خشک   یبالاتر رویه  شانس  نسبت 

برابر    ٣,1٥  خشک   زده و سطحیخ  برابر سطح   2٥,۹تر،    ید سطحزده، مشاهده گردقرار دادن گروه یخ 

 ساله  1۰  بررسی.  دارند  آلودگی  و خواب  از خستگی  در تصادفات ناشی  بالاتری  شانس  نسبت  مرجع 

 سطح  در آمریکا نشان از بیشتر بودن احتمال تصادفات در شرایط  آلودگی  از خواب  تصادفات ناشی

 .Filtness et al  یمطالعه ).   Tefft, 2012:184(  زده داردیخ  تر و سطح  با سطح  در مقایسه  خشک 
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می  2017 کهنشان  به  خوابآلودگی  دهد  رانندگی  سرعت  راننده محدود  و  نیست  بالا  بزرگراه  و    در 

خوابآلودگی سرعت  تصادفات  و  کم  با  هستند  فراوان  خواب٤1،  تصادفات  از  در    آلودگی%  را 

همچنینبرگرفته است  مطالعه  این  اند.  داده  خوابآلودگی  که  نشان  سرعت  تصادفات   دارای  کم  با 

خوابآلودگی   هایویژگی تصادفات  با  مشترک  سرعت  عمده  است   با  خاصی  بالا  تحقیقات  را    اما 

از افراد را در معرض خطر قرار    دهند و تعداد بیشتریرخ می  پرجمعیت  خواهند چون در مناطق می

نتیجهدهندمی آ  حاکی  Zhang et al. 2016   مطالعه  ی.  استاز    دارای  که  جادههایی  که  ن 

افزایش  و تابلو هستند، دقت  چراغراهنمایی   پلیس   ساله  1۰گزارشات    کند. طبقپیدا می  رانندگان 

با کنترل    ها و جادههایکمتر در تقاطع  توجهی  طور قابل  به  کشور استرالیا، تصادفات خوابآلودگی

   . دهد رخ می ترافیک 
ها جهت تخصیص  در وقوع آن خیز برون شهری و عوامل موثرشناسایی و بررسی مکانی نقاط حادثه

ارائه راهکارهای عملی در   های حمل و نقل بین  راستای بهبود سطح ایمنی شبکهمنابع مناسب و 

یک تکنولوژی مفید   ( GIS)رسد. در این راستا سیستم اطلاعات جغرافیایی نظر میشهری ضروری به

 Malczewski 1999:2; Effati and)سازی، پردازش و مدیریت اطلاعات مکانی است  جهت ذخیره

Saheli 2022:145).  GIS   بهره تکنیکبا  از  دادهگیری  نوین  امکان  های  محاسباتی  هوش  و  کاوی 

ای به ویژه دو عامل محیط و  تجزیه و تحلیل مکانی و زمانی و بررسی عوامل موثر بر تصادفات جاده

-ها را فراهم میریزی برای کاهش تصادفات و ارتقای ایمنی راهجاده و همچنین مدیریت و برنامه

سازی و تحلیل مناسب  پیاده   .(Miller and Han 2009:4; Mehdizadeh et al. 2020:1170)سازد  

جاده تصادفات  مکانی  و  زمانی  توزیع  میبر  گردد  ای  تصادفات  کاهش  باعث   .Achu et al)تواند 

2019:255; Zhou et al. 2022:2) . 

 GIS   هایاز الگوریتم های داده کاوی مانند درخت تصمیم به همراه تحلیل  1٤۰1کیخانی در سال  

های در آزادراه قزوین به عوامل مکانی تاثیرگذار، به منظور فاکتورهای موثر بر شدت تصادفات جاده

داده تصادف ثبت شده توسط پلیس راهور در دوره   ۹86زنجان استفاده کردند. در این مطالعه تعداد 

با    Decision Tree CHAIDبکار گرفته شد. نتایج نشان داد که الگوریتم    2۰1٤الی    2۰12زمانی  

بالایی در مدا  GISکمک   علیان )از دقت   عیتوز  لیه تحل(  1٤۰1سازی برخوردار است. کلانتری و 

و جاده در    طیدو عامل مح  ژهیوها به  و عوامل مؤثر بر آن   یاو احتمال وقوع تصادفات جاده    یمکان

جغراف  ستمیس کرج  یی ایاطلاعات  محور  مطالعه  مورد  منطقة  است.  شده  از    -پرداخته  کندوان 

 میدرخت تصم   یمراتببا استفاده از روش سلسله    .بودشمال    -تهران  یارتباط  یکوهستان  یمحورها

عامل مؤثر در    نیترمطالعات نشان داد که مهم  جینتا  پژوهش در چند مرحله انجام گرفت.  نیا  یریگ

  ب یتراکم، و ش م، یتقاطع، اقل یرها یانحناست و متغ ریشده متغانجام  لیوقوع تصادف با توجه به تحل

 قرار دارند.  یبعد یها تیدر اولو
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خوشه   ییو شناسا  یو پراکنش تراکم تصادفات جاده ا  عیمطالعه توز( به  1٤۰2و همکاران )  سمیعا

در محور هراز   یاطلاعات مرتبط با تصادفات جاده اپرداختند.    تصادفات در جاده هراز  ی مکان  یها

جمع نجات  و  امداد  سازمان  ا  تیتوسط  احمر  آور   رانیهلال  و    کردند  یجمع  تصادفات  تراکم  آن 

 *Ord  Gi-Getisیکرنل و شاخص آمار مکان  نیتصادفات با استفاده از تابع تخم  یمکان  یخوشه ها
  یی و شناسا  ی ابیمورد ارز  1٣۹۹-1٣۹٥ساله    ٥  ی زمان  زه در با  زینقاط حاد حادثه خ  ل یدر روش تحل

تخم  .دادندقرار   تحل  نیتابع  روش  و  کرنل  خ  لیتراکم  حادثه  حاد  بررس  زینقاط  تحل  یدر   لیو 

تصادفات در    ی مکان  یخوشه ها  یی شناسا  نیپراکنش و تراکم تصادفات و همچن  عیتوز  یزمان -ی مکان

  ی تواند در جهت انجام اقدامات اصلاح  یم  قیتحق  نیحاصل از ا  ج یمحور هراز موثر بوده است.  نتا

خطرناک مورد   یمسافران از وجود قسمتها  یبخش  یآگاه  نیو همچن  یرسان   امداد  ،یو ساختار  یفن

 .ردیاستفاده قرار گ

Satria and Castro (2016)  ابزار    یایمزاGIS  تحل   هیتجز  یبرا جاده  لیو  توز  یاتصادفات    عیو 

ا  ییفضا امکان  داد.  قرار  بحث  مورد  را  تجز  یبصر  شینما  جادیآنها  تحل  هیبا  دقت    یآمار  لیو  با 

دارد.  GISبا    یشتریب سال    Li et al. (2007)  وجود  بر    یمبتن  Bayesian  کردیرو  کی   2۰۰7در 

نقلیه   لیتصادفات وسا   یو زمان   یمکان   یالگوها  یبررس  ی( براGIS)  ییایاطلاعات جغراف  یها  ستمیس

Aty 2006:138; -(Wang and Abdelموتوری روستایی ارائه کرد. مشابه این پژوهش در تحقیقات  

Erdogan et al. 2008:175; Dong et al. 2016:260; Hsu et al. 2022: 2) شود.  مشاهده می 

 توانند به عنوان سوالات اصلی تحقیق حاضر مطرح شوند:سوالات زیر می

 امند؟ کد شاهرود –در محور سمنان  یو خستگ یاز خواب آلودگ یعوامل مؤثر بر تصادفات ناش -

را    یو خستگ  یتصادفات خواب آلودگ  ی، نقاط بحرانGIS  یهاک یبا استفاده از تکن   توانیچگونه م  -

 کرد؟  لیو تحل ییشناسا

 کدامند؟  یو خستگ یاز خواب آلودگ ی کاهش تصادفات ناش یبرا ی عمل یراهکارها -

 باشند. فرعی زیر به شرح زیر میهمچنین سوالات 

 یو خستگ  یاز خواب آلودگ  یبر وقوع تصادفات ناش  یو انسان  یطیعوامل مح  یریچه نقش و تأث  -

 دارد؟

 وجود دارد؟ ی خاص یالگوها یزمان و مکان وقوع تصادفات خواب آلودگ نیب ا یآ -

 دهند؟ یرا درباره شدت و نوع تصادفات ارائه م یچه اطلاعات یکاوداده یهاکیتکن -

 دارد؟  یاز خواب آلودگ ی تصادفات ناش زانیبر م یر یتأث  یزمان ای  یفصل راتییتغ ا یآ -

 چگونه است؟ یاز خستگ یها در بروز تصادفات ناش جاده تیو وضع یجو طینقش شرا -

داده  ترکیب  با  عمیقتحقیق  بینش  میدانی،  بازدیدهای  و  تصادفات  آماری  عوامل  های  درباره  تری 

ها و تأثیرات تر وضعیت و شرایط جادهآورد. این روش به تحلیل دقیقمؤثر بر تصادفات به دست می

https://dpmk.ir/search.php?sid=1&slc_lang=fa&author=%D8%B3%D9%85%DB%8C%D8%B9%D8%A7
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حاضر،    .کندمحیطی کمک می )مانند خستگی  پژوهش  انسانی  عوامل  تحلیلی  و  جامع  بررسی  به 

پردازد. این تحلیل چندجانبه به  راننده( و عوامل محیطی )مانند شرایط جوی و وضعیت جاده( می

دقیق برشناسایی  مؤثر  عوامل  م  تر  کمک  تصادفات  بس  .کند یبروز  خلاف  تحق  یاریبر  که    قاتیاز 

کاهش تصادفات    یبرا  ینیو نو  یعمل   یراهکارها  پژوهش  ن یا  پردازند،یعوامل م   ییصرفاً به شناسا 

آلودگ  یناش م  یو خستگ   یاز خواب  ادهدیارائه  م  نی.  ا  توانندیراهکارها  بهبود  و  جاده  یمنیبه  ها 

که    پردازد،یوقوع تصادفات م یو مکان  ی زمان یالگوها لیبه تحل قیتحق کمک کنند.  ها بیکاهش آس

شناسا   تواندیم به  مکانزمان  ییمنجر  و  ا  یبرا  یبحران  یهاها  شود.  تصادفات  اطلاعات    نیبروز 

برنامه  تواندیم برا   یزیربه  ا  کیتراف  تیریمد  یبهتر  کند.جاده  یمنیو  کمک  کارگ  ها    ی ریبه 

  نیپنهان در ا  یالگوها  ییتصادفات و شناسا  یهاداده  لیتحل  یبرا  یکاوداده  شرفتهیپ   یهاتم یالگور

 است.  قیتحق نیدر ا یگرینوآورانه د ها، جنبهداده

 روش پژوهش 

 شود. ها( پرداخته میدر ادامه به مراحل و روند پژوهش )مواد و روش

   مشخصات کلی محور مورد مطالعه

کیلومتر، در حوزه استحفاظی استان سمنان واقع گردیده است.   184شاهرود به طول  -محور سمنان

  1٣۹٥کند. طول دوره مطالعه از سال  جاده ذکر شده از سه شهر سمنان، دامغان و شاهرود عبور می

 انجام شد.   1٤۰1الی 

 مسیر مورد مطالعه

به شکل   توجه  افتخار 1با  بر  به غرب علاوه  قرار گرفتن در مسیر کریدور شرق  با  استان سمنان   ،

میزبانی به زائران حرم مطهر رضوی، محور مواصلاتی اصلی در پیوند شرق و غرب کشور را بر عهده  

محور سمنان   دارد.  را  مهمی  نقش  اقتصادی  و  مسافربری  جنبه  از  و  پر    –داشته  از  یکی  شاهرود 

شود که بخش عمده آن در استان سمنان واقع شده است.  ترددترین محورهای کشور محسوب می

کیلومتر  تشکیل شده است. دو بخش اولیه این محور به دلیل واقع    18٤سمنان تا شاهرود با طول  

ترین شدن بر مسیر دو کلان شهر تهران و مشهد و به تبع آن ترانزیت کالا، در واقع یکی از با اولویت

 رود.محورهای حمل و نقلی در کشور برای توسعه به شمار می
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 : نقشه استان سمنان 1شکل 

 های مورد مطالعه داده

محور سمنان  داده برای  و خستگی  آلودگی  خواب  از  ناشی  تصادفات  از   –های  برعکس  و  شاهرود 

از خواب آلودگی و   2پلیس راهور استان سمنان دریافت شد. در شکل   نیز نمودار تصادفات ناشی 

از محور سمنان   دامغان    –خستگی  دامغان    –سمنان، شاهرود    –دامغان،  و  به    –دامغان  شاهرود 

سال  تفکیک سال در  ارائه شده،  نمودارهای  این  براساس  است.  داده شده  نشان  مطالعه  مورد  های 

دامغان    –در محورهای سمنان    1٤۰1 دامغان    –دامغان،  و  تصادفات    –سمنان  بیشترین  شاهرود 

 باشد.  می 1٣۹8دامغان بیشترین تصادف در سال  –گزارش شده است.  محور شاهرود  
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 ArcGISافزار روش کار با نرم

در ابتدا از فایل کلی محورهای مواصلاتی کشور، محور مورد مطالعه استخراج شده است. تصادفات  

های ایستگاه  های درونیابی دادهناشی از خستگی و خواب آلودگی؛ در کل منطقه درونیابی شد. روش

 بود.  KRIGINGو  IDWسینوپتیکی دو روش 

IDW 

روش  IDWروش   جمله  دروناز  به های  نزدیک  نقاط  مقادیر  براساس  برآورد  آن  در  که  است  یابی 

وزن فاصله  عکس  بنابر  که  برآورد  مینقطه  می دهی  انجام  نقاط  شوند،  به  دیگر،  عبارت  به  گیرد. 

شود. این روش برخلاف روش  تر نسبت به نقاط دورتر به نقطه برآورد وزن بیشتری داده مینزدیک

کند )واریوگرام ندارد( و تنها  ها پیروی نمیکریجینگ از فرضیات مربوط به ارتباط مکانی بین داده

تر به نقطه برآورد، شباهت بیشتری به آن دارند. در این  بر این فرض متکی است که نقاط نزدیک

است، اما    ٥تا    1شود که به طور معمول بین  روش اغلب توانی برای عکس فاصله در نظر گرفته می

کار رفته با افزایش فاصله به  شود. مشخصه این روش این است که وزن بهاستفاده می  2غالباً از توان

های به کار یابی در این روش کاملاً محلی است و چون وزنیابد. در نتیجه درونسرعت کاهش می

دهد. اما  گونه انقطاع و عدم پیوستگی در برآوردها رخ نمیشوند، بنابراین هیچگاه صفر نمیرفته هیچ

کند. از عیوب نقص این روش این است که بر خلاف روش کریجینگ، نقشه خطای برآورد تولید نمی

گیرند، در نتیجه وزنی که به دو  ها را در نظر نمی دیگر این روش این است که شکل قرارگیری نمونه

از نقطه برآورد قرار   برابر  یا چند نمونه که به صورت خوشه در کنار هم و با جهت و فاصله تقریباً 

داده میگرفته میاند،  داده  تنها  نمونه  یک  به  که  بود  خواهد  وزنی  با  برایر  همان  شود،  با  که  شود 

فاصله ولی در جهتی دیگر نسبت به نقطه برآورد قرار گرفته است. در حالی که این مشکل در روش  

افتد. از آنجا که در این حالت کریجینگ وزن زدایی آن اتفاق نمیکریجینگ به علت خاصیت خوشه 

نمونه تعداد  عکس  براساس  )را  ها 
1

n
می  ( نقشهمحاسبه  در  روش  کند،  این  به  شده  برآورد  های 

های اولیه قابل مشاهده  خلاف روش کریجینگ، حداقل و حداکثر متغیر برآورد شده در محل نمونه

 . )Blöschl, 2002:2(است  1به صورت رابطه   IDWبعدی به روش یابی دو است. رابطه کلی درون
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( , )W x y  موقعیت در  برآورد شده  )مقادیر  ),x y  ،N   مجاور معلوم  نقاط  )تعداد  ),x y،

i    معلوم مقادیر  از  یک  هر  به  شده  داده  اختصاص  موقعیت     iwوزن  )در  ),i ix y،id 

)ها فاصله اقلیدسی بین هر یک از نقاط واقع در موقعیت ),x y   و( ),i ix y    وp   مقدار توان

 است. wبر   iwاست که متأثر از وزن

 کریجینگ

آماری است که قادر است بر اساس مدل برازش شده بر واریوگرام  یابی  و برآورد زمینروش درون

برداری نشده را بدون اریب و با حداقل  گیری شده در جامعه، نقاط نمونههای اندازهتجربی و نمونه

عمومی کند.  برآورد  دارد،  واریانس  فراوانی  کاربرد  نیز  زیستی  محیط  علوم  در  که  آن  روش  ترین 

 . )Blöschl, 2002:4(شودتعریف می 2کریجینگ معمولی است. تابع کریجینگ به صورت رابطه 
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نقشه هموارسازی  سبب  اغلب  معمولی  کریجینگ  میروش  بزرگ،  ها  بسیار  مقادیر  یعنی  شود، 

شوند. بنابراین استفاده از این روش در مواردی تر برآورد میتر و مقادیر بسیار کوچک، بزرگکوچک

داده  حداکثر  و  حداقل  حفظ  نقشهکه  در  اولیه  باشد،  های  داشته  زیادی  اهمیت  شده  تولید  های 

 شود. توصیه نمی
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 معیارهای ارزیابی

و   کریجینگ  های  روش  ارزیابی  دادهIDWبرای  اول،  درجه  در  از  ،  یک  هر  برای  برآورد شده  های 

. (Karami et al. 2023:1701)های مشاهده شده با استفاده از روش ارزیابی متقابل محاسبه شد داده

است، مقدار خطای هر روش محاسبه شد.    ٥تا    ٣سپس با استفاده از معیارهای ارزیابی که معادلات  

شاخص نتایج،  ارزیابی  )جهت  تبیین  ضریب  آماری  ریشه2Rهای  خطا (،  مربعات  میانگین  ی 

(RMSE( و میانگین خطای مطلق )MAE  محاسبه شدند )and Karami, 2023:326;  (Ghazvinian

Dehghanipour et al. 2021:326)  شاخص شد.  استفاده  نتایج  ارزیابی  برای   .2R    یک به  هرچه 

می نشان  را  روش  بالای  دقت  باشد،   ;Karami and Ghazvinian, 2022:1307)دهد  نزدیکتر 

Ghazvinian et al. 2024:46)های  . شاخصMAE    وRMSE    نیز میزان خطای آزمایش را نشان می

 .Dadrasajirlou et al)دهد و بنابراین هرچه به صفر نزدیک شوند، مطابقت داده ها دقیق تر است  

2022:110; Samii et al. 2023:163) . 
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میانگین    xمقدار برآورد شده همان روز،    iyگیری شده ، مقدار اندازه  ix، ٥الی    ٣در روابط  

 . باشدمیانگین نظیر برای مقادیر برآورد شده می yمقادیر اندازه گیری شده و 

 نتایج و بحث

های هر جاده خود به تنهایی در بروز تصادفات نقش زیادی را بر عهده ندارد. اما نقش عوامل  ویژگی

با   گرفت.  نادیده  تباید  تصادفات  بروز  در  را  اقلیمی  و  مورد محیطی  در  و جدید  مطالعات گسترده 

ریزی دقیق و جامعی را برای هر محور انجام داد توان برنامهعوامل موثر بر میزان تصادفات جدید می 



 1403 تابستان،  و دوم پنجاه، شماره  سیزدهمفصلنامه دانش انتظامی سمنان ، دوره ــ ـــــــــــ 82

 
بهره امکان  جاده  اقلیمی  و  محیطی  و  هندسی  ویژگی  با  متناسب  فراهم  و  را  جاده  از  بهتر  برداری 

 آورد. 

 GISبندی تصادفات با کمک نتایج پهنه

از تحقیق سعی شده است که داده این فصل  آلودگی  در  و خواب  از خستگی  ناشی  های تصادفات 

( با  1٤۰1الی    1٣۹٥ساله )  7شاهرود و برعکس برای دوره    –دامغان و دامغان    –محورهای سمنان  

افزار   نرم  نقشهپهنه   ArcGIS10.3کمک  ادامه  در  شد.  سیستم  بندی  از  استفاده  با  مختلف  های 

آمیز  هایی ارایه شده است که نقاط مخاطرهجغرافیایی تهیه گردیده است و همچنین نقشهاطلاعات  

میزان پایین بودن تا بالا بودن هر یک از پارامترها که   1گذارند. در جدول  در محور را به نمایش می

از نقشه  ٥براساس   نتایج حاصل  ارائه شده است. همچنین  بوده است،  بندی  ارایه نوع تقسیم  های 

یابی، بالاتر بودن  ارایه شده است. علت استفاده از این روش درون  Krigingیابی  شده با روش درون

  MAE  و 2R  ،RMSEمیزان معیارهای ارزیابی    2بود که در جدول    IDWدقت آن نسبت به روش  

یابی    درون  روش  دو  روش    Krigingو    IDWبرای  جدول  این  براساس  است.  شده  داده  نمایش 

Kriging  برای همه پارامترها از عملکرد بهتری نسبت به روشIDW .داشت 
 های ارایه شدههای اقلیمی در نقشهبندی میزان بالا یا پایین بودن پارامتر: دسته1جدو  

 های پارامترهای اقلیمییابی استفاده شده در نقشههای درون: نتایج معیارهای ارزیابی برای روش2جدو  
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  نشان  را  1٣۹٥  سال   در  دامغان  –نقشه تصادفات ناشی از خستگی برای محور سمنان    ،٣در شکل  

.  گرددمی  گزارش  کم  و  کم  بسیار  کلی  بطور  مسیر  طول  در  فوتی  به  منجر  تصادفات  شدت.  دهدمی

  8۰  الی  ٣۰  کیلومتر  از.  باشدمی  کم  و  کم  بسیار  ٣۰  الی  1  کیلومتر  از  نیز  جرحی  به  منجر  تصادفات

متوسط و و در ادامه   ۹۰الی    8۰شود. از کلومتر  بتدا متوسط سپس بسیار زیاد و زیاد گزارش میا

تصادفات منجر به خسارتی در ابتدا مسیر تا کیلومتر  تصادفات ناشی از جرحی کم و بسیار کم است.  

وضعیت تصادفت زیاد است و در ادامه   ٥۰الی  ٤۰متوسط است. در ادامه میسر، فقط از کیلومتر  ٤۰

 باشد. کم و بسیار کم می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1395دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور سمنان : پهنه 3شکل 

 خسارتی 

را نشان    1٣۹٥دامغان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور سمنان  ، پهنه٤در شکل  

الف، تصادفات منجر به فوتی در اکثر نقاط مسیر بسیار کم و کم است. فقط از   -٤دهد. در شکل  می

از   11۰الی    1۰۰و    6٥الی    ٥٥کیلومتر   نیز وضعیت متوسط است. تصادفات منجر به جرحی نیز، 

زیاد و بسیار زیاد و از    8۰الی    ٤۰متوسط، از کیلومتر    ٤۰الی    ٣۰کم، از کیلومتر    ٣۰الی  1کیلومتر  

ابتدا متوسط و سپس کم می11۰الی    8۰کیلومتر   ابتدا  ،  از  باشد. تصادفات منجر به خسارت نیز، 

 باشد. متوسط و سپس کم و بسیار کم می ٣۰مسیر تا کیلومتر 

 

 

 ج ب الف
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، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1395سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان : پهنه 4شکل 

 خسارتی سازشی 

پهنه ٥شکل   نقشه  دامغان  ،  محور  خستگی  از  ناشی  تصادفات  سال    –بندی  در  را   1٣۹٥شاهرود 

و در کل  نشان می زیاد و سپس متوسط  بسیار  فوتی  به  تصادف منجر  ابتدا مسیر، وضعیت  دهد.  

 2۰مسیر بسیار کم است. تصادفات منجر به جرحی در ابتدا مسیر کم و متوسط استو از کیلومتر  

و    8۰الی   این مسیر  در  به خسارت  تصادفاتت منجر  است.  زیاد  بسیار  و  زیاد  بصورت  وضعیت  نیز 

  1۰گرددو فقط در کیلومترهای  ، در طول مسیر بصورت کم و بسیار کم گزارش می1٣۹٥درسال  

 نیز وضعیت متوسط و زیاد است.  21الی  18و  1٣الی 

 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1395شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان : پهنه 5شکل 

 خسارتی 

 ج ب الف

   

 ج ب الف
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نمایش    6در شکل    1٣۹٥دامغان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور شاهرود  پهنه

  ٤۰الی    1داده شده است. تصادفات منجر به فوتی در این مسیر به این گونه است که، از کیلومتر  

بسیار زیاد و در ادامه مسیر بسیار کم است.    ٥٥الی    ٤٥متوسط،    ٤٥الی    ٤۰بسیار کم، از کیلومتر  

 ٤۰بسیار زیاد و زیاد است. سپس از کیلومتر    ٤۰تصادفات منجر به جرحی، ابتدا مسیر تا کیلومتر  

شود.  شود. سپس در ادامه مسیر زیاد و بسیار زیاد میوضعیت متوسط و کم و بسیار کم می  7۰الی  

تصادفات منجر به خسارت در محور شاهرود دامغان بطور کلی بسیار کم و کم است. فقط کیلومتر  

 نیز متوسط و زیاد است. 8۰الی  7۰

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1395دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور شاهرود : پهنه  6شکل 

 خسارتی 

ترسیم    1٣۹6سمنان در سال    –، نقشه تصادفات ناشی از خستگی برای مجور دامغان  7در شکل  

است. شکل   می  -7شده  نشان  تا  الف،  دامغان  شهر  ابتدا  در  فوتی  به  منجر  تصادفات  که   1٥دهد 

از کیلومتر   دارد. سپس  زیاد  و  زیاد  بسیار  آمار  یعنی  نارنجی  و  قرمز    8۰الی    1٥کیلومتر وضعیت 

نیز وضعیت متوسط است.   6۰الی    ٥۰شود. فقط در کیلومتر  وضعیت تصادفات کم و بسیار کم می

از کیلومتر   به    8۰اما  زیاد است. تصادفات منجر  تا نزدیک شهر سمنان وضعیت مجددا بسیار  الی 

نیز وضعیت متوسط و    ٥۰وضعیت کم است. اما بعد از آن تا کیلوتر  2۰جرحی از دامغان تا کیلومتر  

کیلومتر   تا  وضعیت  سپس  است.  زیاد  بسیار  سمنان   7٥سپس  شهر  تا  ادامه  در  و  شده  متوسط 

دهد که از ابتدا شهر  ج نشان می  -7وضعیت بسیار کم است. تصادفات منجر به خسارت در شکل  

وضعیت بسیار کم و کم است و سپس تا انتها وضعیت در اکثر نقاط متوسط و    ٣٥دامغان تا کیومتر  

 شود. کم می

 

 ج ب الف
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، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1396سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه   :7شکل 

 خسارتی  

نمایش    8در شکل    1٣۹6دامغان در سال    –پهنه بندی تصادفات ناشی از خستگی  محور سمنان  

داده شده است. تصادفات منجر به فوتی از سمنان تا شهر دامغان در این سال بسیار کم و کم بوده  

باشد. تصادفات منجر به جرحی نیز از سمنان تا کیلومتر متوسط می  6۰الی    ٥۰و فقط از کیلومتر  

تا شهر دامغان وضعیت از حالت متوسط   8۰باشد. اما بعد از کیلومتر  بصورت بسیار کم و کم می  8۰

دامغان    –کند. تصادفات منجر به خسارت نیز در مسیر سمنان  به حالت بسیار زیاد و زیاد تغییر می

ج وضعیت متوسط و زیاد    -8بطور کلی بسیار کم و کم است و فقط در برخی از نقاط مطابق شکل  

 گردد.  می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1396دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور سمنان پهنه   :8شکل 

 خسارتی 

 ج ب الف

   

 ج ب الف

 
  



87 ـــــــــــ ...ی .ها کیبا کمک تکن یو خستگ یاز خواب آلودگ  یعوامل تصادفات ناش ییشناسا   
 

 
نشان    ۹در شکل    1٣۹6شاهرود در سال    –پهنه بندی تصادفات ناشی از خستگی در محور دامغان  

باشد که در کل مسیر وضعیت بسیار کم  داده شده است. تصادفات منجر به فوت نیز به این گومه می

فقط در کیلومتر   و  است  پهنه  ٤2الی    ٤۰و کم  است.  زیاد  و  تصادفات  نیز وضعیت متوسط  بندی 

  ٥۰دهد که کل مسیر وضعیت کم و بسیار کم است. فقط کیلومتراژ  منجر به جرحی نیز نشان می

شاهرود    –گردد. تصادفات خسارتی در مسیر دامغان  نیز وضعیت متوسط و زیاد گزارش می  ٥٥الی  

زیاد   و  متوسط  آن  میزان  شاهرود  شهر  نزدیکی  در  فقط  و  است  کم  بسیار  و  کم  صورت  به  نیز 

 گردد. می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1396شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه  :9شکل   

 خسارتی  

نشان داده   1٣۹6دامغان برای سال    –، تصادفات ناشی از خستگی در محور شاهرود  1۰در شکل  

گردد. تصادفات  شده است. تصادفات منجر به فوت، نیز در کل محور وضعیت بسیار کم گزارش می

باشد.  تصادفات منجر به خسارت  منجر به جرح نیز در این مسیر نیز به صورت بسیار کم و کم می

ج در برخی از    -1۰وضعیت کم و سپس متوسط است. براساس شکل    ٣۰نیز از شاهرود تا کیلومتر  

 شود. نقاط وضعیت بصورت کم و زیاد گزارش می

 

 

 

 

 

 

 ج ب الف
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، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1396دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور شاهرود : پهنه 10شکل 

 خسارتی 

نشان داده    1٣۹7سمنان در سال    –، تصادفات ناشی از خستگی برای محور دامغان  11در شکل  

کیلومتر   تا  دامغان  شهر  از  فوتی  تصادفات  است.  از    2۰شده  اما  است.  کم  و  کم  بسیار  وضعیت 

بسیار زیاد و مجددا وضعیت متوسط و   ٤٥وضعیت متوسط و سپس تا کیلومتر    ٣٥الی    2۰کیلومتر  

در تا شهر سمنان بصورت کم و بسیار کم است. تصادفات منجر به جرح نیز در ابتدا شهر دامغان تا  

  -11باشد. براساس شکل  ، متوسط و سپس تا شهر سمنام وضعیت بسیار کم و کم می1۰کیلومتر  

نقاط وضعیت متوسط و یا زیاد می از  ابتدا شهر ب در برخی  از  گردد. تصادفات منجر به خسارت، 

کیلومتر   تا  کیلومتر    2٥دامغان  تا  سپس  و  است  کم  بسیار  و  کم  و   ٤۰وضعیت  متوسط  وضعیت 

سپس تا شهر سمنان وضعیت قرمز و نارنجی است یعنی تصادفات منجر به خسارت بسیار زیاد و  

 زیاد است.  

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1397سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه   :11شکل 

 خسارتی  

 ج ب الف

   

 ج ب الف
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محور سمنان  پهنه از خستگی  ناشی  تصادفات  در سال    –بندی  آمده    12در شکل    1٣۹7دامغان 

الف تصادفات منجر به فوت نشان داده شده است. از شهر سمنان تا کیلومتر    -12است. در شکل  

کیلومتر    ٣٥ از  است.  کم  بسیار  و  کم  و    7٥الی    ٣٥وضعیت  زیاد  و سپس  متوسط  ابتدا  وضعیت 

می متوسط  کیلومتر  مجددا  از  می  11۰تا    7٥گردد.  کم  بسیار  و  کم  وضعیت  تصادفات  نیز  باشد. 

می اینگونه  به  دامغان  به  سمنان  محور  از  جرح  به  کیلومتر  منجر  تا  سمنان  شهر  از  که    1۰باشد 

کیلومتر   تا  سپس  متوسط،  دامغان    ٤٥وضعیت  شهر  تا  سپس  و  است  کم  و  کم  بسیار  وضعیت 

باشد. در تصادفات منجر به خسارت از شهر سمنان تا  وضعیت ابتدا متوسط و سپس بسیار زیاد می 

نیز وضعیت بسیار زیاد و زیاد    ٤۰تا    1٥کیلومتر وضعیت کم و متوسط است و اما از کیلومتر    1٥

 شود.است. سپس مجددا وضعیت متسوط و در ادامه مسیر بسیار کم می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1397دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور سمنان : پهنه 12شکل 

 خسارتی 

دامغان  1٣در شکل   از خستگی در محور  ناشی  تصادفات  نقشه  نشان   1٣۹7شاهرود در سال    –، 

وضعیت بسیار کم و کم است. سپس    ٣۰الی    ٥داده شده است. تصادفات منجر به فوت، از کیلومتر  

کیلومتر   کم    ٤۰الی    ٣۰از  بسیار  وضعیت  مسیر  ادامه  در  استو.  زیاد  سپس  و  متوسط  وضعیت 

وضعیت کم است و سپس در ادامه وضعیت   2۰الی    ٥شود.  تصادفات منجر به جرح، از کیلومتر  می

شاهرود    –قرمز یعنی بسیار زیاد و زیاد ) نارنجی( است. تصادفات منجر به خسارت در محور دامغان  

 به شرح زیر است:  1٣۹7در سال 

 ٥۰الی   ٤۰وضعیت کم و بسیار کم است. سپس وضعیت متوسط و از کیلومتر    ٣٥الی    ٥از کیلومتر  

 گردد. در انتها مسیر وضعیت کم و بسیار کم است.  وضعیت زیاد و بسیار زیاد می

 

 

 

 ج ب الف

   



 1403 تابستان،  و دوم پنجاه، شماره  سیزدهمفصلنامه دانش انتظامی سمنان ، دوره ــ ـــــــــــ 90

 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1397شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه  :13شکل 

 خسارتی 

ترسیم    1٤، براساس شکل  1٣۹7دامغان در سال    –نقشه تصادفات ناشی از خستگی محور شاهرود  

به فوت نشان می از کلومتر  شده است. تصادفات منجر  از    1٥الی    ٥دهد  زیاد است.  زیاد و  بسیار 

نیز وضعیت بسیار کم و کم است. تصادفات    ٥۰الی    2۰متوسط و از کیلومتر    2۰الی    1٥کیلومتر  

از کیلومتر   نیز  به جرح  از    2٥الی    ٥منحر  و  از    ٣٥الی    2٥بسیار کم  و  نیز    ٥۰الی    ٣٥متوسط 

زیاد گزارش می انتهای مسیر بصورت وضعیت بصورت  تا  ابتدا  از  گردد. تصادفات منجر به خسارت 

 گردد. بسیار کم و کم گزارش می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1397دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور شاهرود پهنه   :14شکل 

 خسارتی سازشی و د: خسارتی تشریحی

را نشان    1٣۹8سمنان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور دامغان  ، پهنه1٥در شکل  

وضعیت بسیار کم و کم است.    ٤۰دهد. تصادفات منجر به فوت، از ابتدا شهر دامغان تا کیلومتر  می

وضعیت   8۰الی    6۰گردد. سپس از کیلومتر  وضعیت متوسط و زیاد می  6۰الی    ٤۰اما از کیلومتر  

کیلومتر   از  اما  است  به    8۰کم  منجر  تصادفات  وضعیت  است.  زیاد  بسیار  وضعیت  تا شهر سمنان 

 ج ب الف

   

 ج ب الف
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تا   2۰متوسط و از    2۰وضعیت تصادف کم و سپس تا کیلومتر    1۰جرح، از شهر دامغان تا کیلومتر  

  ٥۰شود. در ادامه از کیلومتر  وضعیت متوسط می  ٥۰الی    ٣۰زیاد و سپس از کیلومتر    ٣۰کیلومتر  

نیز وضعیت    8۰تا    6٥شود. و مجددا از از کیلومتر  وضعیت تصادفات زیاد و بسیار زیاد می  6٥الی  

می بسیار کم  و  از کیلومتر  کم  از  تا شهر سمنان وضعیت   8٥الی    8۰گردد.  ادامه  و  زیاد  وضعیت 

 شود.متوسط می

 باشد: سمنان به شرح زیر می –وضعیت تصادفات منجر به خسارت در محور دامغان 

وضعیت کم و بسیار کم    ٤۰الی    1۰وضعیت متوسط است. از کیلومتر    1۰از شهر دامغان تا کیلومتر  

وضعیت زیاد  است.    6٥الی    ٥۰وضعیت متوسط و از کیلومتر    ٥۰الی    ٤۰است. سپس از کیلومتر  

 وضعیت متوسط و در ادامه تا شهر سمنان وضعیت بسیار زیاد است.   7٥الی  6٥در ادامه از کیلومتر 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1398سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه   :15شکل 

 خسارتی  

نشان داده    16در شکل    1٣۹8دامغان در سال    –نقشه تصادفات ناشی از خستگی در محور سمنان  

تا دامغان وضعیت بصورت بسیار کم و کم   از شهر سمنان  نیز  به فوت  شده است. تصادفات منجر 

براساس شکل   زیاد    -16است. فقط  نقاط مسیر وضعیت تصادف بصورت متوسط و  نیز برخی  الف 

از کیلومتر    –است. تصادف جرحی در مسیر سمنان   نیز وضعیت بصورت کم و   7۰الی    1دامغان، 

کیلومتر   از  اما  است.  کم  کیلومتر    7٥الی    7۰بسیار  از  و  متوسط  دامغان    7٥وضعیت  شهر  الی 

وضعیت تصادف زیاد و بسیار زیاد است. بطور کلی وضعیت تصادف منجر به خسارت د محور سمنان 

ج فقط در برخی از نقاط وضعیت زرد    -16دامغان، بصورت کم و بسیار کم است. براساس شکل    –

 یعنی متوسط و برخی نقاط قرمز یعنی بسیار زیاد است.  

 

 

 

 

 ج ب  الف 
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، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1398دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور سمنان پهنه   :16شکل 

 خسارتی  

را نشان    1٣۹8شاهرود در سال    –، پهنه بندی تصادفات ناشی از خستگی محور دامغان  17شکل  

الی    ٣٥،  2٥الی    1٥دهد. وضعیت تصادف منجر به فوت در حالت بسیار کم در کیلومتراژهای  می

الی    ٤٥و    ٤٥الی    ٣٥،  2٥الی    1شود. وضعیت متوسط در کیلومتراژهای  دید ه می  62الی    6۰و    ٤٥

 تا شهر شاهرود وضعیت زیاد و بسیار زیاد است.  62گردد. از گزارش می 6۰

 1۰کیلومتر وضیعتی زیاد و بسیار زیاد دارد. سپس به ادامه    ٣٥تصادف منجر به جرحی، از دامغان  

متوسط می تصادف  وضعیت  کیلومتر  کیلومتر  از  مجدا  و  از    ٥٥الی    ٤٥گردد.  است.  زیاد  وضعیت 

 الی شهر شاهرود وضعیت کم و بسیار است.   ٥6٥کیلومتر 

  6۰الی    1۰متوسط ، سپس از کیلومتر    1۰تصادف منجر به خسارت نیز از کیلومتر صفر دامغان تا  

الی شهر شاهرود وضعیت    6۰در اکثر نقاط وضعیت تصادف کم و بسیار کم است. سپس از کیلومتر  

 گردد. تصادف متوسط و زیاد می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1398شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان : پهنه 17شکل 

 خسارتی 

 ج ب  الف 

   

 ج ب  الف 
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نشان    18، در شکل  1٣۹8دامغان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور شاهرود  پهنه

وضعیت تصادفی کم دارد. از   1٥داده شده است. تصادف منجر به فوت از شهر شاهرود تا کیلومتر  

وضعیت متوسط و سپس تا شهر دامغان وضعیت بهبود یافته و بصورت کم و    ٣٥الی    1٥کیلومتر  

الف فقط برخی نقاط وضعیت تصادف بصورت بسیار -18گردد. براساس شکل  بسیار کم گزارش می

در شرایط کم و    ٣٥شود. وضعیت تصادف منجر به جرح از شهر شاهرود تا کیلومتر  زیاد گزارش می

از کیلومتر   اندازه    ٤٥الی    ٣٥بسیار کم است.  کیلومتر مجددا    ٥وضعیت متوسط شده و سپس به 

شود. در ادامه مسیر تا شهر دامغان وضعیت تصادف متوسط است. وضعیت وضعیت تصادف کم می

از   فقط  است.  کم  و  کم  بسیار  کلی  بطور  دامغان  تا  شاهرود  شهر  از  خسارت،  به  منجر  تصادف 

  شود.نیز وضعیت متوسط و زیاد می ٥٥الی  ٥۰و  2٥الی  2۰کیلومتراژ 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1398دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور شاهرود پهنه   :18شکل 

 خسارتی 

دامغان  پهنه،  1۹شکل   از خستگی محور  ناشی  تصادفات  داده  1٣۹۹سمنان سال    –بندی  نشان   ،

،  2٥دهد. از شهر دامغان تا کیلومتر  الف تصادفات منجر به فوت را نشان می  -1۹شده است. شکل  

از کیلومتراژ   است.  زیاد  بسیار  تصادف  از   ٣۰الی    2٥وضعیت  و مجددا  بسیار کم  تصادف  وضعیت 

وضعیت تصادف بسیار کم    ٤8الی    ٤٥وضعیت تصادف بسیار زیاد و از کیلومتر    ٤٥الی    ٣۰کیلومتر  

از کیلومتراژ   از کیلومتراژ    6٥الی    ٤8و  وضعیت تصادف    7۰الی    6٥وضعیت تصادف بسیار زیاد و 

کیلومتر شهر سمنان وضعیت تصادف بسیار زیاد است و سپس    ٥بسیار کم است. در ادامه مسیر تا  

تا کیلومتراژ   از دامغان  الی   ٣۰،  1٥تا شهر سمنان بسیار کم است. در تصادفات منجر به جرحی، 

تا شهر سمنان وضعیت تصادف بصورت بسیار زیاد و زیاد است.    ۹۰و از کیلومتراژ    6٥الی    6۰،  ٣٥

کیلومتراژ   تا  دامغان  شهر  از  است.   کم  بسیار  به  رو  متوسط  وضعیت  نقاط  بقیه  وضعیت   ٤۰در 

وضعیت زیاد    7٥تا کیلومتراژ    ٤۰تصادف از نظر خسارت بصورت بسیار کم و. کم است. از کیلومتراژ  

 ج ب  الف 
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وضعیت متوسط و سپس تا شهر سمنان وضعیت این گونه   8۰تا  7٥و بسیار زیاد است. از کیلومتراژ 

 تصادف زیاد است.  

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1399سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه  :19شکل 

 خسارتی  

پهنه2۰شکل   از خستگی محور سمنان  ،  ناشی  تصادفات  نشان   1٣۹۹دامغان در سال    –بندی  را 

کیلومتراژ  می تا  سمنان  شهر  از  از    1٥دهد.  است.  کم  بسیار  فوت  به  منجر  تصادفات  وضعیت 

الی تا    ٤۰کند. از کیلومتراژ  وضعیت از متوسط به زیاد و بسیار زیاد تغییر می  ٤۰تا    1٥کیلومتراژ  

الی   1شود.  وضعیت تصادفات منجر به جرح از کیلومتراژ  شهر دامغان وضعیت تصادف بسیار کم می

کم و در ادامه مسیر تا شهر دامغان متوسط است.   6۰الی    ٥۰بسیار کم، از    ٥۰الی    2٥کم ،    2٥

ب برخی نقاط محدود تصادفات بسیار زیاد است. تصادفات منجر به خسارت، از    -2۰براساس شکل  

وضعیت تصادف بسیار زیاد و زیاد    ٥۰الی    ٥وضعیت متوسط، از کیلومتر    ٥شهر سمنان تا کیلومتر  

وضعیت مجددا زیاد و بسیار   ۹۰تا    7٥گردد. از  وضعیت کم و بسیار می   7٥است. سپس تا کیلومتر  

 کند.  شود. و درادامه وضعیت به حالت متوسط و کم تغییر میزیاد می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1399سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان : پهنه 20شکل 

 خسارتی  

 ج ب  الف 

   

 ج ب  الف 
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پهنه21شکل   از خستگی محور دامغان  ،  ناشی  را نشان    1٣۹۹شاهرود در سال    –بندی تصادفات 

  2٥دهد. در تمام طول مسیر وضعیت تصادفات منجر به فوت بسیار کم است. فقط از کیلومتر  می

شود. وضعیت تصادفات منجر به جرح بر این اساس است که از وضعیت زیاد و متوسط می  ٣٥الی  

وضعیت متوسط و    ٤٥الی  ٤۰وضعیت تصادف کم و بسیار کم است. سپس از  ٤۰دامغان  1کیلومتر 

 –گردد. وضعیت تصادفات منجر به خسارت در محور دامغان  در ادامه وضعیت زیاد و بسیار زیاد می

این صورت می به  براساس  شاهرود  باشد که در طول مسیر وضعیت تصادف بسیار کم و کم است. 

 گردد. ج فقط در سه نقاط وضعیت متوسط و زیاد می -21شکل 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1399شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه  :21شکل 

 خسارتی  

دامغان در سال    –وضعیت تصادفات ناشی از خستگی منجر به فوت، جرح و خسارت محور شاهرود  

نشان داده شده است. تصادفات منجر به فوت از شهر دامغان تا شاهرود وضعیت    22در شکل  1٣۹۹

  2۰بسیار کم دارد. تصادفات منجر به جرح از محور شاهرود به دامغان، از شهر شاهرود تا کیلومتر  

وضعیت کم داشته و سپس تا شهر دامغان وضعیت متوسط است. وضعیت تصادف منجر به خسارت 

 از شهر شاهرود تا دامغان در طول مسیر وضعیت بسیار کم و کم دارد.

 ، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: خسارتی 1399شاهرود سا     –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان : پهنه  22شکل  

 ج ب  الف 

   

 ج ب الف
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نشان    2٣، در شکل  1٤۰۰سمنان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور دامغان  پهنه

وضعیت بسیار کم و کم    ٣۰داده شده است. در تصادفات منجر به فوت، از شهر دامغان تا کیلومتر  

وضعیت بصورت زیاد و بسیار زیاد است. سپس وضعیت تا شهر سمنان    ٤۰الی    ٣۰است. از کیلومتر  

شود. وضعیت تصادفات منجر به جرح، از دامغان به سمنان، به گونه است  بصورت کم و بسیار کم می

کیلومتر   تا  دامغان  شهر  از  کیلومتر    ٥که  تا  و سپس  حالت   1۰متوسط  به  و سپس  زیاد  وضعیت 

کیلومتر   تا  کم  بسیار  و  می  ٤۰متسوط  کیلومتر  تقلیل  از  وضعیت    6۰الی    ٤۰یابد. سپس  مجددا 

شود. مجددا به حالت متوسط و در ادامه تا شهر سمنان وضعیت بسیار تصادف زیاد و بسیار زیاد می

شود. وضعیت تصادف منجر به خسارت، بصور کلی وضعیت در طول مسیر بسیار کم و  کم  و کم می

 کم است. 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1400سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه    :23شکل 

 خسارتی 

شکل   سمنان  2٤در  محور  خستگی  از  ناشی  تصادفات  نقشه  سال    –،  در  نشان    1٤۰۰دامغان  را 

وضعیت تصادفات منجر به فوت بسیار کم و کم است. سپس    ٥۰دهد. از شهر سمنان تا کیلومتر  می

شود.  وضعیت تصادفات منجر به فوت زیاد و بسیار زیاد است. و سپس کم می  7۰الی    ٥۰از کیلومتر  

وضعیت بسیار کم و کم است. سپس    7۰وضعیت تصادف منجر به جرح، از شهر سمنان تا کیلومتر  

شود. تصادفات منجر به خسارت از تا شهر دامغان وضعیت بصورت متوسط و زیاد می  7۰از کیلومتر  

کیلومتر   تا  کیلومتر    6۰شهر سمنان  تا  کیلومتر  این  از  دارد. سپس  کم  بسیار  و  کم    7۰وضعیتی 

یابد. در ادامه مجددا  وضعیت متوسط شده و در ادامه نیز وضعیت تصادف به حالت زیاد تغییر می

از کیلومتر   زیاد تغییر    ۹۰وضعیت متوسط شده و  زیاد و بسیار  انتهای مسیر وضعیت به حالت  تا 

 یابد. می

 

 ج ب  الف 
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، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج:  1400دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور سمنان : پهنه  24شکل 

 خسارتی 

نمایش    2٥در شکل    1٤۰۰شاهرود در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور دامغان  پهنه

کیلومتر   تا  دامغان  شهر  از  فوت  به  منجر  تصادفات  است.  شده  تا    ٤۰داده  سپس  و  زیاد  وضعیت 

می کم  بسیار  وضعیت  کیلومتر  شاهرود  تا  دامغان  از  جرح،  به  منجر  تصادفات  وضعیت    ٣۰شود. 

متوسط است. سپس تا انتهای مسیر ٤۰وضعیت بسیار زیاد و زیاد است. سپس وضعیت تا کیلومتر  

وضعیت   2۰شود. تصادفات منجر به خسارت از شهر دامغان تا کیلومتر  وضعیت بسیار کم و کم می

-وضعیت متوسط است و سپس وضعیت به حالت کم کاهش می  ٣۰زیاد است. سپس تا کیلومتر  

وضعیت متسطو شده و در ادامه مسیر تا شاهرود وضعیت زیاد و    ٤٥الی    ٤۰یابد. مجددا از کیلومتر  

 شود.بسیار زیاد می

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج:  1400شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان : پهنه  25شکل 

 خسارتی  

 ج ب  الف 

   

 ج ب  الف 
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نشان داده    26در شکل    1٤۰دامغان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور شاهرود  پهنه

دارد.   کم  و  کم  بسیار  وضعیتی  دامغان  تا  شاهرود  شهر  از  نیز  فوت  به  منجر  تصادفات  است.  شده 

نشان می به جرح،  منجر  تصادفات  است.  وضعیت  زیاد  بسیار  وضعیت  شاهرود  شهر  ابتدای  دهدکه 

الی انتهای مسیر وضعیت کم و بسیار کم است.    2۰یابد. از کیلومتر  سپس به حال متوسط تغییر می

وضعیت   1۰وضیعت تصادفات منجر به خسارت، ابتدای شهر شاهرود زیاد است، سپس تا کیلومتر  

وضعیت تصادف زیاد شده و در ادامه مسیر وضعیت متوسط و کم    2۰کم شده و مجددا تا کیلومتر  

 شود. باشد. فقط در برخی از نقاط وضعیت تصادف زیاد میمی

 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج:  1400دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور شاهرود : پهنه  26شکل 

 خسارتی 

پهنه27شکل   دامغان  ،  از خستگی محور  ناشی  تصادفات  را در سال    –بندی  نشان   1٤۰1سمنان 

دهد. از شهر دامغان تا سمنان وضعیت تصادفات منجر به فوت بطور کلی کم و بسیار کم است.  می

شود. تصادفات منجر  الف وضعیت متوسط و بسیار زیاد می  -27فقط در برخی از نقاط مطابق شکل  

تا کیلومتر   از شهر دامغان  نیز  تا کیلومتر    1۰به جرح  زیاد است. سپس  زیاد و   2۰وضعیت بسیار 

تا شهر سمنان وضعیت کم و بسیار کم می شود. وضعیت تصادفات  وضعیت متوسط شده و سپس 

وضعیتی زیاد و بسیار زیاد دارد. سپس تا کیلومتر   2۰منجر به خسارت از شهر دامغان تا کیلومتر  

 گیرد.شود. سپس تا شهر سمنان حالت زیاد به خود میوضعیت بسیار کم و کم می 8۰

 

 

 

 

 

 ج ب  الف 
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، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1401سمنان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه  :27شکل 

 خسارتی  

نشان    28، در شکل  1٤۰1دامغان در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور سمنان  پهنه

تا کیلومتر   از شهر سمنان  است.  کیلومتر    ٤۰داده شده  تا  بسیار کم، سپس  وضعیت   ٤٥وضعیت 

-وضعیت زیاد و بسیار زیاد است. مجددا تا دامغان وضعیت کم می  ٥٥تا    ٤٥متوسط و از کیلومتر  

وضعیت    6۰شود. وضعیت تصادفات منجر به جرح، به این گونه است که از شهر سمنان تا کیلومتر  

وضعیت متوسط است و در ادامه مسیر تا شهر   7۰تصادف بسیار کم و کم است. سپس تا کیلومتر  

می زیاد  وضعیت  کیلومتردامغان  تا  سمنان  شهر  از  خسارت  به  منجر  تصادفات  وضعیت   8۰شود. 

کیلومتر   تا  دارد. سپس  کم  و  کم  بسیار  شهر   ۹۰وضعیتی  تا  و سپس  است  زیاد  تصادف  وضعیت 

 دامغان وضعیت کم است. 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج: 1401دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور سمنان پهنه  :28شکل 

 خسارتی  

 ج ب  الف 

   

 ج ب  الف 
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نشان    2۹در شکل    1٤۰1شاهرود در سال    –بندی تصادفات ناشی از خستگی محور دامغان  پهنه

وضعیت تصادف منجر به فوت بسیار کم است. سپس    ٣۰داده شده است. از شهر دامغان تا کیلومتر  

متوسط می تا  تا شهر شاهرود وضعیت  دامغان  از شهر  نیز  به جرح  تصادفات منجر  گردد. وضعیت 

وضعیت تصادف زیاد و بسیار زیاد است. سپس وضعیت تا شهر شاهرود وضعیت متوسط  ٤۰کیلومتر 

دارد. وضعیت تصادفات منجر به خسارت از شهر دامغان تا شاهرود بطور کلی بسیار کم و کم است.  

 ج برخی از نقاط وضعیت قرمز یعنی بسیار زیاد است.-2۹براساس شکل 

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج:  1401شاهرود سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور دامغان پهنه    :29شکل 

 خسارتی سازشی و د: خسارتی تشریحی

دامغان  ٣۰براساس شکل   از خستگی محور  ناشی  نمایش داده شده    1٤۰1شاهرود در سال    –، تصادفات 

وضعیت زیاد و سپس تا دامغان وضعیت بسیار کم   2٥است. تصادف منجر به فوت از شهر شاهرود تا کیلومتر 

الی    1۰وضعیت تصادفات منجر به جرح زیاد است. سپس از کیلومتر    1۰است. از شهر شاهرود تا کیلومتر  

گردد. وضعیت  تا شهر دامغان وضعیت متوسط می  ٣٥وضعیت تصادف کم و بسیار کم است. سپس از    ٣٥

 تصادفات منجر به خسارت در طول مسیر وضعیت بسیار کم و کم را دارد.

، الف: فوتی ، ب: جرحی، ج:  1401دامغان سا   –بندی تصادفات ناشی از خستگی و خواب آلودگی محور شاهرود پهنه  :30شکل 

 خسارتی سازشی و د: خسارتی تشریحی

 ج ب  الف 

   

 ج ب  الف 
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 گیرینتیجه

به وظایف چند نیاز  توانایی در  رانندگی  توجه و  ناوبری دارند.  گانه همانند کنترل کردن، هدایت و 

می آنها  و  است  محدود  اطلاعات  تمرکز  پردازش  اطلاعات  از  بخشی  روی  بر  تنها  از  توانند  کنند. 

ها باشد،  آنجایی که ممکن است حوادث مختلف و یا نقاط بحرانی بیش از حد ظرفیت پردازش آن

ها  شود. علائم و تابلوگیری در مدت کوتاه منجر به ایجاد خطرات ایمنی میزیاد بودن نقاط تصمیم

صورت ریسک گمراهی رانندگان وجود خواهد  بایستی مطابق با انتظارات رانندگان باشد. در غیر این

ای که به راننده  شود. ارائه فاصله دید کافی در تمامی نقاط جادهداشت که منجر به وقوع تصادف می

موقعیت  7 به  رسیدن  از  قبل  اساسی  ثانیه  شرط  نیستند،  دستیابی  قابل  که  را  جاده  جدید  های 

انتقال بین سرعت اصلی و ایمن رانندگی و سرعت مطلوب در  طراحی می باشند. ایجاد یک ناحیه 

دهد نقاط  باشد. هنگامی که راننده برنامه رانندگی خود را با مسیر تطبیق میشرایط جدید لازم می

 بحرانی زیادی وجود دارد، از جمله:

 نزدیک شدن به مراکز جمعیتی   -

 های کوچکهای عمودی  و افقی با شعاع نزدیک شدن به قوس -

 نزدیک شدن به یک اتصال   -

 آهنرو یا راهنزدیک شدن به پیاده -

 نزدیک شدن به ورودی تونل، تغییر روشنایی، تغییر در دید   -

 مناطق صنعتی  -

 تغییر شرایط رویه آسفالت  -

 محدود کردن روسازی جاده  -

 موانع در جاده  -

 رووسایل نقلیه با سرعت کم پیش -

 حیوانات، سقوط سنگ -

های در  و دیگر موانع خطرناک مجود در امتداد جاده که لازم است سرعت کاهش پیدا کند. شاخص

گرفت.   قرار  استفاده  مرود  فوق  شده  اشاره  معیارهای  براساس  نقاط  برداشت  در  شده  گرفته  نظر 

تقاطعقوس راهها،  دسترسیها،  ادغام آهن،  خطوط  سرعت،  دهنده  کاهش  خطوط  خصوصی،  های 

ها به مراکز جمعیتی و ... باید کاملا واضح باشند. نقاط بحرانی که در بالا  کننده، تغییر تابع یا ورودی

ساختمان گیاهان،  وسیله  به  نباید  شد،  پایهمعرفی  شوند.  ها،  پنهان  ترافیکی  امکانات  یا  و  پل  های 

که به او زمان لازم را برای اینکه محل اطلاعات  تمامی اطلاعات باید به راننده منتقل شوند. بطوری  

-ها پاسخ دهد. دادهرا مشخص کند، اطلاعات را شناسایی کند، آنها را بخواند، متوجه شود و به آن
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شاهرود و برعکس    –دامغان و دامغان    -برای مسیرهای سمنان    6الی    ٣های برداشت طبق جداول  

 نشان داده شده است. 
 دامغان  -های مسیر سمنان شاخص 3جدو  

 شاخص  کیلومتراژ  ردیف

 جمعیتی مراکز  -بصری  مثلث 1 1

 بحرانی  نقطه -چشم  کننده خیره نقطه 2 2

 بصری مثلث 3 3

 بحرانی  نقطه 4 4

 بحرانی  نقطه 5 5

 بصری مثلث 6 6

 چشم  کننده خیره نقطه 7 7

 بحرانی  نقطه 8 8

 بصری مثلث 9 9

 بحرانی  نقطه 10 10

 بحرانی  نقطه 11 11

 چشم  کننده خیره نقطه 12 12

 یکنواختی 13 13

 یکنواختی 14 14

 منظر گمراه کننده  15 15

 بحرانی  نقطه 16 16

 بحرانی  نقطه 17 17

 بحرانی  نقطه 18 18

 چشم  کننده خیره نقطه 19 19

 منظر گمراه کننده  20 20

 بصری مثلث 21 21

 بحرانی  نقطه 22 22

 یکنواختی 23 23

 یکنواختی 24 24
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 چشم  کننده خیره نقطه 25 25

 بحرانی  نقطه 26 26

 بحرانی  نقطه 27 27

 منظر گمراه کننده  28 28

 یکنواختی 29 29

 بحرانی  نقطه 30 30

 بحرانی  نقطه 31 31

 بصری مثلث 32 32

 بحرانی  نقطه 33 33

 چشم  کننده خیره نقطه 34 34

 بصری مثلث 35 35

 یکنواختی 36 36

 منظر گمراه کننده  37 37

 بصری مثلث 38 38

 بحرانی  نقطه 39 39

 بحرانی  نقطه 40 40

 چشم  کننده خیره نقطه 41 41

 بحرانی  نقطه 42 42

 بحرانی  نقطه 43 43

 بصری مثلث 44 44

 منظر گمراه کننده  45 45

 منظر گمراه کننده  46 46

 بحرانی  نقطه 47 47

 بحرانی  نقطه 48 48

 بحرانی  نقطه 49 49

 یکنواختی 50 50

 یکنواختی 51 51
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 بصری مثلث 52 52

 چشم  کننده خیره نقطه 53 53

 بحرانی  نقطه 54 54

 بصری مثلث 55 55

 بصری مثلث 56 56

 یکنواختی 57 57

 منظر گمراه کننده  58 58

 بحرانی  نقطه 59 59

 بحرانی  نقطه 60 60

 چشم  کننده خیره نقطه 61 61

 بحرانی  نقطه 62 62

 چشم  کننده خیره نقطه 63 63

 یکنواختی 64 64

 یکنواختی 65 65

 بحرانی  نقطه 66 66

 بحرانی  نقطه 67 67

 بصری مثلث 68 68

 چشم  کننده خیره نقطه 69 69

 بصری مثلث 70 70

 بحرانی  نقطه 71 71

 بحرانی  نقطه 72 72

 بحرانی  نقطه 73 73

 بحرانی  نقطه 74 74

 یکنواختی 75 75

 یکنواختی 76 76

 کننده منظر گمراه  77 77

 چشم  کننده خیره نقطه 78 78

 بصری مثلث 79 79
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 یکنواختی 80 80

 بحرانی  نقطه 81 81

 بحرانی  نقطه 82 82

 بصری مثلث 83 83

 بحرانی  نقطه 84 84

 چشم  کننده خیره نقطه 85 85

 بحرانی  نقطه 86 86

 بحرانی  نقطه 87 87

 یکنواختی 88 88

 یکنواختی 89 89

 چشم  کننده خیره نقطه 90 90

 چشم  کننده خیره نقطه 91 91

 بصری مثلث 92 92

 یکنواختی 93 93

 بحرانی  نقطه 94 94

 بحرانی  نقطه 95 95

 بحرانی  نقطه 96 96

 چشم  کننده خیره نقطه 97 97

 منظر گمراه کننده  98 98

 بحرانی  نقطه 99 99

 بحرانی  نقطه 100 100

 یکنواختی 101 101

 یکنواختی 102 102

 چشم  کننده خیره نقطه 103 103

 چشم  کننده خیره نقطه 104 104

 یکنواختی 105 105

 بحرانی  نقطه 106 106
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 بحرانی  نقطه 107 107

 بصری مثلث 108 108

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 109 109

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 110 110

 سمنان  -های مسیر دامغان : شاخص 4جدو  

 شاخص  کیلومتراژ  ردیف

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 1 1

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 2 2

 بصری مثلث 3 3

 چشم  کننده خیره نقطه 4 4

 بحرانی  نقطه 5 5

 بحرانی  نقطه 6 6

 یکنواختی 7 7

 منظر گمراه کننده  8 8

 بصری مثلث 9 9

 بصری مثلث 10 10

 بحرانی  نقطه 11 11

 چشم  کننده خیره نقطه 12 12

 بحرانی  نقطه 13 13

 چشم  کننده خیره نقطه 14 14

 بحرانی  نقطه 15 15

 منظر گمراه کننده  16 16

 منظر گمراه کننده  17 17

 بحرانی  نقطه 18 18

 بحرانی  نقطه 19 19

 بحرانی  نقطه 20 20

 یکنواختی 21 21

 یکنواختی 22 22
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 بصری مثلث 23 23

 یکنواختی 24 24

 یکنواختی 25 25

 بصری مثلث 26 26

 بصری مثلث 27 27

 چشم  کننده خیره نقطه 28 28

 منظر گمراه کننده  29 29

 بحرانی  نقطه 30 30

 بحرانی  نقطه 31 31

 بحرانی  نقطه 32 32

 بحرانی  نقطه 33 33

 چشم  کننده خیره نقطه 34 34

 یکنواختی 35 35

 چشم  کننده خیره نقطه 36 36

 بحرانی  نقطه 37 37

 یکنواختی 38 38

 بصری مثلث 39 39

 چشم  کننده خیره نقطه 40 40

 یکنواختی 41 41

 بحرانی  نقطه 42 42

 بحرانی  نقطه 43 43

 بحرانی  نقطه 44 44

 بحرانی  نقطه 45 45

 بصری مثلث 46 46

 یکنواختی 47 47

 منظر گمراه کننده  48 48

 چشم  کننده خیره نقطه 49 49



 1403 تابستان،  و دوم پنجاه، شماره  سیزدهمفصلنامه دانش انتظامی سمنان ، دوره ــ ـــــــــــ 108

 
 بصری مثلث 50 50

 یکنواختی 51 51

 بحرانی  نقطه 52 52

 بحرانی  نقطه 53 53

 بصری مثلث 54 54

 بحرانی  نقطه 55 55

 چشم  کننده خیره نقطه 56 56

 بحرانی  نقطه 57 57

 بحرانی  نقطه 58 58

 یکنواختی 59 59

 یکنواختی 60 60

 چشم  کننده خیره نقطه 61 61

 چشم  کننده خیره نقطه 62 62

 بصری مثلث 63 63

 یکنواختی 64 64

 بحرانی  نقطه 65 65

 بحرانی  نقطه 66 66

 بحرانی  نقطه 67 67

 چشم  کننده خیره نقطه 68 68

 منظر گمراه کننده  69 69

 بحرانی  نقطه 70 70

 بحرانی  نقطه 71 71

 یکنواختی 72 72

 یکنواختی 73 73

 چشم  کننده خیره نقطه 74 74

 چشم  کننده خیره نقطه 75 75

 یکنواختی 76 76

 یکنواختی 77 77
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 منظر گمراه کننده  78 78

 چشم  کننده خیره نقطه 79 79

 بصری مثلث 80 80

 یکنواختی 81 81

 بحرانی  نقطه 82 82

 بحرانی  نقطه 83 83

 بصری مثلث 84 84

 بحرانی  نقطه 85 85

 چشم  کننده خیره نقطه 86 86

 بحرانی  نقطه 87 87

 بحرانی  نقطه 88 88

 یکنواختی 89 89

 یکنواختی 90 90

 چشم  کننده خیره نقطه 91 91

 چشم  کننده خیره نقطه 92 92

 بحرانی  نقطه 93 93

 چشم  کننده خیره نقطه 94 94

 بحرانی  نقطه 95 95

 منظر گمراه کننده  96 96

 چشم  کننده خیره نقطه 97 97

 یکنواختی 98 98

 یکنواختی 99 99

 بصری مثلث 100 100

 یکنواختی 101 101

 چشم  کننده خیره نقطه 102 102

 بصری مثلث 103 103

 بحرانی  نقطه 104 104
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 منظر گمراه کننده  105 105

 منظر گمراه کننده  106 106

 بحرانی  نقطه 107 107

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 108 108

 دامغان -شاهرود های مسیر : شاخص5جدو  

 شاخص  کیلومتراژ  ردیف

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 1 1

 بحرانی  نقطه 2 2

 یکنواختی 3 3

 بصری مثلث 4 4

 بحرانی  نقطه 5 5

 بحرانی  نقطه 6 6

 بحرانی  نقطه 7 7

 منظر گمراه کننده  8 8

 بصری مثلث 9 9

 بصری مثلث 10 10

 منظر گمراه کننده  11 11

 بحرانی  نقطه 12 12

 بحرانی  نقطه 13 13

 چشم  کننده خیره نقطه 14 14

 بحرانی  نقطه 15 15

 بحرانی  نقطه 16 16

 منظر گمراه کننده  17 17

 بحرانی  نقطه 18 18

 بصری مثلث 19 19

 چشم  کننده خیره نقطه 20 20

 یکنواختی 21 21

 یکنواختی 22 22
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 بصری مثلث 23 23

 یکنواختی 24 24

 یکنواختی 25 25

 چشم  کننده خیره نقطه 26 26

 بصری مثلث 27 27

 یکنواختی 28 28

 منظر گمراه کننده  29 29

 بحرانی  نقطه 30 30

 بحرانی  نقطه 31 31

 بحرانی  نقطه 32 32

 بحرانی  نقطه 33 33

 چشم  کننده خیره نقطه 34 34

 چشم  کننده خیره نقطه 35 35

 چشم  کننده خیره نقطه 36 36

 بحرانی  نقطه 37 37

 بصری مثلث 38 38

 بحرانی  نقطه 39 39

 چشم  کننده خیره نقطه 40 40

 یکنواختی 41 41

 منظر گمراه کننده  42 42

 بحرانی  نقطه 43 43

 بحرانی  نقطه 44 44

 بحرانی  نقطه 45 45

 بصری مثلث 46 46

 یکنواختی 47 47

 بصری مثلث 48 48

 چشم  کننده خیره نقطه 49 49
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 یکنواختی 50 50

 یکنواختی 51 51

 بحرانی  نقطه 52 52

 بحرانی  نقطه 53 53

 بصری مثلث 54 54

 بحرانی  نقطه 55 55

 چشم  کننده خیره نقطه 56 56

 بحرانی  نقطه 57 57

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 58 58

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 59 59

 
 

 شاهرود -های مسیر دامغان : شاخص6جدو  
 شاخص  کیلومتراژ  ردیف

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 1 1

2 2 - 

3 3 - 

4 4 - 

 بحرانی  نقطه 5 5

 چشم  کننده خیره نقطه 6 6

 یکنواختی 7 7

 منظر گمراه کننده  8 8

 بحرانی  نقطه 9 9

 بحرانی  نقطه 10 10

 بحرانی  نقطه 11 11

 بصری مثلث 12 12

 یکنواختی 13 13

 بصری مثلث 14 14
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 چشم  کننده خیره نقطه 15 15

 یکنواختی 16 16

 یکنواختی 17 17

 بحرانی  نقطه 18 18

 بحرانی  نقطه 19 19

 بصری مثلث 20 20

 بحرانی  نقطه 21 21

 بحرانی  نقطه 22 22

 یکنواختی 23 23

 بصری مثلث 24 24

 چشم  کننده خیره نقطه 25 25

 منظر گمراه کننده  26 26

 یکنواختی 27 27

 بحرانی  نقطه 28 28

 بحرانی  نقطه 29 29

 بصری مثلث 30 30

 یکنواختی 31 31

 بحرانی  نقطه 32 32

 بحرانی  نقطه 33 33

 یکنواختی 34 34

 منظر گمراه کننده  35 35

 بحرانی  نقطه 36 36

 بحرانی  نقطه 37 37

 بحرانی  نقطه 38 38

 بحرانی  نقطه 39 39

 یکنواختی 40 40

 بصری مثلث 41 41
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 بحرانی  نقطه 42 42

 بحرانی  نقطه 43 43

 بحرانی  نقطه 44 44

 منظر گمراه کننده  45 45

 بصری مثلث 46 46

 بصری مثلث 47 47

 یکنواختی 48 48

 بحرانی  نقطه 49 49

 بحرانی  نقطه 50 50

 یکنواختی 51 51

 منظر گمراه کننده  52 52

 چشم  کننده خیره نقطه 53 53

 بصری مثلث 54 54

 یکنواختی 55 55

 منظر گمراه کننده  56 56

 بحرانی  نقطه 57 57

 بحرانی  نقطه 58 58

 بحرانی  نقطه -جمعیتی  مراکز 59 59

ادبیات موضوع و    و بررسی  شده برای مشکلات موجود در محور مورد بررسی  ارائه  بر اساس تعاریف

مشکلات موجود آورده   برای حل  ارائه راهکارهای قابل ، کلیه7کشورها در جدول های سایر نامهآیین

 . شده است
 راهکارها در مورد جاده   : خلاصه 7جدو  

 راهکار مشکل  ردیف

 مثلث دید غیر استاندارد  1

 کاشت پوشش گیاهی با ارتفاع مناسب 

 های میانیجداو  سنگی با رنگ روشن در جزیره

 های عمودی در محدوده دید انتقا  المانحذ  و یا 

 های فرعی متر قبل از خط توقف در جاده 5فراهم نمودن محدوده دید 

 تغییر در مواد پوششی روسازی برای تشخیص حق تقدم 
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 کاشت پوشش گیاهی موازی لبه جاده اصلی 

 ورودی مراکز جمعتی  2

 رانندگان منظور آگاهی کاشت پوشش گیاهی مناسب قبل از ورودی به 

 های اطلاع رسانیمحدود کردن تابلو

 های تبلیغاتی حذ  تابلو

 قوس، بدون تقویت بصری 3

 کاشت پوشش گیاهی مناسب در لبه خارجی قوس

 های رنگی متضاد بر روی موانع ایمنی تعبیه دیواره

 نصب شورون با فاصله و ارتفاع مناسب

 های تبلیغاتیتابلو 4

 های متقارن پایه

 درجه 15زاویه انحرا  کمتر از 

 هیا باریک با پوشش گیاهی تقویت شوند. پایه

 های پیام متغیر در بالای مرکز جاده قرار گیرند. تابلو

 یکنواختی 5
 پوشش گیاهی مناسب اقلیم در نقاط بحرانی 

 های عمودیطراحی هنری المان
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