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Abstract 
Background and Objective: The rapid growth of urbanization and the increasing number of vehicles 

in cities have led to serious issues such as traffic congestion, parking shortages, and a decline in 

quality of life. Izeh, due to the concentration of commercial and service centers in its central core and 

the limitations of urban streets, faces a severe parking shortage. This study aims to determine the 

optimal locations for multi-story public parking facilities in Izeh to alleviate traffic problems and 

optimize urban parking spaces. 

Methodology: This research follows a descriptive-analytical approach, utilizing field studies, 

document analysis, and expert opinions for data collection. The Analytical Hierarchy Process (AHP) 

was employed to prioritize location criteria, while the SWOT matrix was used to assess environmental 

conditions. The key evaluation criteria included population density, traffic volume, accessibility, 

proximity to commercial centers, available land area, feasibility of construction, and land cost. 

Results and findings: The results indicate that the central core of Izeh, due to its high concentration 

of commercial and administrative activities, has the greatest demand for multi-story parking facilities. 

The most influential factors in site selection were population density and traffic volume, whereas land 

cost and physical constraints posed major challenges. Based on the SWOT analysis, the aggressive 

(SO) strategy was identified as the most effective approach, leveraging available opportunities and 

strengths to optimize parking facility implementation. The study suggests that private sector 

investment should be encouraged to overcome execution challenges and enhance project efficiency. 

Additionally, this model can be applied to other cities facing similar urban parking challenges. 
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  چكیده
همچون ترافیک، کمبود فضای  رشد سریع شهرنشینی و افزایش تعداد وسایل نقلیه در مناطق شهری منجر به افزایش مشکلاتی :زمینه و هدف

های معابر، با مشکل پارک و کاهش کیفیت زندگی شده است. شهر ایذه، به دلیل تمرکز مراکز تجاری و خدماتی در هسته مرکزی و محدودیت

ترافیکی و  های طبقاتی عمومی در ایذه به منظور کاهش مشکلاتیابی بهینه پارکینگاین پژوهش، مکان. جدی کمبود پارکینگ مواجه است

 .سازی فضاهای پارک شهری استبهینه

تحلیلی بهره می برد و داده ها از طریق مطالعات میدانی، بررسی اسناد و نظرات کارشناسان جمع -این پژوهش از رویکرد توصیفیشناسی: روش 

 و برای تحلیل شرایط محیطی، از ماتریس (AHP) آوری شده اند. برای اولویت بندی معیارهای مکانیابی، از روش فرایند تحلیل سلسله مراتبی

SWOT  استفاده شده است. معیارهای بررسی شده شامل تراکم جمعیت، میزان ترافیک، دسترسی پذیری، فاصله از مراکز تجاری، مساحت، امکان

 هر معیار مشخص شده است.اجرای عملیات عمرانی و هزینه زمین بوده اند. تحلیل داده ها بر اساس مقایسات زوجی صورت گرفته و وزن 

نتایج نشان می دهد که هسته مرکزی شهر ایذه، به دلیل تمرکز بالای کاربری های تجاری و اداری، بیشترین نیاز را به پارکینگ ها: و یافته نتایج

که هزینه ارکینگ دارند، درحالینشان داد که معیارهای تراکم جمعیت و میزان ترافیک بالاترین وزن را در مکانیابی پ AHP طبقاتی دارد. تحلیل

مشخص کرد که بهترین راهبرد برای  SWOT عنوان چالش های اصلی شناسایی شدند. از سوی دیگر، تحلیلزمین و محدودیت های فیزیکی به

د دارد. بر اساس است که بر استفاده از فرصت های موجود و بهره گیری از نقاط قوت تأکی (SO) حل مشکل کمبود پارکینگ، استراتژی تهاجمی

یافته های پژوهش، پیشنهاد می شود که برای کاهش چالش های اجرایی و افزایش کارایی، از سرمایه گذاری بخش خصوصی استفاده شود. 

ادی نیز ای انجام شود که نه تنها به تقاضای بالای پارکینگ پاسخ دهد، بلکه چالش های اجرایی و اقتصهمچنین، مکانیابی پارکینگ باید به گونه

 به حداقل برسد. این مدل قابلیت تعمیم به سایر شهرهایی که با مشکلات مشابه در حوزه پارکینگ شهری مواجه هستند را دارد.
 

 ، شهر ایذه.SWOT ،AHPپارکینگ طبقاتی، : ها دواژهیکل 
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 مقدمه و بیان مسأله

به سرعت در حال افزایش است. نتیجه این  جمعیت در شهرهاتراکم  با روند جهانی مهاجرت جمعیت از مناطق روستایی به شهرها

شود. این  ای می نشینی افزایش تعداد خودروها در شهر است که منجر به افزایش ترافیک، سرقت خودرو و خطر تصادفات جاده شهر

 :Mots'oehli & Yang, 2022)می گذارندمحیطی تأثیر  های اجتماعی و زیست های اقتصادی شهر و همچنین جنبه عوامل بر فعالیت

رشد سریع شهر نشینی تحرک را به عنصری جدایی ناپذیر در زندگی مردم و جامعه تبدیل کرده است. خودروها رایج ترین  (.153

وسیله نقلیه برای تحرک در زندگی خصوصی و فعالیت های خدمات عمومی مانند حمل و نقل هستند )شفیعی نیک آبادی و هاشمی، 

 کنند. بدون اجرای کافی سیستم ها ایفا میسان مره ان ای در زندگی روز نقل شهری نقش عمده و های حمل سیستم(. 123: 1400

 . (Karimi et al, 2020: 36) نقل، سیستم مدیریت شهری با مشکلات جدی در مناطق شهری مواجه خواهد شد و های حمل

های  و همچنین توان پایین شبکه سفر های جاذب بافت مرکزی شهر به دلیل وجود کاربری شهرها بخصوص تردد وسایل نقلیه در

تواند موجبات حـل  های مناسب می های عمومی در مکان کـه احـداث پارکینگ زیادی را ایجاد می کندمشکلات ترافیکی  ،دسترسی

شکلات عمده در مدیریت ترافیک، مدیریت ترافیک ساکن یکی از م (.70: 1390سازد )سرائی و قانعی،  را فراهم بسیاری از مشکلات

تمایل روز افزون شهروندان به استفاده از وسایل نقلیه شخصی، است که امروزه به عنوان یکی از معضلات اصلی شهرها در آمده است. 

محیطی و اقتصادی را به ترافیک را به یکی از چالشهای اصلی شهرهای بزرگ تبدیل کرده است. این امر هزینه های سنگین زیست 

جامعه تحمیل می کند. بنابراین با بی نظمی شدید ترافیکی مواجه هستیم که بر بهره وری از معابر و تصویر شهر تاثیر منفی می گذارد 

 (.123: 1400)شفیعی نیک آبادی و هاشمی، 
اند که با تقاضای بالا و عرضه محدود  شدههای فوری شهری تبدیل  ه یکی از چالشب 1کزی تجاریمر مناطق در نگیپارک مشکلات

 و شوند. این عدم تعادل منجر به ترافیک سنگین، کاهش دسترسی و اثرات منفی اقتصادی بر کسب فضاهای پارکینگ مشخص می

های مدرن  های اصلی در شهر پارکینگ وسایل نقلیه و ترافیک از جمله نگرانی .(Dehghani & Soltani, 2024: 412)د شو کارها می

متخصصان معتقدند رانندگان در جستجوی محلی برای پارک  .(Arellano-Verdejo et al, 2019: 12)د ان از ابتدای قرن بیستم بوده

جستجو برای (. 124: 1400کردن اتومبیل خود، یکی از دلایل ازدحام و ترافیک در مرکز شهر هستند )شفیعی نیک آبادی و هاشمی، 

 شود. این موضوع منجر به افزایش مصرف سوخت و هزینهخیرها میاباعث اختلال در جریان ترافیک محلی و ایجاد تیافتن فضای پارک 

 شود های اقتصادی و کاهش کلی کیفیت زندگی در شهر می ای اضافی، از دست دادن فرصت ها، آلودگی هوا و انتشار گازهای گلخانه

(Arellano-Verdejo et al, 2019: 123).  

پارکینگ یکی از تسهیلات حمل و نقلی شهرهاست و کنترل صحیح آن جزء لازمه های مدیریت ترافیکی شهرها محسوب می 

شود، لذا کمبود آن می تواند معضلاتی چون افزایش پارک حاشیه ای در معابر و به تبع آن مزاحمت برای عبور و مرور دیگران، افزایش 

(. عدم تامین پارکینگ به تعداد 3: 1392ت محدودیت پارک را ایجاد کند )عزت پناه و همکاران، پارک دوبله در خیابان ها و عدم رعای

کافی در شهرها موجب توقف ناخواسته خودروها در خیابان می گردد و به این ترتیب سطوحی که به منظور عبور و مرور خودروها در 

وه پارک های حاشیه ای نیز خود منجر به کاهش ظرفیت معابر، نظر گرفته شده است توسط خودروهای متوقف اشغال می گردد بعلا

کاهش سرعت خودروها، افزایش تصادفات، کاهش ایمنی در خیابان ها و در نهایت تشدید ترافیک می گردند )شفیعی نیک آبادی و 

ترین تأسیسات کی از مهمی .کننده فضا در مناطق شهری خودرو محور است سیستم پارکینگ بزرگترین مصرف(. 124: 1400هاشمی، 

های شهری یک اقدام مفید در کاهش ترافیک  های عمومی در نزدیکی خیابان گذاری پارکینگموقعیت .شهری، پارکینگ عمومی است

ویژه در مناطق  ها، به ها برای مدت طولانی است. در واقع، پارک خودروها در طول خیابانشده در خیابان ناشی از خودروهای پارک

شود. در این راستا، یافتن  کند و موجب افزایش تصادفات میدهد، سرعت خودروها را کند میمرکزی شهری، ظرفیت گذر را کاهش می

 ریزان شهری و مقامات کنترل ترافیک بسیار مهم باشد تواند برای مدیران، برنامه روشی مؤثر برای تخصیص فضای کافی پارکینگ می

(Karimi et al, 2020).  

                                                           
1 Central business district  
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ای به مندی فزاینده ای بوده است که باعث ایجاد علاقهشهری در سراسر جهان، پارکینگ همواره چالش برجسته در مناطق کلان

یابی  اولین گام اساسی در مکان .(Xiaoting et al, 2023)ت های مربوط به راهنمایی و جستجوی فضاهای پارکینگ شده اس پژوهش

ای انتخاب مکان یکی از تصمیمات پایه .(Kazazi Darani et al, 2018) ی مناسب برای ساخت آن استپارکینگ عمومی، انتخاب مکان

تواند بر اساس جذابیت توپوگرافی، در دسترس بودن زمین، کاربری زمین و ترجیحات عمومی  در فضاهای شهری عمومی است که می

شود تا بهترین مکان برای احداث پارکینگ  یابی تعیین می دف مکاندر این مرحله، ه .(Neisani Samani et al, 2018) تعیین شود

نقل، و عدم  و های بالا، اختلال در سیستم حمل های زیادی مانند هزینه تواند پیامد عمومی انتخاب گردد. انتخاب نادرست مکان می

 .(Kazazi Darani et al, 2018) های ترافیکی را به دنبال داشته باشد پاسخگویی به نیاز

های  ریزی ریزی و عدم اجرای صحیح برنامه در کشورهای در حال توسعه از جمله کشور ما، به همراه مدیریت ضعیف، فقر برنامه

ریزی  مسائل، مبحث برنامه که یکی از مهمترین این مسائل و مشکلات بسیاری در شهرها گردیده است اصولی و مدرن موجب بروز

در این راستا  های مدیریت شهری، مطرح گردیده است باشد، که به عنوان یکی از مهمترین دغدغه میجهت حمل و نقل سریع شهری 

ها بوده که در جهت رفاه و آسایش شهروندان و حل مشکلات شهرها انجام  عمومی از مهمترین برنامهی ها مکانیابی و احداث پارکینگ

ر دارای ضریب بالای جذب سفر می باشد. زیرا کاربری های مختلفی منطقه مرکزی شه .(179: 1392)کماسی و همکاران،  شود می

در آن مناطق وجود دارد. با توجه به این مسئله انتخاب محل پارکینگ به سادگی انجام نمی گیرد. مکانیابی پارکینگ یعنی پیدا کردن 

)سلیمانی و  مکان مناسبی برای پارکینگ باشدمحلی که هم از لحاظ هزینه و هم از نظر پاسخگویی به نیاز های منطقه مورد مطالعه، 

بنابراین ایجاد فضای پارک مناسب برای خودروها به شدت مورد نیاز است و می تواند راه حل این مشکل (. 118: 1392همکاران، 

 باشد.

 ل،یوسا نیا به انسان یزندگ یوابستگ و هینقل لیوسا تعداد کردن دایپ شیافزا و ریاخ یها دهه در ینیشهرنش ندیفرآ عیسر رشد با

 لیوسا نیا ییجا به جا بستر ها ابانیخ جمله از یشهر معابر که است شده لیتبد بزرگ یمعضل به شهرها در لیوسا نیا کردن حرکت

 با یشهر ستمیس کل شود جادیا حرکت نیا در یخلل چنانچه و کنند یم فایا کالا و انسان ییجا به جا در را یاصل نقش و هستند

 به یعموم و یطبقات یها نگیپارک و است برخوردار یخاص تیاهم از خودروها نیا پارک محل راستا نیا در شد خواهد مواجه مشکل

 اریبس نقش کیتراف کردن روان و ها ابانیخ بستر از خودروها کردن خارج در توانند یم نقل و حمل ستمیس از مهم جزء کی عنوان

 نظم بدون و متفرقه یها پارک کاهش و آنها شتریب ییکارا مراکز نیا احداث یبرا مناسب محل کی انتخاب و کنند فایا یضرور و مهم

 هسته تک یشهرها در. سازد می آشکار پیش از بیش را عمومی های پارکینگ بهینه یابی مکان ضرورت مسأله این. شود یم منجر را

 بر محقق راستا نیا در و رسد یم نظر به تر یضرور و مهمتر مسئله نیا شهر تیمرکز در یپزشک و یخدمات و یتجار تمرکز با و یا

 احداث بهینه یابیمکان حاضر پژوهش هدف. بردارد معضل نیا رفع در کوچک چند هر یگام یطبقات نگیپارک یابیمکان با تا است آن

 .باشد می ذهیا کوچک شهر در عمومی یطبقات پارکینگ

 

 پژوهش پیشینه

در داخل و خارج از ایران انجام شده است که در ذیل به صورت مختصری  مکان یابی پارکینگ عمومیمطالعات متعددی در خصوص 

 ها اشاره شده است.به آن

 7 منطقه یمورد مطالعه ؛یشهر کیتراف کاهش یبرا یطبقات یها نگیپارک یابنیمکا یپژوهش در ،(1403) همکاران و یلیاسمع

 یبرا GIS و یده وزن یبرا Expert Choice یافزارها نرم از استفاده با و )AHP( روش به که دادند قرار یبررس مورد را تهران

 قرار معابر شبکه آن از پس و دارد ها لیتحل در را وزن نیشتریب ریبا یکاربر داد نشان جینتا و شد انجام ها داده لیتحل و بیترک

 و کیتراف کاهش به توانند یم که اند شده مشخص تهران 7 منطقه در یطبقات نگیپارک احداث یبرا مناسب یها مکان و ردیگیم

 .کنند کمک منطقه نیا در نگیپارک بهتر تیریمد
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 ییایجغراف اطلاعات ستمیس روش از استفاده با یعموم یها نگیپارک یابیمکان موضوع با یپژوهش در ،(1403) یطبر و یافضل

)GIS( یا شبکه لیتحل ندیفرا و )ANP( معابر به یدسترس و تیجمع تراکم ،یتجار مراکز به یکینزد مانند یمختلف یارهایمع 

 احداث یبرا مناسب یها مکان ییشناسا به تواندیم ANP و GIS بیترک که داد نشان جینتا و دادند قرار یبررس مورد را یاصل

 که، داد نشان ها اریمع یبند ­تیاولو و باشد مؤثر یشهر یدسترس بهبود و کیتراف کاهش در و کند کمک یعموم یها نگیپارک

 و 0,24 ،0,25 تیاهم بیضر زانیم با بیترت به «یتجار یکاربر از فاصله» و «یادار یکاربر از فاصله» ،«جاده از فاصله» یارهایمع

 .اند بوده ها وزن نیشتریب یدارا 0,15

 در آنها پرداختند، رازیش یشهردار 1 منطقه یطبقات یها نگیپارک یابی مکان و یابیارز به یپژوهش در ،(1399) یحسن و یمالک

 ،یدسترس مانند یمتعدد یها اریمع که افتندی دست جهینت نیا به گرفته صورت GIS و )AHP( مدل از استفاده با که پژوهش نیا

 ،یشنهادیپ نهیگز سه انیم از. هستند مؤثر یعموم یها نگیپارک نهیبه یابی مکان در ،یمحور تیریمد و یآلودگ کاهش ک،یتراف حجم

 .است شده انتخاب یطبقات نگیپارک احداث یبرا نهیگز نیتر نهیبه عنوان به ستارخان ابانیخ در واقع مکان

 و GIS قیتلف از استفاده با که سنندج شهر در نگیپارک یعموم یها مکان ییشناسا یپژوهش در ،(1398) همکاران و یمیکر

 234،887) شده مطالعه مساحت از 14/16% بالا تناسب با یها هیناح که افتندیدر شد انجام  )OWA( مرتب یوزن نیانگیم کردیرو

 .است مناسب اریبس سنندج شهر جنوب و شمال در یعموم نگیپارک احداث یبرا( مربع متر

 نیا در آنها پرداختند زیتبر شهر کلان یمورد نمونه یطبقات یها نگیپارک یابیمکان به یپژوهش در ،(1397) یفیلط و یکمار

 اریمع که افتندی دست جهینت نیا به بود شده یآور جمع پرسشنامه از استفاده با ها داده و )AHP( مدل از استفاده با که پژوهش

 و ت،یجمع تراکم ،یسازگار ،یدسترس یها شبکه سفر، جذب مراکز ملک، ارزش عامل شش شامل نگیپارک یابیمکان یبرا یاصل یها

 و سفر جذب مراکز آن، از پس و دارد را تیاهم و وزن نیشتریب "نیزم ارزش" اریمع ل،یتحل جینتا اساس بر. است یکیتراف یها گره

 شدند، انتخاب یطبقات یها نگیپارک احداث یبرا مناسب یها مکان عنوان به C و B و A منطقه سه. دارند قرار یدسترس یهاشبکه

 .شد یمعرف نهیبه مکان عنوان به ها، لیتحل در بالاتر ازیامت لیدل به A محدوده اما

 بررسی به "ای حاشیه های پارکینگ مکانیابی بر موثر عوامل بندی اولویت" عنوان با ای مقاله در ،(1395) برزگر و سالم آذرخش،

 ترافیکی، کلی گروه چهار مجموعه زیر که مختلف سطح سه در ارزیابی پارامترهای پارکینگ، صحیح یابی مکان جهت مناسب الگویی

 نتایج. اند کرده تعیین رو پارامترها وزن مراتبی سلسله تحلیل روش از استفاده با و. پرداختند هستند اقتصادی و دسترسی، زیرساخت،

 .هستند دارا ها پارامتر اول سطح در را اهمیت بیشترین درصد 36،1 وزن با ترافیکی پارامترهای که دهد می نشان

 با که تراکم پر یشهر مناطق در یطبقات و ینیزم ریز یها نگیپارک ساخت عنوان با یپژوهش در ،(2024) همکاران و تروشکو

 یعمود و یافق یها ییجا به جا لیتحل یبرا کولمب-موره یخط ریغ مدل و  Plaxis2Dافزار نرم از استفاده شامل پژوهش روش

 شامل ده،یچیپ یکیژئوتکن طیشرا در نگیپارک ساخت یها چالش که افتندیدر است شده انجام خاک نشست و حائل یوارهاید

 راه آنها است، ارزش با یمعمار و یخیتار یها بنا به یکینزد و ،ینیزم ریز آب یها انیجر ف،یضع یها خاک از یناش یها تیمحدود

 بیآس ای نشست از یریجلوگ یبرا یکیژئوتکن نگیتوریمان انجام و موقت و یدائم عناصر عنوان به یفلز حائل یها وارید از استفاده حل

 .دادند شنهادیپ را مجاور یها سازه به

 و هیتجز از استفاده با شده داده سفارش یوزن نیانگیم روش و GIS ادغام از استفاده با یپژوهش در ،(2020) همکاران اوزتورک

 نگیپارک سهیمقا. نمودند( هیترک سامسون،) آتاکوم در نگیپارک محل انتخاب به اقدام GIS بر یمبتن ارهیمع چند یریگ میتصم لیتحل

 یازهاین موجود، یها نگیپارک که، داد نشان یشهر طرح در شده یزیر برنامه و موجود یها نگیپارک با شده یزیر برنامه یها

 .کند ینم آورده بر را( هیترک سامسون،) آتاکوم نگیپارک

 سبز هوشمند نقل و حمل ستمیس یبرا یعموم نگیپارک نهیبه مکان یساز مدل عنوان با یپژوهش در ،(2019) همکاران و شن

 کربن انتشار کاهش هدف با یعموم یها نگیپارک یابی مکان یبرا یساز نهیبه مدل از استفاده با و کیژنت یها تمیالگور از استفاده با
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 یتقاضا نیتخم و کیتراف یبند میتقس یبرا سنیت یها گونیپل از استفاده با کینامید یبند زون روش از و است کرده استفاده

 :افتندی دست ریز جینتا به است شده گرفته بهره نگیپارک
 .یعموم یها نگیپارک یبرا مناسب یها مکان انتخاب با کیتراف از یناش کربن انتشار کاهش: یاصل هدف .1
 .است کرده فراهم را نگیپارک یتقاضا و کیتراف عیتوز از یترقیدق لیتحل: کینامید یبند زون روش .2
 یابیمکان و کیتراف تیریمد در یریگمیتصم به کمک و دهیچیپ مسائل در نهیبه یجستجو سرعت بهبود: کیژنت تمیالگور کاربرد .3

 .نگیپارک

 منطقه مورد مطالعه

درجه و  31و  چینویالنهار گراز نصف یطول شرق قهیدق 52درجه و  49 ییایبا مختصات جغراف ذهیشهرستان ا یاسیمرکز س ذهیشهر ا

. باشدیمتر م 840آزاد  یایاست. ارتفاع متوسط شهر از سطح در دهیاستان خوزستان واقع گرد یدر شمال شرق یعرض شمال قهیدق 50

شهر کوه  نیشمال و مشرق اها و ارتفاعات احاطه نموده است در که گرداگرد آن را کوه دهیواقع گرد یعیشهر در دشت نسبتاً وس نیا

 ایمتر از سطح در 2200کوه  نیاست. ارتفاع قله ا یتند اریبس بیش یدارا ذهیبه دشت اشده که دامنه مشرفواقع دیگژگرد و کوه سف

 بی( و دامنه روبه شهر آن ش1296نداشته ) یادیارتفاع چندان ز زیاست که آن ن دهیکوه گنجانک واقع گرد ذهی. در غرب شهر اباشدیم

 یهااهواز از تنگ-ذهیا یدارد جاده ارتباط یاملاحظهارتفاع قابل زیکه آن ن دهیشهر کوه تنوش واقع گرد نیدارد و در جنوب ا یترمیملا

و حوزه  لومترمربعیک 12 یهکتار، محدوده خدمات 1610شهر  ینون(. مساحت قا34: 1393 ان،ی)محمد گذردیکوه م نیا نیواقع در ب

 800و از تهران مرکز کشور  لومتریک 200از شهر اهواز مرکز استان  ذهیاست. فاصله شهر ا لومترمربعیک 242شهر  نیا یاستحفاظ

 (.81: 1393مشاور مآب،  نیاست )مهندس لومتریک

 
 .(1403،ابراهیمی :خذأم)ذهیا شهر ییایجغراف تیموقع. 1 شكل

 

ترافیکی از جمله ترافیک عبوری و ترافیک ساکن در مرکز شهر به دلیل تمرکز اداری و هسته مرکزی شهر ایذه به دلیل مشکلات 

خدماتی و تجاری و کم عرض بودن خیابان های اصلی به عنوان محدوده هدف انتخاب می شود که حل این مشکلات به علت این که 

ابان ها ممکن نیست امکان پذیر نمی باشد. تغییر در عرض خیابان ها با توجه به نزدیکی ملک های تجاری شخصی به عرض خی

 مشکلات ترافیکی هسته مرکزی شهر ایذه را می توان به صورت زیر ذکر نمود:
 عرض محدود خیابان های اصلی و محدودیت ظرفیت آنها و کیفیت نامطلوب آمد و شد (1
 تمرکز کامل تجاری، اداری و پزشکی در هسته مرکزی شهر (2
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 ساکنحجم بالای ترافیک عبوری و  (3
 نبود پارکینگ عمومی (4

بازدید های میدانی و بررسی ها نشان داد که در وضع موجود در سطح شهر ایذه پارکینگ طبقاتی عمومی وجود ندارد و تنها موارد 

پارکینگ که یافت شد مربوط به دو قطعه زمین بایر شخصی است که موقتا بصورت پارکینگ در آمده و تحت عنوان پارکینگ عمومی 

 خودرو برای هر پارکینگ مورد استفاده قرار می گیرد. 30ی و تنها در یک سطح و با حداکثر ظرفیت معمول

 

 شناسی پژوهشروش

 گرفته انجام ذهیا شهر سطح در یطبقات نگیپارک یعلم یابیمکان هدف با و یلیتحل-یفیتوص روش با و بوده یعمل یکاربرد پژوهش نیا

 اتیادب اساس بر راستا نیا در. گرفت قرار لیتحل مورد یدانیم یها پژوهش از حاصل یها داده نگیپارک یابیمکان منظور به که است

 یدسترس مساحت، ت،یجمع: جمله از شاخص 9 تعداد یشهر یزیر برنامه و یشهرساز ک،یتراف حوزه کارشناسان نظر و پژوهش

 ،(شهر مرکز) سفر جاذب مختلف مراکز تا نگیپارک از یرو ادهیپ یبرا مناسب فاصله شهر، یتجار و یاصل مرکز و معابر از فاصله ،یریپذ

 سلسله لیتحل ندیفرآ مدل از استفاده با و دیگرد انتخاب نظر، مورد محل در نیزم متیق ،یعمران اتیعمل یاجرا امکان ک،یتراف زانیم

 .شد داده لیتحل و هیتجز به اقدام )۲SWOT (یس ماتر و )1AHP(ی مراتب

 (AHP)سلسله مراتبی  یابی، از روش فرایند تحلیل منظور تعیین وزن و اهمیت نسبی معیارهای مؤثر در مکان در این پژوهش، به

معیار  7نسبت به یکدیگر است. به همین منظور،  این روش بر پایه مقایسات زوجی معیارها و تعیین اولویت آنهااستفاده شده است. 

 :اند بررسی قرار گرفته مورد گیری اصلی شامل موارد زیر در فرآیند تصمیم

 کننده از فضا دهنده تعداد افراد ساکن یا استفاده نشان :معیتج. 

 حجم تردد وسایل نقلیه در محدوده مورد مطالعه :میزان ترافیک. 

 میزان سهولت دسترسی به محدوده مورد نظر :پذیری دسترسی. 

 همیزان فاصله منطقی برای کاربران پیاد :روی فاصله پیاده. 

 فضای مورد نیاز برای استقرار کاربری مورد نظر :مساحت. 

 قابلیت اجرایی شدن طرح در محدوده پیشنهادی :امكان عملیات. 

 هزینه اقتصادی خرید یا تخصیص زمین برای پروژه :قیمت زمین. 

مقایسه زوجی اقدام به  ای درجه 9متخصص و کارشناس با استفاده از مقیاس  38در این مطالعه،  :روش انجام مقایسات زوجی

 3مقدار و  دهنده اهمیت برابر دو معیار است نشان 1مقدار  متغیر است، به این صورت که 9تا  1معیارها نمودند. این مقیاس از مقدار 

یک دهنده اهمیت بیشتر تا بسیار بیشتر  نشان 9و  7 و 5مقدار و  دهنده کمی اهمیت بیشتر یک معیار نسبت به دیگری استنشان

 .ها هستند مقادیر میانی برای تنظیم بهتر قضاوت 8و  6، 4، 2مقادیر و  معیار نسبت به دیگری است
 

 هایافته
 انتخاب منطقه مطالعاتی برای مكانیابی پارکینگ طبقاتی

های طبقاتی در شهر  مکانیابی پارکینگ پژوهشاولین مرحله کار مکانیابی انتخاب محدوده مطالعاتی است، هر چند موضوع این 

های شهر به دلیل کاربری و موقعیتی که دارند نیاز به  ای و کناره های حاشیه ما این امر بدیهی است که محدودها باشد، می ایذه

                                                           
1 Analytic Hierarchy Process 
2 Strengths, Weaknesses, Opportunities, and Threats 
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به عنوان محدوده مطالعاتی این  بردن میزان دقت و اشرافیت کار، محدوده داخل رینگ اصلی شهر پارکینگ طبقاتی ندارند، جهت بالا

 .انتخاب شد پژوهش

 
 . وضعیت محدوده پیشنهادی جهت احداث پارکینگ2شكل 

 

 تجزیه و تحلیل داده ها
 )AHP(فرآیند تجزیه و تحلیل سلسله مراتبی 

فرآیند سیستم تحلیل سلسله مراتبی یکی از جامع ترین سیستمهای طراحی شده برای تصمیم گیری با معیار چندگانه است زیرا 

این تکنیک امکان فرموله کردن مساله را بصورت سلسله مراتبی فراهم می کند و همچنین امکان در نظر گرفتن معیار مختلف کمی و 

حلیل حساسیت روی معیارها و زیر معیارها را دارد، علاوه بر این بر مبنای مقایسه زوجی بنا نهاده کیفی را در مساله دارد و امکان ت

شده که قضاوت و محاسبات را تسهیل می نماید همچنین میزان سازگاری و ناسازگاری تصمیم را نشان می دهد. جهت استفاده از این 

این جدول بر اساس میانگین هندسی مقایسات مصاحبه شوندگان توزیع شد، نفر در بین  38تکنیک پرسشنامه زیر طراحی و به تعداد 

دهندگان و دستیابی به مقادیر نهایی  سازی نظرات پاسخ پرسشنامه استخراج شده، تهیه شده است. هدف آن، یکپارچه 38زوجی که از 

 .معیاره است گیری چند برای تصمیم

 

 . تشكیل ماتریس نظر خواهی1جدول 
قیمت 

 زمین

فاصله  مساحت امکان عملیات

 پیاده

مقایسه  جمعیت ترافیک دسترسی

 شاخص ها

 جمعیت 1 3,322 3,278 3,366 3,823 4,726 5,024

 ترافیک 0,280 1 3,219 3,114 3,286 3,440 3,988

 دسترسی 0,279 0,279 1 2,146 2,467 2,554 2,929

فاصله  0,272 0,282 0,411 1 2,637 2,841 2,712

 پیاده

 مساحت 0,238 0,269 0,355 0,331 1 2,680 2,920
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امکان  0,191 0,256 0,339 0,303 0,321 1 2,621

 عملیات

قیمت  0,202 0,220 0,296 0,318 0,291 0,324 1

 زمین

 

 پس از تهیه پرسشنامه ها و تکمیل توسط افراد مصاحبه شونده مراحل زیر انجام گردید:
  AHPتشکیل مقایسات زوجی بر اساس اصل یک  (1
 نرمالیزه کردن یافته ها (2
 محاسبه متوسط متغیر (3

 نتایج زیر در خصوص اهمیت و میزان تاثیر معیارها بر یکدیگر به شرح زیر به دست آمد:

 

 

 
 . محاسبه نهایی برای تمام متغیر ها4شكل 

 

 AHPتجزیه و تحلیل نتایج 

معیاره، به دلیل توانایی آن در بررسی معیارهای  گیری چند به عنوان یک روش تصمیم (AHP) فرآیند تحلیل سلسله مراتبی

در این پژوهش، و گیرد  یابی تسهیلات عمومی مورد استفاده قرار می ریزی شهری و مکان کیفی و کمی، به طور گسترده در برنامه

شده توسط کارشناسان  تعیین کرده است. براساس مقایسات زوجی انجاموزن نسبی معیارهای مؤثر در مکانیابی پارکینگ طبقاتی را 

0/348؛ جمعیت

0/222؛ ترافیک

0/135؛ دسترسی

0/11؛ فاصله

0/082؛ مساحت

0/056؛ امکان عملیات
0/041؛ قیمت

امتیاز نهایی متوسط میزان اهمیت هر معیار

جمعیت ترافیک دسترسی فاصله مساحت امکان عملیات قیمت
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روی، مساحت، امکان عملیات  پذیری، فاصله پیاده دهی، معیارهای اصلی شامل جمعیت، میزان ترافیک، دسترسی و محاسبات وزن

ر ایذه با استفاده از مقایسات زوجی توسط معیارهای مؤثر بر مکانیابی پارکینگ طبقاتی عمومی د. عمرانی و قیمت زمین ارزیابی شدند

، بیشترین 0,348نقل مورد ارزیابی قرار گرفت. نتایج نشان داد که معیار جمعیت با وزن  و نفر از کارشناسان حوزه شهرسازی و حمل 38

میزان ترافیک و . ستیابی پارکینگ دارد که نشانگر ارتباط مستقیم بین تراکم جمعیتی و تقاضای پارکینگ ا اهمیت را در مکان

دارند، زیرا تسهیل در دسترسی و حجم تردد  ای برخور از اهمیت ویژه 0,135و  0,222های  پذیری نیز به ترتیب با وزن دسترسی

زمین کمترین وزن را به خود اختصاص داده  از سوی دیگر، معیار قیمت. وسایل نقلیه تأثیر مستقیمی بر انتخاب مکان پارکینگ دارند

های عملکردی و نه اقتصادی تعیین شده است. با  یابی پارکینگ طبقاتی بر اساس نیازمندی دهد اولویت مکان که نشان می است،

 ، مکانی که دارای تراکم بالای جمعیتی و حجم ترافیک بالا باشد، به عنوان اولویت اصلی برای استقرار پارکینگAHPهای توجه به یافته

 .ستهای طبقاتی شناسایی شده ا
 

 SWOTتشكیل ماتریس 

و تهیه لیست نقاط قوت، ضعف، فرصت، تهدید و نظر خواهی از افراد مصاحبه شونده به صورت  SWOTپس از تشکیل ماتریس 

 پرسش بر نمودار طیف لیکرت نتایج زیر حاصل شد:
 

 . ماتریس نقاط قوت2جدول

امتیاز 

 وزنی

یکسان  رتبه

 سازی

ضریب 

 اهمیت

S نقاط قوت 

0,711 3 0,237 4,05 1S.  در نظر گرفتن محل ساخت مناسب بنای پارکینگ در شهر با توجه به وجود کاربری

 های مختلف در اطراف

0,72 3 0,240 4,11 2Sوجود امکان همکاری با بخش خصوصی برای ارائه خدمات بهتر به مشتریان . 

1,12 4 0,280 4,79 3S .شهرو شلوغ اصلی  هایدر مسیرری قرارگی 

0,729 3 0,243 4,16 4Sاشراف بالا به مرکز شهر . 

3,3  1 17,11 Σ 

 1403منبع: یافته های پژوهش، 

 
 . ماتریس نقاط ضعف3جدول

امتیاز 

 وزنی

یکسان  رتبه

 سازی

ضریب 

 اهمیت

W نقاط ضعف 

0,825 3 0,275 4,16 1Wمساحت  . ناکافی بودن میزان زمین برای ساخت پارکینگ با ابعاد بزرگتر با توجه به

بنا و مشکلات ظرفیت و ورود و خروج خودروها در ساعات پر ترافیک و مواقع حساس و 

 شلوغی

0,705 3 0,235 3,55 2Wتراکم بالای جمعیت پیاده رو در منطقه . 

0,494 2 0,247 3,74 3W. تراکم بالای ساختمان ها در منطقه 

0,729 3 0,243 3,68 4W .عرض خیابان و مشکل تخلیه پارکینگ نسبی کم بودن 

2,8  1 15,13 Σ 

 1403منبع: یافته های پژوهش، 
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 . ماتریس فرصت ها4جدول 

امتیاز 

 وزنی

یکسان  رتبه

 سازی

ضریب 

 اهمیت

O فرصت ها 

1,33 4 0,333 4,16 1Oعدم وجود پارکینگ در منطقه . 

1 3 0,333 4,16 2O خصوصی در سرمایه گذاری برای احداث . احتمال قوی استقبال و مشارکت بخش

 پارکینگ

1 3 0,334 4,18 3Oفراهم بودن زمینه های احداث پارکینگ . 

3,3  1 12,5 Σ 

 1403منبع: یافته های پژوهش، 

 

 . ماتریس تهدیدها5جدول

امتیاز 

 وزنی

یکسان  رتبه

 سازی

ضریب 

 اهمیت

T تهدیدها 

0,783 3 0,261 3,97 1Tو مصالح جهت ساخت و تعمیر و نگهداری بنا . ریسک تغییر قیمت مواد 

0,762 3 0,254 3,87 2Tقیمت بالای زمین در مرکز شهر و منطقه مورد نظر . 

0,46 2 0,230 3,5 3T. عدم همکاری نهادهای مسئول 

0,765 3 0,255 3,89 4T عدم همکاری صاحبان املاک مجاور در واگذاری زمین جهت احداث پارکینگ در .

 بزرگترمقیاس 

2,8  1 15,23 Σ 

 1403منبع: یافته های پژوهش، 

 

 سنجیده می شود. 2,5پس از بررسی نقاط قوت و ضعف و فرصت و تهدید نتایج نهایی هر ماتریس بر روی نمودار با معیار میانگین 

 

 
 (1403منبع: یافته های پژوهش، ) SWOT. نتایج نهایی ماتریس 2نمودار

 

 SWOTتجزیه و تحلیل نتایج ماتریس 

های مکانیابی پارکینگ طبقاتی د ها و تهدی به عنوان ابزاری تحلیلی برای شناسایی نقاط قوت، ضعف، فرصت SWOT ماتریس

این تحلیل مشخص کرد که موقعیت جغرافیایی، سطح تقاضای بالا و امکان مشارکت بخش خصوصی  در ایذه مورد استفاده قرار گرفت.

های بالای ساخت  هایی نظیر محدودیت فضا، مشکلات تملک زمین و هزینه زایای کلیدی پروژه هستند، اما در عین حال، چالشاز م

 :تحلیل نتایج ماتریس به شرح زیر است. نیز باید مورد توجه قرار گیرند

3.3

2.8

3.3

2.8

0

0/5
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4

قوت ضعف فرصت تهدید
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قرار گرفته  2,5( بالاتر از حد 3,3نی )مولفه قوت، ضعف، فرصت، تهدید، مولفه های قوت و فرصت هر کدام با میانگین وز 4از میان 

( و 1,12( با امتیاز وزنی )اصلی شهر هایدر مسیر قرارگیریو وضعیت مطلوب را نشان می دهند و مهمترین قوت شناخته شده )

میانگین  ( می باشند و مولفه های ضعف و تهدید با1,33مهمترین فرصت شناخته شده )عدم وجود پارکینگ در منطقه( با امتیاز وزنی )

قرار گرفته و بیانگر نسبی عدم مطلوبیت می باشند و مهمترین ضعف )ناکافی بودن  2,5( نیز بالاتر از حد میانگین 2,8) امتیاز وزنی

میزان زمین برای ساخت پارکینگ با ابعاد بزرگتر با توجه به مساحت بنا و مشکلات ظرفیت و ورود و خروج خودروها در ساعات پر 

( شناخته شد و عامل اقتصادی )ریسک تغییر قیمت مواد و مصالح جهت 0,825قع حساس و شلوغی( با امتیاز وزنی )ترافیک و موا

بر اساس مقایسه امتیازات ( مهمترین تهدید شناخته شده محسوب می شود، 0,783ساخت و تعمیر و نگهداری بنا( با امتیاز وزنی )

است که در  (SO) مشخص شد که استراتژی مناسب برای این پروژه راهبرد تهاجمیها،  ها با نقاط ضعف و تهدید نقاط قوت و فرصت

 .سازی شود های موجود و استفاده از نقاط قوت، فرآیند احداث پارکینگ بهینه گیری از فرصت آن با بهره

ایذه شده است. از منجر به ارائه یک استراتژی بهینه برای مکانیابی پارکینگ طبقاتی در شهر  SWOT و AHP ترکیب تحلیل

 شرایط اجرایی و چالش SWOT ای مناسب مشخص شدند، در حالی کهه دهی شدند و مکان ، معیارهای کلیدی وزنAHPطریق

 دهد که مکانیابی پارکینگ طبقاتی در مناطق پر نشان می SWOT و AHP ترکیب نتایج. های محیطی را مورد ارزیابی قرار داد

 ، تمرکز اصلی بر روی معیارهای تقاضاAHPهایی نیز دارد. بر اساس ی مزایای متعددی است اما چالشتردد هسته مرکزی ایذه، دارا

ای اجرایی مانند محدودیت فضا و ه دهد که چالش نشان می SWOT محور مانند جمعیت و ترافیک بوده است، در حالی که تحلیل

شاخص  SWOTو ماتریس  AHPنتایج به دست آمده از روش  با توجه به. توانند موانعی جدی باشند های زمین نیز می هزینه

می باشند و با مهمترین عامل قوت یعنی )قرارگیری در مسیرهای  AHP)جمعیت( و )ترافیک( دارای بالاترین امتیاز ها در تحلیل 

با توجه به شلوغی و  اصلی و شلوغ شهر( و مهمترین عامل فرصت یعنی )عدم وجود پارکینگ در منطقه( بیانگر این موضوع است که

جمعیت منطقه و نبود پارکینگ، احداث پارکینگ در این منطقه از لحاظ محیطی و کالبدی ضرورتی قابل قبول و منطقی دارد و 

قرارگیری شاخص های )امکان اجرای عملیات ساخت(، )مساحت( و )قیمت زمین در محدوده( با اهمیت کم و همخوانی این شاخص 

ه های ضعف یعنی )ناکافی بودن میزان زمین برای ساخت پارکینگ با ابعاد بزرگتر با توجه به مساحت بنا و مشکلات ها با مهمترین مولف

ظرفیت و ورود و خروج خودروها در ساعات پر ترافیک و مواقع حساس و شلوغی( و تهدید، )ریسک تغییر قیمت مواد و مصالح جهت 

ی و مساحت بنا، بیانگر این است که احداث پارکینگ با مساحت مورد نظر و به هر ساخت و تعمیر و نگهداری بنا( در بحث اقتصاد

 قیمتی نیاز منطقه محسوب می شود.

 

 و پیشنهادها گیرینتیجه
نشان داد که  پژوهشنتایج  د که هسته مرکزی شهر ایذه بیشترین نیاز را به پارکینگ طبقاتی دارد.هدمی حاضر نشان  پژوهش

 های طبقاتی در شهر ایذه باید به نحوی انجام شود که نه تنها به تقاضای بالای پارکینگ پاسخ دهد، بلکه چالش یابی پارکینگ مکان

از عمده ترین مسائل و دلایل وجود حجم ترافیک در شهر ایذه به مواردی نظیر کم عرض . های اجرایی و اقتصادی نیز به حداقل برسد

سرنشین عدم رعایت مقررات راهنمایی و رانندگی، مباحث فرهنگی و توقف خودروها در بودن خیابانها، استفاده از خودروهای تک 

حاشیه خیابانها اشاره کرد از طرفی تجمع مراکز تجاری، اداری، و پزشکی در مرکز شهر مزید بر علت شده و افزایش حجم و تعداد 

تعویض خودروهای فرسوده و رشد استفاده از خودروهای  خودروها به دلیل رشد سرانه درآمد خانوارها، وام های بانکی، اجرای طرح

باید به این نکته توجه شخصی در چند سال گذشته جای خالی در خیابانها نگذاشته و باعث شده که ترافیک درون شهری افزایش یابد. 

جی ایـن پژوهش می توانـد باشد و خرو های متعدد مسئله ترافیک مرکز شهر می نمود که مکانیابی پارکینگ تنها بخشی از راه حل

عوامل مختلفی در مکانیابی پارکینگ دخالت دارند که  .مشکل ترافیک ساکن و کمبود مکان پارکینگ را حل نماید لوبیبـه نحو مط

 باشد. معیارهای جمعیت و ترافیک به عنوان مهمترین امکان پذیر نمی امکانات محدودبا در زمان و بررسی و تحلیل تمام ابعاد آنها 

با توجه به  .روندیابی تعیین شدند، در حالی که قیمت زمین و محدودیتهای فیزیکی از موانع اصلی به شمار می فاکتورها در مکان
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ترین مناطق برای احداث پارکینگ در نقاط مرکزی شهر ایذه قرار دارند، اما برای  مشخص شد که مناسب، SWOTو AHP تحلیل

که استفاده از راهکارهای خلاقانه مانند همکاری با بخش  اجرایی و مالی نیز در نظر گرفته شود موفقیت این پروژه باید ملاحظات

های اجرایی و اقتصادی منجر شود. از طرفی بی توجهی به این عوامل موجب  تواند به کاهش چالش های جدید، می خصوصی و فناوری

با . کند مات سنگینی را به مـردم و مدیریت شهری تحمیل میهـدر رفتن سهم قابل توجهی از منابع مادی و محیطی شده و صد

بنای  های طبقاتی احداث شوند زیرا علی رغم زیر اسـت، پارکینگ شهر بهتر اریو تج مرکزی محدودهتوجـه بـه هزینه بالای زمین در 

ز مدیریت هوشمند پارکینگ، همکاری با با اجرای راهکارهای پیشنهادی مانند استفاده ابه وجود می آورند.  کم، فضای پارک زیادی را

توان تأثیرات مثبت این پروژه را بر کاهش مشکلات ترافیکی و  سازی طراحی فضای پارکینگ، می گذاران خصوصی و بهینه سرمایه

 .بهبود کیفیت محیط شهری به حداکثر رساند

ی که توسط قنبری و همکاران پژوهشعنوان مثال، در  نتایج این پژوهش با مطالعات مشابه در سایر شهرهای ایران همخوانی دارد. به

های طبقاتی استفاده گردید. آنها  یابی پارکینگ برای مکان (AHP) مراتبی ( در شهر رشت انجام شد، از روش تحلیل سلسله1396)

اصلی ترافیک شهری است  نیز به این نتیجه رسیدند که تمرکز مراکز تجاری و اداری در مرکز شهر و کمبود فضای پارکینگ، از عوامل

 .تواند به کاهش ترافیک و بهبود دسترسی شهری کمک کند های طبقاتی در هسته مرکزی شهر می و احداث پارکینگ

های  ابی پارکینگی به مکان (AHP) تهران، با استفاده از روش 7( در پژوهشی در منطقه 1403همچنین، اسمعیلی و همکاران )

ها هستند. این  یابی پارکینگ های بایر و شبکه معابر از مهمترین معیارها در مکان آنها نشان داد که کاربریطبقاتی پرداختند. نتایج 

عنوان  حاضر همخوانی دارد، زیرا در هر دو مطالعه، دسترسی مناسب و استفاده بهینه از فضاهای موجود به پژوهشها با نتایج  یافته

 .ورد تأکید قرار گرفته استها م یابی پارکینگ عوامل کلیدی در مکان

 یابی بهینه پارکینگ به مکان TOPSIS گیری از روش تبریز، با بهره 1( در منطقه 1395ای دیگر، مختاری و همکاران ) در مطالعه

کان ترین معیارها در انتخاب ممهای طبقاتی پرداختند. آنها دریافتند که نزدیکی به مراکز جذب سفر و دسترسی به معابر اصلی از مه

های پژوهش حاضر مطابقت دارد، زیرا در هر دو مطالعه، تأکید بر اهمیت دسترسی  این نتایج نیز با یافته .ها است مناسب برای پارکینگ

 .و نزدیکی به مراکز پرتردد شهری است

ز شهر و کمبود فضای های مشابه، تمرکز مراکز تجاری و اداری در مرک دهد که در شهرهای با ویژگی این همخوانی نتایج نشان می

تواند به کاهش ترافیک و  های طبقاتی در هسته مرکزی شهر می پارکینگ، از عوامل اصلی ترافیک شهری است و احداث پارکینگ

 .بهبود دسترسی شهری کمک کند
 

 پژوهش:نوآوری 

 :یابی بهینه پارکینگ برای مكان SWOT و AHP های ترکیب روش

یابی استفاده شده است. اما در این مطالعه،  تنهایی برای مکان به SWOTا ی  AHPش مشابه، روهای  در بسیاری از پژوهش

های طبقاتی مورد استفاده  یابی پارکینگ صورت یک مدل جامع برای مکان برای نخستین بار در شهر ایذه، ترکیب این دو روش به

تحلیل SWOT بندی کرده و معیاره، معیارهای کمی و کیفی را اولویت گیری چند عنوان یک روش تصمیم هب AHP، قرار گرفته است

ها  ترین مکان و هم تحلیل دقیق چالش های بهینه را ارائه داده است. این تلفیق باعث شده که هم انتخاب علمی محیطی و استراتژی

 .نظر قرار گیرد های اجرایی مد و فرصت

 :های دولتی بخش خصوصی و کاهش هزینهگذاری  ارائه یک مدل اجرایی برای سرمایه

خصوصی -گذاران بخش خصوصی را نیز بررسی کرده و نشان داده که مشارکت عمومی سنجی جذب سرمایه پژوهش امکان این

گ است یابی پارکین سازی مدل مکان آورانه در پیاده این پیشنهاد، یک گام نو. تواند یک راهکار عملی برای تأمین مالی پروژه باشد می

 .کندگیران شهری کمک می که به تصمیم
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 :های شهری ایذه یابی متناسب با ویژگی سازی معیارهای مكان بومی

های فیزیکی، تمرکز مراکز تجاری، و  شده بر اساس شرایط خاص شهر ایذه )مانند محدودیت این مطالعه، معیارهای انتخابدر 

 .استسازی شده  شرایط اقتصادی منطقه( بومی
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