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 چکیده

امروزه حمل ونقل کارامد یکی از بخش های مهم اقتصادی است که در افزایش توسعه و رفاه مردم نقش زیادی دارد 

شهرنشینی یکی از علت های تعیین کننده ویکی از نتایج پیشرفت و در کاهش هزینه های اقتصادی تاثیربه سزایی دارد. 

اقتصادی است . این مورد نتیجه طبیعی تغییر وتحول اقتصادی است که در جریان پیشرفت در یک کشورایجاد می 

شود. واز طرفی  می تواند ازعوامل دگرگونی ورشد اقتصادی باشد . طراحی هندسی معابر جنبه معماری و فیزیکی 

رد طراحی دقیق ودرست  باعث کاهش تصادفات ،  جذابیت فضای شهری وهمچنین در بالا بردن سطح امنیت ندا

وسلامت شهروندان می تواند مؤثرباشد . پژوهش حاضربه آثار اقتصادی اصلاح طرح هندسی ورودی  وخروجی شهر 

آماری پژوهش ما کسبه اطراف  پیمایشی واسنادی است. جامعه -آشخانه می پردازد . روش انجام این پژوهش کمی

نفر ازآنها ازطریق پرسشنامه مورد پرسشگری قرار گرفته اند. . نتایج پژوهش 100ورودی وخروجی شهر آشخانه  که 

این را نشان می دهد که، اصلاح طرح هندسی تاثیر زیادی در افزایش  قیمت زمین های اطراف شده و این طرح در 

رگذاربوده است و در افزایش تعداد دست فروش ها تاثیر یافزایش توقف مسافر تاث افزایش درآمدشهرداری و همچنین 

 کمی گذاشته است ودر سایر مولفه های اقتصادی تاثیر چشمگیری دیده نمی شود و در حد متوسط می باشند.

 واژگان کلیدی : آثار اقتصادی ، طرح هندسی، معبرورودی وخروجی ، آشخانه 
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 مقدمه 

ها ازالزامات مهم رشد اقتصادی وافزایش رفاه عمومی به شمارمی رود . سرمایه گذاری مستقیم بر  توسعه زیرساخت

زیر ساخت ها موجب فراهم شدن امکانات تولیدی می شود وفعالیت های اقتصادی را تحریک می کند وبا کاهش 

اقتصادی ایران کمک می کند  هزینه های تجارت وانتقالات ، سبب بهبودی رقابت پذیری میشود. ودر نهایت به رشد

. نقش زیرساخت ها در توسعه اقتصادی در مطالعات بسیاری به اثبات رسیده است ودربیشتر مطالعات ، بیان شده 

است . که عرصه مناسب خدمات زیرساخت ها ، جزء ضروری برای بهره وری ورشد اقتصادی است .توسعه زیر 

یین کننده رشد اقتصادی به ویژه در کشورهای در حال توسعه است ساخت ها اجتماعی واقتصادی یکی از عوامل تع

. همچنین در این کشورها زیرساخت ها برای رسیدن   به اهداف اصلی توسعه ازجمله شهر نشینی ، صنعتی شدن ، 

 (49: 1393توسعه صادرات ، توزیع درآمد وتوسعه اقتصادی پایدار ضروری هستند. ) قربانی ودیگران ، 

 1م یک جامعه این پتانسیل رادارد که بر رفاه وبهره وری یک جامعه به عنوان یک کل تاثیر بگذارد )لیوینگستونرفاه مرد 

( . امروزه با گسترش زندگی ماشینی، افزایش روز افزون ترافیک درشهر ها وجاده ها در مقابل 1183: 2022ودیگران ، 

فرایند اقتصادی ورفاهی ناشی ازگسترش ارتباطات وسرعت جابه جایی کالا ومسافر به یک معظل ومشکل بزرگ برای 

(.   سیستم حمل ونقل ، اسکلت ساختار 33: 1392 سلامت عمومی وتوسعه تبدیل گشته است )شرافتی ودیگران ،

فضایی توسعه اقتصادی شهری ، پلی ضروری برای ارتباط وتوسعه بین شهرها است . توسعه اقتصادی شهری وحمل 

( .  علاوه براثرات ناشی از برنامه ریزی حمل 3038: 2022و دیگران  2ونقل به یکدیگر وابسته ونزدیک هستند .)هو

بر روی کیفیت زندگی عوامل دیگری بر مقبولیت سیاست های حمل ونقل پایدار مؤ ثرند . نخست ونقل پایدار 

سیاست هایی که شهروندان از مشکلات کنونی .آتی وهمچنین راه حل های احتمالی آگاهی داشته باشند درجه پذیرش 

در قبال جامعه مهم است سوم بالاتری خواهند داشت دوم آگاهی استفاده کنندگان خودروها ازنقش ومسئولیت خود 

تمایلات وهنجارهای اجتماعی در پذیرش طرح های حمل ونقل مؤثر هستند چهارم ، فراهم بودن گزینه های جایگزین 

، مهم است پنجم ، طرح های حمل ونقل درصورتی مقبول همگان خواهد بود که به نظر برسد در حل مشکلات 

های جهان سوم به دلیل برخورداری از شکل فشرده ، تراکم بالای جمعیت شهری مؤثر هستند . بنیستر معتقد است شهر

وفعالیت وداشتن محله های سکونتی خودکفا دارای پتانسیل لازم برای دست یابی به توسعه پایدارشهری هستند 

.(Banister, 2005,p.205)   بررسی رشد شهرها در دهه های مختلف نشان می دهد که ترکیبی ازتکنولوژی ها

رفتارهای فرهنگی ـ اجتماعی نوین  ازیک سووشیفتگی برنامه ریزان در اتکاء به حرکت سواره وپاسخگویی به و

 
1 - Livingston 
2 - Hou 
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نیازهای برآمده ازآن ازسوی دیگر موجب فراموشی فضاها به ویژه حرکت پیاده ها در شهرها شده وسفرهای درون 

 (111:1391حسن ،شهری را متعدد وطولانی نموده است .)صرافی مظفر ، محمدیان مصمم ، 

 

 بیان مساله 

نقش جاده آسیایی در توسعه اقتصادی شهرآشخانه باتوجه به جایگاه ونحوه قرارگیری آن بین دو قطب گردشگری 

شمال کشور وزیارتی مشهد مقدس وموقعیت استراتژیک آن در زمینه های مختلف در راستای جذب وماندگاری 

صورت گرفت  ودرسال 1393صلاح طرح هندسی شهر اشخانه درسال مسافران اهمیت فراوان دارد . مقدمات کارا

وارد فازعملیاتی شد وهمچنان ادامه دارد  متولیان امر در این طرح پیشنهاد شورا ودرخواست مردم ازسال های  1394

قبل ، شهرداری ، راهداری ، شهرسازی ، استانداری ، راهور وپلیس راه ، فرمانداری بودند. این طرح با هدف 

برخورداری ازظرفیت مسافروگردشگر عبوری از مسیر ، جذب وماندگاری بیشتر مسافران ، تاثیر اقتصادی برشهر ، 

 کاهش تصادف ،زیبا سازی ورودی وخروجی در شهر اشخانه صورت گرفته است . 

ما ایجاد  طرح هندسی فعلی شهر آشخانه  که شهررا به دوقسمت تقسیم کرده است چالش هایی نظیر موارد زیر برای

نموده است: شکل گیری مغازه ها مرتبط با رفع نیازمسافران است ؟ باعث جذب وماندگاری مسافران ، در دوطرف 

ورودی وخروجی شهر می شود ؟ منجر به کاهش تصادفات شده است ؟ تاثیر مثبت اقتصادی برشهر آشخانه داشته 

 است ؟

اقتصادی اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی  هدف ارائه توصیفی وارزیابی عوامل پژوهش پیش رو با

شهرآشخانه تنظیم شده است که در این پژوهش سعی شده است میزان دستیابی به اهداف مورد نظر بررسی شود. در 

پژوهش حاضر تلاش کردیم که با در نظر گرفتن شاخصهای اقتصادی طرح هندسی معابر ورودی وخروجی وبه 

ه ها وآمارهای گویا چگونگی تاثیر گذاری آن را بر اقتصاد شهروندان دو معبر تصویر کشاندن آنها درچارچوب داد

 ورودی وخروجی شهر آشخانه از دیدگاه کاسبان محدوده مورد مطالعه با فرضیه های  زیر سنجیده شود:

 فرضیه ها ی تحقیق

ازهای مسافران تاثیر ـ به نظر می رسد اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی شهر به رشد مشاغل مرتبط با رفع نی1

 گذاربوده است .

 ـ به نظر می رسد اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی شهر باعث جذب مسافران گردیده است .2
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 ـ به نظرمی رسد اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی شهر باعث افزایش ایمنی رانندگی شده است .3

 

 ـ طرح قدیم هندسی شهر آشخانه1شکل 
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 طرح جدید هندسی شهر آشخانه  -2شکل 

 پیشینه تحقیق 

طراحی  وسازماندهی پیاده راه شهری در جهت ارتقای ایمنی "، مقاله ای را به عنوان 1393احدی وبشیری درسال  

انجام داده اند هدف از ارائه این مقاله شناسایی  "عابران پیاده با استفاده از بازرسی ایمنی پیاده راه ها درونشهری 

رشهر قزوین افزایش آسایش وایمنی بیشتر عابران پیاده در هنگام مشکلات تهدید کننده ایمنی عابران پیاده راه ها د
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رفت وآمد درشب وروز وکمک به طراحی ، اجرا وبهره برداری پروژه ها به امن ترین حالات ودر نهایت با تعریف 

 سیاست وراهبردهایی در جهت امنیت عابران پیاده ، بهترین مورد ایمنی عابران پیاده ارائه شده است .

 سرمایه گذاری در زیر ساخت های اقتصادی وتاثیر اقتصادی آن بر"(، در مقاله ای 1390ان ودیگران)اکبری

 به بررسی  سرمایه گذاری در زیر ساخت های اقتصادی می پردازند واعتقاد دارند که یکی از  "رشداقتصادی 

ناخالص داخلی ورشد اصلی ترین اهداف اقتصادی کشورها ایجاد موقعیت های ضروری جهت افزایش تولید 

 (استفاده شده است 1340ـ1385اقتصادی می باشد در این پژوهش از مدل خود توضیحی برای سال های )

 نتیجه تحقیق نشان می دهدکه در بلند مدت اثر سرمایه گذاری سرانه نیروی کاردرزیرساخت های اقتصادی

 شد .روی تولید ناخالص داخلی بدون نفت سرانه نیروی کار مثبت می با

( ، در مقاله خود به عنوان  تحلیل شبکه کلان منطقه جنوب غرب با تاکید بر بعد اقتصادی 1394حامد قادر مرزی )

)موردی : استان های خوزستان وکهکیلویه وبویر احمد ( نشان دادکه نظام شهری کلان منطقه ی خوزستان ازقانون 

بین تعداد جمعیت وتعداد شهرهای درسطح کلان منطقه رتبه اندازی اطاعت نمی کند تعادل فضایی نسبتا خوبی 

وجود دارد . پراکندگی جمعیت شهرها وگروه های شهری نیمه متعادل است ودرنتیجه درسطح کلان منطقه 

شهری)اهواز( آن چنان شدید است که منجربه تشکیل پدیده ماکروسفالی درسطح کلان منطقه شده است اماجهت 

درسطح کلان منطقه باید ازمهاجرت های درون استانی جلوگیری کرده وتمرکز  جلوگیری ازشکل گیری   شهری

 زدایی شهرهای کوچک ومیانی راتقویت کرد .

(، در مقاله ساماندهی، اصلاح حریم شهر اصفهان )نمونه موردی : منطقه رهنان ( با 1390مهری اذانی ودیگران )

یابی همه  عوامل درونی وبیرونی وتوانهای پنهان  تاثیر توجه به شناخت و تجزیه و تحلیل  وضعیت موجود به ارز

گذار در توسعه پایدار حریم رهنان پرداخته شد ونقاط قوت وضعف ، تهدید و فرصت های موجود در قالب تکنیک 

( آورده شده است . موضوع انتخاب شده به دنبال شناخت ماهیت وروابط بین swotبرنامه ریزی استراتژیک )

یی واقتصادی واجتماعی، جمعیتی وتوسعه عناصر کالبدی شهر وپیامدهای به وجود امده  از آن عوامل جغرافیا

موجب می شود که ازمشکلات بعدی جلوگیری نموده وبرای برنامه ریزان شهری راهکارهای بهینه ای را پیشنهاد 

 دهد.

وطرفه حمل ونقل وکاربری زمین به ( ، در پژوهشی دیگر اشاره می کنند که دربررسی ارتباط د2011بارنت ودیگران )

موارد  زیر توجه نمود : مدلسازی یکپارچه کاربری وحمل ونقل ، برای بررسی توسعه زمین وحمل ونقل وارتباط دو 
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طرفه این دو به ارزیابی در این مورد کمک می کنند . در ارزیابی ارتباط دوطرفه  حمل ونقل وکاربری زمین به جنبه 

 ی نیز توجه شود .های اقتصادی واجتماع

می گوید مهندسین ترافیک همیشه تلاش می کنند تا با  "شهرها برای مردم "(، درپژوهش خود 2010)  ۱جان گل

بالا بردن گنجایش  جاده ها از تصادفات خودروها با پیاده ها جلوگیری کنند وپیشنهاد مختلفی  ازجمله زیر گذر 

توجه می شوند که مورد استقبال مردم قرار نمی گیرند وعابران پیاده وپل های هوایی را ارائه می دهند اما زود م

احساس امنیت وآسایش نمی کنند . به طور کلی می توان گفت که بخش زیادی از مشکلات مربوط به ترافیک 

شهری )سواره وپیاده ( ریشه در سنت شهر سازی یعنی درساختار شبکه ارتباطی وفرهنگ شهر نشینی ونحوه اداره 

 ی یعنی عادتها ، رفتار ، قوانین مربوط به رفت وآمد وحمل ونقل دارد. شهر

( در نتیجه پژوهش خود نشان داد که در انتخاب مکان کاربری تجاری معیار هم پیوندی یک معیار 2001)  2گو

 دارد. مهمی تلقی می شود در حالی که در توسعه آینده کاربری تجاری معیارهای اتصال وهم پیوندی بسیار اهمیت

( ابعاد کالبدی باعث می شود حمل ونقل تحت تاثیرقرار گیرد مواردی مانند تعیین مکان 2000) 3استفان مارشال

قرارگرفتن کاربری ها با توجه به  دسترسیها توسعه کاربری مختلط، ساختار شهر والگوی خیابان ها ، پیشرفت حمل 

 وجود مناطق بدون اتومبیل ها )پیاده راه( می داند.ونقل عمومی ، تمرکز شهری، موقعیت استقرارتقاطع و 

 مبانی نظری 

 آثار اقتصادی در شهر 

حمل ونقل پایدار مجموعه ای ازسیاست ها ودستور العمل های یکپارچه ، پویا ، پیوسته ودر بردارنده اهداف اقتصادی 

ازمنابع جهت رفع نیازهای حمل ونقل جامعه ونسل ، اجتماعی وزیست محیطی است که توزیع عادلانه واستفاده موثر 

 (282،1392های آتی به همراه دارد .) استادی جعفری ورصافی ، 

حمل و نقل به عنوان یک بخش تسهیل کننده و زیر ساختی هم نقش کلیدی بر رشد اقتصادی پایدار در بلند مدت 

یری منابع موجود و افزایش بهره وری این منابع ایفا می کند. بهبود زیرساخت های حمل و نقل با افزایش به کارگ

 (. 435،  1402ظرفیت تولید را گسترش می دهد. ) حاضری ، هاشمی دیزج و اخی جانی ، 

 
1Gelh  
2 Gu 
3 Marshall 
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اهمیت بودن مبحث حمل ونقل شهری در رویکرد توسعه پایدار ، مسئله ساز بودن نظام حمل ونقل شهری  علت با

عی ومحیط زیستی آن می باشد چرا که امروزه مشکلات ونارساییهای امروزی با توجه به مسائل اقتصادی ، اجتما

عمده ای در حمل ونقل شهری گریبان گیر اقتصاد اجتماع ومحیط زیست شهری به عنوان شاخص های اصلی پایدار 

ی می باشد که توجه به مبحث پایداری در این حوزه را پیش ازپیش ضروری جلوه داده است . ازجمله این چالش 

دربعد اقتصادی می توان به استفاده بیرویه ازمنابع انرژی به خصوص در زمینه سوخت های فسیلی ، هزینه های ها  

ناشی ازاتکا وگرایش به حمل ونقل شخصی به جای حمل ونقل عمومی، هزینه های مربوط به ساخت وزیرساخت 

 (. 368،  1395زیارتی ، دگی آن ها اشاره کرد .) ارجمند ها ومنابع نگهدارنده در رابطه با فرسو

بررسی رشد شهرها در دهه های مختلف نشان می دهد که ترکیبی ازتکنولوژی ها ورفتارهای فرهنگی ـ اجتماعی 

نوین ازیک سو شیفتگی برنامه ریزان در اتکاء به حرکت سواره و پاسخگویی به نیازهای برآمده از آن ازسوی دیگر 

ده در شهرها شده وسفرهای درون شهری را متعدد وطولانی نموده موجب فراموشی فضاها به ویژه حرکت پیا

 (.111:1391است)صرافی ومحمدیان مصمم 

(، نقش اساسی کاربری زمین در برنامه ریزی شهری را مورد تاکید قرار داده وچنین اظهار نظر می کند که 1969)1کیبل

هر کاربری درمکان درست ومقرهایی که ازنظر  برنامه ریزی شهری عبارت است ازپیش بینی مقدار درست زمین برای

کالبدی مناسب برای هر کاربری باشد . همچنین کاربری اراضی یکی از فاکتورهای اساسی در تولید وجذب ترافیک 

است ، نوع خدمات ومیزان سرویس دهی همه کاربری ها یکسان نیست مراکزتجاری ، بازار های روز، مراکز صنعتی 

برون شهری ، مراکز تفریحی و ادارات در میزان جذب سفر نقش های متفاوتی دارند بعضی وپایانه های شهری و

ازکاربری های خدماتی ، بیشتر ازسایرخدمات مورد استفاده قرار میگیرند)گروه مولفان مهندسان مشاور طرح وراهبرد 

 (.95،1391پویا ، 

ی، درآمد زا بودن آن است . سطح درآمد زایی ازسوی دیگر کاملا آشکار است که شرط موفقیت هر اقدام توسعه ا

باید به گونه ای باشد که گذران زندگی وسرمایه گذاری برای تضمین رشد اقتصادی وهزینه کردن برای مقولاتی 

نظیر نگهداری وتعمیرات تاسیسات وبهبود تاسیسات به کارگیری تکنولوژی جدید وانجام اقداماتی برای نوآوری 

 (.45،1400تی امکان پذیر باشد)فاضلی ، ودوام در بازار رقاب

 

 

 
1 Keeble 
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 مشارکت شهروندان در طرح هندسی 

مفهوم سرمایه اجتماعی وآثار آن در دودهه اخیر ، به عنوان یکی از مفاهیم کلیدی واساسی ، با سرعت بسیاری مورد 

رکت واعتماد است توجه جوامع علمی قرار گرفته است. »سرمایه اجتماعی دارای سه بعد مهم واساسی آگاهی ، مشا

 (168: 1386که دریک تعامل چند سویه وداده وستانده به یکدیگر ،سرمایه اجتماعی را شکل می دهند «)صمیمی، 

مردم، منابع ومشارکت ، سه رکن اساسی توسعه انسانی پایدار را تشکیل می دهند؛ با این تفاوت که مشارکت به دلیل 

است . ضمن آنکه نقش ترکیب کننده دوعامل دیگر را دارد. برآیندآن  اینکه هدف توسعه ونیز وسیله رسیدن به آن

: 1386دونیز به شمار می آید ؛ به همین لحاظ ازآن به عنوان حلقه گم شده فرایند توسعه یاد می شود) شوریابی ، 

34) 

ره مشارکت تمرکززدایی مدیریتی ، واگذاری مسئولیت های برنامه ریزی ازسطوح دولتی به نهادهای محلی وبلاخ

دادن مردم در فرایند های توسعه شهری ازطریق تدوین قوانین وفرایندهای رسمی برای اخذ نظرات مردم در 

امربرنامه ریزی ومدیریت شهری درکشورهای توسعه یافته ویا در حال توسعه به طور جدی مطرح است . )حکمت 

 (134: 1383نیا وهمکار، 

نه داری در حوزه برنامه ریزی بود وبرنامه ریزان شهری تلاش نمودند موضوع دام1950مشارکت شهروندی ازسال 

که در تصمیم گیریهای شهری ازنظرشهروندان مطلع شده وبا همکاری آنان برنامه های خود راعملی نمایند . برنامه 

ریزان شهری معتقدند که مشارکت باعث می شود شهروندان نسبت به تصمیم گیری های صورت گرفته 

ئولیت پذیر گردند ، یعنی حمایت های عمومی از تصمیم گیریهای اتخاذی ازسوی مسئولین ، باعث میشود درشهرمس

 (124: 2002مسئولین امر به راحتی برنامه های خود را عملی نمایند )مالون ، 

رشد شهرنشینی وشکل گیری مقیاس جدیدی از رشد شهری در طی دهه های اخیر موجب شده که شهر وشهر 

اصر با چالش های نوینی مواجه گردد . به دلیل گستردگی ابعاد وتغییر در ماهیت مسائل شهری وپیچیدگی سازی مع

این مسائل وجنبه های مختلف مسئله به منظور حل پایدار آن ها را گریزناپذیر ساخته است . یکی ازموضوعات مهم 

است مقوله مشارکت در جامعه ما نیزبا  وحیاتی امروز شهرهای کشور ، گسترش نقش مردم در فرآیند توسعه شهری

مسائل آشکار وپنهانی روبروست که در حال حاضرتبدیل به یکی ازموضوعات مهم مدیریت شهری خاصه در فرآیند 

 (2: 1391تحقق توسعه شهری شده است . )ادریسی وشجاعی ، 

وبیشتر اوقات تصمیمات  سهم مردم به عنوان مخاطبان اصلی تصمیم گیری، به درستی تبیین ومشخص نشده است

بدون توجه به ویژگی ها ، توان وخواسته های مخاطبان اتخاذ شده است. روند تصمیم گیری ازبالا به پائین وفاقد 
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شناخت کافی ازبستر وابعاد واهمیت موضوع بوده است ؛ به طوری که در نهایت نتایج غیر قابل انتظاررا درپی داشته 

ربه بعد کمک های مالی مردم به شهرداری ویا سازمانهای مرتبط محدود ومشارکت مردمی دراین طرح بیشت

میشود.تدوین نحوه ومیزان حضور مردم وبه خصوص ساکنان بافتها وفضاهای شهری در روند تهیه واجرای طرح 

های شهری یک ضرورت است که مستلزم داشتن رویکردی نوین به این مقوله است . همچنین بایستی باتوجه به 

ات انجام شده توسط محقق اذعان نمود که غالب مطالعات انجام گرفته درشهرسازی مشارکتی درحوزه برنامه مطالع

ریزی ومدیریت شهری است وکمتر پژوهشی در راستای عملیاتی نمودن مشارکت مردمی در طراحی شهری صورت 

 (62، 1396گرفته است.)رزاقی اصل ، صمدی حسین آباد وحیدری ، 

 ورودی وخروجی طراحی شهری در 

مقوله منظرشهر از مهم ترین مباحث ومسایل مورد توجه معماران ، طراحان شهری ، برنامه ریزان شهری ، معماران 

منظر ، طراحان محیط وروانشناسان محیط به شمار می رود. منظر شهری چیزی فراتر ازیک موضوع برنامه ریزی 

وبرنامه ریزی شهری در حوزه های مختلف ازجمله وطراحی شهری بوده ودر حال حاضر جهت گیری طراحی 

 (27:1390منظرشهری در راستای رسیدن به توسعه پایدار است . )کیانی وسالاری سردری ، 

میدان ها در شهر باید به گونه ای طراحی شوند که علاوه بر نشان دادن هویت شهر ، کالبد وجودی سالیان دراز 

این روشهر خوب باید دارای ساختارهای مطلوب باشد آلدروسی عقیده دارد :  شهرها را نیز به نمایش بگذارند . از

کیفیت شهر به کیفیت کوچه ومیدان بستگی دارد وشهر مطلوب ، اجتماع ساختمان های مطلوب است نه میادین بی 

 (144-130 ،1389ه شکل صوری تضمین می کند . )شاه علی ، روح و بی هویت که زیبایی شهر را ب

هری به جای اینکه از خیابان ها روبرگرداند، برای افزایش هویت وفعالیت پذیری پیاده روی خیابان ها گام طراحی ش

بر می دارد ورودی ساختمان ها ، بالکن ها ، فروشگاه های در کنج ، رستوران ها وفضای نشستن در کنار خیابان ها 

ارند .همین تاکید های ساده وکوچک هستند که همگی در امنیت خیابان ها وزندگی بخشیدن به خیابان ها نقش د

 ( 2011،138، 1محلات را به یکدیگر پیوند می دهند  و در نهایت باعث پیوستگی شهر میشوند ) کالتروپ

نحوه ورود به فضا یا به  عبارتی ورودی هر فضا در ذهن افراد جایگاه ویژه ای دارد . ورودی هر فضا اولین مکانی 

که با حضوردر آن خصوصیات کلی فضا ، آداب ورسوم ،حد خصوصی وعمومی بودن وسایر ویژگی های فضا 

 
1 Caltrop 
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ه یک محله یا یک بنا ( آن فضا برای کشف می شود . به واقع با تمهید ورودی برای یک فضا ) خواه یک شهر خوا

 (277: 1387، 1ساکنانش هویت می یابد تقویت میشود ، نشانه گذاری شده وزنده تر نمایان می گردد . )الکساندر

حال امروزه با وجود اینکه نخستین فضای برخورد مسافر با شهر ، ورودی آن است ونخستین تصویر ذهنی وپیش 

صورت می گیرد اما همچنان با عدم ارایه تصویرمناسبی از ورودی ها روبه رو هستیم . داوری وی براین اساس 

فضاهای ورودی امروز فضاهایی فاقد ساختار مشخص ، فاقد هویت ، مملو ازاغتشاشات بصری وسیمای نامطلوب 

برای القای  عدم خوانایی وهدایت درست مسافر فاقد جذابیت بصری وایجاد انگیزه در ناظر، نبود ساختارمشخص

حس ورود ، پائین بودن کیفیت محیطی وازبین رفتن عملکرد تفرجگاهی آن و..... می باشد که علاوه برسیمای 

(  زشتی وزیبای شهر از دیدگاه 33:1385طبیعی چیزدیگری برای تمایزمیان آنها وجود ندارد .)ابلقی، پور جوهری 

ای کالبدی وکارکردی وزیبا شناسی مبادی ورودی وخروجی تازه وارد می تواند تا حد زیادی تحت تاثیرویژگی ه

 ( Dixon  et al  2007:77شهر قرار می گیرد .)

مفهوم خروجی یک حوزه شهری نیز بالتبع ، ما حصل تعامل سه مفهوم خروجی روانی ، خروجی بصری وخروجی 

انتظار خروج ازشهر ایجاد  فیزیکی می باشد . حس خروج روانی در حوزه ای ازمبادی خروجی است که در مخاطب

می شود در تداوم حرکت وبا تقویت نشانه های بصری برون شهری مخاطب ازنظر تصویری نیز خود را در خارج 

ازشهر می بیند . تغییر نسبت میان فضاهای مصنوع وطبیعی ، در تقویت این حس مؤثر می باشد .این حس تا بدانجا 

مل خارج ازحوزه شهری می بیند . این بخش مفهوم خروج فیزیکی را پررنگ می گردد که مخاطب را به صورت کا

 (43: 1383تداعی می کند ) آرمانشهر 

 روش شناسی تحقیق 

روش تحقیق در این پژوهش براساس هدف ، کاربردی وازلحاظ دستیابی ازنوع تحقیقات توصیفی ـ پیمایشی وبرای 

تحقیق استفاده شده برای گردآوری داده ها از روش اسنادی  چارچوب نظری آن ازدیدگاه ها ومفاهیم مرتبط با موضوع

وپیماشی )میدانی( شامل پرسشنامه و مشاهده  استفاده گردید .جامعه مورد مطالعه شامل کاسبان ورودی وخروجی 

نفر به صورت تصادفی ساده 100ساکن شهرآشخانه می باشد. باتوجه به نظر متخصصان وکارشناسان حجم نمونه 

گویه در بعد اقتصادی مورد پرسشگری قرار گرفته است . متغییرها 20گویه اطلاعات فردی و4ه است انتخاب شد

تایی در پرسشنامه قرار گرفته اند. روایی پرسشنامه با تایید چند تن از اساتید مربوطه وانجام پیش 5باطیف لیکریت 

به دست  0.832تفاده ازآزمون آلفای کرونباخ گویه ای پژوهش بااس20آزمون به اثبات رسیده است . پایایی پرسشنامه 

 
1Alexsander  
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و آزمون تی تک   spssآمده که نشان دهنده پایایی ابزار سنجش است . داده های جمع آوری شده به کمک نرم افزار

 مورد تجزیه وتحلیل و استنتاج نهایی قرار گرفته است.  %95نمونه ای و اطمینان

 اری درونی گویه ها: آلفبای کرونباخ جهت نشان دادن پاید1جدول 

 مقدار آلفا گویه ها

 830/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش قیمت زمین های اطراف شده

 819/0 اصلاح طرح هندسی موجب افزایش کسب وکار وتجارت برای کسبه ها

 816/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش در آمد کسبه های اطراف

 817/0 اصلاح طرح هندسی موجب تنوع اشتغال 

 818/0 اصلاح طرح هندسی موجب گردش مالی 

 824/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش درآمد شهرداری

 837/0 اصلاح طرح هندسی موجب افزایش تعداد دست فروش ها

 831/0 اصلاح طرح هندسی موجب افزایش تعداد سوخت گیری خودروها

 818/0 موجب افزایش نیروی کار درشهر اصلاح طرح هندسی

 828/0 اصلاح طرح هندسی موجب افزایش بودجه مالیاتی شهر 

 818/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش میزان ساکنان اطراف ورودی وخروجی 

 820/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش ایمنی وسایل نقلیه عبوری 

 845/0 اصلاح طرح هندسی موجب افزایش خطر تصادف برای عابران پیاده

 822/0 اصلاح طرح هندسی موجب جابه جایی مسافر

 822/0 اصلاح طرح هندسی موجب بهبود دید ومنظر شهر درمحدوده طرح

 820/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش توقف مسافر 

 824/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش فضای سبز جهت جذب مسافر

 820/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش سطح رضایت مسافران ازخدمات عمومی

 843/0 اصلاح طرح هندسی باعث افزایش هزینه های شهرداری

 826/0 ش وسوغات وصنایع دستی به مسافراناصلاح طرح هندسی باعث افزایش فرو

 

 معرفی اجمالی منطقه مورد مطالعه 

هزار کیلومترمربع در شمال شرق کشورواقع است. شهر آشخانه با وسعت 28استان خراسان شمالی با وسعتی بیش از 

هکتار،در شهرستان مانه وسملقان ودر استان خراسان شمالی قرار گرفته واز نظر موقعیت جغرافیایی درعرض 313

متر می باشد. این شهر ازشمال 760طح دریا واقع است .وارتفاع این شهر ازس 56و55ودر طول شرقی 34و37شمالی 

 وشرق به بجنوردواز جنوب به شهر شوقان وازغرب به شهرهای استان گلستان محدوداست 

 خانوار دارد .624/29نفر زن ،  318/50نفر مرد و 409/51که 727/101شهرستان مانه وسملقان باجمعیت 
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 لقانـ جمعیت ساکن در شهرستان مانه وسم2جدول  

 خانوار  زن  مرد  جمعیت  

 941/9 593/16 933/16 526/33 ساکن در نقاط شهری

 365/19 152/33 892/33 044/67 ساکن در نقاط روستایی

 318 573 584 157/1 غیر ساکن 

                        

در تصویب هیئت دولت شهرستان مانه وسملقان ، به دو شهرستان مانه وشهرستان سملقان 31/3/1402در تاریخ  

شروع به کار و معارفه رسمی فرماندار بود چون تقسیمات جدید می باشد فعلا از 5/7/1402تقسیم شدند در تاریخ 

 نظر جمعیتی طبق سرشماری قبلی می باشد

 جغرافیایی شهرستان مانه وسملقان  ـ نقشه سیاسی موقعیت3شکل 

 

 

 یافته های پژوهش 

 بخش اول : آمار توصیفی 

 در این بخش به توصیف داده های جمع آوری شده در ورودی وخروجی شهر آشخانه پرداخته می شود. یافته 

 ر مجرد بوده اند.نف18نفر متاهل و  82ها بیانگر آن است که از نظر توصیفی از افراد مورد بررسی طبق نمودار زیر 



 نادری مایوان و محمودی                                

14 
 
 

 ـ وضعیت تاهل پرسش شوندگان جامعه مورد مطالعه1نمودار 

    

جدول زیر نشان دهنده این است که در جامعه آماری مورد نظر،بیشترین افرادی که موردپرسشگری قرار گرفته اند 

بیشتر از زنان است سال هستند . تعداد پرسش شوندگان مرد  15ـ25، وسپس 26ـ35، 36ـ45به ترتیب در رده سنی

 .بیشترین پرسش شوندگان دارای تحصیلات زیر دیپلم و دیپلم ، فوق دیپلم ولیسانس می باشند .

 ـ آمار توصیفی ورودی وخروجی شهر 3جدول شماره                       

 تاهل تحصیلات سن جنسیت
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%94 %6 %14 %23 %51 %8 %3 %1 %34 %25 %24 %15 %2 %82 %18 

 

 آمار استنباطی

پس ازبررسی داده های آماری با آزمون کولموگروف ـ اسمیرنف متوجه این شدیم که توزیع داده ها معنی دار نبوده 

است و باید از آزمون های پارامتریک استفاده کنیم و ما آزمون تی تک نمونه ای را انتخاب کرده ایم 0.05زیر  sig و

 . 
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 تک نمونه ای در ابعاد مختلف مورد بررسی در جامعه آماری مورد مطالعه tـ نتایج آزمون 4جدول شماره

اختلاف  میانگین ابعاد 

 میانگین

سطح معنا 

دار 

 دوسویه

درجه 

 آزادی

 tآماره 

 957/16 99 000/0 35000/1 35/4 ـاصلاح طرح هندسی باعث افزایش قیمت زمینهای اطراف شده1

 894/9 99 000/0 06000/1 06/4 ـاصلاح طرح هندسی موجب افزایش کسب وکار وتجارت برای کسبه ها2

 032/9 99 000/0 96000/0 96/3 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش درآمد کسبه های اطراف3

 180/6 99 000/0 70000/0 70/3 ـ اصلاح طرح هندسی موجب تنوع اشتغال 4

 751/7 99 000/0 77000/0 77/3 ـ اصلاح طرح هندسی موجب گردش مالی شهر5

 772/11 99 000/0 21000/1 21/4 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش درآمد شهرداری6

 -235/0 99 814/0 - 3000/0 97/2 باعث افزایش تعداد دست فروش هاـ اصلاح طرح هندسی 7

 026/1 99 307/0 11000/0 11/3 ـ اصلاح طرح هندسی موجب افزایش تعداد سوخت گیری خودروها 8

 340/1 99 183/0 14000/0 14/3 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش نیروی کار در شهر9

 702/7 99 000/0 91000/0 91/3 ـ اصلاح طرح هندسی موجب افزایش بودجه مالیاتی شهر 10

 833/6 99 000/0 77000/0 77/3 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش میزان ساکنان اطراف ورودی وخروجی 11

 060/5 99 000/0 66000/0 66/3 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش ایمنی وسایل نقلیه عبوری 12

 649/1 99 102/0 21000/0 21/3 ـ اصلاح طرح هندسی موجب افزایش خطر تصادف برای عابران پیاده 13

 748/6 99 000/0 64000/0 64/3 ـ اصلاح طرح هندسی موجب جابه جایی مسافر 14

 583/11 99 000/0 12000/1 12/4 ـ اصلاح طرح هندسی موجب بهبود دید ومنظر شهر در محدوده طرح 15

 349/13 99 000/0 20000/1 20/4 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش توقف مسافر16

 191/11 99 000/0 07000/1 07/4 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش فضای سبز جهت جذب مسافر 17

ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش سطح رضایت مسافران ازخدمات 18

 عمومی 

69/3 69000/0 000/0 99 447/6 

 751/4 99 000/0 57000/0 57/3 ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش هزینه های شهرداری19

ـ اصلاح طرح هندسی باعث افزایش فروش سوغات وصنایع دستی به 20

 مسافران

47/3 47000/0 000/0 99 710/3 

 

 تحلیل آزمون 

تک نمونه ای به تحلیل داده ها پرداخته شده است .پرسش  tدر پژوهش حاضر با استفاده ازتکنیک آماری آزمون 

 گویه در بعد اقتصادی مورد ارزیابی قرار گرفته است .20اصلی دراین تحقیق که در 

تک نمونه ای ، برای مقایسه میانگین ارزیابی آثار اقتصادی اصلاح طرح هندسی  t، نتایج حاصل آزمون 2جدول شماره 

انجام گرفته است .در این آزمون با سطح  متوسط مقایسه شده اند که نتایج آن به این ورودی و خروجی شهر آشخانه 

( با میانگین داده ها همان طور که =µ 3مبنی برعدم تفاوت بین میانگین ) 0Hصورت است که با توجه به فرضیه 

 0H است وفرضیه  05/0ز ، برای هر کدام ازابزارها به طور کلی کمتر ا  tمشاهده می شود سطح معنی داری آزمون 
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تایید می شود و با توجه به اختلاف میانگین های آزمون مشهود است. که از دید ساکنان منطقه پرسشگری شهر 

بالاترین تاثیر وسپس در  35/4آشخانه، اصلاح طرح هندسی باعث افزایش قیمت زمین های اطراف شده با میانگین 

و همچنین اصلاح هندسی باعث  21/4درآمد شهرداری با میانگین مرتبه بعد اصلاح طرح هندسی باعث افزایش 

دارای وضعیت مناسب تری هستند . که باتوجه به سطح معنی داری می توان  20/4افزایش توقف مسافر با میاتگین 

دارای  ( µ=3کمترین تاثیر  ) 97/2گفت که گویه اصلاح طرح هندسی باعث  افزایش تعداد دست فروش ها با میانگین

اختلاف معنادار آماری می باشد. در واقع عملکرد آن کم تر از حد متوسط می باشد وسایرگویه ها دارای تفاوت 

 معنادار آماری نمی باشد در واقع عملکرد آنها بالاتر ازحد متوسط است .

ته است درمجموع پیاده سازی اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی شهرآشخانه تاثیر زیادی براقتصاد این شهر داش

. بنابراین نیازمند برنامه ریزی ومدیریت مدیران شهری را می طلبدکه از این موقعیت نهایت استفاده راببرند . باتوجه 

می باشد نشان  72/3به اینکه میانگین ارزیابی آثار اقتصادی اصلاح طرح هندسی ورودی و خروجی شهر آشخانه 

سبان دو معبر از اصلاح طرح هندسی آشخانه در حد بالاتر دهنده این است که سطح وضعیت رضایت اقتصادی کا

 ازمتوسط میباشد .

 

 ـ گویه های تاثیر گذار درتغییر اصلاح طرح هندسی شهر آشخانه2نمودار 

 

 

 منبع : نگارنده                                                  
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 نتیجه گیری

همانطور که مطرح شد تحقیق حاضر به بررسی آثار اقتصادی اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی شهر آشخانه 

ا توجه به پرداخته است  این آثار ازطریق پیمایشی از کسبه ورودی وخروجی شهر آشخانه استخراج شده است ب

می باشد که نشان  72/3اینکه میانگین ارزیابی آثار اقتصادی اصلاح طرح هندسی ورودی وخروجی شهر آشخانه 

دهنده رضایت اقتصادی کسبه درحد بالاترازمتوسط می باشد . از آنجاکه ورودی وخروجی )شرقی ( به خاطر اینکه 

ل ، مسافرخانه ، شوق زیارت و.... سریع به مقصد برسد مسافرقصدداردسریع ازمبدا بنا به دلایلی ازجمله رزو هت

تمایل زیادی به توقف در این سمت ندارد ، وهمچنین در این سمت عدم وجود خدمات ازجمله مسجد یا نمازخانه 

، پارک ، سرویس بهداشتی و وجود تعمیرگاه های خودرو....  باعث شده نسبت به سمت دیگر، ازلحاظ در آمد 

کرایه مغازه پایین باشد . اما ورودی وخروجی )غربی ( به خاطراینکه   مسافر باخیال راحت  کاسبان وهمچنین

وبدون دغدغه به محل زندگی خود برمی گردد. میزان توقف مسافر دراین سمت زیاد است .  همچنین در آمد کسبه 

 را دوچندان کرده است . بیشتر وکرایه مغازه بالاتر می باشد ومهمتر اینکه در این سمت وجود خدمات ،رونق

پس لازم است مدیران شهری تعادل لازم در زمینه کرایه مغازه وارائه خدمات در دوسمت ایجاد کنند ودر میزان 

 جذب وتوقف مسافر وکسب در آمد بکوشند . 
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 .SID. 0-0 ،((53 پیاپی) 18)جدید دوره آبادی،. شده فراموش شهری فضای یک بازیابی برای
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: موردی نمونه اصفهان شهر حریم اصلاح و ساماندهی(. 1390. )آناهیتا سلطانی، و مهدی، مومنی، مهری، اذانی،

 SID. https://sid.ir/paper/514118/fa. 66-41 ،(2)1 فضایی، ریزی برنامه. رهنان منطقه

(. بررسی اقتصاد زیرساخت های حمل و نقل شهری. اولین 1395ارجمند زیارتی ، معراج ، صالحی ، محمد جواد ) 

 . 1395همایش بین المللی اقتصاد شهری ) با رویکرد اقتصاد مقاومتی ، اقدام و عمل ( ، اردیبهشت 

 نقل و حمل بخش در پایدار توسعه های سیاست ارزیابی(. 1392. )امیرعباس رصافی، و مهدی، جعفری، استادی

. 281-294 ،(31)11 شهری، مدیریت. مشهد شهر: موردی مطالعه پویایی؛ سیستم های مدل از استفاده با شهری

SID. https://sid.ir/paper/92076/fa 

 رشد بر آن تاثیر بررسی و اقتصادی های زیرساخت در گذاری سرمایه(. 1390. )علی قائدی، و رضا، اکبریان،

 SID. https://sid.ir/paper/192315/fa. 11-48 ،(3)1 اقتصادی، توسعه و رشد های پژوهش. اقتصادی

(. تاثیر بخش حمل و نقل در رابطه مبادلات انرژی و 1402اخی جانی, رضا. )  ,حاضری, هاتف, هاشمی, عبدالرحیم

 doi: 10.22034/gahr.2023.379313.1789 .452-434 ,(1)6 ,جغرافیا و روابط انسانی .CO2 انتشار

انتشارات  د بر برنامه ریزی شهری وناحیه ای. یزد:تاکی جغرافیا بامدل کاربرد (. 1385) .موسوی ،م حکمت نیا ، ح و

  .نوینعلم 

 های تکنیک از استفاده سنجی امکان(. 1396. )تیمور حیدری، و سمیرا، آباد، حسین صمدی سینا، اصل، رزاقی

 شهر نوغان بازار موردی ی نمونه) مکانی-اجتماعی های ظرفیت و بستر بر مبتنی مشارکتی شهری طراحی متناسب

 SID. https://sid.ir/paper/92349/fa. 74-61 ،( 47)16 شهری، مدیریت(. مشهد

. بررسی شبکه معابر شهری در ارتباط با مورفولوژی شهری. نگرش های نو (1389، جعفر ، سنایی ، مجید )شاه علی

 https://www.sid.ir/paper/177064/fa .  144-130( ، 3)2در جغرافیای انسانی ، 

بررسی عوامل موثر بر مدیریت تصادفات جاده  (،1392شرافتی ، ایوب ، کسیفی ، سعید ومهماندار ، محمد رضا ، )

 magiran.com/p2114559.  33،1392فصلنامه راهور ، سال دهم ، شماره  ای استان لرستان ،

ارزیابی الگوی مشارکت شهروندان تهرانی درطرحهای توسعه شهری ارائه الگوی بهینه  .(1386شوریابی ، حسین )

 آبان ( . پایان نامه کارشناسی ارشد جغرافیا وبرنامه ریزی شهری، دانشگاه تربیت مدرس13)مورد: کوی

. همدان شهر مرکز های خیابان سازی راه پیاده سنجی امکان(. 1392. )حسن مصمم، محمدیان و مظفر، افی،صر

 SID. https://sid.ir/paper/130499/fa. 138-111 ،(21)6 محیط، آمایش
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 ( . تهران : مؤ سسه عالی آموزش وپژوهش مدیریت وبرنامه ریزی 168ـ167وتوسعه در ایران )
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