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 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

Transportation systems play a major role in countries' 

economic life and citizens' daily lives. The issue of transport 

and traffic, apart from urban specialized issues, today, as a 

socio-political phenomenon and urban issue, plays a very 

sensitive and important role in a society's quality and socio-

economic structure. In this regard, the goal of urban 

management is to ensure that it enables the daily functions of a 

city, which facilitates and encourages all types of economic 

activities and enables residents to meet their basic needs in 

housing, access to facilities and services, and income 

generation opportunities. The present study aims to analyze 

the key factors affecting the application of transport-oriented 

development in the management of the Tabriz metropolis. The 

research data was collected using two methods: library and 

survey, and 35 experts related to transport were selected 

purposefully. To analyze the data, environmental scanning, 

and Delphi techniques were used to extract the primary factors 

affecting the transportation-oriented development process in 

the management of the city of Tabriz, and the MicMac 

software was used to identify the key factors. The research 

findings showed that out of 42 initial factors, 11 factors were 

ultimately selected as key factors, including transportation 

demand management, compact urban construction, traffic 

management, transportation infrastructure, the place of 

vehicles in the general culture of the people, culture building 

and education, transportation network management, complete 

geographical coverage and accessibility for all urban residents, 

transportation costs, noise, and environmental pollution, and 

the level of government support for the private sector. 
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Extended Abstract 
Introduction 
The public transportation-based 

development model is one of the 

metropolitan development models that 

focuses on public transportation. Today, 

this approach is used in many metropolises 

around the world. This research seeks to 

use the framework of the public 

transportation-based corridor model, using 

a descriptive-analytical method, to increase 

sustainability and create a human-friendly 

environment, increase accessibility, 

strengthen public transportation options, 

and reduce environmental challenges in the 

center of Tabriz. Meanwhile, the Tabriz 

metropolis, one of the country's most 

populous centers, faces numerous issues 

and problems caused by inefficient 

transportation and needs urban 

transportation development solutions. This 

study aims to provide solutions for 

sustainable transportation-based 

development in the Tabriz metropolis and 

prioritize them. To achieve this goal, it 

seeks to answer the following question: 

-What are the effective factors in 

transportation-based development in the 

urban management structure of Tabriz 

metropolises? 

 
Methodology 
The present study is applied-theoretical in 

terms of its purpose, analytical and 

exploratory, and has been conducted using 

a combination of quantitative and 

qualitative models. In order to collect the 

information required for this study, two 

methods, library documentation, and 

survey, are used simultaneously. The 

library-documentary method was used to 

collect information related to theoretical 

foundations, and the field method was used 

to collect the required data using a 

questionnaire and the Delphi technique. 

The study's statistical population is 35 

senior managers and experts from various 

departments, faculty, and university 

students who were selected through 

purposeful non-probability sampling. In 

this study, 42 factors affecting 

transportation in the urban management of 

the Tabriz metropolis were identified using 

environmental scanning and Delphi 

methods, then by forming a matrix; the 

extent of the impact of these factors on each 

other and the system's future state was 

measured by experts. In the next stage, 

using the cross-effects analysis method in 

the MicMac software, relevant analyses 

were conducted, and key factors affecting 

the system's future state were extracted. 

 
Results and discussion 
In this research, in order to achieve a 

desirable future in the field of 

transportation-oriented development (TOD) 

in the management of the Tabriz 

metropolis, the influential factors in this 

field were first identified. At this stage, the 

environmental scanning method was used 

to identify the influential factors. Then, all 

the factors were provided to urban elites 

and experts in the form of a questionnaire 

using the Delphi method, and they were 

asked to determine the importance of each 

variable to determine the final variables for 

analysis. In addition to the existing 

variables, they were also asked to add their 

desired variables to the list. After reviewing 

the answers given by the experts, 42 

variables were finally identified in 5 

dimensions: economic, physical 

infrastructure, social, environmental, and 

technology and management. After 

collecting the factors affecting 

transportation-oriented development (TOD) 

in Tabriz metropolitan management, the 

MicMac software was used to identify key 

factors. The research findings showed that 

out of 42 initial factors, 11 factors were 

ultimately selected as key factors, including 

transportation demand management, 

compact urban construction, traffic 

management, transportation infrastructure, 

the place of vehicles in the general culture 

of the people, culture and education, 

transportation network management, 

complete geographical coverage and 

accessibility for all urban residents, 

transportation costs, noise, and 

environmental pollution, and the level of 

government support for the private sector. 
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Conclusion 

Among the factors that play a decisive role 

in developing transportation-oriented 

(TOD) transportation management in the 

Tabriz metropolis are traffic management 

and transportation demand management 

(travel). Considering that traffic problems 

are one of the many problems of cities and 

increase with the development of the city. 

Trips must be managed so that unnecessary 

trips are prevented first, and second, the 

facilities provided are used optimally. Two 

other important factors that play a large role 

in the development of transportation-

oriented (TOD) in the management of the 

Tabriz metropolis are the place of vehicles 

in the general culture of the people and 

culture and education. One of the main 

reasons for choosing these factors is the 

undeniable relationship between the culture 

of the society and the amount of use of 

public transportation, which has made 

culture in the field of transportation a 

necessity to expand the use of public 

transportation. Complete geographical 

coverage and accessibility for all urban 

residents are key factors in developing 

public transportation in the Tabriz 

metropolis. Accessibility and quality of 

public transportation, considering the 

existing mobility network in some 

residential areas, especially in the worn-out 

urban areas, bus lines, and other public 

vehicles are not seen within these areas. 

Other selected factors are noise and 

environmental pollution at the metropolitan 

level. Today, in major world countries, 

noise pollution is considered a major 

environmental pollutant along with other 

pollutants. Due to the increasing 

population, the progress of various 

industries, and the increase in noise-

generating sources in recent years, the 

effects of noise pollution on people have 

increased. Finally, the last key factor in the 

development of public transportation is the 

management of the transportation network. 

Today, passenger transportation and 

intracity travel are some of the most 

important issues in urban management, 

which requires careful and calculated 

planning, given the increasing population in 

urban areas, technological development, 

and concerns about smooth traffic flow and 

solving traffic problems. 
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 : کلیدی  واژگان

ونقل، حمل یزیربرنامه
ونقل توسعه حمل

  ،یمحور
 ،یطیمح شیپو  کیتکن
مک،   کیافزار منرم 

 . زیشهر تبر
 

 

روزمره   یزندگ  زیکشورها و ن  یاقتصاد  اتیدر ح  یاونقل نقش عمده حمل   یهاستم یس
ا حمل کنندیم  فایشهروندان  موضوع  تراف.  و  تخصص  یجدا  کیونقل  موضوعات   ی از 

به  ، یشهر پدامروزه  شهر  یاسیس  -  یاجتماع  یاده یعنوان  مسئله  بس  ، یو    ار ینقش 
. در دینمایم  فایجامعه ا  کی  یصاداقت  -  یو ساختار اجتماع  تیفیدر ک  ی حساس و مهم

روزانه   یامر است که امکان کارکردها  نیاز ا  نانیاطم  یشهر  تیریرابطه، هدف مد  نیا
ا   کی و  آورد  فراهم  را  تسه   نیشهر  موجب  تشو  لی امر  فعال  ق یو  انواع   ی ها ت یهمه 

ن  یاقتصاد برآوردن  به  را  ساکنان  و  دسترس  هیاول  یازهایشده  مسکن،  در  به   ی خود 
  زی. هدف پژوهش حاضر نسازدیدرآمد قادر م  دی تول  یهاو خدمات و فرصت   لاتیتسه 
کل   لیتحل حمل   یدیعوامل  توسعه  کاربرد  در  مدمؤثر  در  محور  شهر کلان  تیریونقل 
و    ده ی گرد  یگردآور  یشیمایو پ  یابا دو روش کتابخانه  ق یتحق  یها. داده باشدیم  زیتبر
حمل  35 با  مرتبط  کارشناسان  از  جهت   صورتبه ونقل  نفر  شد.  انتخاب  هدفمند 

تکنداده   لی وتحله یتجز از  دلف  یطیمح  شی پو  ک یها  اول  یو  عوامل  استخراج   ه ی جهت 
حمل  توسعه  روند  بر  مدمؤثر  در  محور  تبر  تی ریونقل  نرم   ز، ی شهر  ماز  مک،   کیافزار 

شناسا کل  ییجهت  شد.    یدیعوامل  استفاده  از   یهاافته یمؤثر  که  داده  نشان  پژوهش 
اول  42  انیم مد  11  تیدرنها  ه، یعامل  ازجمله  ساخت حمل   یتقاضا  تیریعامل  ونقل، 

شهر جاحمل   یهارساخت یز  ک، ی تراف  تیریمد  ، یفشرده  در   ه ینقل  لیوسا  گاه یونقل، 
عموم فرهنگ   ی فرهنگ  مد  یسازمردم،  آموزش،  حمل   تیریو  پوشش  شبکه  ونقل، 

 ی ونقل، آلودگنه حمل یهز  ، یشهر  نی همه ساکن  یبرا  یری پذیکامل و دسترس  یایجغراف
 یدیعنوان عوامل کل به  یدولت از بخش خصوص  تیحما  زانیم  ، یطیمحست ی و ز  یصوت

 اند.شده انتخاب 
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 مقدمه 
بر گردش و حرکت   یمتراکم ساز  نی. ا شده استشهر    ن یمناطق در ا  شتر ی منجر به تجمع ب  ، شهریکلان  یرشد شهرها

و خارج شهر   داخل  در  )یم  تأثیر مردم  تراف  ونقلحمل  (.Jeff, 2013گذارد  بزرگ   یمهم شهرها  مسائلاز    یکیک،  ی و 

نارسا و  بود  کم  رود می  بشمار  ی کشور  هر   توسعه  و  رشد   موانع   از  یکی  ، یشهر  ونقلحمل   هایسامانهدر    ییاست. 

همکاران،    کلانتری) جهان  شهرها کلاناگر    ، دیگرعبارت به(.  128:1399و  اقتصاد  ا  یموتور   ونقلحمل شبکه    نی هستند، 

ا که  نگه    نی است  کارآمد  را  ناکارآمد داردمیموتورها  مقابل،  در  جد  یشهر  ونقلحمل   ستم یس  ی.  اثرات  به   یمنجر 

آلودگ  محیطیزیست  پ  یمانند  و  ناکارآمد  شودمی  یمنف  یاجتماع   -  یاقتصاد  یامدهایهوا  باعث   شودمیشهر    یو 

(Hutchison,2010:828.) کردی . رودهدمیقرار    یشهر  تیریمد  تیاهم  تیرا در اولو  ونقلحمل  ی زیر-امر برنامه  نیا 

 .است یمختلف هایروش  لاست که شام داریپا ونقلحمل تمرکز بر  ونقلحمل ریزیبرنامه در  ریاخ

 یشهر   یزیراز ابزار برنامه  یبخش  عنوانبه محور را    ونقلحمل بار مفهوم توسعه    نیاول  ی، کالتورپ، برا1993سال    در

پلیس "در کتاب خود،    دیجد اکولوژکایآمر  یبعد  مترو  توسعه   یکرد. مفهوم اصل  یمعرف  "ییکایآمر  رؤیایجامعه و    ، ی: 

مسکن    شده یمعرف  یمحور   ونقلحمل  با  کالتورپ  کاربردها  باتوسط  با  همراه  متوسط  و  بالا  مکمل،   یعموم  یتراکم 

 ji etشود )ی مشخص م  یامنطقه  ونقلحمل   ستم یدر امتداد س  یبیو خدمات در توسعه استفاده ترک  یفروشمشاغل، خرده 

al,2017:2). 

اصل  یکی اهداف  مبتن   یاز  رانندگ  ق یتشو  ونقل حمل بر    یتوسعه  به  از  کم   یمردم  استفاده  و   ا ی  یجمع  ونقلحمل تر 

جا  ونقلحمل  یهاروش  پ  نیگز یفعال  بهترروازاین  (.Lund, 2006)  است   شتریب  یسواردوچرخه   ای  یرواده یمانند   ن ی، 

برنامه  TOD روش برا  ییهااغلب  ز  یرا  م  یرشه   رساختی بهبود  وابستگ  کندیادغام  کاهش  به هدف  اتومب  یتا   ل ی به 

توسعه   ا  ونقلحمل برسد.  که    لیپتانس  نی محور  دارد  ح  یاعمده   تأثیررا  توسعه    ات یبر  باشد.  داشته   ونقلحمل جوامع 

 ت ی نزترا  یها، گره 2011جذب افراد، کالاها و خدمات سودمند است. در مطالعه سال    یبرا   ونقلحمل حول مراکز    یمحور

، ارزش TOD   طیمح   یمهم برا  یکاربردها   بیقرار گرفتند. ترک  موردبررسیمحور    ونقلحمل توسعه    یقبل و بعد از اجرا 

 (. Belzer et al,2009) داد شی افزا یجامعه زنده، کار، باز کی عنوان بهمنطقه را 

 فی. تعردهدیرا ارتقا م  تیترانز  یهاقابل سکونت و در دسترس اطراف گره   یشهر  طیمح  یمحور  ونقلحمل   توسعه

ا  یمحور  ونقل حمل توسعه   هدف  پ  طیمح  کی  جادیبر  تشو  یرواده یقابل  را  آن  و  کرده  از کندیم  ق یتمرکز  استفاده   .

 یتیترانز   یهابا تراکم بالا در اطراف گره   یبیترک  یکاربر  عههر دو با توس  ، یعموم  ونقلحملو    یرواده یپ  ، یسواردوچرخه 

 یمحور   ونقلحمل توسعه    یایمزا(.  Dittmar & Poticha, 2004; Schlossberg & Brown, 2004)  است  پذیرامکان

  ش یزااف  ، یرواده یقابل پ  طیاستفاده از مح  ، یاضاف  یهافرصت   جهیو در نت  یعموم  ونقلحمل به    یدسترس  شی شامل افزا

آلودگ مرور،  و  گازها  یعبور  انتشار  و  هوا  زندگ  یدسترس  ، یاگلخانه   ی کم  سبک  و  مشاغل،  به  است سالم    یبهتر 

(Cervero, 2004). 

)  یو  لیانگ )برنامه   ی( در پژوهش2020و همکارانش  برنامه   یدی جد  یکرد : رویشهر  ی زندگ  یبرا  یزیرتحت عنوان  از 

اراض  یدارپا از  ترانز  یمبتن  یاستفاده  توسعه  بیتبر  ترانزکرده   یان(  محور  توسعه  که   سازییکپارچه (TOD)   یتاند 

کاربر حمل   هاییستم س با  برنامه  یاراض  یونقل  در  و  پا  هایی استراتژ  یزی راست    قرارگرفته   یتاولو  یشهر   یدارتوسعه 

 ی فراتر از مفهوم باشد، برا   تواندیکه م  یندر چارچوب چ  TODاز    یچارچوب   یجادپژوهش با هدف ا  ینا  در  هاآناست.  

 ی برا  TOD  یزیربا برنامه  یاراض  یکاربر   یزیرادغام برنامه   یدر مورد چگونگ  گذارانیاستکارشناسان و س  یزیربرنامه 
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،  شده طراحی نشان دادن استفاده از چارچوب    یبرا  ین، چ1جیاومی   از  یمطالعه تجرب   یکو ارائه    یداربه توسعه پا  یابیدست

 اند.ارائه داده  یدارتحقق توسعه پا ی را برا های از استراتژ یامجموعه 

کوبتا  پونگ و  مطالعه2019)  پراسرت  در  به    یا(  نسبت  ساکنان  نگرش  عنوان  ا  روییاده پ  یبرا  TODبا   یستگاهتا 

 ی شهر  یاز مترو  یعموم   ونقلحمل   یکرده و برا  رویپیاده   یستگاه بوده که ساکنان منطقه تا ا  ینا  هدفشان،  ونقلحمل 

نتا کنند.  م  یق تحق  یجاستفاده  نگرش  دهدینشان  راحت   روییاده پ  یهاکه  مورد  آزاد  یمنی،ا  ی، در  و    یسلامت  ی، احساس 

زمان    یرو  شدت به   زیستمحیطبا    یسازگار و  رفتن  ترانز  دهندگان پاسخ   قبولقابلراه  نقل  حمل   تأثیر محور    یتدر 

 . گذاردیم

ارزش   یشافزا  ایینهزم  یتمحور و حساس  ونقلحمل توسعه    یع، سر  ونقل حمل   یابی( در ارز2018)  و کاناراوغلو  هیگینز

ارزش    یشمنجر به افزا  یدبا  دهند، یم  یشرا افزا  یکه دسترس  یعسر  ونقلحمل   یهاپروژه   کنندیم  یاندر تورنتو، ب  ینزم

)  تاکی  شود.  هایستگاه ا  یکنزد  هایمکان  یبرا LVU یمحل همکارانش،  بررس2017و  در  با   TOD  یزیربرنامه  ی( 

کاربر  از  ادغام    ینزم  یاستفاده  مونقلحملو  نشان  تمر  دهندی،  ادغام    ینکه  طر  TODو  زم   یق از  از  و   یناستفاده 

ازدحام شهر  یبه هدف طرح جامع و حل مسائل شهر  یابیدست  یبرا  یگزینحل جا  راه یک   ونقلحمل  کاهش    ی، مانند 

 یتترانز توسعه محور    وتحلیلیه ( در پژوهش خود تجز2014)  و همکاران  هانگ  به خودرو است.  یزمان سفر و وابستگ

TOD    ،در واشنگتنD.C  اند که  کرده   یانب  یمور بالت  یشهرهاو کلانTOD  توسعهدرحال   سرعتبه توسعه    یاستراتژ  یک 

ب در  و  توسعه   یزانربرنامه   یناست  اراضشهر،  دولت  یدهندگان  مقامات  دل  یو  ب   یلپتانس  یلبه  سوابق   یشافزا  رایآن 

که با استفاده   اندیده رس  یجهنت  ینبه ا  هاآن.  کندیم  یداپ  یشتریب  یتبا کوتاه کردن سفرها محبوب  VMTو کاهش    یتترانز 

ا حمل   یاریبس  ی استراتژ  یناز  مشکلات  کلاناز  و  واشنگتن  همکاران   .اندشده حل   یموربالت  یشهرهاونقل  و  درخشان 

شهرها )نمونه    یدر مناطق مرکز  TODاصول    بندییتمناسب و اولو  یبه الگو  یابیبا عنوان دست  ی( در پژوهش1402)

شهر، با استفاده از روش   یندر مرکز ا  هاکاربری شاخص و تمرکز    یبه دارا بودن بناها  با توجهشهر بسطام(    موردمطالعه

و    یااطلاعات با استفاده از روش کتابخانه  یاند. در بخش گردآوربه کار گرفته   بسطامالگو در شهر    ینا  یلیتحل  -یفیتوص

با   TODاصول    بندیاولویت  منظوربهاست، سپس    شده پرداخته پژوهش    ینظر  یمبان  ی به بررس  یدانیم در شهر بسطام 

رو از  نظرات    AHP  یکرداستفاده  اسات  20از  از  مسئول   یدنفر  اطلاعات تاس  شده استفاده   یشهر  ینو  به  توجه  با   .

 شهر بسطام است.   یطاول جهت بهبود شرا  یت اولو  یدارا  0.299اصل اختلاط با وزن    هاآن   وتحلیل تجزیه و    آمده دست به

شهر تهران به   12و    11در مناطق    TODونقل محور  و اثرات توسعه حمل   یتوضع  یل( با تحل 1401و همکاران )  حسینی

 یی فضا  یفیتک  ینو ارتباطات و همچن   ی، شبکه دسترسهاایستگاه   یرامونپ  هایکاربری   یرکه سه متغ  اندیده رس  یجهنت  ینا

و   11در مناطق    هاایستگاه   یتکه وضع  نمایدی م  تائید  یزن  2/ 53با    بربرا  یانگینبوده و م  0/ 05در سطح کمتر از    هاایستگاه 

است.12 نامناسب  )  درگاهی  ،  همکاران  الگو   گیریبهره با    یررسمیغ  یهاسکونتگاه   ینیبازآفر  بامطالعه(،  1400و   ی از 

مبتن نتا  TOD  ونقلحملبر    یتوسعه  همدان،  شهر  تحل  یجدر  مدل  از  مع  یلحاصل  که  دادند  نشان   یارهای شبکه 

 یستگاهدو ا  TOD    هایشاخص توجه به    اب  یزاول تا سوم قرار گرفتند. و ن  هایرتبه در    یو اقتصاد   ی، شهرسازونقلحمل 

 یزبرخوردار هستند. و ن  یشتریب  یازهستند، از امت  یبالاتر  یتراکم و اختلاط کاربر  یتقابل یمناطق که دارا ین در ا  شده واقع

 هایی ایستگاه محور    یناز ا  یهنقل  یطشهر همدان در غرب کشور و تردد وسا  یانیشر  یمحورها   یتیبا توجه به نقش ترانز 

شهر   دروازه  به  عملکرد  ترنزدیک که  لحاظ  به  سا  یبالاتر  یتقابل  یهستند  به  از   گیریبهره جهت    هاایستگاه   یرنسبت 

 
1. Jiaomei  
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محور در محدوده   ونقلحمل توسعه    ی کارکرد-یساختار  یل( در تحل1399و همکارانش )  کلانتری  دارند.  TOD  یالگو

شهر تهران   ونقلحمل   یستمس  یبالا   هایظرفیت   باوجودنشان داد که    یق تحق  هاییافته تهران،    شهرکلان  یکطرح تراف

از   تندرو  یلومترک  17اعم  اتوبوس  خط   یلومترک  107و    یستگاه؛ا  40و    متروخط    یلومترک  38  یستگاه؛ا  41و    BRT  خط 

شاخص تحرک در    درزمینهمحدوده    یدرصد از فضا   63  ینامناسب است. از طرف  هاکاربری   یع؛ توزیستگاه ا  317با   اتوبوس

نت  قرارگرفته  « یادپهنه »ز  ی متعدد  شهریدرون  یمردم، روزانه سفرها  ، هاکاربری نامناسب    یعبه علت توز  یجه، است. در 

انجام  یدر  یبرا گوناگون  نقاط  از  خدمات  )   قنبری  .دهندمیافت  همکارانش  ارز1398و   یفرع  هایهسته   ییفضا  یابی(، 

  دهدمیپژوهش نشان    یج، نتاTODمحور    ونقلحمل به مراکز توسعه    یل تبد  یبرا  یزشهر تبر  یدطرح جامع جد  یشنهادیپ

 ی ادیشنه پ  هایهسته از    کدامهیچ درمجموع    ینسبت به محدوده دانشگاه دارد؛ ول  یبهتر  ینسب  یتوضع  آهنراه محدوده  

برا  TOD  هایشاخص با    یموجود تناسب مطلوب  یتطرح جامع در وضع عمده   ییراتتغ  یدبا  TODبه    یلتبد  یندارد و 

 شود.  یجاددر ساختارشان ا ییفضا

 قرارگرفته مدنظر    شهرهاکلان  یژه وبه ،  شهرها  در  آن  از   یناش  یدفوا  از  یریگبهره   و  یعموم  ونقلحمل   از  استفاده   یران ادر  

  و   راه   وزارت  ، یشهردار  مانند  یرسم  ینهادها  و  هاسازمان  ، اساس نی ا بر.  است  اجراشده   هاینهزم  ینا  در  ییهاطرح  و

. اندکرده   یق تشو  یعموم  ونقلحمل   یستمس  از  استفاده   به  را  شهروندان  ، زیستیطمح  از  حفاظت  سازمان  و  یشهرساز

  و   هایستگاه ا  احداث  و  ، السیریعسر  یهااتوبوس   و)مترو    یعموم  ونقلحمل  یهاشبکه  و  خطوط  گسترش  ینهمچن

به نظر   انیم  نیا  در .  است  کرده   فراهم  شهرها  در  ران طرح  ی ا  یدفوا  از   یریگبهره   فرصت(  هاآن   به  وابسته  یهاتوقفگاه 

مد   ه یدر سا  رسدیم تکنولوژ  ینی ماش  یزندگ  ؛یشهر  تیریسو  ارابه مرگ    یو  ا  شهرکلانمدرن؛  از   رانیدر  است.  شده 

و    یطرف ناموزون  همچنشهرهاکلان   یختهگسازهم رشد  مشکلات    یاحومه رشد    نی،  بروز  سطح   اییده عدموجب  در 

 یدوری کر  یچارچوب الگو  ، یلیتحل  -یفیآن است تا با روش توص  یپژوهش در پ  نیشده است، ا  شهرهاکلان   یگشتار

  ت یتقو  ، یدسترس  تیقابل   شیانسان دوستانه، افزا  طیمح  کیو خلق    یدار یپا  شی افزا  منظوربهمحور    یهمگان  ونقلحمل 

چالش  یهمگان  ونقلحمل   هایینه گز کاهش  تبر  محیطیزیست   یها-و  شهر  مرکز  هم  زیدر  در  شود.  گرفته  کار   ن ی به 

 ونقلحمل از    یناش  اییده عدمراکز کشور، که با مسائل و مشکلات    ترینیت پرجمعاز    یک ی  عنوانبه   زیتبر  شهرکلانحال،  

ن است،  روبرو  راهکارها   ازیناکارآمد  از  استفاده  ا  یشهر  ونقلحمل توسعه    یبه  به  ورود  اما  ن  ن ی دارد.  توسعه  به   از ینوع 

نقشه    نی به ا  یابیدست  یعمل کند. برا  زی شهر تبر  یتی ری ساختار مد  ینقشه راه و راهنما  کی   عنوانبه دارد که    ییراهکارها

شناسا توسعه    مؤثرعوامل    ییراه،  و    ونقلحمل در  راهکارها  ارائه  و  است.    ریانکارناپذ   ازین   کی  هاآن   بندیاولویت محور 

 اریبس   یندیفرا  عنوانبه  MICMAC  افزارنرم  وسیلهبه   یاثرات متقابل ساختار  لیتحل  ند یپژوهش، از فرآ  نیدر ا  ن، یبنابرا

قو   اعتمادقابل  بنابرا  شده استفاده   مؤثرعوامل    ییشناسا  یبرا  یو  ا  ن، یاست.  از  راهکارها  نیهدف  ارائه   یبرا  ییمطالعه 

هدف به دنبال پاسخ   نی به ا  یابیدست  یکه برا   هاستآن  بندیاولویتو    زیتبر  شهرکلانمحور در    ونقلحمل   داریتوسعه پا

 ؟اندم اکد زی تبر شهرکلان یشهر  تیریمحور در ساختار مد ونقلحمل در توسعه   مؤثراست: عوامل  ری ز سؤالبه 

 

 مبانی نظری 

 ونقل حملشبکه 

انتقال و جابجای کالا و خدمات   یهاارزش .  دارد  انسان  ینشآفر   قدمت  به  یاسابقه ونقل،  حمل  که گویا تسهیل روند 

(. 2:  1390)سلطانی،    شد  شروع  وآمدرفت   یلتسه   یبرا  انسان  یجد  تلاش،  های سومر  توسط  چرخ  اختراع  زمان  ازهستند.  
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 هاارابه  و  هاکالسکه   از  زمان  یط  شد  سبب  و  آورد  به وجود  یامروز  شکل  به  را  هاییجاجابه  یننخست،  چرخ  اختراع  درواقع

  از.  دارند  کاربرد  ونقلحمل   یلوسا  عنوانبه...  و  قطارها،  تراموا،  خودرو،  یفناور  و  یصنعت  ییراتتغ  با  یزن  امروزه .  شود  استفاده 

 یجاد ا  سبب  امر  ینهم  و  یافت  توسعه  یلوسا  ینا  یر مس  طول  در  شهر،  قطارها  یناول  اختراع  با   و  1860  سال  حدود

 ینا  به دنبال.  آمدند  به وجود  2« ییخودرو»شهرهای    1930  سال  حدود،  یتدرنها.  شد  1« یعموم  ونقلحمل »شهرهای  

  (.10: 1393، همکاران و)خداوردی   شد یطولان  خانه و کار محل یانم مسافت و، کم شهرها حومه  در تراکم، یده پد

 

 TODعمومی  ونقلحمل

است   شده ارائه جدید آمریکایی جزئیات آن    یشهرهاکلان و در کتاب    شده ی معرفاولین بار توسط کالتروپ    TODمفهوم  

(Calthorpe, 1993  از و   هاپارک ،  هاشغل قرار دادن توسعه اقتصادی، مسکن،    TOD(. برخی از اصول اصلی کالتروپ 

به   یماًمستقی است؛ ایجاد شبکه خیابانی عابر پسند که  ونقلحمل   هاییانهپااز    روییاده پعمومی داخل مسافت    یهااستفاده 

و توسعه    یسازانبوه ؛ و تشویق  هاینه هز، تراکمات و  هامسکنمقاصد محلی متصل است؛ فراهم ساختن مخلوطی از انواع  

  TOD(، هسته  1993عمومی داخل محلات موجود است. طبق تئوری کالتروپ )  ونقلحمل مجدد در طول کریدورهای  

پایانه   یک  از  توسط  ونقلحمل متشکل  که  است،  تجاری  تجهیزات  و  بالا   هایی کاربری  تراکم  با  تجاری  و  مسکونی 

نزدیک به خیابان است و از یک   مجموعهپائین مسکن که   نسبتاًهسته از طریق تراکم   کننده احاطه است. ناحیه    شده احاطه 

از  شودیم  ییشناسا  کندیمالگوی مشبک خیابانی استفاده   سنتی حومه شهری توسعه مسکونی   یهاشکل ، که متفاوت 

 است.

TOD  ( بارها تعریف و  1993از زمان تعریف اصول اساسی کالتروپ )( با  2014شده است. نسری و زانگ )  یسازمفهوم

الگو توسعه متراکم و کاربری مخلوط، محیط   TODمرور چگونگی تعریف   در طول زمان برخی عناصر مشترک شامل 

به   نزدیکی  و  پسند،  را    ونقلحمل عابر  )   ییشناساعمومی  و همکاران  توسط سرورو  مروری  مشابها،  است.  ( 2004کرده 

مراکز    عنوانبهی  ونقلحمل  هاییانه پا، عملکرد  یسواردوچرخه  ازلحاظبودن    موردپسندشامل    تریرمتداول غ برخی از صفات  

تعاریف زیادی از توسعه مبتنی    یطورکلبه   .دهندیمیک مجموعه و احاطه شدن با فضاهای عمومی و شهری را گزارش  

محله با کاربری مختلط در   یک  .:باشدیم  پیتر کالتورپآن متعلق به    ین ترجامعاست که    شده ارائه عمومی    ونقلحمل بر  

ایستگاه    10)  روییاده پمتوسط    فاصلهیک  از  ترکیب    ونقلحملدقیقه  تجاری(،  هسته  یا  مسکونی،    هایی کاربرعمومی 

و  یفروشخرده  باز  فضاهای  اداری،  محیط    هاییکاربر،  در  از  مداریاده پعمومی  استفاده  عمومی،    ونقلحمل ، 

تسهیل    روییاده پ،  یسواردوچرخه  مربوط  محلی  حوزه  در  شاغلین  و  ساکنین  برای  را  اتومبیل   کندیمو 

Calthorpe,1993:78) .) 

 

 روش پژوهش 

از لحاظ از  نظری-یهدف کاربرد  پژوهش حاضر  اکتشاف  یلیتحل  یتنظر ماه و  به   یو  با  از    یبیکارگیری ترکاست که 

ک  یکم  یهامدل  اطلاعات    منظوربه   است.  گرفتهانجامیفی  و  پژوهش    یازموردنگردآوری  دو شیوه   توأمان  طوربه این  از 

ای استفاده  -کتابخانه  پیمایشی  و  روش  شود یماسنادی  از  جهت    -یاکتابخانه.  به    یآورجمعاسنادی  مربوط  اطلاعات 

است. جامعه   شده استفاده دلفی    یکتکنپرسشنامه و    از  یازموردن  یهاداده   یآورجمعمبانی نظری و از روش میدانی جهت  

 
1. Transit City 

2. Automobile City 

http://fekrebozorg.ir/tag/%d9%be%db%8c%d8%aa%d8%b1-%da%a9%d8%a7%d9%84%d8%aa%d9%88%d8%b1%d9%be/
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پژوهش   مختلف،    35آماری  ادارات  کارشناسان  و  ارشد  مدیران  از  دانشگاه    علمییئتهنفر  دانشجویان  که   باشدیمو 

احتمالی هدفمند    یریگنمونه   صورتبه پژوهش جهت  اندشده انتخاب غیر  این  در   عامل  42تعداد  ،  هاداده   وتحلیلتجزیه . 

دلفی شناسایی   پویش محیطی و  یهاروش از    یریگبهره با  تبریز    شهرکلانمحور در مدیریت شهری    ونقلحمل بر    مؤثر

میزان   ماتریس؛  تشکیل  با  سپس  وضعیت  تأثیرگذاریشدند،  بر  و  یکدیگر  بر  عوامل  خبرگان   این  توسط  سیستم  آینده 

ش  تحلیل  دن سنجیده  روش  از  استفاده  با  بعدی  مرحله  در  در    تأثیراتد.  مربوطه    هاییل تحل،  مکیک م  افزارنرممتقاطع 

 (.1)جدول شماره  گرفت.صورت  
 

 محور در شهر تبریز  ونقلحمل آینده   وضعیت بر مؤثر اولیه متغیرهای .1جدول 

 منبع  متغیر  بعد 

ی 
صاد

اقت
 

M1  سرعت جابجایی وسیله نقلیه 

بیرجندی،   منصوری  و  زالی 
سجادی،  1394 و  تقوایی  ؛ 
و  1395 پور  آراسته  عزتی  ؛ 

استادی  1397همکاران،   ؛ 
 ؛ 1391جعفری و همکاران، 

M2  درآمد مسافران 

M3  میزان حجم جابجایی مسافر 

M4 ونقل حمل   یتعمیر و نگهدار یهانه یهز 

M5 ( یبردار بهره و هزینه    یاندازراه )هزینه ساخت و احداث، هزینه  یگذار ه یسرما یهانه یهز 

M6  میزان حمایت دولت از بخش خصوصی 

M7  بودن  صرفهبه مقرون 

M8  ونقل حمل هزینه 

ی
بد

کال
-  

ی 
نای

یرب
ز

 

M9 ونقل حمل  یهارساخت یز 

بیرجندی،   منصوری  و  زالی 
همکاران،  1394 و  ناظمی  ؛ 
همکاران،  1397 و  الهی  فرج  ؛ 
 ؛ 1392

M10  طراحی سایت و مسیر 

M11  ی رواده یپ گسترش مسیرهای دوچرخه و 

M12  ترکیب کاربری زمین 

M13  تراکم 

M14  اتصال مسیرها 

M15  برای همه ساکنین شهری  یریپذی دسترس پوشش جغرافیای کامل و 

M16  هاستگاه یاامکانات 

M17  هات یفعالشبکه فضایی 

M18  عمومی در منطقه  ونقل حمل ی وسایل  هاایستگاه پراکندگی 

M19 دسترسی برای معلولین 

M20  ساخت فشرده شهری 

ی 
اع

تم
اج

 

M21  آموزشو  یسازفرهنگ 

بیرجندی،   منصوری  و  زالی 
سجادی،  1394 و  تقوایی  ؛ 
 ؛ 1395

M22  امنیت اجتماعی 

M23  )آسایش مسافران )دسترسی 

M24  قوانین و مقرارت 

M25  جایگاه وسایل نقلیه در فرهنگ عمومی مردم 

M26  امنیت وسیله نقلیه 

M27 تقویت تعاملات اجتماعی 

ت
یس

ز
ی

یط
مح

 

M28  بیرجندی،   ونقل حمل سرانه مصرف زمین برای منصوری  و  زالی 
سجادی،  1394 و  تقوایی  ؛ 
و  1395 پور  آراسته  عزتی  ؛ 

اسکندری  1397همکاران،   ؛ 
 ؛1398ثانی و همکاران، 

M29  آلودگی دید و منظر 

M30  محیطیزیستآلودگی صوتی و 

M31  از خودروهای شخصی  تکنولوژی پایین برخی 

M32  مصرف سوخت و انرژی 

 و  
ی

ور
فنا

ت
یری

مد
 

M33  بیرجندی،   هوشمند  ونقلحمل منصوری  و  زالی 
عبدی،  1394 و  علیزاده  ؛ 
همکاران،  1392 و  سرگلزایی  ؛ 

M34  ونقل حمل جدید   یهای فناور 

M35  ونقل حمل در حوزه   رندهیگم یتصمو نهادهای   هادستگاه 
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M36  1396 ونقل حمل مدیریت شبکه 

M37  همگانی موجود در شهر  ونقلحمل  هایروش تنوع 

M38   ونقل حمل مدیریت تقاضای 

M39  مدیریت پارکینگ 

M40  خدمات الکترونیک 

M41  ( رهیغ و ی بخار ،های صندل  تیوضع  عمومی )کولر، ونقلحمل امکانات وسایل 

M42  مدیریت ترافیک 

 

میک مک به   افزارنرمروش تحلیل آثار متقاطع عوامل با استفاده از تکنیک تحلیل ساختاری در قالب  این پژوهش  در  

 است. شده گرفته کار 

 

 محدوده مورد مطالعه 

تبریز    ازشهر  غربدر  شرقی   آذربایجان استان   مرکز ایران شهرهایکلان یکی  مرکزایران شمال  و  شهرستان  ، 

  46  در  زی(. تبر2شکل شماره  است )   جوار هم های  هایی از استانو بخش   آذربایجان شرقیاستان   شهر  است و مادر تبریز

 از  آن  ارتفاع  است،   شده واقع   چینویگر  النهارنصف  از  یشمال   عرض  قهیدق  دو  و  درجه  38و    یشرق  طول  قهیدق  25  و  درجه

 شمال   یشرق  قسمت  در  و  جانیآذربا  خطه  یانیم  قلمرو  در  لومتریک  11800  حدود  یوسعت  با.  باشدیم  متر  1340  ایدر  سطح

 جانیآذربا  یو جمهور  رانیا  مرز  جلفا،   جنوب  یلومتریک  150  در  و  دارد  قرار  تهران  غرب  یلومتریک  619و    هیاروم  اچهیدر

 است. شده عنوان نفر  1558693، 1395جمعیت شهر تبریز بر اساس سرشماری سال   .است قرارگرفته
 

 
   موردمطالعهموقعیت جغرافیایی محدوده  .2شکل 

 هاافته ی

نفر از کارشناسان   35تبریز از   در شهر  ونقلحمل آینده  وضعیت بر مؤثر  در این بخش از پژوهش جهت بررسی عوامل

نتایج توصیفی حاصل از پانل دلفی را نشان   2است. جدول شماره    شده گرفته بهره    ونقلحملمرتبط با مسائل شهری و  

 .دهدمی

 

 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D9%84%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%B4%D9%87%D8%B1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%DA%AF%DB%8C%D9%84%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%B1%D8%B4%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D8%B1%D8%B4%D8%AA
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 مشخصات توصیفی جامعه آماری تحقیق . 2جدول 

 درصد  تعداد  مشخصات نمونه پژوهش  درصد  تعداد  مشخصات نمونه پژوهش 

 67 23 زن  جنسیت  20 8 30-20 سن

 33 12 مرد 60 20 31-40

 20 8 کارشناسی  تحصیلات  13 4 41-50

 27 8 کارشناسی ارشد  7 3 به بالا  50

 40 15 دانشجوی دکتری  20 5 استانداری  سازمان 

 13 4 دکتری  13 7 شهرداری 

 53 17 دانشگاه 
 

 13 7 مهندسی نظام 

 

در   ونقلحمل  آینده  وضعیت بر مؤثر عوامل عنوانبه  بعد مختلف   5  در عامل 42 پویش محیطی و دلفی،  روش اساس بر

و در   .شدند وارد 42  در   42با ابعاد    تأثیرات تحلیل  ماتریس در  عوامل  این  و  شناسایی خبره  کارشناسان توسط  تبریز شهر

وسیله اعداد صفر تا سه به  یرها بر یکدیگرمتغاختیار کارشناسان مربوطه در پنل دلفی قرار داده تا به سنجش هر یک از  

 منزلهبه متوسط و عدد سه    تأثیر  منزلهبه ضعیف، عدد دو    تأثیر  منزلهبه، عدد یک  تأثیربدون    منزلهبه بپردازند. عدد صفر  

 مجموع .گذارندمی  تأثیر  هاستون . در این ارزیابی متغیرهای موجود در سطرها بر متغیرهای موجود در  باشدمی زیاد    تأثیر

 متغیرها  تأثیرپذیری میزان ، هاستون  در واقع متغیرهای امتیاز مجموع و تأثیرگذاری میزان سطرها،  در واقع متغیرهای امتیاز

جمع   .دهد می  نشان را از  شدن    هاپرسشنامه آوری  پس  مشخص  از  تأثیرگذاریو  یکدیگر،  روی  بر    افزارنرم  متغیرها 

  42است ابعاد ماتریس    ذکرشده که    طورهماناست.    شده استفاده و استخراج عوامل کلیدی    هابرای تحلیل داده   مکمیک

نتایج    باشد می  42در   اساس  بر  برابر    مکمیک   افزارنرم از    آمده دستبه و  ماتریس  این  شدگی  پر  درصد   57.37درجه 

نشان    باشدمی از  یمکه  بیش  یکدیگر    66دهد  بر  عوامل  مجموع  اندداشته   تأثیردرصد  از  قابل    1012. همچنین  رابطه 

رابطه عدد دو   536845ضعیف(،    تأثیررابطه عدد یک )   332(،  تأثیررابطه عدد صفر )بدون    752ارزیابی در این ماتریس،  

در   شده تشکیل و ماتریس    هاداده ویژگی کلی    شود.زیاد( را شامل می  تأثیر )  3رابطه عدد    312یت  درنهامتوسط( و    تأثیر)

 (.3باشد جدول شماره )افزار میک مک به شکل زیر مینرم
 

 رات متقاطع یس و تأث یماتر دادهه ی ل اول ی تحل. 3جدول 

 درجه پرشدگی  کل  pتعداد   3تعداد  تعداد دو  تعداد یک  تعداد صفرها  تعداد تکرار  ابعاد ماتریس  شاخص 

 % 57.37 1012 0 312 368 332 752 2 42 مقدار 

 

 تحلیل وضعیت کلی سیستم به لحاظ پایداری و ناپایداری 

نحوه توزیع و پراکنش متغیرها در صفحه پراکندگی، حاکی از میزان پایداری و ناپایداری سیستم است. با توجه به اینکه 

روش  به    مکمیکشناسی  در  پراکنش  از  نوع  سیستمسیستم   هاینامدو  و  پایدار  ناپایدار  های  چنانچه شده تعریف های   ،

متغیرها  قرارگرفته  نموداردر    Lشکل    بهمتغیرها   در  ثبات  نشانگر  از سیستم  حالت  این  و  است  پایدار   ی باشند، سیستم 

بر سیستم   تأثیرگذارپایدار شامل؛ الف. متغیرهای بسیار    هایسیستمبر سایر متغیرها است و    هاآن  تأثیرو تداوم    تأثیرگذار

. اما چنانچه متغیرها از سمت محور مختصات به باشندمی   تأثیرپذیر  )عوامل کلیدی(؛ ب. متغیرهای مستقل؛ ج. متغیرهای

، سیستم را تهدید  تأثیرگذار  یباشند سیستم ناپایدار است و کمبود متغیرها  شده پخش نمودار و در حوالی آن    یسمت انتها

؛ ب. متغیرهای دووجهی )متغیرهای ریسک و هدف(؛ ج. متغیرهای تأثیرگذارکند که این سیستم شامل الف. متغیرهای  می

 . باشدمی؛ ه. متغیرهای تنظیمی؛ د. متغیرهای مستقل تأثیرپذیر
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که در   باشندمی(  غیرمستقیم تأثیراتمستقیم و    تأثیرات)  تأثیردارای دو نوع    مکمیک   افزارنرم در    در مجموع متغیرها

از این    غیرمستقیممستقیم و    تأثیراتادامه میزان   دست آمده است در جدول   افزارنرم هر کدام از متغیرها که با استفاده 

 است. شده داده ( نمایش 4شماره )
 

 مک  میک افزارنرم مستقیم و غیرمستقیم در  تأثیرگذاری تبریز با  عمومی در مدیریت شهری ونقلحمل وضعیت متغیرهای  .4جدول 

  اثرات غیرمستقیم  اثرات مستقیم  عوامل 

 عوامل 

 اثرات غیرمستقیم  اثرات مستقیم 

میزان  
 تأثیرگذاری 

میزان  
 تأثیرپذیری 

میزان  
 تأثیرگذاری 

میزان  
 تأثیرپذیری 

میزان  
 تأثیرگذاری 

میزان  
 تأثیرپذیری 

میزان  
 تأثیرگذاری 

میزان  
 تأثیرپذیری 

M1 36 51 93901 105369 M22 24 59 33477 122506 
M2 18 50 36310 102855 M23 19 46 42613 94613 
M3 33 51 72215 106662 M24 39 55 63349 113017 
M4 22 55 42437 114607 M25 98 50 199637 105430 
M5 32 51 65543 106301 M26 40 52 71820 108176 
M6 92 37 196095 75803 M27 36 47 60210 99606 
M7 26 40 61676 84568 M28 11 47 32932 94949 
M8 95 35 205039 73434 M29 31 35 70408 71076 
M9 99 44 215417 92599 M30 94 41 191258 85839 

M10 45 39 79786 85035 M31 20 53 32189 110948 
M11 40 43 95640 89362 M32 32 49 60009 106102 
M12 24 52 44226 109150 M33 31 50 98543 107066 
M13 37 58 65746 123840 M34 34 43 79765 88670 
M14 58 42 128596 87740 M35 30 54 74303 113273 
M15 96 41 194021 82031 M36 97 40 200679 83559 
M16 26 58 36379 123420 M37 19 40 35907 81906 
M17 38 51 72989 107662 M38 106 45 223054 93945 
M18 21 54 64053 117008 M39 36 39 80871 81674 
M19 23 59 49297 125649 M40 20 55 43571 119052 
M20 105 48 213115 98053 M41 29 50 68087 109423 
M21 87 49 179851 101514 M42 105 46 222804 94326 

 

پراکنش   مشاهده صفحه  با  توسعه    تأثیراتهمچنین  روند  بر  متغیرها  تبریز، می  ونقلحمل مستقیم  توان محوری شهر 

دریافت که اکثر متغیرها حول محور قطری صفحه پراکندگی هستند. بنابراین سیستم دارای وضعیت ناپایدار است. بدین 

)  5توان  منظور می متغیرها  از  کرد.  تنظیمی  و  مستقل،  تأثیرپذیر، دووجهی،  تأثیرگذاردسته  این سیستم شناسایی  در  را   )

 :دهدمینشان  تأثیرپذیریو   تأثیرگذاریمستقیم در محور  تأثیرات  بر اساسرا   متغیرهاپراکندگی  2شکل شماره 
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 تأثیرپذیری  – تأثیرگذاریمستقیم در محور  تأثیراتپراکندگی متغیرها بر اساس . 3شکل 

 

 متغیرها  مستقیم تأثیرات اساس بر عوامل تأثیرپذیری و تأثیرگذاری  وضعیت الف: ارزیابی

شماره    طورهمان شکل  دسته    شده داده نشان    3که  پنج  در  متغیرهای  متغیرها،گروه    اولین  .اندقرارگرفته است   از 

محوری شهر تبریز دارند. این متغیرها شامل مدیریت   ونقلحمل را در توسعه    تأثیرگذاریکه بیشترین    باشندمییرهایی  متغ

تقاضای   مدیریت  و  ونقلحمل   هایزیرساخت ،  ونقلحمل ترافیک،  کامل  جغرافیایی  پوشش  همه   پذیریدسترس،  برای 

شبکه   مدیریت  شهری،  هزینه  ونقلحمل ساکنین  خصوصی،  بخش  از  دولت  حمایت  میزان  آلودگی ونقلحمل ،   ،

 . باشندمیو صوتی  محیطیزیست 

متغیر   43بالایی هستند که از بین    تأثیرپذیریو    تأثیرگذاریو دارای    باشندمیی  وجه   دوشامل متغیرهای    گروه دوم

، جایگاه وسایل نقلیه در فرهنگ عمومی مردم، ساخت فشرده شهری در آموزشو    سازیفرهنگ سه متغیر    مورداستفاده 

 این بخش قرار داند.

  تأثیرپذیری پایین و    تأثیرگذاری  هاآنهای  یژگی وین  ترمهم که    گیردبرمیرا در    تأثیرپذیر  متغیرهاینیز    گروه سوم 

هوشمند، تراکم، قوانین و   ونقلحمل یرها در این گروه قرار دارند که شامل متغیرهای؛  متغبسیار بالا است. تعداد زیادی از  

وسایل نقلیه، میزان حجم    جاییجابه، سرعت  هافعالیتمقررات، امنیت وسایل نقلیه، ترکیب کاربری اراضی، شبکه فضایی  

 درزمینه   گیرنده تصمیم و نهادهای    هادستگاه کولر و صندلی و ...(،  )  عمومی  ونقلحمل مسافر، امکانات وسایل    جاییجابه

نقلی ونقلحمل  وسایل  از  برخی  پایین  تکنولوژی  معلولین،  برای  دسترسی  مسافران،  درآمد  انرژی،  و  سوخت  مصرف   ،

، خدمات الکترونیک، هاایستگاه عمومی، امکانات  ونقلحمل تعمیر و نگهداری وسایل  هایهزینه شخصی، امنیت اجتماعی، 

 .باشندمیدر مناطق شهری   ونقلحملی هاایستگاه پراکندگی 

و هستند    ینیپائ  یر ی رپذیو تأث  یرگذاریتأث  یدارا  این متغیرها  باشندمی  متغیرهای مستقل چهارمین گروه از متغیرها،  

، ونقلحمل جدید    هایفناوریبودن، مدیریت پارکینگ،    صرفهبهمقرون، آلودگی دید و منظر،  و مسیرطراحی سایت  شامل  

برای    ونقلحمل   هایروش تنوع   آسایش  ونقلحمل همگانی موجود در شهر، سرانه مصرف زمین  دسترسی(،  )   مسافران، 

 .باشدمی سواریدوچرخهو  رویپیاده تقویت تعاملات اجتماعی، گسترش مسیرهای 
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دارند عواملی مثل شیوه  ز ثقل نمودار قرار  کمر  یکیرها در نزد ین متغی ا  گیردبرمیرا در    یم یتنظ  یرهایمتغگروه آخر  

عنوان عوامل تنظیمی شناخته مدیرت متمرکز و دستمزد کارگران ساختمانی که در نزدیکی مرکز سقل نمودار قرار دارند به 

 استفاده کرد. هاآنشهری از  ونقلحمل پایداری سیستم و بهبود وضع توسعه  درعنوان عوامل مؤثر توان بهیمشوند و یم
 

 
   بسیار ضعیف تا بسیار قوی( تأثیراتمستقیم متغیرها بر یکدیگر ). 4شکل 

 

 یرها متغغیرمستقیم  تأثیراتعوامل بر اساس  تأثیرپذیریو  تأثیرگذاریب( ارزیابی وضعیت 

و   شودیمو ... رسانده    5،  4،  3،  2  هاتوان به    رهایمتغ، هر کدام از  مکک یمافزار  توسط نرم   رهایمتغ  میرمستقیغدر روابط  

اثرات   اساس  این  تحلیل    شودیمسنجیده    م یرمستقیغبر  نتایج  مقایسه  با  می  تأثیراتکه  غیرمستقیم  و  توان  مستقیم 

 غیرمستقیم نیز تکرار شدند.  تأثیراتجایی در مستقیم، با درجاتی از جابه  تأثیراتدسته از متغیرها در  4دریافت که 
 

 
 تأثیرپذیری -پراکندگی متغیرها بر اساس تغییرات غیرمستقیم در محور تاثرگذاری. 5شکل 
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 ( بسیار ضعیف تا بسیار قوی  تأثیراتغیرمستقیم متغیرها بر یکدیگر ) تأثیرات  .6شکل 

 

 تبریز شهرکلانشهری  در مدیریتعمومی  ونقلحملبر  مؤثر انتخاب عوامل کلیدی

تعیین   و  ناپایداری  و  پایداری  لحاظ  به  سیستم  وضعیت  ارزیابی  از  پس  مرحله  این  و    تأثیراتدر   غیرمستقیممستقیم 

به  رهایمتغ این    یبندرتبه،  نهایت    شودیمپرداخته    تأثیراتمیزان  در  ادامه   یها شرانیپتا  در  گردند.  استخراج  کلیدی 

 :دهدی مرا بر یکدیگر نشان  رهایمتغ تأثیرات  یبندرتبه 
 

 گر ی رها بر همدی متغ یرمستقیم م و غیمستق  تأثیرات .5جدول 

 ردیف 

 ( MIIغیرمستقیم )  تأثیرتحلیل ماتریس  ( MDIمستقیم ) تأثیرتحلیل ماتریس 

 متغیر 
  تأثیرگذاری

 مستقیم 
 متغیر 

  تأثیرپذیری
 مستقیم 

 متغیر 
  تأثیرگذاری
 غیرمستقیم 

 متغیر 
  تأثیرپذیری
 غیرمستقیم 

1 M38 528 M19 294 M38 531 M19 299 

2 M20 523 M22 294 M42 530 M13 295 

3 M42 523 M13 289 M9 513 M16 294 

4 M9 494 M16 289 M20 507 M22 291 

5 M25 489 M4 274 M8 488 M40 283 

6 M36 484 M24 274 M36 478 M18 278 

7 M15 479 M40 274 M25 475 M4 273 

8 M8 474 M18 269 M6 467 M35 269 

9 M30 469 M35 269 M15 462 M24 269 

10 M6 459 M31 264 M30 455 M31 264 

11 M21 434 M12 259 M21 428 M41 260 

12 M14 289 M26 259 M14 306 M12 260 

13 M10 224 M1 254 M33 234 M26 257 

14 M11 199 M3 254 M11 227 M17 256 

15 M26 199 M5 254 M1 223 M33 255 

16 M24 194 M17 254 M39 192 M3 254 

17 M17 189 M2 249 M10 190 M5 253 

18 M13 184 M25 249 M34 190 M32 252 

19 M1 179 M33 249 M35 177 M25 251 

20 M27 179 M41 249 M17 173 M1 251 
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21 M39 179 M21 244 M3 172 M2 245 

22 M34 169 M32 244 M26 171 M21 241 

23 M3 164 M20 239 M29 167 M27 237 

24 M5 159 M27 234 M41 162 M20 233 

25 M32 159 M28 234 M13 156 M28 226 

26 M29 154 M23 229 M5 156 M23 225 

27 M33 154 M42 229 M18 152 M42 224 

28 M35 149 M38 224 M24 150 M38 223 

29 M41 144 M9 219 M7 146 M9 220 

30 M7 129 M11 214 M27 143 M11 212 

31 M16 129 M34 214 M32 142 M34 211 

32 M12 119 M14 209 M19 117 M14 209 

33 M22 119 M15 204 M12 105 M30 204 

34 M19 114 M30 204 M40 103 M10 202 

35 M4 109 M7 199 M23 101 M7 201 

36 M18 104 M36 199 M4 101 M36 199 

37 M31 99 M37 199 M16 86 M15 195 

38 M40 99 M10 194 M2 86 M37 195 

39 M23 94 M39 194 M37 85 M39 194 

40 M37 94 M6 184 M22 79 M6 180 

41 M2 89 M8 174 M28 78 M8 174 

42 M28 54 M29 174 M31 76 M29 169 

 

 
 غیرمستقیم  و مستقیم  تأثیرات اساس  بر متغیرها جاییجابه  میزان .7شکل 

 

نتایج    اساس  با    تأثیراتبر  متغیرهایی  غیرمستقیم،  و  قدرت   تأثیرگذاریمستقیم  و  بالا  اهمیت  درجه  دارای  بالا، 

باشند. از طرفی، متغیرهای دووجهی به دلیل کننده رفتار سیستم در درازمدت میباشند همچنین تعیینمی  کنندگیتعیین 

به  دارد  سیستم  پایداری  زدن  برهم  برای  بالایی  توانایی  ویژه اینکه  اهمیت  از  سیستم  در  کلیدی  عوامل  برای عنوان  ای 

مدیریت شهری    ونقلحمل  در  میان    شهرکلانعمومی  از  بنابراین  برخوردار هستند.  بر    42تبریز  مؤثر   ونقلحمل عامل 
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( به 6که در جدول )   اند شده انتخاب عاملی کلیدی    عنوانبه و دووجهی )ریسک(    تأثیرگذارعامل )   11عمومی در شهر تبریز،  

 است. شده اشاره  هاآن
 

 عمومی در شهر تبریز  ونقل حمل عوامل کلیدی مؤثر بر  .6جدول 

 

 

 ردیف 

 ( MIIغیرمستقیم )  تأثیرتحلیل ماتریس  ( MDIمستقیم ) تأثیرتحلیل ماتریس 

 متغیر 
  تأثیرگذاری

 مستقیم 
 متغیر 

  تأثیرگذاری
 غیرمستقیم 

1 M38   528 ونقل حمل مدیریت تقاضای M38   531 ونقل حمل مدیریت تقاضای 

2 M20  523 ساخت فشرده شهری M42  530 مدیریت ترافیک 

3 M42  523 مدیریت ترافیک M9  513 ونقل حمل  هایزیرساخت 

4 M9  494 ونقل حمل  هایزیرساخت M20  507 ساخت فشرده شهری 

5 M25  489 جایگاه وسایل نقلیه در فرهنگ عمومی مردم M8  488 ونقل حمل هزینه 

6 M36  484 ونقل حمل مدیریت شبکه M36  478 ونقل حمل مدیریت شبکه 

7 M15   و کامل  جغرافیای    پذیریدسترسی پوشش 
 برای همه ساکنین شهری 

479 M25  475 جایگاه وسایل نقلیه در فرهنگ عمومی مردم 

8 M8  474 ونقل حمل هزینه M6  467 میزان حمایت دولت از بخش خصوصی 

9 M30  469 محیطیزیستآلودگی صوتی و M15   و کامل  جغرافیای    پذیری دسترسی پوشش 
 برای همه ساکنین شهری 

462 

10 M6  459 میزان حمایت دولت از بخش خصوصی M30  455 محیطیزیستآلودگی صوتی و 

11 M21  434 آموزشو  سازیفرهنگ M21  428 آموزشو  سازیفرهنگ 

 

 بحث 

رشد شتابان، ناموزون و بدون برنامه را تجربه نموده و   ر، یاخ  یهاکشور در دهه   یشهرهاکلان  گریهمچون د  زیشهر تبر

 ر یاخ  یهااست. در سال   یونقل همگاندر حوزه حمل   ژه یوبه  یشهرونقل دروندر حمل   یکیمعضل و مشکلات تراف  ریدرگ

ا  یبرا مد  نی رفع  کرده   یچند  یهاحل اه ر  یشهر  ران یمعضلات،  ارائه  مهمرا  از  که  و   ش یگرا   توانیم  ها آن   نیتراند 

جهت    بیندراین اتوبوس تندرو و مترو عنوان کـرد.    ، رانیاتوبوس   ، یشهردرون  یونقل عمومحمل  یهابه مدل   یآوریرو

عوامل   ییبه شناسا  ابتدا  ز، یتبر  شهرکلان  تیریدر مد (TOD) ونقل محورتوسعه حمل   درزمینهمطلوب    نده یبه آ  دنیرس

ا  تأثیرگذار ا  طهیح  ن یدر  در  پو   ییمرحله جهت شناسا  نیاقدام شد  از روش  مؤثر  است   شده استفاده   یطی مح  شیعوامل 

است و از   شده داده قرار    یو متخصصان در قالب روش دلف  ینخبگان شهر  اریسپس همه عوامل در قالب پرسشنامه در اخت

 نیرا مشخص کنند همچن  رهایهر کدام از متغ  تیاهم  زان یم  ل، یتحل  یبرا   یینها  یرهایمتغ  نیخواسته شد جهت تع  هاآن

 یاز سو  شده داده   هایپاسخ   یموردنظر خود را به فهرست اضافه کنند. پس از بررس  یرهایموجود، متغ  یرهایعلاوه بر متغ

درنها اقتصاد   5در    ریمتغ  42  تیکارشناسان،  فناور  یطیمحست یز  ، یاجتماع  ، ییربنایز-یکالبد  ، یبعد  مد  یو   ت یر یو 

از    شده شناسایی  پس  توسعه حمل   آوریجمعاست.  بر  مؤثر  محورعوامل  مد (TOD) ونقل  از   زیتبر  شهرکلان  تیریدر 

عامل    42  انیپژوهش نشان داده که از م  هاییافتهاست،    شده استفاده   ی دیعوامل کل  ییجهت شناسا  مک  کمی  افزارنرم

ازجم  11  تیدرنها  ه، یاول شهر حمل   ی تقاضا  تیریمد  لهعامل  فشرده  ساخت   یهارساخت یز  ک، یتراف   تیریمد  ، یونقل، 

جاحمل  عموم   هینقل  لیوسا  گاه یونقل،  فرهنگ  فرهنگ  یدر  مدآموزشو    یسازمردم،  حمل   ت یری،  پوشش  شبکه  ونقل، 

 زانیم  ،یطیمحست یو ز  یصوت  یونقل، آلودگحمل  نهیهز  ، یشهر  نیهمه ساکن   یبرا  ی ریپذی کامل و دسترس  یایجغراف

 .اندشده انتخاب  یدیعنوان عوامل کل به یدولت از بخش خصوص تیحما
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 یریگجه ینت

عوامل  از بس  یجمله  نقش  حمل   کننده نییتع  اریکه  توسعه  محوردر  مد (TOD) ونقل  دارد،   زی تبر  شهرکلان  تیریدر 

  دهیاز مشکلات عد  یک ی  کیمعضلات تراف  نکهیونقل )سفر( هست. با توجه به احمل  یتقاضا   تیریو مد  کی تراف  تیریمد

ن شهر  توسعه  با  و  هست  به ابدییم  شی افزا  زی شهرها  سفرها  که  است  لازم  که:    تیریمد  یاگونه .  ا  اولًاشوند   جاد ی از 

و    یریجلوگ  غیرضروری  یسفرها تسه   ثانیاًشود  به   شده ارائه   لاتیاز  نحو  مد  نهیبه  به  اول  مورد  گردد.   ت یری استفاده 

نحو  یتقاضا به  که  است  معروف  اقدامات  یسفر  انجام  ت  یسع  ، یتی ریمد  یبا  کاهش  به   یقاضادر  دوم  مورد  دارد.  سفر 

 شودیم  ستمیدر س  شده ارائه )عرضه(    لاتیاز تسه   نهیباعث استفاده به   یعرضه معروف است که با انجام اقدامات  تیریمد

مد  توانیاما م از  استفاده  برا  ت یریبا  ا  ی ریجلوگ  یعرضه  رفع  کرد.    نی و  اقدام  راهکارها  یکیمشکلات  در    یاز  مطرح 

مسافر با استفاده از انواع    ادیتعداد ز   ییبا جابجا   تواندیهست که م  یونقل عموم حمل   ستم یاز س  ه عرضه استفاد  تیریمد

سر  هاستم یس قطار  اتوبوس،  تراف  یشهر   ریالسع ی)مترو،  مشکلات  م  یکیو....(  نموده  حل   یهانه یهز  ، یندگیآلا   زانیرا 

عوامل    گریرا نسبت به د  ازیامت  نیکه بالاتر  یدیگر از عوامل کلید  یک یونقل، هدر رفت وقت و ... را کاهش دهد.  حمل 

 اس ی که در مق  یاگونه . به رودیمهم به شمار م  یونقل در بحث اقتصاد موضوعونقل هست. حملحمل   نهیکسب کرده، هز

 دو .  رودیم  اراز اقتصاد کلان به شم  یاشاخه   ، یگذاره یو سرما  هارساختیاز اقتصاد خرد و در بحث ز  یاشهروند، شاخه 

  گاهی جا  کندیم  یباز  زیتبر  شهرکلان  تیر یدر مد (TOD) ونقل محور در توسعه حمل   یاد یکه نقش ز   یگر یفاکتور مهم د

ا   لی. از عمده دلا باشندیم  آموزشو    یسازمردم و فرهنگ  یدر فرهنگ عموم  هینقل  لیوسا فاکتورها، رابطه   نیانتخاب 

ونقل را به حمل   نهیدرزم  یسازهست که فرهنگ  یعموم  هینقل  لهیوس  زاستفاده ا  زانیفرهنگ جامعه و م  انیم  ری انکارناپذ

خصوصاً در   ینیشهرنش  فزاینده با روند    رایرده است زکل  یتبد  یونقل عمومضرورت جهت گسترش استفاده از حمل  یک

درحال  سجوامع  نقش  عمومحمل  ستم ی توسعه  ا  یونقل  در  مدار  جادیرا  قانون  ارتقاء  برپا  یسازآرام   ، یو   ی طیمح  ییو 

 یدی عنوان عامل کلبه   یونقل عمومکه در توسعه حمل   یگریمشهود ساخته است. عامل د   یخوببه   یزندگ  یمطلوب برا

شهر  شده انتخاب  فشرده  ساخت  کاربر  یاست  که  چرا  حمل   یبیترک  یهای هست  توسعه  عوامل و  ازجمله  محور  ونقل 

 ی ها رساخت ی ز  جادیا   نهیساخت فشرده و متمرکز هست هز  یکه دارا  ی هست و در شهر  یساخت فشرده شهر  ر د  یدیکل

حمل  با  پمرتبط  کاهش  همکندیم  دا یونقل  به  محمل  یهارساختیز  لیدل  نی.  و  بخش    تیحما   زانیونقل  از  دولت 

رشد    ی. توسعه بسترهااندشده انتخاب   ی دیعنوان عوامل کلهستند که توسط کارشناسان به   یعوامل  گریاز د  زین  یخصوص

 ی ضرورت در مورد کشورها   نیاست، اما ا  ریناپذ همه کشورها اجتناب  ی ونقل براحمل   ی هارساخت یجمله ز  و از  یاقتصاد

و   ی مانع از توسعه کم  ، یبخش دولت  نییپا  ییمنابع و کارا  تیاما محدود  د؛ینمایتر مروشن  رانیتوسعه و ازجمله ادرحال 

جهت    یمشارکت دولت و بخش خصوص  یهارابطه برنامه   نی. در اشودیبخش م  نیتوسط ا  هارساخت ی زمطلوب    یفیک

 ی و اجتماع   یاسی، سیملاحظات اقتصاد   نیب  یموازنه منطق  کی   تواند یاست که م   یمناسب  نهیونقل گز توسعه شبکه حمل 

مؤثر در توسعه    یدیعامل کل  گرید  زین   یشهر  نیهمه ساکن  یبرا  یریپذ ی کامل و دسترس  یایجغراف  پوشش  .کند  جادیا

عموم حمل  دسترس  زیتبر  شهرکلاندر    یونقل  ک  یریپذی هست.  همگانحمل  تیفیو  حرکت   یونقل  شبکه  به  توجه   ی با 

ونقل حمل   طیوسا  گریو د  توبوسفرسوده شهر، خطوط ا  یامحدوده بخصوص بافته   یمسکون  هایبافت   یموجود در بعض

 یونقل همگانسامانه حمل   سی سرو  ت یفیعدم کشش معابر، ک  لیبه دل  درواقع.  شودینم  ده ید  هابافت   نی درون ا  یعموم

  نیمسافران روزانه که ا  زیها و نمحدوده   نیشهروندان ساکن در ا  نییپا  یدسترس  نیلازم را نداشته باشد. همچن  ییکارا

 ی هاوه یهست و سبب شده تا ش  یاز ضعف شبکه محل  یناش  کنند، یخود انتخاب م  یعنوان مقصد سفرها محدوده را به 
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در   یطیمحستیو ز  یصوت   یآلودگ  شده انتخاب   یاز فاکتورها  گرید  یکی .  ردیقرار گ  مورداستفاده کمتر    یونقل همگانحمل 

در   یطیمحست ینده بزرگ زیآلا   کیعنوان  صدا به  یبزرگ جهان آلودگ   یهست. امروزه در کشورها  شهرهاکلانسطح  

اد منابع مولد صدا یع گوناگون و ازدیشرفت صنایت و پیش روزافزون جمعی مطرح هست با توجه به افزا  هانده یر آلا ی کنار سا

ناشیاخ  یهادر سال  اثرات  آلودگ  یر  رو  یاز  بر  ا  یافتهافزایش افراد    یصدا  توانائیاست.  اثرات  بازده  ین  در   یو  را  افراد 

از    یک یک  یشده است. تراف  یو روان  یجسم  یهایش ناراحتی ش و افزای روزانه کاهش داده و باعث سلب آسا  یهاتیفعال

آلودگ  طیوسا  یبالا و سرعت   یکیار ترافبش  ی افزا  لیها به دلبزرگ است که در بزرگراه   یصدا در سطح شهرها  یمنابع 

 توانیم  یونقل همگانحمل   لیاستفاده از وسا  شی با افزا  تاراس  نیاد است در ایصدا ز  یجاد آلودگیک در ایه، نقش ترافینقل

  ن یآخر  تیکمک کرد. درنها  شهرهاکلاندر سطح    یطیمحست یز  تیو بهبود وضع   یصوت  یبه کاهش آلودگ  یتا حدود

مسافر و   ییونقل و جابجاحمل  روزه ونقل هست. امشبکه حمل   تیریمد  ، یونقل همگانمؤثر در توسعه حمل   یدیفاکتور کل

 یدر نقاط شهر  تیجمع شی هست که با توجه به افزا  یشهر   تیری مسائل مهم مد  نی تراز مهم  یکی  یشهردرون   یسفرها

دارد.   شده حساب و    ق یدق  یزیربه برنامه   ازین  یکیروان و حل مشکلات تراف  کیو دغدغه داشتن تراف  یو توسعه تکنولوژ 

 ست یبایم جهی. در نتگرددیم داریسالم و پا یباعث به وجود آمدن شهر یدر نقاط شهر یشهرون ونقل درحمل  یسامانده

و  کی مزبور جهت کاهش حجم تراف ستمیانسجام س یانمود تا راهه  اری اخت یشهرونقل درونحمل نهیرا درزم ییهااست یس

 مطلوب برسد.  جهیرفع مشکل شهروندان به نت

 مطرح کرد؛  محور تبریز ونقلحمل راهبردهای زیر را جهت توسعه  توانیپژوهش م جینتا در نهایت بر اساس

 و...  کی طرح تراف یهامحدوده  ها، نگیپارک، یاهیحاش یهاپارک  ، یآلودگ گوناگون هایعوارض  افتیوضع و در ❖

 ی سوارو دوچرخه  یرواده یفرهنگ پ جیو ترو هارساخت یز یسازتوسعه و مناسب ❖

 ونقل حمل  یاز درآمدها به اعتبارات عمران یاسهم عمده  صی تخص• ❖

 ونقل حملعمرانی  هایپروژه و اختصاص آن به  ونقلحمل  یتوسعه عوارض محل ❖

  رت ی مد  نینو  هاینظامو استفاده از    تیفیک  تی ریبهبود نظام مد  ق یموجود از طر  یهات یتوسعه نظارت بر همه فعال ❖

 ( یندیفرآ کردی)رو تیفیک

 خصوصی و پایدار  هایگذاریسرمایهدر جهت  یشهر ییو راهنما یاریهمبا  ونقلحمل ناوگان  زیتوسعه و تجه  ❖

 مترو یهاستگاه یاز خطوط و ا یبردارساخت و بهره  ، یطراح موازات به TOD کرد یشهر با رو یتوسعه و سامانده  ❖

 در مناطق هدف رانیاتوبوس  ستمی س کارگیریبه ❖

س ❖ سطح  یرانی تاکس  ستم ی گسترش  ا  در  سبب  که  تاکس  ییدرآمدها  جادیشهر  پروانه  عوارض   ی برا   یرانیچون 

 به شهروندان خواهد بود  رسانیخدمات و  یشهردار

 

 حامی مالی 

 .این اثر حامی مالی نداشته است

 

 سهم نویسندگان در پژوهش 

 .های انجام پژوهش سهم برابر داشتندنویسندگان در تمامی مراحل و بخش

 

 تضاد منافع 
 .گونه تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند دارند هیچنویسندگان اعلام می
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 تقدیر و تشکر
ویژه کسانی که در ارزیابی کیفیت مقاله نقش داشتند، تشکر و کسانی که در انجام این پژوهش به ما یاری رساندند، بهنویسندگان از همه

 نمایند. قدردانی می
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