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با  الملليينونقل بحمل يدورهايبالقوه جذب عبور بار از کر ييسنجش توانا

  يرانبر ا يژهتمرکز و
 ، ايران.اصف ان، اصف ان يونقل، دانشياه صنعکحمل يزيربرنامه يشعمران گرا يارشد م ندس يکارشناس - ليلا شيرازي

 ، ايران.اصف ان، اصف ان يونقل، دانشياه صنعکحمل يم ندس يدانشکده ياراسکاد - يصاحبقران يرضاعلدکتر 

 ، ايران.اصف ان، اصف ان يونقل، دانشياه صنعکحمل يم ندس يدانشکده ياردانش - ييمحمد تمنادکتر 
 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ     18/01/1404تاريخ پذيرش:                                   27/05/1403تاريخ دريافم: 
 چكيده

 يرهايمناسب و تقاطع مس ياييجغراف يتدر موقع يريقرارگ يلکه به دل روديبه شمار م يياز جمله کشورها يرانا

با منابع  يرانبرخوردار بوده است. ا يتعبور بار و ترانز يتآزاد از مز يهابه آب يدسترس ينهمچن الملليينب

ژئواکونومي و ژئواستراتژي خاص است. در  يکي،ژئوپليت يگاهجا يدارا يانهسرشار از انرژي، در منطقه خاورم

در مرکز بيضي استراتژي انرژي قرار گرفته که در ميان سه حوزه مهم  يرانقلمروهاي جديد ژئواکونوميک، ا

 يندرست جهت استفاده از ا هايياستکننده انرژي يعني اروپا، چين و هند واقع شده است اتخاذ سمصرف

 يابه فروش نفت، افزا ياقتصاد يو کاها وابستگ يمنابع درآمد ياو افزا نوعموجب ت يک،ژئواستراتژ يتموقع

از  يکيعنوان ونقل بهحمل يدورهايکر يعلت، مطالعه ين. به همگردديم يو اجتماع ياسيارتقاء روابط س يت،امن

 رهايريدوک يتمدل جذاب يپژوها، با توسعه يناست. ا يضرور يت،موقع يناستفاده از ا يموضوعات مهم برا

شاخص عملکرد  اکسيدکربن،يانتشار د يت،امن ينان،اطم يتزمان، قابل ينه،هز يونقل که شامل فاکتورهاحمل

 يدورهايرا نسبت به کر يراناز ا يونقل عبورحمل يدورهايکر يتاست، جذاب شدنيو شاخص جهان يکلجست

 ينبا تدو يت،محاسبه نموده و در نها ،مقصد -و دوازده مبدأ  يکصدده گروه کالا و  يبرا يب،ونقل رقحمل

 نشان يج. نتانمايديم يابيونقل را ارزحمل يدورهايکر يتمدل سنجا جذاب يارهايبهبود در مع  يرتأث يوها،سنار

 ين،و زمان عبور از مرز است. همچن ينهدر هز يرهامس يرنسبت به سا يران،از ا يعبور يرهايکه ضعف مس دهديم

                                                           

ت ادار مکاتبنويسنده عهده                                             E-mail: a_sahebgharani@iut.ac.ir 
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را بر  يرتأث يشترينونقل ، بحمل يدورهايدر کر يلير يسهم گونه ياو افزا تيکسبهبود شاخص عملکرد لج

 .دارد يرهامس يتجذاب ياافزا

ونقل، حمل يدورهايکر يتونقل، مدل جذابحمل يدورهايکالا، کر الملليينونقل بحمل کليدي: هايهواژ

 .يتترانز يري،پذرقابت
 

 .مقدمه1

سطح دنيا و افزايا رقابت براي حصول بازارهاي جديد، همراه با گسترش روابط تجاري در 

کالا، يکي از و عبور ترانزيت . استافتهالمللي و عبور بار اهميتي دوچندان يونقل بينحمل

، مناسب جغرافياييموقعيت  باکشورهايي  ويژه برايپرسودترين خدمات تجاري دنيا، به

ود؛ به طوري که ابتکاراتي مانند: کمربند اقتصادي جاده ابريشم جديد به منظور رميشماربه

هاي آن براي ها و فرصتو بهبود ترانزيت توسعه يافته و چالا ونقلحملي کريدورهاي توسعه

به  (.Meirambekov and Abdkhodaei,2022)نفع مورد مطالعه قرار گرفته استکشورهاي ذي

هاي مهم تعامل و ارتباط ونقل و ترانزيت کالا از کانالت، کريدورهاي حملتوان گفاين ترتيب مي

ورها و رفاه جامعه ميسر خواهد المللي به شمار رفته که با رشد آن، پيشرفت اقتصادي کشبين

 (.Shirazi and et al,2016)شد

ي تجارت و تنوع اقتصادي به شمار رفته توسعه اصلييکي از مقدمات  ونقلحملکريدورهاي 

کنند به يکديگر متصل مي ترکيبيي به گونهدريا، زمين، هوا يا  قي مانند:از طررا مناطق مختلف و 

(Wang and Yeo,2018). مسيرهاي ي به وسيلهالمللي بين ي در مقياستجار هايجريان

هاي داراي ويژگي ونقلحملي اين کريدورهاگيرد. ميصورتالمللي اي و بينونقل منطقهحمل

ها براي جذب باز تحت تأثير شود جذابيت آنسبب ميکه  بودهجغرافيايي و عملياتي متفاوتي 

برتر، به منظور اتصال  ونقلحمليدورهاي کرقرار داده شود. به همين جهت، شناسايي و ارزيابي 

ونقل شان بر ساختار بازار حملها تحت سناريوهاي مختلف، تأثيراتي عملکرد آنمناطق، مقايسه

براي  ونقلحملچنين رقابت اين کريدورهاي همي و محصور در خشک يکشورها بار و روابط

المللي بار به ونقل بيني حملونقل، مواردي هستند که در حوزهکسب سهم بيشتر از بازار حمل

 Bennett,2016; Casarini,2016; Guo and et al,2019; Jiang and et)استآن پرداخته شده

al,2020; Kundu and Sheu,2019; Ma and et al,2021; Yang and et al,2020; Zeng and 
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et al,2020). ي درآمد در بسياري از کشورهاي جهان محسوب ترانزيت يکي از منابع عمده

مند بوده و يا تر بهرهمناسب ها و ابزارهاي ترانزيتيساخترزي طبيعتاً هر کشوري که ازشود. مي

سهم بيشتري از اين درآمدها را کسب د، برخوردار باش بهترياز موقعيت ژئواستراتژيک 

هاي جغرافيايي جهان قرار دارد که با زيربناي ايران در يکي از بهترين موقعيت کرد.خواهد

شورها اش که متاثر از جغرافيايي آن است هميشه مورد توجه ساير کو ژئواکونوميکي ژئوپليتيکي

مرزهاي داشتن و  آفريقاهاي آسيا، اروپا و قاره مسير مبادلات بازرگاني استقرار دربوده است. 

امکانات ، هاي اقيانوسيدسترسي گسترده به آب چنينو هم طويل جغرافيايي با کشورهاي منطقه

فارس با منابع سرشار از خليج .(Boroujeni,2014)استنظيري را براي ايران فراهم نمودهبي

دهد که ژئواستراتژي را ارائه مي ژئوپليتيکي، ژئواکونومي واي از يک منطقه انرژي، مدل يگانه

راهبردي از جمله  هند، همزمان قابليت پيوند با چندين منطقه علاوه بر دسترسي به اقيانوس

 .(Ghalibaf and et al,2014)باشدهند، آسياي مرکزي، قفقاز و اتحاديه اروپا را دارا مي قارهشبه

درصد  35ز منظر ترانزيت انرژي، حدود فارس تنگه هرمز است. اهاي راهبردي خليجاز برتري

فارس عرضه جهاني نفت از آبراه خليج درصد کل 20ها و کاکل نفت حمل شده توسط نفت

در عصر حاضر که اقتصاد نقا مهمي در  .(Ghanbari,2018)گذردو تنگه راهبردي هرمز مي

ي ژئواکونوميک، مناطقي حائز اهميت هستند که تعريف واژهجايگاه کشورها دارد و با توجه به 

کارکرد  کشور،ها و کارکردهاي بسيار مهم يکي ديگر از قابليت. باشندداراي نقا اقتصادي مي

نقا ترانزيتي درياي مکران و سواحل آن، سواحل مکران است.  ژئواکونوميکي و ژئوپليتيکي

 Darbari and et)منطقه از بعد اقتصادي استعامل اصلي ارتقاي جايگاه استراتژيک اين 

al,2014). 

هاي ترانزيتي درست، ايران را از نظير و اتخاذ سياستتوجه به اين موقعيت ژئواستراتژيک بي

سازد که با کاها وابستگي اقتصادي به فروش مند ميشدن به هاب ترانزيتي بهرهمزاياي تبديل

تواند جايگاه ميهاي ژئواکونوميک يک کشور داشتهترين نفت و ارتقاء نقا بندرها به عنوان مهم

   سازد.ايران را در منطقه خاورميانه دگرگون 
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 با در نظر گرفتن پتانسيل ترانزيت ايران و اتصال نقاط کليدي مانند بندر چابهار به اين شبکه،

يه و همسا رود منزلت ژئوپلتيک کشور ارتقا يافته و بهبود روابط ايران با کشورهايانتظار مي

توان گفت، علاوه بر چنين، ميهم (.Akabari and et al,2022)رونق اقتصادي نيز حاصل گردد

ي تبادلات ميان کشورهاي ي شبکهي اقتصادي، تثبيت و توسعهنقا ترانزيت کالا در توسعه

ارتباطي از انواع مختلف، سهم قابل توجهي در پيشبرد  ونقلحملگوناگون در قالب کريدورهاي 

ي اقتصادي و امنيت ملي اي کشور، خلق شرکاي راهبردي و بهبود توسعههاي منطقهسياست

 (.Noruzizadeh and et al,2022; Nasirpour,2019; Valigholozadeh,2015)اهد داشتخو

 ي،عنيونقل وجود دارد. کريدور حمل کياز  ايب ي،تجار کيجفت شر کي ميانمعمولاً 

مواجه هستند  نهيچند گز اياغلب با دو  ي،المللنيب يهاانتقال محموله يونقل براحمل ياپراتورها

مورد  نانياطم تيزمان و قابل نه،يهز رينظ يمهم يارهايرا بر اساس مع ريمس نيترو معمولاً جذاب

به ساير نقاط  کشورها ترانزيتي ايران براي دسترسيموقعيت  که. به رغم آندهنداستفاده قرار مي

ممکن نيست.  تنها مسيرِ  اما ؛باشدترين مسيرها ميصرفهترين و بهترين، کوتاهريسکاز کم جهان

هاي حمل وجود دارد که شامل روشي ترانزيت کالا ميان آسيا و اروپا مسيرهاي متعددبراي 

)مانند: موجودهاي قطعيتعدم ،نظراز اين .(Yang and et al,2018)ودشدريايي مي زميني و

افزايا ديگر را مسيرهاي  ، جذابيت و سهمتبادلات بانکي و بيمه(ها و روابط ديپلوماتيک، تحريم

 در کنار در اين بخا تغيير مداوم قوانين گمرکي و عدم ثبات. از طرف ديگر، است داده

مسيرهاي  هاي ناشي ازبهينه از ظرفيت يعدم استفاده ونقل، سببحمل هاي ضعيفزيرساخت

 است. شدهترانزيت و عبور بار 

ي تواند وضعيت و توانايي بالقوهبه عنوان مفهومي که مي ونقلحملکريدور در اين ميان، جذابيت 

 ونقلحملي تصويري از موقعيت کريدورهاي مسيرهاي اقتصادي را نشان داده و ضمن ارائه

هاي مختلف را معين نمايد، از نقا قابل توجهي پذيري و تأثير سياستنسبت به يکديگر، رقابت

يي ايمزاگيري برخوردار است. اين مفهوم به عنوان گذاري، تحليل وضعيت و تصميمسياستدر 

شود. در واقع، جذابيت، کند شناخته ميکنندگان عرضه ميبه استفاده ونقلحملکه کريدور 
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ي بوده و تعيين نقاط قوت ريپذرقابتبراي افزايا سهم بازار و  ونقلحملتوانايي يک کريدور 

 .(Rodrigue,2020)تواند به تکامل آن کمک کندمي ونقلحملکليدي هر کريدور  و نقاط ضعف

يک مفهوم چند بُعدي بوده و ابعاد زيرساختي، لجستيکي و  ونقلحملجذابيت يک کريدور 

، شامل شرايط و ظرفيت  ونقلحملشود. بُعد زيرساختي جذابيت کريدور مديريتي را شامل مي

شود. بعُد هاي بازرسي مياي، ريلي، بنادر، گذرگاه مرزي، گمرکات و روشهاي جادهزيرساخت

ها در امتداد يک کريدور . فعاليتکنديمرا مشخص  لونقحملهاي لجستيکي کريدور دوم فعاليت

شود تا بتوان از يک ها ميي استانداردسازي منجر به کاها هزينهندهاآيفراز طريق  ونقلحمل

ها به مواردي مانند: انبارداري، توزيع، برداري کرد. اين فعاليتکامل بهره طوربه ونقلحملکريدور 

شود. بُعد مديريتي جذابيت بندي ميوجهي طبقهونقل بينملح ساتيتأسهاي داخلي يا پايانه

برداري و نگهداري از يک نيز عواملي همچون: نظارت قوي مديريت بر بهره ونقلحملکريدور 

يي جاجابهبر  مؤثرهاي قانوني ريزي توسعه استراتژيک، نظارت بر رويه، برنامه ونقلحمل کريدور

 مؤثردل که شامل مشارکت عمومي و خصوصي براي عملکرد کالا و يک ساختار مديريتي متعا

 .(Kunaka and Carruthers,2014)گيردرا در بر مي ونقلحملکريدور 

عبوري از  ونقلحملهاي کريدورهاي ي استفاده از ظرفيتبا عنايت به مسائل ذکر شده در زمينه

در شناخت و تحليل  ونقلحملهاي مفهوم جذابيت کريدور کشور و نيز با در نظر گرفتن قابليت

ي مدلي مبتني بر اين توان گفت، توسعهنقل، ميوعوامل دخيل در عملکرد کريدورهاي حمل

هاي مختلف ارزيابي سياستمفهوم به منظور ترکيب ابعاد مختلف و سنجا جذابيت در راستاي 

ي ها براي استفادهبندي اين سياستو اولويت ونقلحملجهت بهبود عملکرد کريدورهاي 

اي برخوردار است. به اين ترتيب، هدف اين هاي ترانزيتي از اهميت ويژهمطلوب از پتانسيل

و استفاده از آن به منظور ارزيابي سناريوهايي  ونقلحملي مدل جذابيت کريدورهاي مقاله، ارائه

 باشد.مي ونقلحملي ارتقا وضعيت کريدورهاي در زمينه

گوناگوني بر مطلوبيت عوامل دهد، ورد مطالعه نشان ميهاي مرتبط با موضوع ممرور پژوها

 (1)در شکل مطالعاتفراواني آنها در  همراهاين عوامل بهالمللي اثرگذار است. کريدوهاي بين

منظور دهد که به طور عمده بهچنين، مرور تحقيقات مرتبط نشان مياست. هم شده داده نشان
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هاي ترکيب وزني به صورت چند معياره استفاده شده از روش ونقلحمل ي کريدورهايمقايسه

 است. 

 روشو سيستم ارزيابي عملکرد  با استفاده از (Yang and et al,2018)يانگ و همکاران

آهن سريع چين و پل دريايي را با راه -مسير سنتي زمينيعملکرد  1ه فازياريگيري چندمعتصميم

معيارهاي مختلف  هااند. آنمختلف، مقايسه نموده نفعانيذزميني اوراسياي نوين، از ديدگاه 

تحليل  نديفرادهي به معيارها از نامه استخراج کرده و براي وزنانتخاب مسير را از طريق پرسا

اند. نرخ بار، استفاده کرده  3ها از روش تاپسيسبندي گزينهو براي اولويت  2يمراتبسلسله

شار آلودگي و ونقل، انتي حملهارساختيزسفر، تواتر سفر، کارايي عمليات لجستيک و زمان

هاي مربوط به چنين ويژگيشده در اين پژوها هستند. همثبات ژئوپليتيکي، معيارهاي استفاده

عوامل اقتصادي بر ساير عوامل دهد که . نتايج نشان مياستشدهکالا در اين پژوها، لحاظ 

 .ارجحيت دارند

ي شناخت ي پژوها حاکي از آن است که با وجود تحقيقات مرتبط در زمينهبررسي پيشينه

عبوري از ايران و ارزيابي  ونقلحملسطوح رقابت ميان مسيرهاي انتقال بار، تحليل کريدورهاي 

هاي متعدد کالا در هاي ترکيبي و گروهگيري از شاخصها در قالب يک مدل جذابيت با بهرهآن

ي کنار توجه به گروهي از سناريوهاي مرتبط براي بهبود وضعيت ترانزيت کشور، نيازمند مطالعه

ي پژوها، قاله، ابتدا با مرور پيشينهدر اين مشود. بيشتر بوده که در ادامه به تشريح آن پرداخته مي

معرفي شده، سپس با تشکيل مدل جذابيت  ونقلحملمعيارهاي اثرگذار بر جذابيت کريدورهاي 

افزاري هاي نرمثير سياستأو با استفاده از نظرات متخصصين، سناريوهاي مختلف براي بررسي ت

ود عملکرد کريدورهاي ، براي بهبهاي موجودافزاري جديد و يا اصلاح سياستو سخت

طراحي، و تأثير هر يک ازسناريوها بر جذابيت کريدورهاي عبوري از ايران و عملکرد  ونقلحمل

اي اثرگذار بر ايران، با استفاده از مدل توسعه داده شده، مورد تحليل ونقل منطقهکريدورهاي حمل

 شود. و ارزيابي قرار داده مي
                                                           

1.MCDA 

2.AHP 

3.TOPSIS 
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هاي کمي و کيفي توان از روشهاي آينده ميشور در سالبيني وضعيت ترانزيتي کبراي پيا 

ها است. در اين بخا با طراحي کرد که طراحي سناريو يکي از اين روشمختلفي استفاده

 پرداخته شد.سناريوهاي مختلف به استفاده از نظرات متخصصين، 

 
 و تكرار در منابع مختلف يتحمل بار بر حسب اهم يرمس يتمؤثر در جذاب يارهاي(: مع1شكل)

 . روش پژوهش2

المللي و عبور بار ونقل بينحمل و پتانسيل ونقلحملدر پژوها حاضر، جذابيت کريدورهاي 

ي ونقل، يک مسئلهي تعيين بهترين مسير براي حملمسئلهاست.  از ايران مورد بررسي قرار گرفته

منظور، ابتدا با مرور ادبيات و نظرسنجي از  مختلف است. بدينمتشکل از ابعاد و معيارهاي 

ونقل و ترانزيت، معيارهاي کليدي تأثيرگذار بر انتخاب مسير ي حملخبرگان و کارشناسان حوزه

نامه و براي ده گروه کالا مشخص شدهها از طريق پرسااستخراج و ميزان اهميت هر يک از آن

اصلي ترانزيتي مشخص گرديده و در  ثير و مبادي و مقاصدأي تاست. سپس کشورهاي حوزه

ها که هر يک از آن پذيرامکان ونقلحملکريدورهاي و  شرکاي تجاريجفت اي از شبکهادامه 

مقصدهاي اشاره  -بداءشود. زوج ممي ساخته ArcGISافزار در بستر نرم کنندهم متصل ميرا به

نمايا داده شده است. لازم به ذکر است که با توجه به رفت و برگشتي بودن  (2شده در جدول)

مقصد مورد مطالعه قرار گرفته است. سپس، با تدوين مدل جذابيت  -زوج مبداء 112روابط، 

شده در هاي مربوط به معيارهاي استفادهنامه و دادههاي پرسا، استخراج دادهونقلحملکريدور 

ي مبادي و مقاصد با استفاده از کد کنندهمتصل ونقلحملز کريدورهاي مدل، جذابيت هر يک ا
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ي ميزان جذابيت کريدورهاي گردد. در نهايت، با مقايسهيافته در محيط پايتون محاسبه ميتوسعه

هايي جهت بهبود وضعيت رقيب، سياست ونقلحملعبوري از ايران و کريدورهاي  ونقلحمل

 شود.تي ارائه ميترانزي ونقلحمل کريدورهاي
 کالا يبند(: گروه1جدول ) 

 

 

 

 

 

 

 
 

 مقصدهاي مورد مطالعه در پژوهش حاضر -(: زوج  مبداء2)جدول
 انگليس -افغانستان 4 روسيه -افغانستان 3 اتريا -افغانستان 2 امارات -افغانستان 1

 فرانسه -افغانستان 8 ترکيه -افغانستان 7 روماني -افغانستان 6 عراق -افغانستان 5

 اتريا -امارات 12 آذربايجان-امارات 11 روسيه -امارات 10 آلمان-افغانستان 9

 عراق -پاکستان 16 تاجيکستان -امارات 15 ترکمنستان -امارات  14 ترکيه -امارات 13

 ترکيه -پاکستان 20 آذربايجان -پاکستان 19 روماني -پاکستان 18 آلمان -پاکستان 17

 آلمان -هند 24 آذربايجان -هند 23 آذربايجان -ترکمنستان 22 روسيه -پاکستان 21

 اتريا -هند 28 فرانسه -هند 27 ترکيه -هند 26 روسيه -هند 25

 اندونزي -روسيه 32 انگليس -هند 31 ايتاليا -هند 30 روماني -هند 29

 مالزي -روسيه 36 ويتنام -روسيه 35 تايلند -روسيه 34 عراق -روسيه 33

 انگليس -سنگاپور 40 اتريا -سنگاپور 39 فرانسه -ويتنام 38 روماني -ويتنام 37

 آذربايجان -چين 44 سنگاپور-ترکيه  43 ويتنام-ترکيه 42 تايلند -ترکيه 41

 ترکيه -چين  48 عراق -چين 47 ايتاليا -چين 46 آلمان -چين 45

 فرانسه -کره 52 ترکيه -کره 51 اسپانيا -کره 50 آلمان -کره 49

 ترکيه -ژاپن 56 فرانسه -ژاپن 55 انگليس -ژاپن 54 آلمان -ژاپن 53

 گروه کالا شماره گروه کالا

 غذايي ،دامي ،کشاورزي 1

 فلزي 2

 معدني 3

 محصولات سبک 4

 ماشين آلات و قطعات يدکي 5

 مواد شيميايي 6

 کاغذ و چوب 7

 منسوجات چرم و پوشاک 8

 خرده بار ضايعات متفرقه 9

 ساختماني و سيماني 10
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 کنندهها و کريدورهاي ترانزيتي متصلمقصد -(: مبداء2شكل)

 ثيرگذار بر جذابيت مسيرأ. معيارهاي ت1-2

 يابيونقل در ارزحمل اتيادب. متاثر از عوامل مختلفي است ونقلحمل يک کريدور جذابيت

 کرديرو نيترتمرکز دارد. معروف نهيزمان و هز: بر دو عامل شتريب،  ونقلحملي دورهايکر

 -به نام روش فاصله  تحداستفاده از روش استاندارد سازمان ملل م ،ونقلحمل دوريکر يابيارز

 يآورجمع يهاداده يکيگراف ايبر نما يمبتن ،روش نيا .(ESCAP,2006)است نهيزمان / هز

فرض استوار است که  نيو بر ا بودهونقل حمل نديو زمان مرتبط با فرا نهيبه هزشده باتوجه

 ،زمان/نهيهز ينمنح بيها متفاوت باشد. شگونه نيونقل ممکن است بواحد حمل يهانهيهز

برسفورد و  هايپژوها اتکا بر ، باروش نياست. ا يزمان واقع اي متيق نه،يهز يکنندهمنعکس

 ,Banomyong and Beresford)برسفوردو  ونگيو بانوم (Beresford and Dubey,1990)يدوب

حداقل فاکتور بهبرخي از مطالعات، در کنار هزينه و زمان، از  توسعه داده شده است. (2000

اند. امنيت و قابليت اطمينان، ديگر رساندنِ خطر و قابليت اطمينان براي تعيين مسير استفاده کرده

احتمال  به، ونقلحمل يگونهطور خاص، قابليت اطمينان . بههستندمهم انتخاب مسير  معيارهاي

در حالي که  .(Reis,2014)اشاره دارد گونهتوسط  ،معين زمان کيها به مقصد در حمل محموله

 Kim)ها در طول تحويل آسيب نبيننداين احتمال است که محموله يدهندهنشان گونه، امنيتِ 

and et al,2017). يانگ و همکاران (Yang and et al,2011)  با استفاده از يک مدل هزينه و مدل
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وشا مسير را براي انتقال بار از چين به هند ارزيابي و بهترين ، رقابت سي1نويسي هدفبرنامه

اند. راجکوويک و شناسايي کرده نانياطم تيقابلزمان، هزينه و  رساندنحداقلبهمسيرها را براي 

نيز، با استفاده از يک مدلِ دو هدفه، پنج مسير انتقال بار  (Rajkovic and et al,2016)همکاران

با استفاده  (Min and et al,2009)اند. ميناز طريق درياي مديترانه را مقايسه کردهاز چين به اروپا، 

ي، مسير مراتبسلسلهو امنيت، و با استفاده از مدل  نانياطم تيقابلاز معيارهاي هزينه، زمان، 

از معيارها،  هرکدام. در اين تحقيق، براي کرده استي حمل بار از کره به ازبکستان را تعيين بهينه

ي زوجي انجام گرفته است. سپس، با ترکيب هسيمقاها وزني در نظر گرفته شده و بين آن

 ه است.امتيازات، مسير بهينه مشخص و معرفي شد

، پنج مسير 2فازي با استفاده از روش دلفي فازي و الکتر ( 2018and Yeo,Wang)وانگ و يئو

وسه ي ادبيات و مصاحبه با بيستمطالعهها با اند. آنبين کره و آسياي مرکزي را مقايسه کرده

فاکتورهاي انتخاب مسير را استخراج و با استفاده از روش فازي  نيترمهمشرکت لجستيکي، 

معيار براي  نيترمهمدهد که اند. نتايج اين پژوها نشان ميدهي نمودهدلفي اين معيار را وزن

 انتخاب مسير، معيار هزينه است.

در پژوها حاضر، ابتدا با مرور ادبيات، معيارهاي مهم تاثيرگذار بر جذابيت يک کريدور 

نامه و از طريق خبرگان و متخصصان شناسايي شده است. سپس با استفاده از پرسا ونقلحمل

ونقل و ترانزيت معيارهاي کليدي تأثيرگذار بر انتخاب مسير استخراج شدند. در ي حملحوزه

 ونقلحملادامه با نظرسنجي، اهميت هر يک از اين معيارها در مدل سنجا جذابيت کريدور 

 تعيين گرديد.

 کل  ي. هزينه1-1-2

ي عبور ونقل، هزينهملي حهاي اصلي براي انتقال کالا، شامل: هزينهي کل، مجموع هزينههزينه

ي نگهداري ي بيمه و هزينهسازي، هزينهي جابجايي و ذخيرهي سوخت، هزينهاز مرز، هزينه

به نظر  توجه با (.Kaewfak and et al,2021; Rajkovic and et al,2016)موجودي است

                                                           

1.Goal Programming 

2.Fuzzy Electr 
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ي کل هستند و هزينهي عبور از مرز، داراي بالاترين سهم در ي حمل و هزينهکارشناسان، هزينه

شود. بنابراين در اين پژوها، ي کل را شامل ميها بخا بسيار ناچيزي از هزينهساير هزينه

ها به دليل اثر ناچيزشان، ي عبور از مرز لحاظ گرديده و از ساير هزينهي حمل و هزينههزينه

 است. نظر شدهصرف
 . زمان کل2-1-2

ونقل و زمان عبور از مرز است. کالا، شامل زمان حمل زمان لازم براي انجام کل مراحل حمل

هاي ديگر که شامل زمان تخليه و بارگيري، زمان تعويض بوژي و زمان توقف در مسير زمان

سرعت گونه يا ونقل کالا بهاند. زمان لازم براي حملنظر گرفته نشده است، در اين تحليل در

 ي دارد. هاي مورد استفاده در مراحلِ حمل بستگگونه
 . امنيت3-1-2

ونقل و در اين پژوها، براي فاکتور امنيت، نرخ آسيب بار در طول مراحل بارگيري، حمل

است. معيار امنيت استفاده شده در اين پژوها، با هاي مختلف درنظر گرفته شدهي گونهتخليه

 اي، ريلي و هوايي استخراج شده است . ي جادهمرور ادبيات و براي سه گونه
 . قابليت اطمينان4-1-2

عنوان واريانس زمان مورد انتظار و زمان واقعي و يا احتمال رسيدن محموله قابليت اطمينان، به

اي ي ريلي، دريايي و جادهگونهدر بين سه  شود.زمان خاص بيان مي به مقصد طي يک مدت

 هاکاميون .(Zhang and et al,2020)است گزارش شده گونهترين عنوان قابل اطمينانآهن بهراه

گيرند که منجر به قابليت اطمينان ي قرار ميآب و هواي بدشرايط و  تأثير ترافيکراحتي تحتبه

هوايي آب و  شرايط علاوه بر اين، .(Chen and Yang,2018)شودو امنيت پايين اين گونه مي

هاي ريلي، قابليت اطمينان گونه .توجهي بر قابليت اطمينان شناورهاي اقيانوسي داردتأثير قابل

 است.اي و دريايي با مرور ادبيات استخراج شدهجاده
 زيست. محافظت از محيط5-1-2

 Chan and)کرده استاي را به خود جلب محيطي در سراسر جهان توجه فزايندهاثرات زيست

et al,2016; Chung and et al,2018) .مقررات مربوط به انتشار کربن نين و جديت در اعمال قوا



  255 .....يدورهايبالقوه جذب عبور بار از کر ييسنجا توانا  ______________________________

 

 بحثتوجه زيادي به  براي انتخاب مسير، هاشرکتاست که موجب شدهها، توسط دولت

زيست، طي ي محيطدهد که از بين گازهاي آلايندهمرور منابع نشان مي باشند.داشته زيستمحيط

اکسيدکربن بيشترين تاثير  را بر تغييرات آب و هوايي داشته است دي 2011تا  1750هاي سال

(Chan and et al,2016; Chung and et al,2018) . ميزان بنابراين در مطالعات علمي، اغلب

شود. زيست درنظر گرفته ميي محيطي گازهاي آلايندهاکسيدکربن به عنوان نمايندهانتشار دي

ونقل بار متفاوت است. بنابراين ميزان هاي مورد استفاده در حملها از گونهميزان انتشار آلاينده

ميزان انتشار  هاي مورد استفاده بستگي دارد.اکسيدکربن در يک مسير، به سهم گونهانتشار دي

 است. اي و دريايي با مرور ادبيات استخراج شدههاي ريلي، جادهاکسيدکربن گونهدي
 1LPI . شاخص عملكرد لجستيک يا2-1-6

 تأمين در فرآيندهاي تجاري از اهميت بسيار زيادي برخوردار است. يسنجا عملکرد زنجيره

عملکرد لجستيکي به هاي تأمين يک کشور)از بُعد هزينه، زمان و قابليت اطمينان( زنجيره عملکرد

اي با نحو قابل ملاحظهبه تجارت نمودن است. داشتن عملکرد لجستيکي بهتر و تسهيلوابسته

و رشد اقتصادي  گذاري مستقيم خارجيشکوفايي تجارت، تنوع صادرات، جذابيت براي سرمايه

ها در جذابيت کريدورهاي ثير زيرساختأدر اين پژوها، براي ارزيابي ت ،روازاين. مرتبط است

 استفاده شده LPIيا جهاني با عنوان شاخص عملکرد لجستيک  بانکاز شاخص  ونقلحمل

المللي چند بعدي است که اولين بار در سال است. شاخص عملکرد لجستيک، يک شاخص بين

ار و در عملکرد بخا لجستيک يک کشور را با شا معيجهاني منتشر شد و  توسط بانک 2007

پيگيري ي، شايستگي لجستيک، الملليونقل بينحمل، هازيرساخت، گمرکات)هاي گوناگونحوزه

اين  .(https://data.worldbank.org,2010)کند( تجزيه و تحليل ميموقع تحويل بهي، و رهگير

 گردد.)بهترين( امتيازدهي مي)بدترين( تا پنجشاخص در مقياس يک

 

 

                                                           

1.Logistics Performance Index 
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 1. شاخص جهاني شدن2-1-7

تعيين موقعيت يک  از ديگر معيارهاي مهم، در المللينظام مالي بينو  با اقتصاد جهاني ارتباط

و جذابيت مسيرهاي ترانزيتي عبوري از آن کشور است. المللي هاي بينگذرگاهدر  کشور

دنبال آن کاها روابط تجاري با ساير کشورهاي جهان، موجبِ و بهالمللي هاي بينتحريم

ونقل و حمل يدر حوزهموجود اي هپتانسيل و از دست رفتنهاي نرم تضعيف زيرساخت

ها و کاها روابط تجاري با ساير کشورها براي اِعمالِ اثر تحريمگردد. در اين تحقيق، ميترانزيت 

اقتصادي،  :بسيار مهم يشامل سه جنبه اين شاخصاست.  از شاخص جهاني شدن استفاده شده

هاي واقعي تجارت جريان :شاملشدن ي اقتصادي شاخص جهانيجنبه .اجتماعي و سياسي است

چنين موانع گذاري در پرتفوليو و همرجي و سرمايهگذاري مستقيم خااز قبيل تجارت، سرمايه

است. بنابراين، اين شاخص  هاي واقعيها بر روي جريانها و تعرفهتجارت از قبيل محدوديت

توانايي انعکاس وابستگي متقابل اقتصادي کشورها از طريق افزايا حجم و تنوع مبادلات کالا، 

هاي گوناگوني براي هاي مختلف را دارد. شاخصچنين رفع محدوديتگذاري و همسرمايه

استفاده  KOF2گيري جهاني شدن وجود دارد که در اين پژوها از شاخص جهاني شدن اندازه

در سوئيس و براي تمام  KOFاست. شاخص جهاني شدن سالانه از سوي مؤسسه اقتصادي شده

-https://kof.ethz.ch/en/forecasts-and-indicators/indicators/kof)شودکشورها منتشر مي

globalisation-index.html). 

 ونقلحمل . تدوين مدل جذابيت کريدور3

 گردد:صورت زير محاسبه ميبه pبراي کالاي  jبه مقصد  iاز مبدأ  kجذابيت مسير 

𝐴𝑇𝑅𝑖𝑗𝑘𝑝 = 𝜃𝐿𝑃𝐼𝑝(𝐿𝑃𝐼𝑖𝑗𝑘) +  𝜃𝐾𝑂𝐹𝑝(𝐾𝑂𝐹𝑖𝑗𝑘) + 𝜃𝑅𝐸𝑝(𝑅𝐸𝑖𝑗𝑘) + 𝜃𝑆𝐸𝑝(𝑆𝐸𝑖𝑗𝑘) 
 

+𝜃𝐶𝑝(𝐶𝑖𝑗𝑘) + 𝜃𝑇𝑝(𝑇𝑖𝑗𝑘)  + 𝜃𝐶𝐸𝑝(𝐶𝐸𝑖𝑗𝑘) 
∀ 𝑖 ∈  𝐼  ;  ∀ 𝑗  ∈  𝐽 ;  ∀ 𝑘 ∈ 𝐾 ;  𝑝 = 1, … ,10 

 
𝜃𝐶𝑝 + 𝜃𝑇𝑝 +  𝜃𝑅𝐸𝑝 + 𝜃𝑆𝐸𝑝 + 𝜃𝐶𝐸𝑝 + 𝜃𝐿𝑃𝐼𝑝 + 𝜃𝐾𝑂𝐹𝑝 = 1 

                                                           

1.Globalization Index 

2.Konjunkturforschungsstelle (Business Cycle Research Center) 
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,معيارهاي  𝑅𝐸𝑖𝑗𝑘,𝑆𝐸𝑖𝑗𝑘 ,𝐿𝑃𝐼𝑖𝑗𝑘 ,𝑘𝑜𝑓𝑖𝑗𝑘    𝐶𝐸𝑖𝑗𝑘 , 𝐶𝑖𝑗𝑘, 𝑇𝑖𝑗𝑘,اطمينان، ترتيب قابليت به

شاخص روابط تجاري، شاخص عملکرد لجستيک،  امنيت، زمان ترانزيت، هزينه ترانزيت و 

ي مدل جذابيت دهندههستند. فاکتورهاي تشکيل k ونقلحمل اکسيدکربن کريدورانتشار دي

استفاده شوند.  شدهو اين فاکتورها بايد در فرم نرمال هاي متفاوتي هستندمسير داراي مقياس

 شود.سازي فاکتورها از طريق روابط زير انجام مينرمال

 معيارهاي با اثر مثبت:
𝑋̂ =  (

100 ∗  𝑥𝑖𝑗

𝑚𝑎𝑥 𝑥𝑖𝑗
) 

 معيارهاي با اثر منفي:
𝑌̂ =  (

100 ∗ 𝑚𝑖𝑛 𝑥𝑖𝑗

𝑥𝑖𝑗
) 

𝑋̂ = 𝑅𝐸𝑖𝑗𝑘 , 𝑆𝐸𝑖𝑗𝑘 , 𝐿𝑃𝐼𝑖𝑗𝑘 , 𝐾𝑂𝐹𝑖𝑗𝑘 

 

𝑌̂ = 𝐶𝑖𝑗𝑘 , 𝑇𝑖𝑗𝑘 , 𝐶𝐸𝑖𝑗𝑘 
 

𝜃𝐾𝑂𝐹𝑝, 𝜃𝐿𝑃𝐼𝑝, 𝜃𝐶𝐸𝑝, 𝜃𝑆𝐸𝑝, 𝜃𝑅𝐸𝑝, 𝜃𝑇𝑝, 𝜃𝐶𝑝  پارامترهاي وزني مربوط به هر يک از

اکسيدکربن، عملکرد لجستيک و معيارهاي هزينه، زمان، قابليت اطمينان، امنيت، انتشار دي

باشند. ضرايب اهميت براي کالاهاي مختلف، متفاوت است. بهمي مسيرجذابيت در شدن جهاني

هاي تازه بسيار بيشتر از غلات ها و گلونقل براي تحويل ميوهتأکيد بر زمان حملن مثال: عنوا

 است. ي ترانزيت تعيين شدهو توسط کارشناسان حوزه نامه. اين پارامترها، از طريق پرسااست

 ي نفوذ و کشورهاي مورد بررسي. حوزه4

علاوه بر کشورهاي همسايه که با ايران مرز مقاصد ترانزيتي  -ي نفوذ و مباديبراي تعيين حوزه

ترين مقاصد صادرات و مبادي واردات ايران هستند زميني و يا دريايي دارند، کشورهايي که مهم

چنين کشورهايي که امکان عبور ترانزيت گيرد و هممي ها صورتو بيشترين تبادل تجاري با آن

اند. ر اين پژوها قرار گرفتهمورد بررسي د ي کشورهايها از ايران وجود دارد در مجموعهآن

 دهد.اين کشورها را نشان مي( 3شکل)
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 يرتاث يحوزه ي(: کشورها3شكل )

  . تدوين سناريو1-4

ها هايي اعمال و وضعيت آنونقل، سياستدر اين بخا براي بهبود عملکرد کريدورهاي حمل

هاي آينده بيني وضعيت ترانزيتي کشور در سالپياگردد. براي بيني ميهاي آينده پيادر سال

ها کرد که طراحي سناريو يکي از اين روشهاي کمي و کيفي مختلفي استفادهتوان از روشمي

است. در اين بخا با طراحي سناريوهاي مختلف به استفاده از نظرات متخصصين، اثر 

 ونقلحملعملکرد کريدورهاي  هاي موجود، براي بهبودهاي جديد و يا اصلاح سياستسياست

گردد. در اين بخا به ترتيب پنج سناريوي کاها با استفاده از مدل توسعه داده شده، ارزيابي مي

ي عبور از مرز، کاها زمان عبور از مرز، بهبود خدمات لجستيک، بهبود روابط تجاري و هزينه

د شده در هر يک از معيارها براي ثير بهبود ايجاأافزايا استفاده از سيستم ريلي طراحي شده و ت

 است. ده گروه کالا بررسي شده

 تحليلوها و تجزيه. يافته5

 . وضعيت پايه1-5

ي کنندهمتصل ونقلحملبا استفاده از مدل توسعه داده شده در اين پژوها، جذابيت کريدورهاي 

شرکاي تجاري، محاسبه شده و نتايج مربوط به جذابيت برخي مسيرهاي مهم براي گروه کالاي 

 است.  ارائه شده (3فسادپذير و حساس به زمان در جدول)
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 (: جذابيت محاسبه شده براي مسيرهاي عبوري از ايران و مسيرهاي رقيب3)جدول

 مقصد -مبدأ رديف

جذابيت 

 مسير

عبوري از 

 ايران

 جذابيت

مسير 

 رقيب

ي رتبه

 مسير ايران
 مقصد -مبدأ رديف

جذابيت 

 مسير

عبوري از 

 ايران

 جذابيت

مسير 

 رقيب

ي رتبه

 مسير ايران

1 
 -افغانستان

 امارات
 2 2از  2 51% 49%

 -افغانستان

 روسيه
 3از  2 35% 33%

 4 2از  2 %51 %49 عراق -افغانستان 3
 -افغانستان

 ترکيه
 2از  1 47% 53%

 6 2از  1 %47 %53 ترکيه -امارات 5
 -امارات 

 ترکمنستان
 2از  1 46% 54%

7 
 -امارات

 تاجيکستان
 3از  1 %30 %40 ترکيه -پاکستان 8 2از  2 51% 49%

9 
 -پاکستان

 آذربايجان
 2از  2 %54 %46 عراق -پاکستان 10 3از  1 31% 40%

 5از  2 %22 %21 آلمان -هند 12 2از  1 %47 %53 ترکيه -هند 11

 6از  2 %20 %19 تايلند -روسيه 14 4از  1 %24 %28 روسيه -هند 13

 4از  1 %24 %30 تايلند -ترکيه 16 6از  1 %19 %20 مالزي -روسيه 15

 18 4از  1 %24 %27 ترکيه -چين  17
 -چين

 آذربايجان
 2از  2 53% 47%

 3از  3 %36 %29 عراق -چين 20 12از  3 %10 %9 آلمان -چين 19

 نتايج محاسبات . تحليل5-2

 جنوب،  -شمال ونقلحمل ي غربي کريدوراز بين مسيرهاي ترانزيتي بين هند و روسيه، شاخه

داراي بيشترين جذابيت است. اين مسير که هند را از طريق ايران و آذربايجان به روسيه 

کند. کند، هزينه و زمان کمتري نسبت به مسيرهاي رقيب، به صاحب کالا تحميل ميمتصل مي

ها بيشتر است که اهميت معيار ي معدني، نسبت به ساير دستهجذابيت اين مسير براي دسته

 ها نشان داده است.زينه را در اين گروه نسبت به ساير گروهه



 ـسال بيست و يکم  260 __________________________ 1404 بهار، اول، شماره فصلنامه ژئوپليتيک 

  براي اتصال افغانستان به کشورهاي اروپايي و ترکيه، مسير ايران جذابيت بيشتري نسبت به

ساير مسيرها دارد. مزيت مسير ايران نسبت به ساير مسيرها در معيارهاي زمان و عملکرد 

 لجستيک است. ايران عملکرد لجستيکي بهتري نسبت به کشورهاي همسايه دارد. 

 ي چين، ژاپن و کره به ترکيه بيشترين جذابيت مربوط به مسير کنندهاز بين مسيرهاي متصل

کند ايران است. اين مسير که چين را از طريق پاکستان به ايران و سپس به ترکيه متصل مي

ي عبور از مرز کمتر، جذابيت آن طول بيشتري نسبت به ساير مسيرها دارد اما زمان و هزينه

 صد افزايا داده است.در 3را نسبت به ساير مسيرهاي موجود 

 ترين عنوان جذاببراي اتصال کشورهاي جنوب شرق آسيا به ترکيه، مسير گذرنده از ايران به

است. اما براي اتصال اين کشورها به کشورهاي اروپايي مسير ايران مسير شناسايي شده

ر از درصد بيشت 5مسير دريايي حدود  جذابيت کمتري نسبت به ساير مسيرها دارد. جذابيت

 مسير ايران است.

 ترين مسير، با عبور از چين به کشورهاي اروپاي غربي جذاب يکنندهاز بين مسيرهاي متصل

کند. پس از آن مسير سنتي روسيه، لهستان و بلاروس اين کشورها را به يکديگر متصل مي

ميانه به  ترين مسير است. مسير ايران، که چين را با عبور از کشورهاي آسيايدريايي، جذاب

درصد اختلاف از جذابترين مسير، در جايگاه  10کند با ترکيه و سپس به اروپا متصل مي

 چهارم قرار دارد.

 هاي شرقي چين به کشورهاي با توجه به نتايج پژوها، مسير ايران براي اتصال قسمت

ناطق اروپايي، در مقايسه با مسيرهاي رقيب جذابيت بسيار کمتري دارد. اما جهت اتصال م

ترين مسير است. رقيب غربي چين به کشورهاي اروپاي شرقي و ترکيه، مسير ايران جذاب

آذربايجان است که لازم است در  -پاکستان و چين -اصلي مسير ترانزيتي ايران، مسير چين

 هاي مناسب اتخاذ گردد.اين راستا سياست

 ر ايران مسير سنتي دريايي ترين رقيب براي مسيبراي اتصال هند به کشورهاي اروپايي مهم

 است. 
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  رقيب اصلي ايران براي اتصال امارات به کشورهاي تاجيکستان و قزاقستان، کشور پاکستان

هاي عبور از مرز است. اين کشور در زمان عبور از مرز مزيتي نسبت به ايران ندارد اما  هزينه

بيت مسير ايران، کند. لازم است جهت افزايا جذاکمتري را به فرستنده تحميل مي

 هاي مناسب اتخاذ گردد.سياست

 جنوب براي ترانزيت کالا از کشورهاي  -شمال ونقلحملي غربي کريدور رقيب اصلي شاخه

هند به اروپا مسير دريايي است. ضعف مسير ايران نسبت به مسير دريايي در معيارهاي هزينه 

و زمان عبور از مرز است. مسير ايران براي اتصال کشور هند به کشورهاي اروپاي شرقي، 

دهند. جذابيت کريدور درصد، زمان را افزايا مي 20درصد هزينه، و حدود  50حدود 

هاي برابر است و لازم است سياست با مسير ايران تقريباً 1ريلي عرب مد -ونقل درياييحمل

اندازي اين مسير، سهم ترانزيتي ايران جذب اين مسير مناسب اتخاذ گردد که در صورت راه

 نگردد. 

  مسير سنتي دريايي جذابيت مسير ايران براي اتصال کشور امارات به کشورهاي اروپايي از

جذابيت بيشتر مسير دريايي نسبت به ايران در معيارهاي مربوط به هزينه و زمان  کمتر است.

 عبور از مرز است.

 . تحليل سناريو3-5

نشان  (7الي  3)هايي آن با مقدار پايه، در شکلهاي مورد اشاره و مقايسهاثر بهبود در شاخص

 ي کالاهاي فسادپذير و حساس به زمان است.دسته است. اين مقادير، مربوط بهشدهداده

 

 

 

                                                           

ک کريدور تجاري در حال ( يIndia–Middle East–Europe Economic Corridorيترانه )مد-کريدور عرب .1

بين منطقه اقيانوس هند، خاورميانه و اروپا را با ايجاد ارتباط تجاري در حاشيه  تتواند الگوهاي تجارظهور است که مي

 .جنوبي اوراسيا از نو پيکربندي کند
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 . نتايج سناريوي اول: بهبود خدمات لجستيک1-3-5

 
 يک(: نمودار بهبود عملكرد لجست4)شكل

 ي کنندهمتصل ونقلحملثير بهبود در شاخص عملکرد لجستيک براي کريدورهاي أت

 است. ونقلحملکشورهاي همسايه بيشتر از ساير کريدورهاي 

  درصد افزايا،  1/1اي، بيشترين ميزان تغيير جذابيت با منطقه ونقلحملاز بين کريدورهاي

 آذربايجان است. -مربوط به مسير پاکستان

  يکسان است  هاي کالا تقريباًبراي انواع گروه ونقلحملتغيير در سهم جذابيت کريدورهاي

 است.  9/0تا  1/0و عددي بين 
 بهبود روابط تجاري . نتايج سناريوي دوم:2-3-5

 
 ي(: نمودار بهبود روابط تجار5)شكل
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  اثر بهبود شاخص جهاني شدن اقتصاد در جذابيت مسيرهاي عبوري از ايران، براي

 اي نسبت به ساير کشورها بيشتر است.اتصال کشورهاي منطقه

 ي حساس به زمان ناچيزثير بهبود ناشي از اين معيار در جذابيت مسيرها براي دستهأت 

هاي اقتصادي، کالاهاي دهد کاها روابط تجاري ناشي از محدوديتمياست که نشان

 دهد. ثير قرار ميأتحساس به زمان را کمتر تحت

 ها بيشتر است آلات، نسبت به ساير دستهي ماشينبهبود در روابط تجاري براي دسته

 ط تجاري قرار دارد.تاثير روابها تحتآلات بيا از ساير دستهدهد، ماشينکه نشان مي

 درصد متغير است. 3/0تا  1/0شدن، بين اثر افزايا جذابيت ناشي از بهبود جهاني 

 کاهش زمان عبور از مرز . نتايج سناريوي سوم:3-3-5

 
 (: نمودار کاهش زمان عبور از مرز6)شكل

 ي اول بيشتر دهد که اثر بهبود در زمان عبور از مرز، براي دستهي نتايج نشان ميمقايسه

 دهد. هاست که اهميت اين معيار را براي گروه حساس به زمان نشان مياز ساير دسته

  درصد افزايا داده است. 3/0تا  1/0کاها زمان عبور از مرز، جذابيت مسيرها را بين 

  اثر کاها زمان عبور از مرز، در جذابيت مسيرهاي عبوري از ايران براي اتصال کشورهاي

 بت به ساير کشورها بيشتر است. اي نسمنطقه

  جنوبي را بيشتر  -شمالي ونقلحملکاها در زمان عبور از مرز، جذابيت کريدورهاي

 ثير قرار داده است.أتغربي تحت -شرقي ونقلحملاز کريدورهاي 
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 ي عبور از مرزکاهش هزينه . نتايج سناريوي چهارم:4-3-5

 
 عبور از مرز هايينه(: نمودار کاهش هز7)شكل

 هاي هاي عبور از مرز، براي دستهدهد که اثر بهبود در هزينهي نتايج نشان ميمقايسه

هاست. جذابيت مسيرها براي اين دو دسته بين فلزي و معدني بيشتر از ساير دسته

 درصد افزايا يافته است. 1تا   7/0

 جنوبي  -شمالي ونقلحملهاي عبور از مرز، جذابيت کريدورهاي کاها در هزينه

 ثير قرار داده است. أتغربي تحت -شرقي ونقلحملرا بيشتر از کريدورهاي 

 ها در جذابيت مسيرهاي عبوري از ايران، براي اتصال کشورهاي اثر کاها هزينه

 اي نسبت به ساير کشورها بيشتر است.منطقه

 افزايش استفاده از سيستم ريلي . نتايج سناريوي پنجم:5-3-5

 
 يلير يستماستفاده از س يش(: نمودار افزا8)شكل
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 اطمينان، هزينه و انتشار  بهبود حاصل از افزايا سهم ريلي، معيارهاي امنيت، قابليت

 ثير قرار داده است.أتاکسيدکربن را تحتدي

 غربي را  -جنوبي و شرقي -افزايا سهم ريل جذابيت هر دو دسته کريدورهاي شمالي

 است.ثير قرار داده أت تحت

  تا  1/0افزايا سهم سيستم ريلي در مسيرهاي ترانزيتي، جذابيت اين مسيرها را بين

است. کمترين مقدار تغيير جذابيت، مربوط به مسير اتصال کشورهاي درصد، افزايا داده1/1

 شرق آسيا و اروپا است.جنوب

 ه از سيستم ريلي با ي ناشي از افزايا استفادبهبود معيارهاي امنيت، قابليت اطمينان و هزينه

ي کالا ارتباط مستقيم دارد اما تأثير عوامل انتشار کربن بيشتر با مزاياي مزاياي فرستنده

طور مستقيم بر انتخاب مسير فرستنده تأثير اجتماعي آن بر پايداري ارتباط دارد و به

زيست ا محيطگذارد. بنابراين، از منظر منافع اجتماعي، استفاده از تجهيزات سازگارتر بنمي

 باشد.  تواند تأثير مثبتي بر توسعه پايدار اين سيستم داشتهمي

 يريگجهينت. 6

وابسته به  ،کشوريک ونقل حمل جريان ترانزيت کالا از سيستماست. ماهيت رقابتي  داراي ترانزيت

در مقايسه با  ،شورآن کترانزيتي عبوري از  مسيرهاي و ونقلحملي کريدورها جذابيتميزان 

ونقل ايران به دليل موقعيت خوب جغرافيايي و عبور کريدورهاي حمل رقيب است. مسيرهاي

 از بُعدو ژئوپليتيک، گذرگاه شرق به غرب  المللي داراي مزيت ترانزيتي است. ايران از بُعدبين

 ندهکنمصرفژئواکونوميک در مرکز بيضي استراتژي انرژي قرار گرفته که در ميان سه حوزه مهم 

گره زدن منافع کشورهاي منطقه و جهان به ايران  .انرژي يعني اروپا، چين و هند واقع شده است

تواند گامي مهم جهت ارتقاء جايگاه ژئوپليتيکي و ژئواکونوميکي کشور باشد و ضروري است با مي

ده کند. بدينها در جهت رشد و شکوفايي اقتصادي استفاهاي مختلف از اين مزيتاتخاذ سياست

ونقل بررسي و استخراج ثيرگذار بر جذابيت کريدورهاي حملأمنظور در اين تحقيق ابتدا عوامل مهم ت

توسعه  ونقلحملشدند. سپس با استفاده از اين معيارها مدلي جهت سنجا جذابيت کريدورهاي 

 شد.  داده
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اقتصادي، مانند زمان و هزينه را ي وزن، ارجحيت معيارهاي مربوط به عوامل تحليل نتايج محاسبه

ترجيحات  به توجه بادهد. جذابيت مسير، نشان مي متخصصان هاي کالا از نگاهگروه براي همه

فرستنده و نوع کالا، متفاوت است. برخي کمترين نرخ حمل و برخي ديگر به کمترين زمان تحويل 

ها ناچيز ي گروهاکسيدکربن در همهر ديدهد، اهميت معيار انتشانياز دارند. همپنين نتايج نشان مي

ي تبليغات دارد. اين معيار تنها از ونقل بيشتر جنبههاي حملاست. عدم انتشار کربن براي شرکت

هاي مرتبط ثير سياستأعلت تها هم به ها حائز اهميت است. با اين وجود، برخي دولتجانب دولت

دهند. با توجه به نتايج پژوها، ميزان انتشار آن اهميتي نميبا انتشار کربن در توليد ناخالص ملي، به 

 هزينه و زمان عبور از مرز زيرمعيارهاي مهمي است که جذابيت مسيرهاي دريايي به آن وابسته

است. به طور کلي ضعف مسيرهاي عبوري از ايران، نسبت به ساير مسيرها اغلب در هزينه و زمان 

ي ترانزيت و اين دو فاکتور از سوي خبرگان و متخصصان حوزهعبور از مرز است. از سوي ديگر 

هاي بهبود هزينه و اند که لازم است، سياستترين معيارها شناسايي شدهعنوان مهمونقل نيز بهحمل

ها در مسيرهاي عبوري از خاک ايران و از دست زمان پردازش در مرز جهت بالفعل نمودن پتانسيل

 -هند ونقلحملي غربي کريدور بين مسيرهاي گذرنده از ايران، شاخهد. ها اتخاذ گردنرفتن فرصت

کند داراي جذابيت بيشتري روسيه که هند را از طريق ايران و از خاک آذريايجان به روسيه متصل مي

رسد و در است. مسير شرقي ايران با عبور از کشورهاي ترکمنستان و قزاقستان به خاک روسيه مي

 -شمال ونقلحملبا توجه به اهميت کريدور  تر است. نه از مسير غربي ضعيفشاخص زمان و هزي

اجرايي کردن ترانزيت کالا از هند به هاي اقتصادي عليه ايران و روسيه، چنين تحريمجنوب و هم

اقتصادي را ميان هند، آذربايجان  اي از منافعشبکهجنوب  -شمال ونقلحملاز طريق کريدور روسيه، 

منافع خود به مانعي در برابر مسيرهاي جايگزين  اين ،زمانکند که با گذر ميو روسيه با ايران ايجاد 

 قسمتبا اجرايي شدن دارد)تنها  کميانزيتي فاصله رت مسيرِاين که اين با توجه به .تبديل خواهد شد

با روسيه  ايرانتنها تجارت  نه آنعملياتي کردن ، ستارا است(آ آهن رشت بهراه ،باقيمانده از اين مسير

با توجه به نتايج . براي هند خواهد افزود خواهد کرد، بلکه بر اهميت ژئواستراتژيک ايران آسانرا 

ي ريلي در مسيرهاي ترانزيتي، ها، بهبود شاخص عملکرد لجستيک و افزايا سهم گونهسناريو

ثير بهبود در أدهد که تافزايا جذابيت مسيرها دارد. علاوه بر اين نتايج نشان ميثير را بر أبيشترين ت

ي کشورهاي همسايه بيشتر از ساير کريدورهاي کنندهمتصل ونقلحملها، براي کريدورهاي شاخص
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 تيقابل نت،يام يارهايمع به مربوط يهاداده يآورجمع در تيمحدود ليدل به ونقل است.حمل

ها با مرور داده نيا ،حمل ينهيهز و زمان سرعت، يارهايرمعيز و دکربنياکسيد انتشار نان،ياطم

 يهااز داده ،مختلف يرهايمس يبرا يآت قاتيگردد در تحقيم هي. توصاستاستخراج شده اتيادب

 نيا از کي هر در. ه استشد يبندانواع کالا در ده گروه دسته ،مطالعه نيا در .گردد استفاده يواقع

 اثر توانيم ندهيآ مطالعات در. دارد وجود کيراستراتژيغ و کياستراتژ يکالا نوع دو هاگروه

 نيا در .نمود يبررس کيگروه استراتژ يو برا قيعم طوربه را هاميتحر و ياقتصاد يهاتيمحدود

 صرفاً و اريمع آن اسيمق به توجه بدون ارها،يمع از کي هر در شده جاديا بهبود درصد پژوها،

 به توجه با و بودجه اختصاص با که است يهيبد. استصورت گرفته  جينتا يسهيمقا جهت

 يهاتيمحدود اثر توانيم که بود خواهد متفاوت ارهايمع از کي هر در بهبود زانيم ها،تيمحدود

 شنهاديپ ،نيهمچن .و در شاخص جذابيت، مورد بررسي قرار داد ندهيمرتبط با بودجه را در مطالعات آ

و  تيظرف رينظ ،ونقلحملکريدورهاي  تيو جذاب ريبر انتخاب مس ؤثرم يارهايمع ريشود سايم

 مورد توجه قرار داده شوند. ندهيمطالعات آ درنيز  يفصل راتييتغ

 قدرداني .7

المللي و ترانزيت بار عبوري ونقل بينتحليل پتانسيل حمل»نامه با عنوان اين مقاله برگرفته از پايان

ونقل دانشگاه ي مهندسي حملباشد که در دانشکدهمي« ي تأثيراز کشور ايران و کشورهاي حوزه

صنعتي اصفهان ارائه شده است. به همين جهت، نويسندگان از دانشگاه صنعتي اصفهان به دليل ايجاد 

المللي ي بينهنامه کمال تشکر و قدرداني را داشته و از فصلنامفضاي مناسب به منظور انجام اين پايان

 نمايند.گزاري ميتيک نيز جهت بررسي اين مقاله سپاسيژئوپل

 . بيانيه نبود تعارض منافع8

 ها راهادر پژو اخلاقکنند که تعارض منافع وجود ندارد و تمام مسائل مي اعلامنويسندگان 

سازي داده ديگران، ااز يک بار مقاله، تکرار پژوه بياشامل پرهيز از سرقت ادبي، انتشار و يا ارسال 

سوءرفتار و غيره،  شونده،اسازي و جعل منابع، رضايت ناآگاهانه سوژه يا پژوهها، منبعيا جعل داده

 .اندطور کامل رعايت کردهبه
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