
 

38 

 

Research Paper 

Received: 30 September 2024 

Revised: 17 January 2024 

Accepted: 11 March 2024 
 

 

Evaluation of the Viability Model of Clean Transportation with an 

Emphasis on Accessibility Indicators (Case Study: District 8 of 

Tehran) 
 

Fatemeh Khazaiezadeh1, Ali Sheikhazami2*, Alireza Estelaji3 

1. Phd Student, Department of Geography and Urban Planning, North Tehran Branch, Islamic Azad 

University, Tehran, Iran. 

2. Assistant Professor, Department of Geography and Urban Planning, North Tehran Branch, Islamic Azad 

University, Tehran, Iran. (Corresponding Author) 

3. Professor, Department of Geography and Urban Planning, Yadegar-e-Imam Khomeini (Rah), Shahr-e-Rey 

Branch, Islamic Azad University, Tehran, Iran. 
 

Abstract 

Today, many factors have an effect on the livability of a place, among which the transportation system 

can be mentioned. The lack of strategic planning in the field of urban transportation has led to the 

repetition of joint investments in the infrastructure sector and the inconsistency of the urban 

transportation system. The main goal of this research is to evaluate the viability model of clean 

transportation in the 8th district of Tehran, emphasizing the accessibility indicators. This research is 

descriptive-analytical in terms of its method, which aims at the practical aspect due to the applicability 

of the results in map compilation and livability approach in urban planning. In this research, the 

DEMATEL technique and the opinions of 15 experts were used to identify the relationships between 

the criteria And its results were used to form the network structure and relationships between criteria 

in the network-fuzzy analysis process model for weighting criteria and normalization in ArcGIS 

software. The results of zoning of clean transportation viability model in the eight districts of Tehran 

showed that Kerman, Dardasht and Tehranpars neighborhoods have the highest number of clean 

transportation viability zones by assigning clean transportation viability coefficients of 0.77, 0.55 and 

0.52, respectively. The neighborhoods of Hafthauz, Fadak and Mada'en have been assigned the 

second place of clean transportation viability by allocating coefficients of 0.48, 0.43 and 0.35 

respectively. Therefore, it can be said that the mentioned areas have more potential in the 

implementation of clean transportation plan among other areas. 
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 مقاله پژوهشي
 

های ونقل پاک با تأکید بر شاخصارزیابی الگوی زیست پذیری حمل

 هر تهران(ش ۸پذیری )مطالعه موردی: منطقه دسترسی

 3علیرضا استعلاجی، *2اعظمی، علی شیخ1فاطمه خزائی زاده

 دانشجوی دکتری، گروه جغرافيا و برنامه ریزی شهری، واحد تهران شمال، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ایران. 1

 ران، تهران، ایدانشگاه آزاد اسلاميواحد تهران شمال، جغرافيا و برنامه ریزی شهری، گروه استادیار، . 2

 یادگار امام خميني )ره(، شهر ری، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ایراناستاد، گروه جغرافيای انساني، واحد . 3

 

 چکیده

ریزی ونقل اشاره کرد. فقدان برنامهتوان به سيستم حملها ميامروزه عوامل متعددی در زیست پذیری یک مکان تأثير دارند که ازجمله آن

های مشترک در بخش زیرساختي و ناهماهنگي و ناسازگاری سيستم گذاریسرمایهونقل شهری منجر به تکرار ملراهبردی در حوزه ح

های شهر تهران با تأکيد بر شاخص 8ونقل پاک منطقه هدف اصلي این پژوهش تبيين الگوی زیست پذیری حمل ونقل شهری شده است.حمل

 و نقشه تدوین در هایافته بودن کاربردپذیر دليل به که است تحليلي –تحقيق، توصيفي  پذیری است. این پژوهش ازنظر روش انجامدسترسي

نفر از  15و نظرات  DEMATEL، در هدف جنبه کاربردی است. در این تحقيق از تکنيک شهری ریزیبرنامه در پذیری زیست رویکرد

ختار شبکه و روابط بين معيارها در مدل فرآیند تحليل یج آن در تشکيل ساکارشناسان برای شناسایي روابط بين معيارها استفاده گردیده و از نتا

ونقل بندی الگوی زیست پذیری حملبهره گرفته شد. نتایج پهنه ArcGISافزار سازی در نرمنرمال و معيارها به دهي وزن برای فازی –شبکه 

ونقل ا اختصاص ضرایب زیست پذیری حملانپارس به ترتيب بهای کرمان، دردشت و تهرپاک منطقه هشت شهر تهران نشان داد که محله

حوض، فدک و محلات هفت .اندونقل پاک را به خود اختصاص دادههای زیست پذیری حملبيشترین ميزان پهنه 0.52و  0.55، 0.77پاک 

اند. اص دادهاک را به خود اختصونقل پجایگاه دوم زیست پذیری حمل 0.35و  0.43، 0.48مدائن هر یک به ترتيب با اختصاص ضرایب 

ونقل پاک را در ميان سایر محلات به خود اختصاص توان گفت که مناطق مذکور پتانسيل و قابليت بيشتری در اجرای طرح حملرو ميازاین

 شده است. اند. کمترین ميزان زیست پذیری برای محله مجيدیه محاسبهداده
 

 .، شهر تهران8پذیری، منطقه اک، دسترسي ونقل پزیست پذیری، حمل: کلمات کلیدی
 

 08/07/1402تاریخ ارسال: 

 27/10/1402تاریخ بازنگری: 

 21/12/1402تاریخ پذیرش: 
 

 

 ashan_85@yahoo.com .، تهران، ایراندانشگاه آزاد اسلاميواحد تهران شمال، ریزی شهری، جغرافيا و برنامهگروه استادیار، ، اعظميعلي شيخ نویسنده مسئول:
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 مقدمه

است )وارثي و  شده شهرها برای متعددی مسائل بروز شهرنشين باعث جمعيت رویهبي افزایش و شهرنشيني گسترش امروزه

 و (Roman, 2014: 295) شهرها گردیده توسعه و موجودیت بر مؤثر عوامل ترینمهم از ونقل، یکيحمل (.56: 1394همکاران، 

ای از شهری، طيف گستردهدرون و شهریبرون سطح در موتوری يهنقل وسایل با شهر ساکنان آمدهای و رفت و مرور و عبور رشد

زیست ازجمله آلودگي هوا، ترافيک سنگين، آلودگي صوتي، افزایش تصادفات و اختصاص منفي بر جامعه و محيط اثرات

 Bergstromست )نموده ا دایجا ونقلحمل سيستم در را ها و پارکينگ خودروهاها و جادههای ارزشمند شهری به خيابانزمين

& Magnusson, 2003: 649; Berloco & Colonna, 2012: 72; Rojas-Rueda et al, 2016: 2ونقل پایدار رو حمل(. ازاین

ویژه در مناطق شهری( تبدیل گردیده )پاک( و حفاظت از اکوسيستم محيطي، به یک هدف اساسي سياست داخلي و جهاني )به

 ,Berloco & Colonnaشده است )ونقل پایدار شهری مطرحمنظور دستيابي به حملهکارآمد ب ابزارهای گيری ازکه لزوم بهره

خصوص در سفرهای ونقل شهری، به(. یک رویکرد مهم در پاسخ به مسائل ناشي از کاربرد وسایل نقليه موتوری در حمل72 :2012

های عمومي ای، دوچرخهي چون دوچرخه کرایههایعنواند که تحت باشهای دوچرخه عمومي ميشهری، معرفي برنامهکوتاه درون

کشورهای  که درطوری(. بهMartens, 2007: 326; Mooney et al, 2007: 468شود )برده ميهای هوشمند نامیا دوچرخه

استفاده  کاهش ری وسوادوچرخه ونقلحمل بهبود شهری ونقلراهبردی حمل ریزیبرنامه هدف اولين پيشرفته، و توسعهدرحال

های (. استفاده از دوچرخه در سفرهای شهری با توجه به ویژگيCheng & Chen, 2015: 387است ) ونقل موتوریاز حمل

تواند به کاهش ازدحام ها علت این توجه بوده است که علاوه بر بهبود کيفيت هوا، ميزیست دوستانه و عدم انتشار آلایندهمحيط

های پرتراکم شهری ویژه در شبکهرای وسایل نقليه موتوری در سفرهای کوتاه شهری بهي مناسب بو جایگزینترافيک کمک نموده 

روز در ( و روزبهBordoloi et al, 2014: 238; Joo & Cheol, 2013: 1; Birla et al, 2010: 82Murphy, et al: 2009بوده )

ونقل ریزی حمل( و به یک الگوی برنامهSousa et al, 2014: 304تری ایفا کرده )پررنگشهری نقش ونقل درونهای حملسياست

های عمومي ازنظر اقتصادی سالم و ارزان است و در (. دوچرخهMartenes, 2007: 327شده است )شهری مهم در جهان تبدیل

 ,Heinen et alتر است )رازدحام، کارآمدتر و سریعونقل عمومي در مراکز شهرهای پبرابر ترافيک در مقایسه با سایر وسایل حمل

های بهداشتي و توان به افزایش امنيت، افزایش سلامت جسماني، کاهش هزینه(. از دیگر مزایای استفاده از دوچرخه مي59 :2010

عمادی و ونقل، کاهش آلودگي هوا و سروصدا، کاهش ترافيک، کاهش هزینه پارک ماشين )های حملپزشکي، کاهش هزینه

نفس، کاهش افسردگي و استرس اشاره نمود )برون لات اجتماعي، اخلاق و اعتمادبهوانفعا(، اثر مثبت در فعل48: 1392همکاران، 

های گردشگری، افزایش ارزش زمين، اشغال انکاری در توسعه فعاليت(. از طرف دیگر دوچرخه نقش غيرقابل2009و همکاران، 

سازی (. پياده3: 1389حسيني و همکاران، کند )خادم المحلي ایفا ميع، افزایش اشتغال و تجارت کمتر فضای شهری، جذب صنای

، 1پایداری داشت تا رویکردهایي همچون آن بر را شهری اندیشمندان هایي قابل زیستونقل پاک و تبدیل شهرها به محيطحمل

طرح طلوب و پایدار شهری را مرا در جهت ایجاد محيطي م و ... 5پذیری، زیست 4، شهر گرایي نوین3، رشد هوشمند2شهر فشرده

گذاری های مذکور هرچند در ارزیابي ساکنان از محيط، امنيت، بهداشت، کيفيت مکان، محبوبيت عمومي و سياستنمایند. رهيافت

ژوهش زیست پذیری شهری است که به باهم، همپوشاني دارند، اغلب در ریشه و مبنا متفاوت هستند. رویکرد موردنظر در این پ

ها و دربرگيرنده ابعاد متعددی نسبت به بسياری ترین نظریهاز جنبه مفهومي از کاملتری به زمان معاصر و ماني فاصله نزدیکلحاظ ز

 
1. Sustainability 
2. Compressed City 
3. Smart Growth 
4. New Urbanism 
5. Viability 
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: 1400ران، از رویکردهای یادشده است. مفهوم زیست پذیری اساساً از اواخر قرن بيستم موردتوجه قرارگرفته است )زیاری و همکا

 تعامل و رفتار بر مبتني عملکردهای به بلکه نيست زیستمحيط هایویژگي به منحصر فقط که است کيفيتي (. زیست پذیری34

(. در مفهوم زیست پذیری کيفيت 4: 1398شود )پریزادی و همکاران، مي مرتبط نيز شخصي و محيطيزیست هایبين مشخصه

ونقل، امنيت و پایداری يری همچون تراکم، حملگاندازهجغرافيایي موردنظر است و شامل نماگرهای قابلزندگي در هر مکان 

(. زیست پذیری به دنبال تبدیل مناطق شهری به اماکني امن، جذاب، با اجتماعي منسجم و 9: 1400وجي و همکاران، است )محل

از خدمات صرفه و متنوع دسترسي دارند و همچنين استفاده بهقرونهمه شهروندان به طيفي از مسکن ممحيطي پایدار که در آن

 ,Lowe et alپذیر است )ونقل پایدار به سهولت امکانهای حملرساختونقل عمومي و زیآموزشي، خدمات بهداشتي، حمل

توان به شهر زیست پذیر ميهای زیست توان راهي برای رسيدن به توسعه پایدار دانست که از محلهزیست پذیری را مي (.11 :2013

ین آسيب را از رشد پرشتاب و پراکنده متحمل ترین مناطق شهر تهران بيشترعنوان یکي از مهمهران بهپذیر رسيد. منطقه هشت شهر ت

 های اخير، رشد طبيعي آن امروز گرفتار ساختاری بيمارگونه است. درواقع به دليلشده است که با انسجام و فشردگي در طي دهه

ت که موجب مشکلات هایي از ناپایداری در این منطقه پدیدار شده اسنشانه های اخير،پذیری فزاینده این منطقه در طول دههجمعيت

های متناسب با جمعيت و از سوی دیگر سيطره بيمارگونه خودروهای ونقل شهری شده است. از طرف دیگر نبود زیرساختحمل

افزایش تراکم ترافيک، ده از اتومبيل شخصي را فراهم آورده است. مشکلاتي چون شخصي موجب گسترش روزافزون استفا

 واج فقر حرکتي موجب شيوع مشکلات سلامتي را به دنبال داشته است. با این تفاسير، هدفتبع آن رآلودگي هوا، صوتي و به

ازجمله  .باشدونقل پاک ميحملشهر تهران بر اساس رویکرد  8تبيين الگوی زیست پذیری محلات منطقه  حاضر، پژوهش

( در پژوهشي به 2021) 1توان به موارد زیر اشاره کرد: کرزیکاچا و هرابيزمينه موضوع پژوهش مي درگرفته های انجامپژوهش

رساخت ها و عواملي استفاده از دوچرخه عمومي در شهر لدز لهستان پرداختند. نتایج این پژوهش نشان داد که مؤلفه زیبررسي انگيزه

آثار ه عمومي دارد و دسترسي به دوچرخه راهکاری در جهت کاهش نقش بسزایي در تشویق مردم برای استفاده از دوچرخ

( به نگرش برنامه ریزان به سمت 2019و همکاران ) 2ونقل عمومي ناکارآمد است. بيسالهوشهرنشيني ازجمله ازدحام و حمل

اد پتانسيل ایجاد آگاهي در جهت تغيير نگرش پرداختند. نتایج نشان د -سواری در شهرهایشانهای دوچرخهپتانسيل

و نگرش برنامه ریزان دارد و اغلب برنامه ریزان بعد از جلسات آموزشي نگرش سواری، قابليت زیادی در تغيير ادراک دوچرخه

سواری: ارتباطات بين مناطق مسکوني ( به بررسي شهر دوستدار دوچرخه2019و همکاران ) 3سواری دارند. یانگمثبتي به دوچرخه

ترین پتانسيل سواری مهمسيرهای مناسب دوچرخهن پرداختند. نتایج نشان داد که اتصالات خياباني و وجود مسواراو رفتار دوچرخه

های مؤلفه ( به ارزیابي ابعاد و1400شده هستند. زیاری و همکاران )سواری در بين عوامل محيطي ساختهایجاد رفتارهای دوچرخه

باد ازنظر زیست پذیری آدار اقدام کردند. نتایج نشان داد که بين نواحي شهر خرمآباد با رویکرد توسعه پایزیست پذیری شهر خرم

ترین ميزان زیست پذیری را به خود اختصاص تفاوت معناداری وجود دارد و ناحيه شقایق و دره گرم به ترتيب بالاترین و پایين

ونقل برای افزایش زیست پذیری شهر تهران حمل( به ارائه الگوی بهينه مسکن و 1400ری مولان و همکاران )اند. صفدداده

ونقل شهری ونقل و شبکه ارتباطي و زیست پذیر بودن حملایج نشان داد که داشتن مسکن مناسب و دسترسي به حملپرداختند. نت

شهری  ونقل شهری و مسکن زیست پذیر و شهر زیست پذیر و سلامتيملآفرین در بهبودی شيوه حترین آلترناتيو نقشاز مهم

کند که زیست پذیری روستاهای این ون شهری شهرستان ورامين بيان مي( در زیست پذیری روستاهای پيرام1391است. خراساني )

های یابي ایستگاهدر مورد مکان گرفته در این زمينه بيشترتوان گفت که اغلب تحقيقات انجامشهرستان در شرایط متوسط است. مي
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گرفته است و ه پایداری انجامونقل شهری و صرفاً با دیدگاسواری در کاهش مشکلات حملخهسواری و نقش دوچردوچرخه

ونقل پاک محلات شهری موردبررسي و ارزیابي قرار نگرفته است. این پژوهش تلاش دارد که وضعيت الگوی زیست پذیری حمل

رو ارزیابي سيستماتيک و جامع الگوی نماید. ازاینونقل پاک ارزیابي سازی حمللات شهری را در راستای پيادهزیست پذیری مح

منظور رو سؤالات اصلي و فرعي این پژوهش بهگردد. ازاینعنوان نوآوری پژوهش محسوب ميونقل پاک بهیری و حملزیست پذ

 ن بدین قرار است:شهر تهرا 8تبيين الگوی زیست پذیری محلات منطقه 

 سؤال اصلی پژوهش:

 ر تهران چگونه است؟شه 8ونقل پاک منطقه الگوی زیست پذیری حمل −

 سؤالات فرعی پژوهش:

 ونقل پاک منطقه چگونه است:های زیست پذیری در حملتأثيرگذاری شاخص −

 باشند؟شهر تهران ازنظر الگوی زیست پذیری چگونه مي 8محلات منطقه  −

 اند؟ونقل پاک کدامسازی حملترین محلات جهت پيادهمطلوب −

 

 شمبانی نظری پژوه

 ونقل پاک و زیست پذیریحمل

توان به آلودگي هوا، زیست دارد که ميمنفي بر جامعه و محيط ای از اثراتونقل مبتني بر وسایل نقليه موتوری، طيف گستردهحمل

وها خودر پارکينگ و هاجاده و هاخيابان به شهری ارزشمند هایزمين اختصاص و تصادفات افزایش ،صوتي آلودگي ،سنگين ترافيک

از  ناشي هوای آلودگي شهرها و در ترافيک سنگين دیگر سوی (. ازBergstrom & Magnusson, 2003: 649اشاره کرد )

از بيماران ریوی و قلبي شده است  بسياری مرگ باعث و است داشته مردم نشاط و بر سلامتي سهمگيني عوارض خودروها،

(Rojas-Rueda et al, 2016: 2در راستای حل این .) شهر  به نگرش در مشخص و جدید فنون و هاروش، الگوها، نظریات معضلات

(، حفظ و اعتلای کيفيت فضاهای شهری و حل مشکلات نظام حرکت ابداع گردید Honey-Roses et al, 2020: 7و شهرسازی )

(Kozak et al, 2020: 64در حقيقت به دليل آگاهي از .) شلوغي، کمبود مسکن معقول  مثل رشد سریع جمعيت، ازدحام و خطراتي

کنند، نظریه زیست های اجتماعي و از بين رفتن زندگي اجتماعي که کيفيت زندگي جوامع را تهدید ميناسب، افزایش نابرابریو م

ریزی شهری است هایي اخير در برنامه(. زیست پذیری یکي از مباحث و تئوری4: 1400ران، نژاد و همکاپذیری به وجود )حاتمي

تر برای سوی داشتن شهری مطلوبهای نوین مثل شهر توانا، شهر خلاق، شهر پایدار، شهر تاب آور، ما را بهمانند دیگر تئوریکه 

پذیری را اداره ملي  واژه زیست. (3 :1390، بندرآباد ؛9 :1399، ییاراحمد و )نيکپور سازدمي رهنمون پایدار زندگي و توسعۀ شهری

های تحقيقاتي دیگر این واژه را ارداد و بعدها، مراکز و سازمانریزی شهری مدنظر قرهای برنامهيابي به ایدهمنظور دستهنر امریکا به

تعریف دقيق و مشترکي برای زیست پذیری ارائه نشده (. تاکنون هيچ Soleymani Mehrnejani et al, 2016: 30به کار گرفتند )

 (.Zang et al, 2018: 3کيفيت زندگي، هویت مکاني و سلامت جوامع است ) است. این مفهوم شامل مفاهيمي مانند پایداری،

اقتصادی های اساسي درباره رابطه رفاه ظهور کرد و بر اساس آن فرضيه 1960های اجتماعي دهه پذیری در جنبش شاخصزیست

در  1980ی زیست پذیر« در دهه (؛ اما اصطلاح »شهرهاNational Academies Press, 2002: 23و اجتماعي مدنظر قرار گرفت )

های خارجي و محيطي و افزایش رقابت در ميان شهرهای جهان برای جذب سرمایههای زیستادبيات مردمي مرتبط با نگراني

(، Madani, 2013: 4توان تجربه کيفيت زندگي )(. زیست پذیری را ميKashef, 2016: 5ها ظاهر شد )تقویت اقتصاد آن

(. زیست پذیری، Lau and et al, 2010: 71کند تعریف کرد )مطلوب برای زندگي ميهری که آن را مکاني های محيط شویژگي

(. در رهيافت زیست پذیری Okulicz, 2012: 1استاندارد زندگي و مطلوبيت کلي زندگي مردم در یک محدوده مانند شهر است )
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(. زیست پذیری 102: 1402گردد )اوطاری و همکاران، وجه ميسلامت اجتماعي، اقتصادی، کالبدی و رواني همه ساکنانش تبه

 زیست، حقوقم بر جامعه تأثيرگذار است. ازجمله این اثرات شامل توسعه اقتصاد محلي، کيفيت محيطدارای اثراتي است که مستقي

تند که عمدتاً تحت تأثيرات گذاری، امکان تحرک برای عابرین پياده، امنيت و سلامت عمومي و انسجام اجتماعي هسافراد، قيمت

(. زیست پذیری شهرها عنوان محلي برای »زندگي، کار Shaheen et al, 2016: 16; Steutevill, 2016: 18باشند )اجتماعي مي

ونقل متنوع در دسترس، های خوب، امکانات و خدمات عمومي، حملر یا پشتيباني زیرساختو بازی« در محيطي است که با حضو

شده است ها و محيط طبيعي دلپذیر برای تجربه کيفيت زندگي مطرحهای شغلي و ساختمانصرفه، تنوع فرصتبهمسکن مقرون

(Wong, 2018: 3در شهر زیست پذیر مي .)ونقل توان حرکت آسان پياده، حملمي توان یک زندگي سالم داشت، جایي که

ا تعدادی از مفاهيم و اصطلاحات دیگر مانند پایداری، کيفيت (. زیست پذیری ب36: 1391عمومي و اتومبيل داشت )خراساني، 

 تئوریکي و مفهومي هایهم پيوندی دارای ( و261: 1397م در ارتباط است )خراساني، زندگي و کيفيت مکان و اجتماعات سال

باشد زیست پذیر( ميهای انآن؛ )مک اخير رویکرد و پایدار توسعه نظریه مهم از مباحث یکي و بوده شهری پایدار توسعه نظریه با

سازد )شهنوازی و همکاران، تری برای زندگي و توسعه پایدار رهنمون ميسوی داشتن شهر و مناطق شهری مطلوبکه ما را به

پذیری با توجه به اینکه دارای نقاط اشتراک با مفاهيمي مانند پایداری و کيفيت زندگي است، لذا (. مفهوم زیست 618: 1399

اران، ن قابليت است که با رویکردهای متفاوت و متنوعي بدان نگریست و آن را موردسنجش قرار داد )خراساني و همکدارای ای

کز توجه زیست پذیری قرار داشته و شامل نماگرهای ذکر است که کيفيت زندگي در هر مکان در مر(. شایان53: 1391

دهند ها را تشکيل ميونقل، امنيت و پایداری اجرای ثابت آنحمل گيری بسيار متنوعي است که معمولاً تراکم،اندازهقابل

(Perogordo Madrid, 2007: 40کيفيت .) دسترسي برای اهآن توانایي با شودمي تجربه شهر یک وسيله شهروندانبه که زندگي 

 نيز زیست پذیری است. هخوردگره هاپارک و سبز فضای مؤثر، قيمت، اشتغالارزان مسکن پاک، هوای غذا، ها،زیرساخت به

 (.4: 1397شود. )آروین و همکاران، مي تعریف منطقه یک یا شهر ساکنان یک توسط شدهتجربه زندگي کيفيت عنوانبه
 

 کيفيت زندگي رابطه زیست پذیری شهری با (:1)جدول 

 منافع کيفيت زندگي عوامل زیست پذیری مفهوم

 درامد مناسب، اوقات فراغت مطلوب و خواروباردسترسي به کار و خدمات  توسعه اقتصادی

 مسکن مناسب، امنيت و ایمني وجود مسکن، محل مناسب و تنوع ا مسکن

 ها و فضاهای بازشناسي، سروصدا، کيفيت آب، پارکزیبایيکيفيت هوا،  کيفيت محيط
سلامت جسمي و رواني، حفاظت در برابر 

 مخاطرات طبيعي

 های آموزشيریخي و فرهنگي، فرصتعي، منابع تاانسجام اجتما توسعه اجتماعي
آوری، سرمایه اجتماعي، احساس تعلق مکاني، تاب

 تحرک اجتماعي

 هاها، امنيت، دسترسي به کار، مسکن و خدمات، زیبایي خيابانتقاطعدسترسي به  ونقلحمل
جایي، زمان مطلوب، بهداشت مستقل بودن جابه

 جسمي و رواني

 احساس امنيت اجتماعي، آزادی عقاید نه خدماتتوزیع عادلا برابری

Van Zerr & Seskin, 2011: 4 
 

 هامواد و روش

 معرفی محدوده مطالعاتی پژوهش

های سه تپه در شرق تهران قرارگرفته است و از کوه البرز در شمال کوهمنطقه هشت شهرداری تهران که در دامنه شيب ملایم رشته

حصار و های سرخهبه جنگل 13( به ارتفاعات کوه البرز و از طریق همسایه جنوبي خود منطقه 4ه طریق همسایه شمالي خود )منطق

های سطحي بالادست به این منطقه و کننده آبطبيعي این اراضي از شمال به جنوب موجب هدایت رسد. شيبهای سه تپه ميکوه
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اه رسالت، يمات شهرداری، از شمال و شمال شرقي به بزرگرطورکلي، ازلحاظ تقسشرقي شهر تهران است. به –سپس مناطق جنوب 

 20شهر تهران(. منطقه دارای سه ناحيه و  8د )شهرداری منطقه گرداز جنوب به خيابان دماوند و از غرب به سبلان جنوبي منتهي مي

تری شهرسازی از بافت مدرنمحله شورایاری است: این منطقه در مقایسه با سایر مناطق همجوار و به لحاظ  13محله مميزی و 

ست که حاشيه منظم شده ابرخوردار بوده و ميادین متعدد در آن احداث گردیده و شبکه دسترسي شطرنجي به نحوی طراحي

شدن در ميان دو شریان اصلي شهری )بزرگراه رسالت و خيابان دماوند( و همچنين مجاورت باشند. واقعدرختکاری شده را دارا مي

 (.4: 1388، همکاران و )لقایي باشد برخوردار بالایي شهری سفرهای و تردد ميزان از منطقه این که گردیده سبب ،تهران قيرش پایانه با
 

 
 محدوده مطالعاتي پژوهش (:1)شکل 

 

 روش تحقیق

 رویکرد و شهقن تدوین در هایافته بودن کاربردپذیر دليل به که است تحليلي –این پژوهش ازنظر روش انجام تحقيق، توصيفي 

ونقل پاک از منظر پذیری حملهای دسترسيریزی شهری، در هدف جنبه کاربردی دارد. در تهيه شاخصبرنامه در پذیری زیست

شده است. معيارهای انتخاب مدیران شهری رویکرد زیست پذیری از روش مطالعات اسنادی و تکنيک طوفان مغزی )دلفي( استفاده

وانایي مشارکت در پژوهش و دسترسي به آنان است و در تعيين تعداد ظری، تجربه عملي، تمایل و تو کارشناسان شامل تسلط ن

عنوان اعضای نمونه انتخاب شدند. برای نفر از آنان به 15گيری هدفمند و براساس اصل کفایت نظری، خبرگان استفاده از رو نمونه

لحاظ عوامل موردبررسي، با توجه به سپس بر اساس شرایط موجود ازهای مکاني رقومي سازی گردید. انجام پژوهش ابتدا داده

صورت یکطرفه گيرد و ارتباط بين عناصر را بههای متقابل بين عناصر تصميم را در نظر نمياینکه مدل تحليل سلسله مراتبي وابستگي

ندی بتاست جهت مقایسه و اولوی ( که فاقد چنين محدودیتيANP(، از مدل تحليل شبکه )79: 1389نماید)زبردست، فرض مي

ها توسط مدل منطق وتحليل دادهشده است که بر اساس آن همپوشاني و تجزیه، استفادهSuper Decisionافزار معيارها در محيط نرم

ا بر ههای مطالعاتي و اثرگذاری بين آنانجام گردید. لازم به ذکر است که تعيين ارتباط ميان شاخص ARC GISفازی در محيط 

های بي مقياس سازی شده بر اساس مدل منطق گرفته است. درنهایت لایه( انجامDEMATELط دیمتل )اساس تکنيک تعيين رواب

شهر  8ونقل پاک محلات منطقه صورت الگوی زیست پذیری حملبه GISفازی با تابع گاما تلفيق شدند و نقشه نهایي در محيط 

 بندی شد.زیست پذیری کم تا زیاد طبقهپذیری، از تهران با رویکرد دسترسي
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 پذیریونقل پاک با رویکرد دسترسيهای الگوی زیست پذیری حملشاخص (:2)جدول 

 شاخص معيار

 جذابيت و زیبایي

 ميزان دسترسي به فضای سبز

 های آماریجمعيت بلوک

 شيب محلات

 دسترسي به مراکز خدماتي

 مراکز آموزشي

 مراکز ورزشي

 درماني -ي بهداشتمراکز 

 مراکز تفریحي

 مراکز تجاری

 مراکز فرهنگي

 انتظامي -مراکز اداری 

 ونقل آسانحمل

 های عموميدسترسي به پارکينگ

 عرض شبکه ارتباطي

 دسترسي به ایستگاه مترو شهری

 

 های تحقیقبحث و یافته

شود که هدف اصلي از وزن دهي یا ارزشي داده ميآنها وزن و ها، به در این قسمت با توجه به درجه اهميت هر یک از لایه

گذاری به بندی و ارزشهای اطلاعاتي، بيان اهميت هر شاخص نسبت به شاخص دیگر است. جهت اولویتگذاری لایهارزش

ت ه دودویي اسها در مدل تحليل شبکه مشابه مقایسشده است. وزن دهي به شاخص( استفادهANPها از مدل تحليل شبکه )شاخص

گيرد. در مدل تحليل شبکه به هر شاخص وزني مطابق با مؤلفه متناظر خود داده ( انجام ميAHPکه در مدل تحليل سلسله مراتبي )

شود. لازم به های مختلف داده ميشود؛ که این وزن دهي با توجه به نظر خبرگان )مدل دلفي( در رابطه بااهميت نسبي شاخصمي

شده نفر از خبرگان محاسبه 15ها بر اساس تکنيک دیمتل و نظرات ودویي و ارتباط هر یک از شاخصوه مقایسه دبيان است که نح

ماتریس غير وزني، ماتریس  Super Decisionافزار است. پس از تشکيل ماتریس دودویي و تعيين بردارهای اولویت در محيط نرم

های ها از ذکر ماتریسای از یافتهن پژوهش به جهت ارائه خلاصهگردد. در ایها محاسبه ميوزني و ماتریس حد روابط بين شاخص

گذاری ها به شرح زیر حاصل گردید. نتایج ارزشمذکور خودداری شده است. درنهایت امتياز نهایي هر یک از شاخص

را به خود اختصاص ت اثرگذاری جایگاه نخس 0.225دهد که لایه جمعيت با احتساب وزني برابر با های مطالعاتي نشان ميشاخص

های ارتباطي، دسترسي به مراکز آموزشي )مدارس مقاطع مختلف( و دسترسي به مراکز تجاری های عرض شبکهداده است. شاخص

اند. همچنين شاخص های اثرگذاری دوم تا چهارم را کسب نمودهجایگاه 0.1و  0.113، 0.139های به ترتيب با اختصاص ارزش

( امتياز تحليل 3ها را به خود اختصاص داده است. جدول )جایگاه نهایي اثرگذاری در بين شاخص 0.11با  ا وزن برابرشيب زمين ب

 دهد.های مطالعاتي را نشان ميشبکه نهایي هر یک از شاخص
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 های پژوهشامتياز تحليل شبکه نهایي شاخص (:3)جدول 

 وزن تحليل شبکه زیر معيار معيار

 یيجذابيت و زیبا

225٫0 جمعيت  

 

011٫0 شيب زمين  

094٫0 فضای سبز  

 دسترسي به مراکز خدماتي

023٫0 ایستگاه مترو  

139٫0 عرض شبکه ارتباطي  

067٫0 پارکينگ عمومي  

 ونقل آسانحمل

113٫0 مراکز آموزشي  

055٫0 انتظامي -مراکز اداری   

024٫0 مراکز بهداشتي و درماني  

1٫0 یتجارمراکز   

03٫0 مراکز تفریحي  

057٫0 مراکز فرهنگي  

062٫0 مراکز ورزشي  

 های پژوهشمنبع: یافته

 

 های زیست پذیریهای اطلاعاتی و شناسایی پهنهتلفیق لایه

شده، در آوریتوصيفي جمعهای و همچنين، اطلاعات های اطلاعاتي با توجه به ساختار رقومي دادهبندی و رقومي سازی لایهپهنه

گيرد. در هر یک از دو روش اصلي و عمده، ت اصلي آن، یعني فرمت وکتوری یا برداری و رستری یا سلولي انجام ميدو حال

های اطلاعاتي بر اساس سازی هر یک از لایهرو در این مرحله در ابتدا نرمالماحصل رقومي سازی، لایه جدیدی خواهد بود. ازاین

گردد. لازم به ذکر است که در این پژوهش ها استخراج ميدسترسي هر یک از شاخص رد و لایه ميزانگيصله انجام ميشاخص فا

عنوان ارزش مثبت و دورترین فاصله ها بهها، کمترین فاصله از لایهو بر اساس مثبت یا منفي بودن مطلوبيت هر یک از شاخص

های مطالعاتي، به دليل بي مقياس هر یک از شاخص عيين فاصله برایدرنهایت پس از تگردد. عنوان ارزش منفي و صفر تلقي ميبه

ها گردد تا ارزش فاصله از لایهاند از منطقه فازی استفاده ميها به خود اختصاص دادهسازی فواصل مختلفي که هر یک از شاخص

 بين عدد صفر )دسترسي نامناسب( و یک )دسترسي مناسب( قرار گيرد.
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 ونقل پاکهای حملفازی سازی زیست پذیری شاخص (:3)شکل 

 

آمده در تحليل شبکه در هر یک از دستهای بههای دسترسي ازنظر فاصله، وزندر ادامه پس از بي مقياس سازی هر یک از لایه

نزدیکي به هر یک از مراکز خدماتي و  ها ازنظر دوری و یاهای فازی سازی شده ضرب گردیده تا ارزش هر یک از پيکسللایه

های مطالعاتي در گردد که بر اساس ارزش هر یک از شاخصحاسبه گردد. این مهم سبب ميبندی منقاط ایدئال در فرآیند پهنه

ستفاده دار با اهای وزنبندی مذکور، اهميت آن شاخص مدنظر قرار گيرد. درنهایت طراحي شبکه استنتاجي فازی و تلفيق نقشهپهنه

های ر دستور کار قرار گرفت. در این مرحله پس از تهيه نقشهبندی دمنظور استخراج نقشه نهایي پهنهبه Fuzzy-Overlyاز عملگر 

های مختلف ها با استفاده از عملگرهای فازی موردمحاسبه قرار گيرد. انتخاب عملگر فازی با توجه به منطقوزني لازم است نقشه

شده است. این عملگر حالت فادهاست 0.9باشد. در این پژوهش جهت استخراج نقشه نهایي از عملگر فازی گاما تواند متفاوت مي

توان با انتخاب صحيح مقدار گاما، پارامترهای کاهشي و افزایشي را همزمان تلفيق کلي روابط عملگرهای ضرب و جمع است و مي

انعطاف ميان گرایشات افزایشي و کاهشي دو عملگر ضرب سازگاری قابل یافت که حاصلها دستنموده، به مقادیری در خروجي

 باشند و مقدار عملگر فازی بين صفر و یک است.فازی مي و جمع

 0.275-0.533شهر تهران بين بازه  8ونقل پاک منطقه بندی الگوی زیست پذیری حملآمده در نقشه نهایي پهنهدستميزان وزن به

(، 0.275-0.388بندی نهایي در سه کلاس زیست پذیری نامطلوب )بندی شکست طبيعي، پهنههستفاده از طبقشده است. با ا محاسبه

شده است. نتایج وضعيت محلات منطقه بندی( طبقه0.420-0.533( و زیست پذیری مطلوب )0.388-0.420زیست پذیری متوسط )

های کرمان، دردشت و تهرانپارس دهد که محلهپاک نشان مي ونقلذیری حملهای زیست پشهر تهران در برخورداری از شاخص 8
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ميزان زیست پذیری هر یک از مناطق  .اندونقل پاک را به خود اختصاص دادههای زیست پذیری حملبه ترتيب بيشترین ميزان پهنه

ئن هر یک وض، فدک و مداحم محلات هفتشده است. در جایگاه دو محاسبه 0.52و  0.55، 0.77فوق به ترتيب برابر با ارزش 

توان گفت که مناطق مذکور پتانسيل رو مياند. ازاینرا به خود اختصاص داده 0.3و  0.43، 0.48به ترتيب ضرایب زیست پذیری 

ذیری اند. کمترین ميزان زیست پونقل پاک را در ميان سایر محلات به خود اختصاص دادهو قابليت بيشتری در اجرای طرح حمل

شهر تهران بر اساس  8ونقل پاک محلات منطقه ( الگوی زیست پذیری حمل4شده است. در جدول )بهه مجيدیه محاسبرای محل

 شده است.پذیری ارائههای دسترسيشاخص
 

 
 شهر تهران 8ونقل پاک منطقه بندی نهایي الگوی زیست پذیری حملپهنه (:4)شکل 

 

 پذیریهای دسترسيشهر تهران بر اساس شاخص 8ت منطقه ونقل پاک محلاالگوی زیست پذیری حمل (:4)جدول 

 محله ناحیه
 میزان زیست پذیری )کیلومتر مربع(

 پذیری مطلوبزیست  زیست پذیری متوسط زیست پذیری نامطلوب

 1ناحيه 

632٫0 تهرانپارس  548٫0  528٫0  

112٫0 دردشت  217٫0  557٫0  

292٫0 مدائن  353٫0  375٫0  

 2ناحيه 

072٫0 حوضهفت  243٫0  483٫0  

011٫0 فدک  425٫0  435٫0  

007٫0 زرکش  033٫0  105٫0  

177٫0 نارمک  268٫0  108٫0  

 3ناحيه 

059٫0 کرمان  271٫0  776٫0  

13٫0 غربيلشگر   093٫0  138٫0  

053٫0 لشگرشرقي  068٫0  117٫0  

179٫0 مجيدیه  14٫0  083٫0  

09٫0 وحيدیه  212٫0  198٫0  

016٫0 تسليحات  422٫0  118٫0  

831٫1 کل منطقه  094٫3  022٫4  

 های پژوهشمأخذ: یافته
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 شهر تهران  8ونقل پاک محلات منطقه الگوی زیست پذیری حمل (:5)شکل 

 

 گیرینتیجه

توان به ترافيک سنگين، زیست دارد که ميونقل مبتني بر وسایل نقليه موتوری، طيف وسيعي از نتایج منفي بر شهر و محيطحمل

ها در شکل ها اشاره نمود. این چالشو خيابانها های ارزشمند شهری به جادهها، افزایش تصادفات و اختصاص زمينآلودگي انواع

ای کيفيت زندگي را در شهرها تحت تأثير قرار داده و بر این اساس زیست پذیری شهرها را بشدت کاهش داده است. گسيختهلجام

است. استفاده ونقل عمومي و شخصي های حملت و پایداری استفاده از دوچرخه در کنار شيوهزیساز راهکارهای سازگار با محيط

تواند به کاهش ازدحام ها ميزیست دوستانه و عدم انتشار آلایندههای محيطاز دوچرخه در سفرهای شهری با توجه به ویژگي

های پرتراکم شهری ویژه در شبکهفرهای کوتاه شهری بهترافيک کمک نموده و جایگزیني مناسب برای وسایل نقليه موتوری در س

ونقل مبتني بر دوچرخه مفاهيمي هستند که درنهایت، شهری هری را ارتقاء دهد. زیست پذیری و حملبوده و زیست پذیری ش

آورد. بنابراین يمحيطي، اقتصادی و کالبدی را برای جامعه شهری به ارمغان مها، ترافيک مزمن، مشکلات زیستدوراز آلودگيبه

ازپيش نمایان نقل پاک در راستای سالم زیست جوامع شهری، بيشوضرورت مطالعه و تحقيق درزمينه زیست پذیری شهری و حمل

موردبررسي  FANPشهر تهران با استفاده از روش  8ونقل پاک منطقه گردد. در این پژوهش وضعيت الگوی زیست پذیری حملمي

نخست اثرگذاری، جایگاه  0.225با احتساب وزني برابر با ق نشان داد که شاخص جذابيت جمعيت قرار گرفت. نتایج تحقي

های دوم تا چهارم های ارتباطي، دسترسي به مراکز آموزشي و دسترسي به مراکز تجاری به ترتيب جایگاههای عرض شبکهشاخص

-0.533شهر تهران بين بازه  8ونقل پاک منطقه یری حملدهد که ميزان زیست پذاند. نتایج نشان مياثرگذاری را کسب نموده

های کرمان، دردشت ونقل پاک محلات حاکي از آن است که محلهت. همچنين الگوی زیست پذیری حملشده اسمحاسبه 0.275

ونقل ت پذیری حملهای زیسبيشترین ميزان پهنه 0.52و  0.55، 0.77و تهرانپارس به ترتيب با اکتساب ضرایب زیست پذیری برابر با 

حوض، فدک و مدائن هر یک به ترتيب ضرایب زیست پذیری فتدر جایگاه دوم محلات ه .اندپاک را به خود اختصاص داده

توان گفت که مناطق مذکور پتانسيل و قابليت بيشتری در اجرای طرح رو مياند. ازاینرا به خود اختصاص داده 0.3و  0.43، 0.48

 اند. ميان سایر محلات به خود اختصاص داده ونقل پاک را درحمل
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