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Highlights 

• Cities are known as the centers of physical, social and economic development at the global level, and creating 

sustainable cities, especially in the social field, is one of the important tasks of societies. And they should be 

designed in such a way that all classes of society, of any age, gender and physical ability, feel comfortable and 

safe. Public spaces play a key role in this regard. 

• Public spaces are places for daily life and individual and collective experiences, and their quality affects the future 
of cities. Decreasing the quality of public spaces means losing the ideal urban future. 

• Streets, as the most important components of public spaces, are the manifestation of urban life and the place of 

social activities. 

• The increase of motor vehicles and the limited capacity of the streets have created the need for new approaches in 

the design and planning of urban transportation. These approaches should pay attention to balance and social 

justice. 

• The complete streets approach has been introduced as a new method in the design of urban transportation networks. 

This approach deals with designing streets suitable for all citizens, regardless of their age, gender and physical 

ability. 

Extended Abstract 

Intoduction 

In recent decades, due to the increase in urban population and the unbridled growth of urbanization and urbanism, 

many efforts have been made to create livable cities by emphasizing the place of sustainable public open spaces. Streets 

are one of the most important components of public spaces, and in recent years’ special attention has been paid to the 
design and planning of these spaces. One of the important principles of livable cities is to pay special attention to the 

topics related to their social aspects, that urban streets can provide ideal spaces for increasing social interactions and 

developing social sustainability, according to their places inside cities. In the last two decades, the approach of complete 

streets based on the design of sustainable streets has been proposed in the world, which provides a new perspective on 

designing and planning of streets. In this regard, the main goal of this study is to identify indicators that influence on 

the social sustainable development in urban streets with an emphasis on the approach of complete streets. 

Theoretical Framework 

As one of the key approaches in the development of urban communities, sustainable development responds to current 

human needs without destroying the opportunities of future generations. However, compared to the other two 

dimensions, the social dimension has received less attention, the importance of which has increased in scientific studies, 

especially with regard to contemporary challenges. Social sustainability is defined as social equality, prevention of 
deprivations and fair access to urban environments for the active participation of all citizens. This concept includes 

actions and policies that improve the quality of life and ensure equitable access to natural and man-made resources. In 
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the 21st century, streets play an important role in increasing the level of social stability and improving the quality of 

life. The Complete Streets approach, introduced in 2003, refers to designing streets that are safe and convenient for all 

segments of society. This approach can lead to a reduction in traffic, energy consumption, and air pollution, as well as 

help improve public health. Finally, paying attention to social sustainability and designing complete streets can help 

create livable communities and increase the quality of life in cities. 

Methodology 

The research method used in this study in the form of an interpretative paradigm, among the qualitative research 

methods, is the Scoping Review method. In this research, an attempt has been made to answer the questions raised by 

carefully examining the limited available studies based on Arksey & O'Malley method. 

Results & Discussion 

Finally, according to the obtained results, identified indicators can be classified into groups including physical factors, 

safety and security, economic factors, social and environmental factors. 

Conclusion 

According to the identified factors, suggestions have been made to strengthen social sustainable development in urban 

streets with emphasis on the approach of complete streets. 
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 هایخیابانهای تأثیرگذار بر توسعه پایدار اجتماعی با تأکید بر رویکرد تبیین شاخص

 کامل
 

 2*، ابوالفضل دهقان منگابادی1نیازهرا طهماسب
 

 15/07/1403 تاریخ انتشار: 23/10/1402 رش:تاریخ پذی 27/09/1402 تاریخ بازنگری: 22/07/1402 تاریخ دریافت:

 

های بسیاری برای ایجاد  تلاش به افزایش جمعیت شهری و رشد افسارگسیخته شهرنشینی و شهرگرایی،         توجه های اخیر بادر دهه چکیده:

ترین اجزای فضاهای عمومی  همیکی از م هاخیاباناست.   گرفته صورت پذیر با تأکید بر جایگاه فضاهای باز عمومی پایدار  شهرهای زیست  

ریزی این فضتتاها معفوگ گردیده استتت. یکی از اصتتو  مهم شتتهرهای     ای به طراحی و برنامههای اخیر توجه ویژههستتتند که در ستتا   

ست  ست که   هاآنپذیر، توجه خاص به مباحث مربوط به حوزه اجتماعی زی شان یجابه  توجه شهری با  هایخیابانا ضاها می گاه ی توانند ف

کامل بر پایه  هاییابانخرا برای افزایش تعاملات اجتماعی و توستتعه پایداری اجتماعی فراهم نمایند. در دو دهه گذشتتته رویکرد   یآل دهیا

نماید. در این ارائه می هاخیابانریزی را برای پایدار در جهان مفرح گردیده استتت که نگاهی جدید در طراحی و برنامه هایخیابانطراحی 

شتتهری با تأکید بر رویکرد  هایخیابانستتعه پایدار اجتماعی در های تأثیرگذار بر توتا، هدگ اصتت ی مقاله حا،تتر، شتتناستتایی شتتاخ راستت

ست. روش تحقیق   هایخیابان ستفاده کامل ا سیری، از میان روش  موردا بر پایه روش  های تحقیق کیفیدر این پژوهش در قالب پارادایم تف

به  ایمرور دامنه استتت. در این پژوهش تلاش شتتده استتت با بررستتی دقیق مفالعات موجود بر پایه روش  اومالی آرکستتی و  ایمرور دامنه

شود.    شده مفرحسؤالات   سخ داده  سب به نتایج  توجه با تیدرنها پا شاخ  می ،شده ک سا   های توان  شامل  را در گروه شده ییشنا هایی 

 شتتدهییشتتناستتا های به شتتاخ  توجه بندی نمود. بامحیفی دستتتهاعی و زیستتتهای کالبدی، ایمنی و امنیت، اقتصتتادی، اجتمشتتاخ 

 است. شدهارائهکامل  هایخیابانشهری با تأکید بر رویکرد  هایخیابانتوسعه پایدار اجتماعی در  برای تقویت ییهاشنهادیپ

 آرکسی و اومالی ایه، روش مرور دامنکامل هایخیابانشهری، رویکرد  هایخیابانتوسعه پایدار اجتماعی،  واژگان کلیدی:
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 های کاملاجتماعی با تأکید بر رویکرد خیابان های تأثیرگذار بر توسعه پایدارتبیین شاخ     2

 مقدمه و بیان مسئله -1
کالبدی، اجتماعی و اقتصادی در  توسعهامروزه شهرها مراکز 

آیند. یکی از وظایف جوامع می حساببهجهان سراسر 

اجتماعی  نهیزم درویژه بهامروزی آفرینش شهرهای پایدار 

؛ مافی و عبد اله 19 ،1399عبد اله زاده و همکاران، )است 

ای طراحی شوند که همه گونهشهرها باید به(. 16، 1395زاده، 

طبقات جامعه از هر گروه سنی، جنسی و توانایی جسمی 

احساس آسودگی و امنیت و همکاری داشته  هاآنبتوانند در 

در این راستا، (. 11، 1399حور اسفند و هاتفی فرجیان، ) باشند

نمایند. فضاهای سزایی را ایفا میفضاهای عمومی نقش به 

ها و باشند برای گذراندن روزمرگیهایی میعمومی مکان

 مورداستفادههای مخت ف فردی و جمعی که به شیوه تجربه

کیانی و همکاران، ) گیرنداقشار متعدد یک جامعه قرار می

؛ ابرقویی و 16، 1394؛ معرب و همکاران، 20، 1393

 ،1391ی و اوحدی، ؛ فکوه18، 1401همکاران، 

 (. علاوه بر Perovic & Bajicsestovic, 2019, 25؛21

شهرها، به کیفیت فضاهای  ندهیآای از این، بخش عمده

تکامل،  اساس بربستگی دارد و ما باید شهرها را  هاآنعمومی 

 موردتوجه هاآنتحو  و رویدادها در فضاهای عمومی شهری 

 رنگکمت خ است که و بررسی قرار دهیم. این یک حقیقت 

عنوان از شدن کیفیت و توجه به فضاهای عمومی شهری به

معرب و شود )شتهر محسوب می آ  دهیاآینده دادن دست 

 (.16، 1394همکاران، 

 هاخیابانها ترین اجزای فضاهای عمومی شهرمهم

 هاآنهای روزمره شهروندان در بیشترین فعالیتکه  هستند

؛ 18، 1397پور اصفهانی و همکاران، ع یگیرد )صورت می

Perovic & Bajic sestovic,2019, 25 .)هاخیابان 

وقایع  آمدن وجودگاه زندگی شهری و مح ی برای به تج ی

های اجتماعی شهروندان در زندگی روزانه مخت ف و فعالیت

توان در طراحی جدید شهرها یا است به همین دلیل نمی هاآن

شده برای گسترش شهرها، اقدام به بینیهای پیشعرصه

 هایخیابانریزی و بدون برنامه بارهکیطراحی، ساخت 

؛ 18، 1397پور اصفهانی و همکاران، ع یشهری نمود )

بخش  هاخیابان(. همچنین 16، 1390اطمینانی و همکاران، 

ها محسوب عنوان ستون فقرات شهرشهرها و به ریناپذییجدا

ی اقتصادی، فرهنگی و اجتماعی را هاشوند و فعالیتمی

توانند به ایجاد یک منظره شهری می هاخیابانکنند. تسهیل می

زیبا کمک کنند و مسیری را برای حضور بیشتر شهروندان به

فراهم نمایند  سواردوچرخهو  عنوان عابران پتتتتیاده

(London Complete Streets Design Manual, 

، محل تعامل هاخیابان ضاهای شهری،میان ف . در(146 ,2018

بیشترین  رونیازاشدن هستند، و آشنایی، تفریح، دیدن و دیده 

پور اصفهانی و ع ی)ط بند دقت و ظرافت در طراحی را می

؛ شهابیان 17، 1393؛ لففی و همکاران، 18، 1397همکاران، 

 .(12، 1392و پیرایه گر، 

موتوری و ظرفیت  به افزایش تعداد وسایل نق یهبا توجه 

ها و شهری، دیدگاه هایخیابانمحدود عبور و مرور در 

های متعددی جهت سروسامان دادن به نحوه استفاده از نظریه

شهری در نقاط مخت ف  هایخیابانوسایل نق یه موتوری و 

ها است. متأسفانه در ابتدای راه این دیدگاه شدهارائهجهان 

متناسب با  جادشدهیاای هباعث شدند تا تمامی زیرساخت

های ویژه اتومبیلموتوری به ونقلحملجایگاه وسایل 

 ؛(1399پرتانیان، )گردد ریزیشخصی در فضای شهری پایه

در  و طراحی ریزیبرنامه نهیزمبنابراین بیشترین ملاحظات در 

شهری در سراسر جهان مبتنی بر سهولت  ونقلحملحوزه 

 ونقلحملوسط وسایل با حداکثر سرعت ت جاییجابه

زمان باعث بروز  مروربهموتوری شخصی بوده است که 

محیفی، اقتصادی، های زیستمشکلات متعددی در حوزه

ریزان را بر آن داشته کالبدی و اجتماعی شده است که برنامه

تا رویکردهای نوینی را جهت ایجاد تعاد  و عدالت اجتماعی 

رسیدن به مفاهیم در بین تمامی اعضای یک جامعه، جهت 

نماید  اتخاذهای اجتماعی بر جنبه دیتأکتوسعه پایدار با 

 (.1395؛ منتظری، 1399پرتانیان، )

کامل  هایخیابان، رویکرد شدهانیببه مفالب با توجه  

 ونقلحملهای عنوان یک رویکرد جدید در طراحی شبکهبه

است که  شدهیمعرف 2003شهری در آمریکای شمالی از سا  

مناسب برای همه  هایخیابانتواند بر پایه اصو  آن می

 هاآنشهروندان بدون توجه به سن، جنسیت و توانایی جسمی 

 پژوهش به ابعاد متفاوت ریزی و طراحی نمود که در اینبرنامه

 ;Gregg & Hess, 2019, 13)شد خواهد پرداخته آن 
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Dehghanmongabadi & Hoskara, 2020, 15.) 

های این پژوهش شناسایی شاخ  هدگ اص ی

با تأکید بر  هاخیابانتأثیرگذار بر توسعه پایداری اجتماعی در 

به  توجه بادر این راستا،  .کامل است هایخیابانرویکرد 

شده سؤالات زیر نیز برای پاسخگویی در این هدگ تعیین

 گردند:پژوهش مفرح می

در های تأثیرگذار بر توسعه پایدار اجتماعی شاخ  .1

 هایخیابانشهری با تأکید بر رویکرد  هایخیابان

 ؟اندماکدکامل 

هایی ها انتخابی در چه سا بیشترین پژوهش .2

 ؟اندشدهانجام
، روش نوع پژوهش ازلحاظهای انتخابی پژوهش .3

 ؟اندچگونه و رویکرد پژوهش هادادهگردآوری 
سا   بر اساسسهم منابع انگ یسی و فارسی پژوهش  .4

 زه زمانی انتخابی چگونه است؟پژوهش در با
به توجه  راهکارهای تقویت توسعه پایدار اجتماعی با .5

شهری  هایخیاباندر  شدهیمعرفهای شاخ 

 چیست؟

 یشینه و مبانی نظری پژوهشپ -2

کامل در ایران  هایخیابان نهیزمتاکنون مفالعات اندکی در 

 (،1392مثا ، سید مهدی معینی ) طوربهاست.  گرفته صورت

کامل  هایخیابان، به "مدار ادهیپشهرهای "در کتاب خود 

دهد، های پژوهش چنین نشان میافتهی پرداخته است.

 همهزمان از کامل، تفکیک یا استفاده هم هایخیابان

ای که امنیت و آسایش گونههای مخت ف خیابان است بهبخش

یا  ی ورا برای همه اقشار جامعه در هر رده سنی، با هر توانای

بان به وجود آورد. همچنین، یک خیا ونقلحملنوع وسی ه 

رو، مسیرهای دوچرخه، مسیرهای ویژه کامل شامل پیاده

 سواران ازاتوبوس، محل عبور امن عابرین پیاده و دوچرخه

 حور، خفوط تندرو و کندرو اتومبیل است )هاخیابانعرض 

 (.11، 1399اسفند و هاتفی فرجیان، 

(، در پژوهشی تحت عنوان 1396الناز ناصری )

برای دستیابی  کامل ابانیخسنجی اجرای طرح امکان"

                                                             
1 Mom Ford 

پرداخته است.  کامل ابانیخ، به بررسی "پایداری مح ه محور

های طریق ایجاد تنوع در سیستماز  کامل ابانیخ طرح

، افزایش ایمنی و امنیت، هاابانیخ، افزایش ظرفیت وآمدرفت

تری از های کاملشبکه مروربهصادی گرفتن عوامل اقت نظر در

 یهاابانیخ ازدهد. همچنین استفاده را شکل می هاخیابان

تواند فرصت گذراندن اوقات فراغت و کامل در شهرها می

که  دهدیمشهروندان را ارتقا  نیمابتقویت تعاملات اجتماعی 

پذیری در شهرها به افزایش سفح زیست تواندیم یطورک به

شهر (. 11، 1399حور اسفند و هاتفی فرجیان، ) نمایدکمک 

و  های انسانای است که وابسته به فعالیتپیچیده بسیار پدیده

بایست می شهترهر  شناختاست. برای او اجتماعی روابط 

اجزای کالبدی و غیرکالبدی آن را مورد شناسایی قتترار داد 

، 1398اعظی، ع یمردانی و وو از هتتمدیگر تفکیک نمود )

نهاد اجتماعی عنوان یک (، شهر را به2010) 1(. مامفورد20

ریزی شهر، کند که هدگ برنامهکند و بیان میمعرفی می

 Perovic & Bajicنمایش مناسب زندگی جمعی است )

sestovic, 2019, 25عنوان یکی از(. مفهوم توسعه پایدار به 

در تمام ابعاد  رویکردهای توسعه جوامع شهری ترینک یدی

قرارگرفته است. در تعریفی که از توسعه پایدار در  موردتوجه

( به 1973) 2گردهمایی سازمان م ل در کنفرانس برات لند

دست آمد؛ توسعه پایدار نوعی توسعه کیفی شناخته شد که 

در مقیاسی به نیازهای بشر کنونی پاسخ گوید بدون تخریب 

نیازهای خود  نیمتأهای بعد در جهت فرصت برای نسل

؛ 21، 1392؛ ولیان و یحیایی، 22، 1401مجتبوی و ایزدپناه، )

مفاهیمی است  ازجم ه(. پایداری 13، 1395ورمزیار و سعید، 

که از دهه هفتاد میلادی وارد مباحث ع می شتتد، همچنین 

های متعددی پیرامون این مو،وع به ها و همایشکنفرانس

 شودمیسه بعد در نظر گرفته وجود آمد. مفهوم پایداری در 

که شامل پایداری محیفی، پایداری اقتصادی و پایداری 

(. از میان ابعاد 16، 1390اطمینانی و همکاران، اجتماعی است )

برای مفهوم پایداری در سراسر جهان به مباحث  شدهفیتعر

های است که با توجه به چالش شدهپرداختهاجتماعی کمتر 

توجه به این بعد در مفالعات ع می در امروزی بشر، اهمیت 

است  شدهشناختههای مخت ف بسیار حائز اهمیت گرایش

2 Brantland 



 های کاملاجتماعی با تأکید بر رویکرد خیابان های تأثیرگذار بر توسعه پایدارتبیین شاخ     4

(Lotfata & Atov, 2020, 22)بنابراین در پژوهش حا،ر  ؛

ای معفوگ به پایداری اجتماعی سعی شده است توجه ویژه

از رویکرد پایداری در جوامع  ریناپذییجداعنوان بخش به

ی پایداری اجتماعی تحت مفاهیم گسترده انسانی ارائه گردد.

ها، اجازه دسترسی برابری اجتماعی، ج وگیری از محرومیت

های شهری جهت مشارکت فعا  و همه شهروندان به محیط

کامل در جامعه به لحاظ اجتماعی، اقتصادی و سیاسی تعریف 

یی و ¬؛ قهیه15، 1395زاده،  عبداللهمافی و ) شودمی

ای از (. پایداری اجتماعی، مجموعه21، 1398همکاران، 

هایی است که هدگ آن بهبود کیفیت ها و سیاستاقدام

زندگی و دسترسی عادلانه به توزیع حقوق و استفاده مناسب 

از محیط طبیعی و مصنوع است که بر بهبود کیفیت شرایط 

 تأثیرها انسانر،ایتمندی  زندگی، کاهش فقر و بر افزایش

(. همچنین 28، 1391و همکاران، مشکینی گذارد )می

ها، بسیج آحاد مردم در راستای سازی برای بروز خلاقیتزمینه

ای بهتر برای همه اهداگ توسعه پایدار و نیز اطمینان از آینده

در  هاآنبا تأکید بر رفاه مردم بومی و تأکید بر نقش حیاتی 

های دیگر توسعه مدیریت محیفی و توسعه آتی، از تعریف

 (.21، 1398، همکاران ویی قهیهدار اجتماعی است )پای

ای تحت عنوان (، در مقاله2010) 1کریستین مگیس

، مفهومی از پایداری اجتماعی را مفرح "پذیرجوامع انعفاگ"

کارگیری توانند بر پایه فعا  ساختن و بهکند که جوامع میمی

پذیر داشته باشند که خود خود توسعه انعفاگها ظرفیت

مشکینی و اخصی از توسعه پایدار اجتماعی است )ش

 (.28، 1391همکاران، 

نقش مهمی در  هاخیابان، شدهانیبدر راستای مفالب 

پذیری شهرها در افزایش سفح پایداری اجتماعی در رقابت

کنند و با توجه به گسترش وسعت قرن بیست و یکم ایفا می

عموم فرصتی  توسط هاخیابانشهری، استفاده از  هایخیابان

 نیحس رزایمنماید )برای افزایش پایداری اجتماعی را ارائه می

 ,Perovic & Bajic sestovic؛26، 1399و همکاران، 

شهری پایدار  هایخیاباناجرای  نیا رب. علاوه (25 ,2019

پذیری را ایجاد کند که با فراهم شدن تواند جوامع زیستمی

                                                             
1 Christian Magis 

های توانند از سیستممیتری امکانات مناسب افتتراد بیتتش

روی، نقل جایگزین اتومبیل شخصی مانند پیادهوحمل

عمومی استفاده نمایند که منجر  ونقلحملسواری یا دوچرخه

شود و زیست میبه بهبود سفح سلامت افراد جامعه و محیط

باید کمتری  زمینجمعیت در شهرها تراکم دلیل همچنین به 

 Donais etهر در نظر گرفته شود )آتی ش هایتوسعهبرای 

al., 2019,19 کامل در  هایخیابان(. اصفلاح و رویکرد

 گروه کارکناناز ، یکی 2مکینباربارا توسط  2003سا  

سواران آمریکا تعریف شد حمایت از دوچرخه

(Dehghanmongabadi & Hoskara, 2020, 15.) 

و  یعنی خیابانی که طراحی کامل ابانیخرویکرد  

ز است تا برای همه اقشار جامعه، اعم ا شدهیزیربرنامه

کنندگان از خودروی شخصی، عابران پیاده، استفاده

با  های سنی وگروه ، مع ولین، در تمامسواراندوچرخه

 هایخیابانمتفاوت، ایمن و راحت باشد. رویکرد  هایتوانایی

ده وع هاخیابانمجدد جایگاه و پتانسیل  کامل با تعریف

پذیری و پایداری را در توان سفح زیستمی که دهدیم

، 1399میرزا حسین و همکاران، جوامع شهری افزایش داد )

(. همچنین از مزایای Montella et al., 2022, 27 ؛26

کامل شامل کاهش ترافیک موتوری، کاهش  هایخیابان

مصرگ انرژی، کاهش صدای ترافیک، کاهش آلودگی هوا 

فیک و ایمنی عابران پیاده، دوچرخه و و افزایش ترا

اران، و همک نیحس رزایمعمومی است ) ونقلحمل یهاستمیس

 (.Montella et al., 2022, 27؛ 26، 1399

 روش تحقیق -3

در خصوص  کهیدرصورتبا توجه به مفالعات صورت گرفته، 

 منتشرشدههای گوناگونی یک مو،وع، مفالعات و پژوهش

و کنکاش قرارداد  یموردبررسرا  هاآن توان مجدداًباشد، می

را ت خی ، با  هاآنصورت تفبیقی مقایسه کرد یا نتایج و به

نمود. چنین کاری مصداق یک پژوهش  یکدیگر ترکیب

، روش تحقیق در رونیازا(. 23،1402مهدنژاد،مستقل است )

ها به کمک روش اسنادی این پژوهش از نوع کیفی است داده

. در روش اسنادی، اندشدهیگردآوربرداری و ابزار یادداشت

2 Barbara McCann  
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برداری از منابع برای نگارش ادبیات تحقیق از ابزار یادداشت

توسعه پایدار اجتماعی در کنار رویکرد  نهیزمدر  منتشرشده

نوروزی و همکاران، )است  شدهاستفادهکامل  هایخیابان

ای . در این پژوهش از روش مرور دامنه(119، 1401

های این روش یکی از روش یطورک بهاست و  دهشاستفاده

تحقیق کیفی برای ایجاد و استخراج یک چارچوب مرجع 

قنادی نژاد و مبتنی بر نتایج تحقیقات گذشته است ) مشترک

 .(Arksey & O'Malley, 2005؛ 347، 1402همکاران، 
 حاصل از مفالعات محققین مخت ف را در یک این روش نتایج

نوروزی و همکاران، نماید )کیب میبررسی و تر مو،وع

ای فرآیندی ؛ روش مرور دامنهگریدعبارتبه(. 118، 1401

را شناسایی  ییهاپرسشسازد تا است که محقق را قادر می

 کردن خلاصهوجو، انتخاب، ارزیابی، کرده و سپس به جست

 شدهمفرح سؤالاتو ترکیب شواهد برای پاسخگویی به 

بنابراین در این  ؛(Arksey & O'Malley, 2005) بپردازد

که  یادامنهالگوی روش مرور ترین شدهپژوهش از شناخته

است.  شدهاستفادهمعرفی گردیده آرکسی و اومالی توسط 

 شدهداده( نمایش 1شکل شماره )مراحل انجام پژوهش در 

 است.

                                      
ایپایه روش مرور دامنه . مراحل انجام پژوهش بر1 شکل  

 

 پژوهش یهاپرسشگام نخست: تنظیم -3-1 
های پژوهش، از پارامترهای چه چیزی برای تنظیم پرسش

What موردمفالعه، چه کسی یا جامعه Who محدوده زمانی ،

When  و چه روشیHow ( 1 شمارهجدو  طبق )

 است. شدهاستفاده

مسئ ه، فقط به ماهیت و چیستی در این مرح ه با توجه 

ها، منابعی برای پژوهش انتخاب شدند که درباره مؤلفه

بر  دیتأکهای مؤثر توسعه پایدار اجتماعی با ها و عاملمفهوم

ع می  منابعاند. سپس ¬کامل مفالعه داشته هایخیابانرویکرد 

ها و های اطلاعاتی، مج هو کنفرانسی منتشرشده در پایگاه

میلادی  2022-2015ی ها¬، طی سا وجوجستموتورهای 

به چگونگی  تیدرنهاشمسی بررسی گردید و  1401-1390و 

 مدنظربندی مفاهیم ها، معیارهای تح یل، دستهانتخاب روش

 است. شدهپرداخته

 

پژوهش سؤالات. تنظیم 1 جدول  

 پاسخ پرسش پارامترهای پرسشی

های تأثیرگذار بر توسعه پایدار شاخص

 هایخیابان اجتماعی با تأکید بر رویکرد

W کامل
h

at
ی 

 چه چیز

آثار مختلف منابع علمی، کنفرانسی و 

المللی منتشرشده در های بینژورنال
بر توسعه  رگذاریتأثهای شاخص نهیزم

بر رویکرد  دیتأکپایدار اجتماعی با 

کامل هایخیابان  

W
h
o

چه جامعه 
ی

ا
 

های مقالات فارسی در بازه زمانی سال
المللی در نو مقالات بی 1401-1390

2022-2015بازه زمانی   W
h
en

 

ی
ت زمان

 محدودی

شیوه و معیار انتخاب منابع، بررسی 

برداری، تحلیل،  موضوعی منابع، نکته
H بندی مفاهیمبندی و مقولهدسته

o
w

 

ش
ی رو

 چگونگ

 مراحل انجام پژوهش

 شناسایی مطالعات مرتبط .2 های پژوهششناسایی پرسش .1

 هاسازی و گزارش یافته. خلاصه5

  هانمایش داده .4 انتخاب مطالعات مرتبط .3
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 مندت به شکل نظامگام دوم: مرور ادبیا -3-2
های های اطلاعاتی، مجلات و موتوردر این مقاله پایگاه

های الم  ی با تمرکز بر پژوهشمعتبر م ی و بین یوجوجست

 هایخیابانبر رویکرد  دیتأکمرتبط با توسعه پایدار اجتماعی با 

 یهاپژوهش. در این راستا اندقرارگرفته مورداستفادهکامل 

، Wos،Google Scholar) یهاگاهیپاموجود در 

Science Direct،Magiran  شدهنیمع( در بازه زمانی 

-جوی مقالهو. همچنین برای جستاندقرارگرفته یموردبررس

توسعه پایدار  یدواژهیک  ازاین پژوهش  ازیموردنهای 

جدو  )است  شدهاستفادهکامل  هایخیابان کنار در اجتماعی

 .(2 شماره

 در کنار یکدیگر قرارگرفتهمورد جستجو  یهادواژهیکل: 2جدول 

 
 وجوجستهای منابع موجود در پایگاه کهییازآنجا

توسعه پایدار اجتماعی و  یهادواژهیک محدود بوده است، 

گردید.  وجوجستگانه نیز جدا صورتبهکامل  هایخیابان

د کل منابع یافت شده، ( تعدا3 شمارهجدو  همچنین در )

 موردنظر یهادواژهیک برای  نشدهاستفادهو  شدهاستفادهمنابع 

جو و بازه زمانی ارائه گردیده وجست یهاگاهیپابا توجه به 

است. دلیل بکار نگرفتن بعضی از این منابع بر این پایه استوار 

عنوان، چکیده، محتوا در راستای  ازلحاظاست که این منابع 

 اند. ی پژوهش حا،ر نبودههدگ اص

 

انتخابی یاداده یهاگاهیپاکامل در  هایخیابانبر مباحث توسعه پایدار اجتماعی در کنار مفهوم  دیتأک. انتخاب منابع با 3 جدول  

 کامل هایخیابانکامل           توسعه پایدار اجتماعی +  هایخیابانتوسعه پایدار اجتماعی + 

Google Scholar 
 2023-2015 یزمان بازه

25 N= 25 N= 25 N= 
6N= 6N= 6N= 
19 N= 19 N= 19 N= 

Wos 
 2023-2015 یزمانبازه 

6 N= 6 N= 6 N= 
3 N= 3 N= 3 N= 
3 N= 3 N= 3 N= 

Science Direct 
 2023-2015 یزمانبازه 

8 N= 8 N= 8 N= 
2 N= 2 N= 2 N= 
6 N= 6 N= 6 N= 

Magiran 
 1401 -1390بازه زمانی 

11= N 11= N 11= N 
10= N 10= N 10= N 
1= N 1= N 1= N 

 انگلیسی فارسی

 Complete street خیابان کامل

 Social Sustainable development توسعه پایدار اجتماعی
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 و انتخاب متون مناسب وجوجستگام سوم: -3-3

مشتمل بر  گانهدههای منفق گزینش مقالات بر اساس شاخ 

اهداگ تحقیق، منفق روش، طرح تحقیق، روش نمونه

های پذیری، ملاحظه، انعکاسهاداده یآورجمعبرداری، 

ها، بیان وا،ح و روشن داده لیوتح هیتجزدقت و  اخلاقی،

سرانجام  ها و ارزش پژوهش بوده است. بر همین اساس،یافته

های رسمی و گزارش منبع نهایی که شامل مقالات، 57

 یهاابانیخبا تمرکز بر توسعه پایدار اجتماعی و  هانامهانیپا

شدند که  انتخاب باشندیم یادامنهکامل و روش تحقیق مرور 

های منبع برای استخراج شاخ  48از این تعداد در مجموع، 

منبع برای  4کامل و توسعه پایدار اجتماعی و  هایخیابان

 یموردبررسشناخت و معرفی روش تحقیق پژوهش حا،ر 

 .اندقرارگرفته

یدار برای توسعه پا شدهانتخابتح یل منابع انگ یسی 

است  زمانی بیانگر آن ازلحاظکامل  هایخیاباناجتماعی و 

 2018،2022،2023 یهاسا منابع مربوط به  14/2که حدود % 

منابع مربوط به سا   22/3است. همچنین حدود %  2017 و

 .هست 2019و  2020

ار برای توسعه پاید شدهانتخابتح یل منابع فارسی 

است  زمانی بیانگر آن ازلحاظکامل  هایخیاباناجتماعی و 

، 1395، 1397، 1401های، ربوط به سا منابع م 9/3که % 

از منابع  3/1طور % است. همین 1391و  1392، 1393

ت. % اس 1390و  1394، 1396های مربوط به سا  شدهانتخاب

کامل مربوط  هایخیاباناز منابع توسعه پایدار اجتماعی و  6/2

 شدهانتخاباز منابع  12/4و همچنین %  است 1400به سا  

ا  منابع مربوط به س 19/6است و %  1399های  مربوط به سا

 (.2شکل شماره است ) 1398

 

سال  اساس بر: سهم منابع انگلیسی و فارسی پژوهش 2 شکل

 پژوهش در بازه زمانی انتخابی

 شدهانتخابهای در ادامه به تح یل روش پژوهش

ها و رویکرد نوع پژوهش، روش گردآوری داده ازلحاظ

جدو  است که نتایج حاصل از آن در ) شدهپرداختهپژوهش 

 است. شدهمنعکس (4شماره 
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 و رویکرد پژوهش هادادهنوع پژوهش، روش گردآوری  ازلحاظ: تحلیل منابع 4 جدول

 منابع

 رویکرد پژوهش داده یگردآورروش  نوع پژوهش

ی
کم

ی 
کیف

ی 
ترکیب

 

ی و 
سناد

ا
کتابخانه
ا

 ی

ش
پرس

نامه
 

صاحبه
م

 

داده
ها

 ی
ی

کم
 

ی
صیف

تو
ت-

ی
حلیل

 

ل محتوا
تحلی

 

ی
ش

پیمای
 

   *    *    (1401خانی زاده و همکاران )

   *    *  *  (1401مجتبوی و ایزدپناه )

   *    *    (1401ابرقویی و همکاران )

   *   * * *   (1400) ییروا

   *   * * *   (1400) گنبدقاسمی 

   *   * *    (1399) انیپرتان

  *      *   (1399)حسین و همکاران میرزا

   *  *   *   (1399) انیفرجحوراسفند و هاتفی 

   *    *   * (1399زاده و همکاران )عبدالله

   *    *    (1398زیاری و همکاران )

 *   *   *    (1398یی و همکاران )قهیه

 *  *       * (1398امیریان و شاهینی فر )

   *   * *    (1398پیران و همکاران )

   *   * *    (1398اسکندری ثانی و همکاران )

   *   *  *   (1398علیمردانی و واعظی )

   *   *     (1397زاده و اسفندیاری مهینی )ابراهیم

  *    *    * (1397پور اصفهانی و همکاران )علی

   * *  *     (1397برآری و همکاران )

   *   *     (1396شاهینی فر و همکاران )

   *   * *   * (1395زاده )مافی و عبدالله

 *     * * *   (1395) یمنتظر

  *       *  (1395ورمزیار و سعید )

   *   * *    (1394معرب و همکاران )

  *    *  *   (1393) همکارانخاکساری و 

   *   * *    (1393کیانی و همکاران )

 *  *     *   (1393لطفی و همکاران )

   *    * *   (1392مشکینی و همکاران )

 *     * *    (1392شهابیان و پیرایه گر )

  *       *  (1392ولیان و یحیایی )

 *     * * *   (1391) یپرگال

  *      *   (1391تیموری و همکاران )

 *    *  *  *  (1391فکوهی و اوحدی )

  *    *     (1390اطمینانی قصرالدشتی و همکاران )

Lowa economic development (2023)    *      * 

Tsite Winter Meeting (2023)  *       *  

Montella et al (2022)   *       * 

Mirzahossein et al (2022) *    *     * 

Aldrich et al (2020)  *       *  



 9                 1-19، 1403، پاییز 16، سا  پنجم، شماره فصلنامه توسعه پایدار شهری                                                                                                           

 

 منابع
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Dehghanmongabadi and Hoskara (2020)  *        * 

Lotfata and Atov (2020)     * *    * 

PeroviandBajicsestovic (2019)   *      *  
Donais et al (2019)   *      *  

Gregg and Hess (2019)  *       *  
London Complete Streets Design Manual 

(2018) 
 *       *  

Hui et al (2018)  *       *  
Ahmadi et al (2017)  *        * 

Young (2017)   *   *   *  
 

کمی، کیفی و ترکیبی به  یهاپژوهشدرمجموع، تعداد 

 15درصد( و  36)معاد  11(، درصد 16)معاد   5ترتیب 

 (.3 شمارهشکل ) استدرصد(  48)معاد  

 
 یشناسروش. سهم منابع پژوهش بر اساس نوع 3 شکل

 پژوهش

 گام چهارم: استخراج از اطلاعات متون-3-4

 ایمرور دامنه شدر مرح ه چهارم، منابع در چارچوب رو

 48محتوا،  چندین بار بازبینی شدند و با توجه به روش تح یل

 هاآنو اطلاعات  قرارگرفته یموردبررس شدهانتخابپژوهش 

 هاآنلیست ( 5 شمارهجدو  )در  که دیگردگذاری کد

 است. شدهارائه

 

 

پژوهش و رویکرد هادادهنوع پژوهش، روش گردآوری  ازلحاظ: تحلیل منابع 5 جدول  

 شدهانیبهای شاخص منابع کد منابع

ص 1
اخ

ش
ی

ماع
جت

ر ا
دا

پای
ه 

سع
تو

ی 
ها

 

 (1401خانی زاده و همکاران )

ایمنی )ایجاد مرز از طریق موانع برای جداسازی حرکت سواره از پیاده، ایجاد تسهیلات و امکانات 

سواران و عابران پیاده، رخهبرای تمامی افراد اعم از معلولین و افراد سالم، تسهیلات لازم برای دوچ
ونقل، رسیدگی و ایجاد تسهیلات در جهت کاهش های حملتسهیلات رفاهی لازم در ایستگاه

ها ها(، امنیت )نورپردازی مناسب در طول شب، افزایش امنیت درون ایستگاهارتعاشات کف ایستگاه

یژه دوچرخه، تسهیلات مناسب آمیزی موانع ایجادشده در مسیر وبه لحاظ استفاده از دوربین(، رنگ

 اندازیبردن کیفیت پارکینگ دوچرخه نظیر ایجاد سایه برای بالا

 (1401مجتبوی و ایزدپناه ) 2

محیطی )انتخاب آگاهانه کارگیری عناصر پایدار(، عوامل زیستپذیری، بهعوامل کالبدی )انعطاف

گیری از عناصر طبیعی، یطی، بهرهمحهای زیستمواد و مصالح، طراحی فضا جهت حمایت از فعالیت

فضای سبز، توجه به تهویه طبیعی، استفاده از مصالح همسو  سرانهگیری از نور طبیعی، افزایش بهره

جویی در هزینه مصالح مصرفی، کاهش با طبیعت، کاهش مصرف انرژی(، عوامل اقتصادی )صرفه
 پذیری(تماعی، مشارکتهای انرژی مصرفی(، عوامل اجتماعی )ارتقا تعاملات اجهزینه

5
11

15

0 5 10 15 20

کمی

کیفی

ترکیبی



 های کاملاجتماعی با تأکید بر رویکرد خیابان های تأثیرگذار بر توسعه پایدارتبیین شاخ     10

 شدهانیبهای شاخص منابع کد منابع

 همگانی، فراگیری و ایجاد نظم، تعامل اجتماعی پایدار استفادهدسترسی و  (1401ابرقویی و همکاران ) 3

4 
حسین و همکاران میرزا

(1399) 
 دسترسی، ایمنی و امنیت

 به مکان تعلق حسامنیت،  (1398زاده و همکاران )عبدالله 5

 ایداری اجتماعیپ (1398زیاری و همکاران ) 6

 به مکان تعلق حسمشارکت اجتماعی،  امنیت اجتماعی، (1398قهیه یی و همکاران ) 7

 زیستایمنی مسیر، دسترسی، اقتصادی، اجتماعی، محیط (1398امیریان و شاهینی فر ) 8

 (1398پیران و همکاران ) 9

های پاک، کاهش از انرژی های فسیلی، استفادهمحیطی )کاهش استفاده از سوختپایداری زیست

آلودگی هوا، کاهش آلودگی آب، کاهش آلودگی خاک، کاهش آلودگی صوتی، کاهش پسماندهای 

 ای، کاهش ترافیک شهری(، پایداری اجتماعی )ایمنی، افزایش تعاملات و همبستگی اجتماعی،جاده
فاصله مبدأ  کردن کمجایی، کاهش زمان سفر، امنیت(، پایداری اقتصادی )کاهش هزینه سفر و جابه

و مقصد، تنوع در نوع وسیله نقلیه(، پایداری کالبدی )دسترسی به مراکز خدماتی، دسترسی به 

 مراکز خرید، دسترسی به مناطق پرتراکم، کیفیت زندگی، سهولت در دسترسی(

10 
اسکندری ثانی و همکاران 

(1398) 
 محیطیاجتماعی، اقتصادی، زیست

 (1398) علیمردانی و واعظی 11
ایجاد فضای متنوع شهری، تنوع کاربری زمین، ارتقای هویت شهروندان، افزایش کیفیت 

 به محیط در شهروندان تعلق حسزیست، ایجاد محیط

12 
زاده و اسفندیاری ابراهیم

 (1397مهینی )

بدی اقتصادی )افزایش درآمد، افزایش تنوع شغلی، توسعه اقتصادی(، اجتماعی )افزایش امنیت(، کال

 ونقل عمومیبهبود دسترسی به حمل

13 
پور اصفهانی و همکاران علی

(1397) 

 سبزاندازی مطلوب، پاکیزگی محیط، آلودگی صوتی، فضای رایحه محیطی، سایه) یطیمحزیست

 عمومی، دسترسی به پارکینگ( ونقلحملدسترسی به ) یکالبد(، یجمع

 (1397برآری و همکاران ) 14

ایمنی، )هزینه تصادفات(،  ونقل،های حملهای سفر، بازده هزینهونقل، هزینهملاقتصادی )تنوع ح

پذیری(، محیطی )میزان تغییرات اقلیمی، آلودگی هوا، آلودگی صوتی، آلودگی آب، زیستزیست
 دسترسی عابران، دسترسی معلولان

15 
شاهینی فر و همکاران 

(1396) 

 توسعهقای تعاملات اجتماعی، حمایت از انسجام و پایداری اقتصادی، پایداری اجتماعی )ارت

ونقل عمومی تر به حملمحیطی )سروصدا، ازدحام، آلودگی هوا(، دسترسی راحتاجتماعی(، زیست

 ایجاد سرزندگی

 محیطی، اقتصادی، اجتماعیزیست (1395ورمزیار و سعید ) 16

 (1395زاده )مافی و عبدالله 17
فکری و مشورت با همسایگان، مشارکت(، امنیت تانه با همسایگان، همسرمایه اجتماعی )روابط دوس

 )امنیت معابر، امنیت شبانه، احساس امنیت برای پارک اتومبیل(

 (1393کیانی و همکاران ) 18
سرزندگی فضا، خوانایی، تعلق مکانی، تعاملات اجتماعی، دسترسی فیزیکی، دسترسی اجتماعی، 

 ، جذابیت فضا در ایجاد دسترسیوگودسترسی به فعالیت و گفت

 (1393لطفی و همکاران ) 19
اندازهای پیاده مداری، کالبدی )دسترسی، سرزندگی(، وجود فضاهای کافی جهت نشستن، چشم

 خیابان

 (1394معرب و همکاران ) 20
محیطی (، زیستتعلق حس)نورپردازی، سرزندگی، تناسب(، اجتماعی )ایمنی و امنیت، هویت و 

 زیست(، کالبدی )دسترسی، راحتی مبلمان(گیاهی، آسایش اقلیمی، مصالح سازگار با محیط )پوشش

 هابهداشت عمومی، مشارکت مردمی، دسترسی، جلوگیری از آلودگی (1392شهابیان و پیرایه گر ) 21

 محیطیپایداری اقتصادی، پایداری اجتماعی، پایداری زیست (1392ولیان و یحیایی ) 22

 (1391کینی و همکاران )مش 23
اقتصادی )نرخ بیکاری در مردان وزنان(، عوامل کالبدی )دسترسی به مراکز آموزشی، دسترسی به 

 فضای سبز دسترسی به مراکز بهداشتی(، شاخص امنیتی

 سوادی زناندرصد بیکاری زنان، درصد بی (1391تیموری و همکاران ) 24

 ویتاجتماعی، ه (1391فکوهی و اوحدی ) 25

26 
اطمینانی قصرالدشتی و 

 (1390همکاران )
 اجتماعی، اقتصادی

27 PeroviandBajicsestovic 
 محیطی )آلودگی ناشی از تراکم ترافیک، آسایش اقلیمی(اجتماعی، اقتصادی، زیست (2019)
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 شدهانیبهای شاخص منابع کد منابع

28 Lotfata and Atov (2019) شمولاجتماعی، حس تعلق، همه 
29 Ahmadi et al (2017) محیطی )آلودگی صوتی(بودن خدمات شهری، زیست دسترس عی، دراجتما 
30 

ص
اخ

ش
ها

یخ ی
ان

اب
ها

 ی
مل

کا
 

Lowa economic 
development (2023) 

 سواری، دسترسی، ایمنی و امنیت، ازدحام ترافیکروی و دوچرخهاتصال، ایجاد امکانات پیاده

31 Tsite Winter Meeting 
(2023) 

 تصادپذیری، اقایمنی، زیست
32 Montella et al (2022) پذیری، ایمنیزیست 

33 Mirzahossein et al 
(2022) 

 تنوع، دسترسی )قابلیت اتصال(، طراحی )شبکه دوچرخه، شبکه اتوبوس، عرض خیابان(، ایمنی

34 U.S. Department of 
transportation (2022) 

های خاص، تغییر یک خط دوچرخه در جاده یک کردن اضافهها، ایمنی )افزایش روشنایی در تقاطع
 تقاطع دوطرفه با علائم توقف به یک دوربرگردان( قابلیت اتصال، دسترسی

35 Aldrich et al (2020) شمول بودن، روشنایی خیابانهمه 

36 Dehghanmongabadi and 
Hoskara (2020) ها، اتصالها و موضوعی عملکرد همه پروژهگیرها، اندازهانداز، همه کاربران و حالتسازی، چشمپیاده 

37 Donais et al (2019) جذابیت، شبکه دوچرخه، شبکه اتوبوس، قابلیت اتصال، جریان عابر پیاده، ایمنی، عرض خیابان 
38 Gregg and Hess (2019) پذیریایمنی، کاهش اثرات زیست 

39 
London Complete 

Streets Design Manual 
(2018) 

 دسترس، حساسیت زمینه، اتصال، سرزندگیهای مناسب برای عابر پیاده امن و قابلیجاد محیطا

40 Hui et al (2018) 
محیطی )تأثیرات چرخه زندگی، تأثیرات کیفیت هوا، تأثیرات جزیره گرمایی تأثیرات ایمنی، زیست

 صدا و تأثیرات کیفت آب(، اقتصادی
41 Young (2017)  سواران(، ایجاد محیط و حس مکان دلپذیرپیاده و دوچرخهایمنی )عابران 

 (1400قاسمی گنبد ) 42

های اجتماعی )وجود فضاهایی برای گفتمان(، کالبدی )تراکم ساختمانی، اختلاط کاربری و فعالیت

محیطی )آسایش اقلیمی، کاهش مسائل شمول بودن(، زیستساعته، سرزندگی، همه 24

 مت افراد(سلامحیطی، توجه بهزیست

 (1400روایی ) 43
ونقل عمومی، وسایل سازی ترافیک، حملسواری، آرامروها، امکانات دوچرخهپیاده رساختیزبهبود 

 محیطی و آسایش اقلیمی، امنیتنقلیه موتوری، زیست

 (1399پرتانیان ) 44

 24های فعالیتشمولی، سرزندگی، تجدید حیات اقتصادی، اختلاط کاربری و ایمنی و امنیت، همه

پذیری، پیاده مداری بدون حذف ساعته، وجود فضاهایی برای گفتمان، نفوذپذیری بالا، دسترسی

 محیطی(محیطی )کاهش آلودگی زیستسواره، رعایت مسائل زیست

45 
حور اسفند و هاتفی فرجیان 

(1399) 

، توجه به منظر نرم، محیطی، سرزندگی، آسایش اقلیمیسلامت افراد، رعایت مسائل زیستتوجه به

پذیری، نفوذپذیر، تراکم ساختمانی، وجود فضاهایی برای پیاده مداری بدون حذف سواره، دسترسی
 شمول بودن، امنیت، ایمنیگفتمان، تجدید حیات اقتصادی، همه

 (1395منتظری ) 46

، ساعته 24ای هشمول بودن، وجود فضاهایی برای گفتمان(، اختلاط کاربری و فعالیتاجتماعی )همه

محیطی )توجه به منظر نرم، آسایش اقلیمی، رعایت کالبدی )تراکم ساختمانی، سرزندگی(، زیست

 سلامت افراد(محیطی، توجه بهمسائل زیست

 (1393خاکساری و همکاران ) 47

های رو ممتد و ایمن، مسیرهای ایمن ویژه دوچرخه، مسیرهای ویژه اتوبوس، ایستگاهمسیرهای پیاده

ونقل عمومی، فضاهای ایمن جهت توقف و استراحت، علائم راهنما برای دسترس حملاحت و قابلر
 روهاافراد پیاده و رمپ در پیاده

 (1391پرگالی ) 48

 24های شمولی، سرزندگی، تجدید حیات اقتصادی، اختلاط کاربری و فعالیتایمنی و امنیت، همه

پذیری، پیاده مداری بدون حذف پذیری بالا، دسترسیساعته، وجود فضاهایی برای گفتمان، نفوذ

 محیطی(محیطی )کاهش آلودگی زیستسواره، رعایت مسائل زیست

 های پژوهشبحث و یافته - 4

 هاترکیب یافته لیوتحلهیتجزگام پنجم: -4-1

 در بخش مبانی نظری و مفالعات شدهانیببه مفالب  توجه با
آمده است، تلاش شده است  در بالا هاآنانتخابی که لیست 

 یهاابانیخبر توسعه پایدار اجتماعی  مؤثر هایکه شاخ 



 های کاملاجتماعی با تأکید بر رویکرد خیابان های تأثیرگذار بر توسعه پایدارتبیین شاخ     12

در این مرح ه، پس از  کامل بررسی و استخراج گردند.

 لیوتح هیتجزاص ی به های استخراج و انتخاب شاخ 

 است. شدهپرداخته هاشاخ 

 نظرو سپس با در  اندشدهاستخراج موردنظرهای ابتدا کد

های مربوطه قرار مفهوم هر یک از کدها در گروه گرفتن

های اص ی توسعه پایدار شاخ  تیدرنهاو  اندشدهداده

( 6 شمارهجدو  کامل مفابق ) یهاابانیخاجتماعی و 

ها در تفسیر یکپارچه و جدیدی از یافته نهیزمتا  اندشدهارائه

 مراحل بعدی فراهم شود.

 

 

 های کامل بر پایه مطالعات انتخابیاجتماعی و خیابان های پایدار: شاخص6 جدول

 منابع هازیرشاخص هاشاخص هامؤلفه

ی
بد

کال
 

 دسترسی

دسترسی به مراکز خدمات شهری )تجاری، آموزشی، بهداشتی، فضای سبز(، 
عمومی،  ونقلحمل یهاستمیسدسترسی به مناطق پرتراکم، بهبود دسترسی به 

می، بهبود دسترسی عابران، دسترسی معلولان و عمو یهانگیپارکدسترسی به 

سالمندان، افزایش جذابیت فضا در ایجاد دسترسی، دسترسی به فعالیت و فضاهای 
 دسترسقابلهای راحت و جمعی، ایستگاه

۳،۹،۱۲،۱۳،۱۴،۱۸،۲۳،۴۷،
۱،۲،۵،۷،۱۱،۱۵،۱۹،۲۰،۴۲

،۴۴،۴۵،۴۶،۴۸،۳۴،۳۶،۸،۲
۸،۳۵،۴۲،۳۰،۳۳،۳۷،۳۹،۴۱

،۴۳ 
توسعه آتی 

 شهر

به مکان،  حس تعلقکارگیری عناصر پایدار، فراگیری و ایجاد نظم، پذیری، بهانعطاف

ایجاد سرزندگی، ایجاد فضای متنوع شهری، تنوع کاربری زمین، ارتقای هویت 

انداز، جذابیت، ایجاد محیط و حس ، چشمیمدار ادهیپشهروندان، خوانایی، توسعه 

ساعته، امکانات  24 یهاالیتمکان دلپذیر، تراکم ساختمانی، ترویج فع
 شمولیهمهسواری، نفوذپذیری بالا، تنوع در نوع وسایل نقلیه، دوچرخه

ی
اع

تم
اج

 

مشارکت 
 اجتماعی

اجتماعی، هم توسعهارتقا تعاملات اجتماعی، رفاه اجتماعی، حمایت از انسجام و 
فکری و مشورت با همسایگان، افزایش سطح مشارکت اجتماعی، تقویت هویت 

 ریشه

۲،۳،۲۸،۲۹،۲۷،۲۶،۲۵،۲۲،
۲۰،۱۲،۱۰،۸،۹،۱۵،۱۶،۲۱،
۴۸،۴۶،۴۵،۴۴،۱۷،۱۸،۱۹،۴

۲ 

ی
اد

ص
قت

ا
 

رفاه 

 اقتصادی

های انرژی مصرفی، کاهش هزینه جویی در هزینه مصالح مصرفی، کاهش هزینهصرفه

و مقصد، افزایش درآمد،  مبدأفاصله  کم کردنجایی، کاهش زمان سفر، سفر و جابه

، کاهش هزینه تصادفات، ونقلحملوسعه اقتصادی، تنوع افزایش تنوع شغلی، ت

کاهش نرخ بیکاری در مردان و زنان، تجدید حیات اقتصادی، کاهش درصد 
 سوادی زنان و مردانبی

۲،۸،۹،۱۰۱۲،۱۴،۱۵،۱۶،۲۲
،۲۳،۲۶،۲۷،۳۱،۴۴،۴۵،۴۸،

۲۴ 
ت

س
زی

ی
یط

مح
 

 هاآلودگی

جزیره  راتیتأثپذیری، زیست، افزایش زیستآسایش اقلیمی، مصالح سازگار با محیط

، توجه به سلامت افراد، توجه به منظر نرم، یطیمحستیزگرمایی، کاهش مسائل 

کاهش آلودگی هوا، کاهش آلودگی آب، کاهش آلودگی خاک، کاهش آلودگی صوتی، 

۹،۱۴،۱۶،۲۱،۲۷،۲۹،۲،۸،۱ کاهش انواع پسماندها، کاهش آلودگی ناشی از تراکم ترافیک
۳،۵،۱۰،۱۱،۲۰،۲۲،۳۲،۳۲،
۳۸،۴۰،۴۲،۴۳،۴۴،۴۵،۴۶،۴

تأثیرات  ۸،۳۰

 پذیرزیست

های انتخاب آگاهانه مواد و مصالح، طراحی فضا جهت حمایت از فعالیت
 سرانهگیری از نور طبیعی، افزایش گیری از عناصر طبیعی، بهره، بهرهیطیمحستیز

فضای سبز، توجه به تهویه طبیعی، استفاده از مصالح همسو با طبیعت، کاهش 

های پاک، های فسیلی، استفاده از انرژیرف انرژی، کاهش استفاده از سوختمص

اندازی مطلوب، پاکیزگی محیطی، کاهش ازدحام، کاهش ترافیک شهری، سایه
 کیفیت و کمیت پوشش گیاهی، بهداشت عمومی و توجه به سلامت افراد

ت
نی

 ام
ی و

من
ای

 

 ایمنی مسیر

حرکت سواره از پیاده، ایجاد تسهیلات و  ایجاد مرز از طریق موانع برای جداسازی

امکانات برای تمامی افراد اعم از معلولین و افراد سالمند، تسهیلات لازم برای 

ونقل، های حملسواران و عابران پیاده، تسهیلات رفاهی لازم در ایستگاهدوچرخه

روی ممتد و ایمن، طراحی شبکه ها، مسیرهای پیادهافزایش روشنایی در تقاطع
سازی ترافیک، فضاهای جمعی عمومی، آرام ونقلحملدوچرخه، شبکه اتوبوسرانی و 

ایمن جهت توقف و استراحت، علائم راهنمایی برای همه افراد و احداث رمپ در 

 روهاپیاده

۱،۳۴،۳۹،۴۷،۱۷،۴،۵،۷،۸،
۹،۱۴،۲۳،۳۰،۳۱،۳۲،۳۳،۳۷

،۳۸،۴۰،۴۱،۴۳،۴۵،۴۸،۲۰ 
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 منابع هازیرشاخص هاشاخص هامؤلفه

امنیت 

 اجتماعی

ها با استفاده از ل شب، افزایش امنیت درون ایستگاهنورپردازی مناسب در طو

دوربین، امنیت معابر، افزایش امنیت شبانه فضاهای شهری، افزایش امنیت در 

 عمومی یهانگیپارک

ها فراوانی شاخ  دهندهنشان (4 شمارهشکل همچنین )

که به ترتیب شامل؛ عوامل  استدر مفالعات انتخابی 

زیر شاخ ، عوامل  44امل ( شدرصد 29محیفی )زیست

زیر شاخ ، ایمنی و امنیت  42( شامل درصد 28کالبدی )

 11زیر شاخ ، عوامل اجتماعی ) 35( شامل درصد 22)

درصد(  10زیر شاخ  و عوامل اقتصادی ) 19( شامل درصد

 .باشندیمزیرشاخ   16شامل 

 اعیهای اصلی خیابانهای کامل و توسعه پایدار اجتم. فراوانی شاخص4شکل

 

 هاگام ششم: ارائه یافته-4-3

بندی و طبقه شدهکسبدرنهایت پس از دستیابی به نتایج 

کامل،  هایخیابانها توسعه پایداری اجتماعی در شاخ 

محیفی زیست شامل؛ عوامل رگذاریتأثهای شاخ 

پذیر(، عوامل کالبدی زیست راتیتأثها و )آلودگی

 و امنیت )ایمنی مسیر، )دسترسی، توسعه آتی شهر(، ایمنی

)مشارکت اجتماعی(،  یاجتماع عواملامنیت اجتماعی(، 

 باشند و توجه به تمامعوامل اقتصادی )رفاه اقتصادی( می

 شمارهل شک) استیکدیگر حائز اهمیت  موازاتبه هامؤلفه

5.) 

 
های تاثیرگذار بر سطح توسعه پایدار اجتماعی . شاخص5شکل 

های کاملدر خیابان  

 هاشنهادیپگیری و نتیجه -5

از مبانی نظری و  آمدهدستبههای شاخ  درمجموع

ها ، حاکی از نقش بسزای این شاخ شدهانجامهای پژوهش

شهری با  هایخیاباندر افزایش سفح پایداری اجتماعی در 

 های . همچنین یافتهاستکامل  هایخیابانتأکید بر رویکرد 

 که باشندیمآن  دهندهنشان تمهفگام  در آمدهدستبه

شاخ  های کالبدی، محیفی، شاخ های زیستشاخ 

های اجتماعی، شاخ های ، شاخ امنیتو ایمنی های 
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 هایخیاباندر بر توسعه پایدار اجتماعی  مؤثری اقتصادی نقش

مستقیم یا غیرمستقیم بر روی یکدیگر  طوربهکامل دارند و 

در جهت  ییهاشنهادیپبنابراین، در ادامه  ؛گذارندمی تأثیر

در جهت ارائه خیابانی  شدهییشناسا هایتقویت شاخ 

 کامل و کارآمدتر ارائه گردیده است.

 محیطیهای زیستشاخص 

تداوم و زیبایی  پوشش گیاهی برای گرفتن نظردر  -

 هاجداره
استفاده از پوشش گیاهی مناسب جهت کاهش  -

 آلودگی صوتی

برای  رینفوذپذهای مشبک و از آسفالتاستفاده  -

 های سفحیجذب آب

روها در جهت تسهیل عبور سازی پیادهبهبود کف -

 عابرین

استفاده از مصالح همساز با اق یم در جهت کاهش  -

 محیفیهای زیستچالش

های در سیستم ریپذ دیتجداستفاده از منابع سوخت  -

 نقل موتوریوحمل

های شهری و افزایش فضاهای سبز در جداره -

 محلات شهری

رسیدگی به پوشش گیاهی موجود و تنوع بخشیدن  -

به نوع پوشش برای ایجاد فضاهای سبز در تمام 

 فصو 

 اندازی درختان در فصو  مخت ف سا میزان سایه -
جانمایی مناسب سفل زباله در معابر و استفاده از  -

 طراحی مناسب

 های کالبدیشاخص 
 با اصو  استاندارد متناسب هاخیابانطراحی جداره  -
روها متناسب برای تمام راحتی مب مان در پیاده -

 اقشار جامعه

 هاخیابان جوارهمطراحی فضاهای باز شهری  -

 مناسب برای تمام افراد

های خیابان ها در جدارهرعایت تناسب ساختمان  -

 هایدر طراحی منظر و قرارگیری ساختمان

ارتفاع  صورت پ کانی و دربه هاخیابان جوارهم

 مجاور معبرمتناسب با عرض 

 رو در سفح شهرگسترش مسیرهای پیاده -

طراحی استراحتگاه در طو  مسیر برای رفاه حا   -

 تمام اقشار

افزایش تعداد سرویس بهداشتی جهت استفاده  -

 مراجعین

 فعا  و شبانه در جداره خیابان یهایکاربر وجود -

ه طو  ب های اتوبوس با توجهافزایش تعداد ایستگاه -

با فضای شهری  هاآنمسیر و طراحی مناسب 

 اطراگ

 های اتوبوس با استفاده از تاب ونمایان بودن ایستگاه -

ها )تعداد پارک، تعداد افزایش تعداد کاربری -

 (...رستوران و

بندی مناسب نقل عمومی و زمانووجود نقشه حمل -

 هاآنحرکت 

 های ایمنی و امنیتشاخص 
تاکسی های یستگاهتعیین محدوده مشخ  ا -

 نظمیج وگیری از ازدحام و بی منظوربه
 روای از سوارهتفکیک فضای پارک حاشیه -

افزایش  منظوربه هاراه ادهیپبهبود کیفیت و کمیت  -

 ظرفیت عبوری عابرین

تاب وهای راهنمایی و رانندگی در  گرفتن نظردر  -

 مکان مناسب با طراحی همساز با فضاهای شهری

 روشنایی کافی در تمامی محورها تأمین نور و -

 جداسازی مسیر دوچرخه و پیاده -

روی و تأمین فضایی مف وب برای پیاده -

 یسواردوچرخه

 عرض مف وب برای معابر گرفتن نظردر  -

گذاری در کف استفاده از انواع مخت ف نشانه -

کاربران خیابان  همهمنظور بهبود ایمنی و هدایت به

ئم هشداردهنده دار، علاهای جهتف ش :مانند)

لازم برای  یهانشانههای ویژه مانند مدارس، منفقه

 عبور نابینایان، مع ولین، سالمندان و کودکان(
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به عدم  توجه باگذاری مناسب علائم ترافیکی جای -

 رؤیت مناسب

 از گذر میمستق دیدعدم وجود محدودیت در  -

 مراتب دسترسیرعایت س س ه -

 های اجتماعیشاخص 
گو در وفضاهایی برای گفت نگرفت نظردر  -

 روها و جانمایی صحیح فضاهای جمعیپیاده
روها برای ها در پیادهافزایش تعداد نیمکت -

 استراحت عابرین پیاده

نقل عمومی با وهای حملافزایش ظرفیت ایستگاه -

کنندگان در مناطق مخت ف توجه به حجم استفاده

 شهری

یابان های خهای تفریحی در جدارهایجاد پارک -

بردن امنیت  جهت افزایش تعاملات اجتماعی و بالا

 اجتماعی

روی و های تشویقی جهت پیادهایجاد طرح -

 سواریدوچرخه

ایجاد فضاهای باز و سرپوشیده در جداره خیابان  -

اندازی جهت استفاده در تمام فصو  برای راه

 بازارهای فص ی

 های اقتصادیشاخص 
ماندگاری بالا  استفاده از مصالح مصرفی مناسب با -

 هاجویی در هزینهدر معابر جهت صرفه
 مصرگ در مسیرهاهای کماستفاده از لامپ -

های استفاده از مصالح بازیافتی برای تهیه مب مان -

 پوش فضای عمومیشهری و مصالح کف

هزینه جابجایی در سفح شهر با استفاده  کردن کم -

 نقل عمومیوهای حملاز سیستم

ی عمومی برای خودروهای هاطراحی پارکینگ -

های شخصی و کسب درآمد برای هزینه در پروژه

 شهری
 
 
 

 منابع-6

(. 1397و اسفندیاری مهنی، حمیده. ) ،زاده، عیسیابراهیم •

شهری در توسعه گردشگری  یهاراه ادهیپبررسی نقش 

خرداد شهر تهران.  15پایدار مفالعه موردی؛ خیابان 

 .131-142(، 3)5، گردشگری شهری
https://doi.org/10.22059/jut.2018.233368.314 

ابرقویی فرد، حمیده، منصوری، سید امیر، و مف بی،  •

های مرتبط با (. مروری روایی بر نظریه1401قاسم. )

-85(, 116)19، باغ نظرمفهوم فضای عمومی در شهر. 

102 

https://doi.org/10.22034/bagh.2022.376257.53

05  
اسکندری ثانی، محمد، مرادی، محمود، و ابراهیمی،  •

ونقل پایدار (. بررسی عوامل مؤثر بر حمل1398افسانه. )

شهری بر پایه نظریه اقتصاد سبز موردمفالعه: شهر 

فص نامه ع می و پژوهشی پژوهش و  بیرجند.
 .13-24(, 37)10، ریزی شهریبرنامه

https://dorl.net/dor/20.1001.1.22285229.1398.
10.37.2.6 

اطمینانی قصرالدشتی، رؤیا، سقا پور، طیبه، و س فانی،  •

سنجی تبدیل خیابان بدون خودرو کان(. ام1390ع ی. )

، ریزی شهریپژوهش و برنامهدر شهر شیراز. 

2(6،)87-100. 

https://sid.ir/paper/220268/fa 

(. رابفه 1398امیریان سهراب، شاهینی فر مصففی. ) •

 های مؤثر بر پایداریالگوی کاربری ارا،ی با شاخ 

شهری؛ مفالعه موردی شهر کرمانشاه.  ونقلحمل

 . 437-444( :3) 34؛ فص نامه تحقیقات جغرافیایی
http://dx.doi.org/10.29252/geores.34.3.4 37 

براری، معصومه، ر،ویان، محمدتقی، و توک ی نیا،  •

های پایداری زیابی شاخ (. ار1397جمی ه. )

ونقل شهری با رویکرد اقتصاد سبز. مفالعه حمل

(، 30)8، آمایش جغرافیایی فضاموردی: شهر ساری. 

104-120. 

https://doi.org/10.22059/jut.2018.233368.314
https://doi.org/10.22034/bagh.2022.376257.5305
https://doi.org/10.22034/bagh.2022.376257.5305
https://dorl.net/dor/20.1001.1.22285229.1398.10.37.2.6
https://dorl.net/dor/20.1001.1.22285229.1398.10.37.2.6
https://sid.ir/paper/220268/fa
http://dx.doi.org/10.29252/geores.34.3.4%2037
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https://sid.ir/paper/250971/fa 
ریزی خیابان سنجی برنامهامکان(. 1399پرتانیان. ندا ) •

، نمونه MMLOSهای ر پایه تح یل شاخ کامل ب

نامه کارشناسی ارشد )پایان موردی:خیابان بیهق سبزوار

ریزی شهری( دانشکده ع وم اجتماعی، دانشگاه برنامه

 علامه طباطبایی، ایران.

https://irandoc.ac.ir/ 
تی اصفهان طراحی خیابان بهش(. 1391پرگالی. پگاه ) •
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