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Floating damage refers to the natural compensatory capabilities, the 

disappearance, or the invisibility of damage caused by harmful 

behavior or operations. Due to the characteristics of the seabed, the 

damages resulting from maritime transportation are fluid or floating, 

which creates a significant challenge for legal systems in protecting the 

marine environment. These challenges arise in three areas: the 

feasibility of assessing the damages, how to evaluate them, and finally, 

determining and issuing judgments regarding the damages incurred. 

This paper employs a descriptive-analytical method to address the 

concept of floating damage in the marine environment and to outline 

its characteristics. It concludes that the inefficiency of legal systems in 

protecting the marine environment is due to the lack of a specific 

victim in most marine environmental damages, the fluidity of the 

damages incurred, and ultimately the absence of clear criteria for 

assessing and compensating these damages. The paper suggests a 

strategic approach to compensating damages to the marine 

environment, the criteria should be the estimation and relative 

assessment of the damages, regardless of whether the damages are 

present, disappeared, or compensated naturally. Such estimations and 

assessments are carried out considering scientific, economic, and 

expert criteria. As a result, judicial decisions in this area focus on the 

feasibility of realization and continuity of the damage rather than its 

definitive or tangible realization. 
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سنجی جبران خسارات وارده به محیط زیست دریاها ناشی زیان شناور؛ امکان

 از حمل و نقل دریایی

 2علیرضا آرش پور | 1مژده بستان

 آموختۀ مقطع دکتری حقوق خصوصی، دانشکدۀ علوم اداری و اقتصاد، دانشگاه اصفهان، اصفهان، ایران.دانش. 1
 Mozhde.bostan1991@gmail.comرایانامه: 

 نویسندۀ مسئول؛ دانشیار گروه حقوق، دانشکدۀ علوم اداری و اقتصاد، دانشگاه اصفهان، اصفهان، ایران. .2
 a.arashpour@ase.ui.ac.irرایانامه: 

 چکیده اطلاعات مقاله
های جبران طبیعی، ناپدید شدن یا ناامریی شادن زیاان    زیان شناور به معنای قابلیت پژوهشی اله:نوع مق

های بستر دریاا، خساارات وارده   وارده از رفتار یا عملیات زیانبار است. به دلیل ویژگی
ند که چالشی برجساته بارای حمایات    هستونقل دریایی، سیال یا شناور حملناشی از 

 ۀهاا در ساه حاوز   کند. این چالشمحیط زیست دریایی ایجاد میهای حقوقی از نظام
تعیین و صادور حکا     در آخرها و نامکان ارزیابی خسارات وارده، چگونگی ارزیابی آ

تحلیلای باه   -نوشتار حاضر با استفاده از روش توصیفی نسبت به خسارات وارده است.
پرداخته اسات. سا     مفهوم زیان شناور در محیط زیست دریایی و بیان اوصاف آن 
های حقوقی در حمایات  به این نتیجه رسیده است که آن چه موجب ناکارآمدی نظام

معین در اکثر خسارات  ۀدیدفقدان زیان :عبارتند از ،از محیط زیست دریایی شده است
فقدان معیارهای روشان در   نهایتدر محیط زیست دریایی، سیالیت خسارات وارده و 

کناد کاه   خسارات. نوشتار با رویکردی راهبردمحور پیشنهاد مای  ارزیابی و جبران این
برای جبران خسارات وارده به محیط زیست دریایی، ملاک، تخمین و ارزیابی نسابی  

یا به طور طبیعای   و یا ناپدید شده ،خسارات است اع  از اینکه خسارات موجود باشند
معیارهاای علمای،    گارفتن  در نظرهایی با جبران شده باشند. چنین تخمین و ارزیابی

گیرد. در نتیجاه تصامی  قیاایی در ایان زمیناه بار       اقتصادی و کارشناسی انجام می
 رویکرد قابلیت تحقق و استمرار زیان است تا تحقق قطعی یا عینی آن.
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 درآمد. 1
دگرگاونی اسات.    در حاال  پویا و پیوستههای متنوع و با وضعیتی محیط زیست، مفهومی نسبی با مصداق

تعیین مفهوم، مصداق و وضعیت محیط زیست، سه شاخص مه  برای حمایت از آن در یک نظام حقوقی 
رود و انساان مفهاوم محایط زیسات را بار       هری، محیط زیست به شامار مای  مطلوب است. اینکه چه س

داناد،  کند یا خود را مصداقی از محایط زیسات و مقهاور آن مای    محوریت منفعت و امنیت خود تبیین می
محیط زیست را چه  ۀها و گسترنخستین الزام برای تبیین نظام حقوقی محیط زیست است. س   مصداق

از کجا تا به کجا باید محیط زیست دانسته شود، دومین بایسته در ایان مسایر    یبه طور کلمرزی است و 
تواند ثبات و قوام است؛ ولی از این دو مهمتر، وضعیت پویا و در حال دگرگونی محیط زیست است که می

 قواعد حقوقی را به چالش بکشد. 
ز آن یاک تکلیا    در رویکرد سنتی، داشتن محیط زیست مطلاوب یاک ارزش بنیاادین و حفااات ا    

تارین مصاادیق   چاون توساعه از مها    به علاوه بدون شک امروزه، محایط زیسات ها    »همگانی است. 
یعنای حاق داشاتن    « حق بر محیط زیسات »المللی به شمار آمده است. اعلامیه استکهل  همبستگی بین

)طلایای،  «. اسات  ها تلقی نمودهچون آزادی و برابری از حقوق بنیادین انسانمحیطی زیستی سال  را ه 
(. در رویکرد جدید، حق یا ارزش بودن محیط زیسات در گارو نسابیت در اعماال ساازکارهای      90: 1011

تارین راهبارد حماایتی یعنای جباران      ترین س هر از محیط زیست، که اصلیحمایتی از آن است. برجسته
 ریایی است.لیت مدنی در آن، بیشترین چالش و مانع را دارد، محیط زیست دئوخسارت یا مس

هاایی از آن  محیط زیست دریایی به دلیل ویژگی خاص دریا یعنی گسترده باودن آن و اینکاه بخاش   
محیطای  تحت حاکمیت هیچ دولتی نیستند، از اهمیت بیشتری برخوردار است. به علاوه خساارات زیسات  

ایات از حقاوق   گیرند؛ چرا که در قواعد حقاوق عماومی حم  حقوق عمومی قرار می ۀدریایی بیشتر در حوز
گیرد، در حالی که در قواعاد حقاوق خصوصای حمایات از اماوال      عمومی و منافع جامعه مد نظر قرار می

محیطای  هاای زیسات  . به سخن دیگر از نظام مسئولیت ناشی از زیاناستاختصاصی و اشخاص برجسته 
آیاد کاه قواعاد    های وارده بر محیط زیسات اسات، چناین برمای    که مبتنی بر جبران و پیشگیری از زیان

تواناد در ایان راه کارآماد و عملای     مسئولیت مبتنی بر حقوق عمومی همراه با قواعد مسئولیت مدنی مای 
چرا که نظاام  » نیستباشد؛ اما قواعد مسئولیت سنتی در حقوق خصوصی در این زمینه به تنهایی کارآمد 

عد تنظیمی مبتنی بر حقوق عمومی حمایت از محیط زیست رویکرد چند جانبه دارد که بخشی از آن را قوا
باار بارای محایط    دهد. این قواعد مجموعه مقرراتی هستند که ناار بر امکان اقادامات زیاان  پوشش می

زیست، حد مجاز آلایندگی و شرایط استمرار یا لغو جواز باوده، اساتانداردهای محیطای را بارای اقادامات      
 (909: 1020 نژاد،طباطبایی)موسوی و « دارندخاص مقرر می
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شاود؛ چارا کاه تراباری     های دریایی ناشی میبیشترین خطرات برای محیط زیست دریایی از فعالیت
این امار   ۀدهندای برای بیشترین حج  جابجایی بار در جهان است. آمار و ارقام نشانتجاری دریایی حوزه

ل تخلیاه و باارگیری کاالای    شود؛ برای مثاا روز بر حج  ترابری تجاری دریایی افزوده میاست که روزبه
میلیون تن افزایش  1، حدود 1012میلیون تن بوده که در مقایسه با سال  11002، 1020غیرنفتی در سال 
میلیاون   1101، باه  1012میلیون نفر در سال  102جایی مسافر از طریق دریا از چنین جابهداشته است. ه 

گفتاه شاده اسات     که (. چنان22-11: 1029گران، افزایش یافته است. )صفرقلی و دی 1020نفر در سال 
محیطی را تشدید کند؛ چرا که افزایش فرآیندهای تواند مشکلات زیستتجارت می ۀسطوح افزایش یافت»

ترابری دریایی مسئول » در واقع،(. Schultz, 1999:40« )ونقل با تخریب منابع همراه استتولید و حمل
هازار و   2(. گفتنی است بیش از Rusu et al., 2011: 93« )است درصد از آلودگی دریایی در جهان 12
ها توأم با مواد بدین ترتیب عبورومرور کشتی ؛شوندونقل میخطرناک از طریق دریاها حمل ۀنوع ماد 211

اهمیات  »کناد.  کنند، خطرات بالقوه موجود در محیط زیست دریایی را نمایان مای خطرناکی که حمل می
مشاکلات  (. »Ehler, 2007:3« )شاود غذیه، سلامت و اقتصاد جوامع انسانی مربوط مای بارز آبزیان به ت

ها تا حدی مرتبط باا  آید. این تخلیهدیگر مواد به وجود می ۀمحیطی در ارتباط با نشت نفت و تخلیزیست
هاا،  ادمسوانح دریایی مانند به گل نشستن، تص ۀچنین در نتیجها ه کشتی است. اما تخلیه ۀفعالیت روزان

 .(Falkanger et al., 2011: 204« )افتدها و انفجارها نیز اتفاق میسوزیآتش
ونقل وجود دارند کاه باعاآ آلاودگی محایط     خطرات دیگری نیز ناشی از کشتیرانی و حمل همچنین

ند. طبق یک شوهای زیستی دیگر میچنین محیطزیست دریایی و ایجاد خطر برای آبزیان، پرندگان و ه 
از  % 000المللای دریاانوردی، بخاش دریاایی مسائول تقریباا        ساازمان باین   ۀانجام شده به وسایل  ۀالعمط

تشعشاعات   % 201المللای مسائول   بود. تراباری باین   2111ای جهانی در سال تشعشعات گازهای گلخانه
بخاش   ۀدر صورت نبود اقدامات مناسب، تشعشعات ایجاد شده به وسیل»بود.  2111در سال  2COجهانی 

« افازایش یاباد   2121تا ساال    % 221-121ممکن است به  2111دریایی در مقایسه با تشعشعات سال 
(Md Saiful, 2015: 106.) 

 اسات؛ محموله نفت توسط قاچاقچیان این کالا در دریاا   ۀقاتل بسیاری از آبزیان در خلیج فارس تخلی
ی، برای مبرا شدن از جارم مزباور، اقادام باه     ها به هنگام تعقیب توسط نیروی انتظامی و دریایچرا که آن

هاای  و آلایناده  نیسات  ۀ دریاهاا نفت تنها آلایند ۀکنند. تخلینفتی قاچاق در بستر دریا می ۀمحمول ۀتخلی
هاا و آلاودگی صاوتی ناشای از     فاضلاب، ریختن زباله و پلاستیک، آب توازن کشاتی  ۀدیگری مانند تخلی
 ند.شوعآ آلودگی و در نتیجه صدمه به محیط زیست دریایی میونقل دریایی نیز باکشتیرانی و حمل

اصلی این نوشتار در قبال ویژگی شناور بودن خسارات وارده به محیط زیست دریایی است، چه  ۀلئمس
توان انکار کرد کاه ویژگای تاتای    این خسارات تابع حقوق عمومی باشند و چه تابع حقوق خصوصی. نمی
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تأثیر نیسات؛  های آبی بیعرصه ۀها و دریاها و بلکه بقیات وارده بر اقیانوسآب یعنی سیال بودن بر خسار
ساازی یاا   دیده یعنی س هر آبی، قابلیت جذب، حذف، دفاع، دگرگاون  مه  این است که اگر زیان ۀنکت اما

شاود و نظاام   ناپدیدسازی خسارات وارده را داشته باشد، در این حال تکلی  جبران خسارت وارده چه مای 
تواند به تدریج از دید متصدیان نظام حقوقی دور شاود، چاه بایاد    های شناور که میقی در قبال زیانحقو

سابک بار    ءتواند همسان باا شای  های ترابری دریایی به محیط زیست دریایی ه  میبکند. در واقع زیان
سنگین که باه   ءروی آب باشد که با امواج قابلیت دور شدن از منظر چش  داشته باشد و ه  همچون شی

هاایی  توان به جباران زیاان  چگونه می ،شود. در این حالرود و از برابر دید، محو میتدریج درون آب می
 دارند؟را های قیایی و کارشناسی قابلیت دور شدن از منظر بررسی در تاتکوشید که 

چناین  و ها   های این خساراتخسارات وارده به محیط زیست دریایی به دلیل ویژگی ،به سخن دیگر
 به طور کامال تواند ها میافتد و خصایص مرتکبان آنها اتفاق میهای بستری که این زیان در آنویژگی

تواند خسارات نااچیزی را بار محایط    یک رفتار در بخشی از دریا می ،متفاوت و پویا باشد. به دیگر سخن
محیطی را رقا  بزناد.   زیست ۀیک فاجع توانددر حالی که همان رفتار مشابه در بخشی دیگر می ،وارد کند

د. برای مثال عوامل متعاددی  کرتوان در جبران خسارت نیز مشاهده حتی این پویایی و متغیر بودن را می
های ناشی از نشت نفت در یک محیط تأثیرگذار باشند که همین امر باعآ شاده اسات   توانند بر هزینهمی

د. برای تبیین ویژگی شناور بودن خسارات داها   به جبران آننتوان به راحتی خسارات را تخمین زد و حک
آوری تراباری  سنجی جبران این خساارات، ابتادا باه مفهاوم زیاان     وارده به محیط زیست دریایی و امکان

شاود؛  های جبران خسارات پرداختاه مای  ها و خصایص آن و نیز معیارها و شیوهدریایی و س   به ویژگی
 خواهد بود: یسنجی جبران چنین خساراتکید بر امکانأهمواره ت ولی محور اصلی نوشتار

 

 نقل دریایی و شناور بودن زیانوحملآوری زیان. نسبت 2

آور است یا نقل دریایی امکان تشخیص این امر که آیا یک فعالیت برای محیط زیست دریا زیانودر حمل
ادین بساتر ورود خساارت در ایان راساتا بسایار      د؛ چرا که نقش اولیاه و بنیا  شوگاه بسیار دشوار می ،خیر

دهناده باه محایط    در واقع به مصادیق بسیار کلان شاکل  ،شودکننده است. وقتی سخن از دریا میتعیین
یعنی محیط مبتنی بر جامدات، مایعات و هوا. در این ابعاد  ؛شودزندگی انسان و بلکه عال  هستی اشاره می

هنی قابل مرزبندی است؛ یعنی خسارت وارده به جامدات که باه طاور   کلان، مرز خسارت وارده به طور ت
شود با خسارت وارده به مایعات و نیز هوا قابل مقایسه نیست. ولیت مدنی بررسی میئسنتی در حقوق مس

شاود و  توان دریافت که تکثر و تنوع بسیار فراوان جامدات در مایعات انادک مای  با این نگرش کلان می
شاود؛ بارای   ترین واحد مایعات، بستر متفاوتی برای ورود خسارت تلقی مای عنوان بزرگ محیط دریایی به
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ده اسات و در صاورت باروز    شا مثال آلودگی صوتی ناشی از ترابری دریاایی در قاوانین متعاددی لحاا      
مشاخص نیسات چگوناه     وجاه هایچ باه خسارت، عامل زیان متعهد به جبران خسارت است، حال آن که 

در این حالت تنها احتمال ورود زیان وجود دارد؛  ،ن را ارزیابی و برآورد کرد. به دیگر سخنتوان این زیامی
چرا که ممکن است صدای ناشی از کشتی بر روی آبزیان تأثیر به سزایی نداشته باشد و برعک  ممکان  

ایان   های متفاوت به محیط زیست موجود در آن محل شود. در نتیجهاست این صدا منجر به ورود آسیب
در ارتباط با خسارت واقعی که قربانی متحمال شاده    فقطشود که آیا جبران خسارت باید سوال ایجاد می

شود؟ پاسخ این پرسش جزء مواردی اسات کاه   است، باشد و یا خسارات بالقوه و احتمالی را نیز شامل می
 ایفا کند.آن نقش به سزایی  ۀتواند در حمایت از محیط زیست دریایی و موجودات زندمی

یاا اول زیاانی وارد شاود و بعاد آن      ؛ها را نشان ندهدشود که ممکن است دریا زیانگاه نیز چنین می
های طبیعی آن محیط جبران شود و اثرات آن از بین برود. به سخن دیگار آثااری از   زیان به دلیل قابلیت

لودگی نفتی ناشی از ترابری تجااری  آ موضوعشود که پویایی دارند. برای مثال در بار ایجاد میعمل زیان
دریایی گاه آلودگی نفتی هنوز اتفاق نیفتاده بلکه احتمال آلودگی نفتی بستری که تراباری در آن صاورت   

توان گفت وارد شده بلکاه ورودش ناتماام   شود که نمیگیرد، وجود دارد. اینجا زیانی در نظر گرفته میمی
مادت و  ن، متهمان مدعی شدند که نفت ریخته شده تأثیری میاناست. برای مثال در پرونده دریای تاسما

زیرا منابع شیلاتی از یازدهمین ماه پا  از وقاوع حادثاه     ؛بلندمدت بر محیط زیست دریایی نداشته است
اند. از این رو، متهمان اصرار داشتند که شاکیان نباید ادعاای از باین رفاتن مناابع شایلاتی را      بهبود یافته
 .داشته باشند

دهد نیز از اهمیت بسیار رخ می ،ای که برای محیط زیست میر استحادثه در آن به علاوه محلی که
تواند خسارت متفاوتی را در مقایساه باا   ای که یک حادثه در یک محل میبه گونه ؛زیادی برخوردار است

یا ناشی از بستر تحقاق  تواند ناشی از ماهیت خود زیان همان حادثه در محل دیگر ایجاد کند. این امر می
هوایی باشد. برای مثال پیامد نشت نفت به محیط زیسات  وزیان و شرایط حاک  بر حادثه مانند شرایط آب

هاای نفتای و شارایط    دریایی ناشی از ترکیبی از عوامل مختل  از جمله میزان نشت نفت، انواع فارآورده 
. عوامال مختلا    اسات دریایی محال حادثاه    ۀوهوایی در زمان وقوع حادثه و محیط جغرافیایی منطقآب

در « برایار »نشات نفات تاانکر     ۀدر حادث»متفاوتی منجر شود.  به طور کاملممکن است به نتایج آسیب 
رسید، اما بیشتر نفت ریخته شده به دلیل ماهیات  تن می 19111، اگرچه میزان نشت نفت به 1220سال 

دثه به طور طبیعی پراکنده شد. بنابراین، در مقایسه باا  وهوایی در زمان وقوع حاخود نفت و شرایط بد آب
(، 1220در ساال   "Sea Empress" نشت نفتکش ۀسایر حوادث نشت نفت در مقیاس مشابه )مانند حادث

اگازان   ۀجزیی بر محیط زیست محل حادثه داشت. باا ایان حاال، در حادثا     یتأثیربه نسبت  برایر حادثه
اماا از   ؛برایار کمتار از نصا  باود     ۀت ریخته شده در مقایسه با حادثتن نف 01111، 1212والدیز در سال 
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شاد، ایان حادثاه در    وهاوایی پراکناده مای   آنجایی که نفت ریخته شده به سختی در طبیعت و شرایط آب
محیطی به پستانداران و پرندگان دریایی در ساحل و مناطق دریایی آسیب زیست نهایت باعآ جدی شدن
 .(Wang et al., 2021: 2« )یداطراف محل حادثه گرد

همچنین از آن جایی که تنوع زیستی در مناطق دارای صلاحیت ملی و خارج از صلاحیت ملی متفات 
گیرند و ها را در برمیصلاحیت ملی، دو سوم اقیانوس ۀمناطق دریایی خارج از حوز»به ویژه آن که  ؛است

: 1022)صیرفی و همکاران، « دگی در زمین هستندمیزبان تنوع وسیعی از زندگی دریایی و ضامن بقای زن
ای وجود دارند که از اهمیت بسیاری برخوردارناد  در برخی از مناطق دریایی آبزیان و موجودات زنده .(291

دریای بالتیک »ها قابل مقایسه با خسارت وارده به آبزیان در مناطق دیگر نیست. برای مثال و زیان به آن
هاا  با آب شور، یعنی مخلوطی از آب شور دریای شمال و آب شیرین رودخاناه  دریایی حساس ۀیک منطق

اعالام   (PSSA) دریایی حساس ۀالمللی دریانوردی به عنوان یک منطقسازمان بین است و طبق گزارش
های دریایی مختص آب شیرین است که با فرد از گونهشده است. آبزیان دریای بالتیک، ترکیبی منحصربه

پرهنتیان واقع در  ۀجزیر»یا برای مثال  .(Andersson et al., 2016: 35« )اندسازگار شده های شورآب
 Nurul« )های مرجاانی غنای خاود مشاهور اسات     مالزی به دلیل اکوسیست  ۀسواحل شرقی شبه جزیر

Islam et al., 2013: 132کشد تا اثر عینای و خاارجیش   (. گاه نیز این خسارات سالیان زیادی طول می
هاای  کشد تا خسارت ایجااد کناد. خساارت   د و گاه بعد از ااهر شدن ه  مدت زیادی طول میشواهر ا

چارا کاه اثار     ؛وارده به محیط زیست دریا دیرپا هستند و از همین روی نیز به راحتی قابل ارزیابی نیستند
نمایاان کناد و    های متاوالی شود و ممکن است اثر خود را در سالزمانی خاصی ااهر نمی ۀها در برهآن

د. بارای مثاال   کار هاا را تعیاین   میزان خسارات ناشی از آن به یک بارهو  به طور دقیقتوان بنابراین نمی
شوند، در بدو ورود باعآ ورود خسارت به محیط زیست زمانی که مواد میر در سطح کوچکی وارد آب می

کااهش  و  وجود در آب کاساته شاود  به مرور سطح اکسیژن مکه شود ند. بلکه این ورود باعآ میشونمی
کاهاد.  هاا را مای  در نتیجه تراک  آن ؛قابلیت فتوسنتز گیاهان دریایی و جانوران ک  دریا را به همراه دارد

نفت رخ داد و هنوز ه  جمعیت بومی بیست ساال   ۀدر مورد نشت نفت اگزان والدیز، نشت اولی»چنین ه 
 .(Gregory et al., 2009: 2474« )کنندهایی را تجربه میپ  از حادثه، خسارت

جباران   ۀزنجیار  ،کند. به دیگر ساخن جبران خسارت، این موضوع را پیچیده می ۀچنین گاه زنجیره 
طولی نااار باه تاداوم جباران      ۀعرضی ناار به متصدیان جبران خسارت و زنجیر ۀخسارت شامل زنجیر

جبران این خسارات را با مشکل  ۀات و شیوتداوم خسارت است که همین امر ارزیابی خسار از نظرخسارت 
نفتی سبک تصفیه شده یا نفت خام سبک برای مدت طاولانی روی ساطح    ۀیک فرآورد»کند. می مواجه

رسااند.  شود و مقدار نفتی را که باید تمیز شود به حداقل میماند، بلکه به سرعت تبخیر میدریا باقی نمی
تواند برای مدت طولانی با تبخیر ک  در سطح بااقی بماناد و   نفت خام بسیار چسبناک یا نفت سنگین می
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های انسانی، تجهیزات ماهیگیری، تجهیزات تواند وارد مناطق نزدیک به ساحل، پوشش سواحل، سازهمی
جاا  هتواند پ  از طوفان دوباره جابا رود، میها شود. نفتی که در ک  دریا فرو میپروری و سایر سازهآبزی

 ,.Andersson et al« )ساحلی شسته شده و برای مدت طولانی مشکلاتی را ایجاد کندشود، در خطوط 

 شود و عدم قطعیت خسارت را در پی دارد.این موارد باعآ تداوم خسارت می .(139 :2016
عرضی نیز باید گفت که گاه در ورود خسارت به محیط زیست دریایی یک یا چند  ۀدر خصوص زنجیر

توان به درستی تشخیص داد که هر کدام از عوامل مسئول چه خسارت ود دارد و نمیکننده وجعامل آلوده
یکی از مواردی که قابلیت انتساب صدمات و خسارات »باشد. به سخن دیگر و چه میزان از جبران آن می

 .(11: 1021پاور،  )آرش« کند، شناسایی و تعیین منشأ آلودگی استرو میبهمحیطی را با مشکل روزیست
آید؛ چرا که باید عامل سببیت به میان می ۀبر همین اساس است که مطابق با مسئولیت مدنی سنتی رابط

هاای  معرفی کرد؛ موضوعی که در ارتبااط باا خساارت   « سبب مسئول»اصلی را شناخت و او را به عنوان 
شاود  باعاآ مای   در عملد و شووارده به محیط زیست دریایی امری بسیار دشوار و گاه بعید محسوب می

 زیان جبران نشده باقی بماند. 
تلفیقای از عوامال    ۀزیانی اسات کاه باه واساط    »توان زیان شناور را چنین تعری  کرد: در نتیجه می

مدام در حال پویاایی و دگرگاونی اسات و در     ،مختل  که تنها بخشی از آن مرتبط با عمل مرتکب است
رو شناور بودن ه  مناوط باه عمال     از این«. تشدید شودقبال همین پویایی ممکن است ترمی  یابد و یا 

 ه  بستر تحقق زیان و ه  به ماهیت زیان.، مرتکب است
جبران خسارت نیز به دلیل اهمیات   موضوعبه دلیل همین پویایی و شناور بودن خسارات است که در 

مثاال در تخماین   شاود. بارای   رو مای استناد و تحقق واقعی زیان تخمین خسارات با مشاکل روباه   ۀرابط
ند: نوع و حجا   هستهای اقتصادی نشت نفت و برآورد خسارت ناشی از آن عوامل متعددی اثرگذار هزینه

هاای  های آب در منطقه، زمان سال و هزینهوهوا و جریاننفت ریخته شده، موقعیت جغرافیایی نشت، آب
دن نفات سابک دشاوارتر و    هاای معماول از زدو  پاکسازی. زدودن نفات سانگین باا اساتفاده از تکنیاک     

نفت یا سایر مواد میر و خطرناک برای محیط زیست دریایی زمانی  های آن نیز بیشتر است. نشتهزینه
های دریایی دارند. به افتند چهار تا پنج برابر هزینه بیشتری نسبت به نشتکه در نزدیک ساحل اتفاق می

هاای پاکساازی تاأثیر    تواند بار هزیناه  ال نیز میتحت تأثیر نشت مواد میر و زمان س ۀنوع منطق ،علاوه
هاای  زباله یا نشت مواد میر و یا آلودگی صوتی ایجاد شده ناشی از ساازه  ۀتخلی»بگذارد. به عنوان مثال 

دریایی در نزدیکی سواحل تفریحی محبوب در اواسط فصل توریستی یا در فصل بهار در طاول مهااجرت   
است و نیازمند یک فرآیناد پاکساازی ساریع، کامال و در      برخوردار معهپرندگان از اولویت بالایی برای جا

هاای  تواند کشتیمثال دیگر در این زمینه می .(Andersson et al., 2016: 140« )نتیجه پرهزینه است
میار،   ۀبر و پرهزینه است و به نوع مادها اغلب فرآیندی زمانپاکسازی این کشتی»به گل نشسته باشد. 
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تاا   2تواناد باین   وهوایی بستگی دارد. عملیات پاکسازی بسته به این موارد میو شرایط آب عمق آب، دما
 .(Faure et al., 2007: 65« )میلیون دلار هزینه داشته باشد 111

همچنین زمانی که یک خسارت در طاول زماان وجاود دارد، ماهیات خساارت و جباران خساارت را        
توانایی ماهیگیری در یک منطقه ممکان اسات باا     ۀت دادن یکباربرای مثال، از دس»تواند تغییر دهد. می

پرداخت پولی یا با توانایی ماهیگیری در یک نوع محیط مشابه جبران شود. با این حال، اگر از دست دادن 
توانایی ماهیگیری مداوم یا دایمی باشد، سایر ملاحظات مرتبط نیز نظیر از دست دادن مؤسسات فرهنگی، 

 1«ندی و پیونادهای اجتمااعی بایاد در ارزیاابی میازان خساارت در نظار گرفتاه شاوند         تعهدات خویشاو
(Gregory et al., 2009: 2474). 

منبع از محل آسیب )از چند متر تا صدها مایل(،  ۀبه علاوه در برخی از موارد گفته شده از جمله فاصل
یان موضاوع کاه خساارات وارده باه      چنین تکر اپذیر بودن و عوامل متعدد زیان و ه دیرپا بودن، سرایت

نظارت صحیح و کافی در مناطق دریای آزاد و خارج از نبود و  نشدن محیط زیست دریایی به دلیل کنترل
سببیت را که یکی از ارکان لازم برای جبران خسارت در مسئولیت مادنی   ۀها، اثبات رابطصلاحیت دولت

 کند.را دشوار می استسنتی 
 

 و جبران خسارات شناور سنجی تقویمامکان. 2

باشد، چرا که عناصر زیسات محیطای   محیطی فاقد قابلیت ارزیابی و محاسبه دقیق میهای زیستخسارت»
همانند یک پیکر واحد بر یکدیگر اثر گذارند و در واقع خسارت به یک بخش از محیط زیست، خسارتی است 

 باارۀ عمده مشاکل در  بنابراین ؛(11: 1022 ری،)موسوی و نامدا« گرددکه بر همه ارکان وجودی آن وارد می
ساببیت را تخفیا     ۀها این است که اثبات رابطحلسببیت است. یکی از راه ۀجبران زیان شناور، اثبات رابط

ونقل دریایی تاا حادودی از   کنندگان و متصدیان درگیر در حملدهی  و با ایجاد مسئولیت محض برای آلوده
های خاص مثال خساارات ایجااد    ه حل دیگر ایجاد نظام جبران خسارت برای زیاناثرات این امر بکاهی . را

. ناام دارد  کاه هماان نظاام مالیاات     اسات ونقال دریاایی   شده ناشی از آلودگی صاوتی طای فعالیات حمال    
آن بتوانند کنترل استفاده از مناابع را در   ۀها هستند تا به وسیلمحیطی ابزاری برای دولتهای زیستمالیات»
اگار   برای مثالسببیت را مفروض پنداشت.  ۀتوان رابطگاه نیز می .(112: 1022)آرمینه، « یار خود بگیرنداخت

                                                      
است، ایجاد آلودگی منجر به از بین رفتن مکرر یا دایمی توانایی ای که شغل عمده ساکنان آن ماهیگیری میدر منطقه .1

ای بوده و با شود اشخاص ساکن در آن منطقه مهاجرت کنند؛ که هر یک از این اشخاص جزء خانوادهی، باعآ میماهیگیر
شود. همچنین این اشخاص ای یا گسترده خود انجام نمیها در قبال اعیای خانواده هستهها بخشی از تعهدات آنمهاجرت آن

 روند.و فرهنگی دارند که با مهاجرت این پیوندها از بین می ای که در آن ساکن هستند پیوندهای اجتماعیبا منطقه
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د، کار آب توازن خود در یک منطقه دریایی بارخلاف ضاوابط و مقاررات قاانونی      ۀیک کشتی اقدام به تخلی
 د.شویجاد نیازی به اثبات ورود خسارت نباشد و به محض تخلیه، مسئولیت و جبران خسارت ا

اصول حاک  بر جبران خسارت وارده به محیط زیست دریایی نیز باید گفات کاه شابیه اصاول      بارۀدر
هاای  جاایی کاه ویژگای   اماا از آن  ؛های محیط زیست استحاک  بر جبران خسارات وارده به دیگر حوزه
 . تاسهای متفاوتی ها مطرح شد، نیازمند شیوهخاص خسارات این حوزه و شناور بودن آن

هاای محایط زیسات    بر همین اساس است که صدور یک حک  جبرانای باه ماهیات زیاان، ویژگای     
به دلیل شناور باودن زیاان وارده باه محایط      ،آن بستگی دارد. به سخن دیگر ۀدیده و ارفیت اعادآسیب

زیست و به تبع آن میزان خسارت تحمیل شده به آن محیط، در هار قیایه و پروناده مخاتص باه خاود       
مثلا  اثرات متفاوت در زمان متفاوت در جبران خسارت و میزان آن مؤثر است مثل تخلیه ماواد  »شد. بامی

آلوده کننده در رودخانه در زمانی که رودخانه ک  آب است یا حداکثر آب موجود را دارد، خساراتی متفاات  
 .(101-122: 1022)آرمینه، « گذاردرا برجا می

ت، در صورت وقوع خسارت به محیط زیست ترابری دریایی، اولین های محیط زیسهمانند دیگر حوزه
اعااده باه وضاعیت ساابق     »جاایی کاه   وضع به ساابق اسات. از آن   ۀاصل حاک  بر جبران خسارت، اعاد

چون ناممکن بودن آن در مواردی از لحا  ماادی و حقاوقی و خاارج از تاوان باودن      هایی ه محدودیت
به ایان دلیال کاه     همچنین .(001: 1021)موسوی و قیاسیان، « دارد اجرای آن برای متخل  را به دنبال

وضعیت پیشین محیط زیست آسیب دیده وجود نادارد و باه دلیال شاناور      بارۀاطلاعات و ابزار درستی در
ارزش  ،اهمیات و ارزش آب  نیاز های آبزی و موجودات زنده موجود در آب و فراوانی گونه ،بودن خسارات

المللی نیز گااه  جبران خسارت، اخذ غرامت است. حتی در سطح بین ۀ. بهترین شیوتاتی محیط زیست و ..
تعهاد  »ند. هسات ها در صورت ورود خسارت به محیط زیست دیگر کشورها ملزم به پرداخت غرامت دولت

به جلوگیری از صدمه به محیط زیست جهانی شامل تعهد دولت به حمایت از محیط زیست در صالاحیت  
های غیرمجااز افاراد حقیقای یاا حقاوقی      یا مناطق خارج از صلاحیت ملی و تعقیب فعالیتها دیگر دولت

هاا متعهاد باه    ها برای قصور از این مسائولیت تحت صلاحیت یا کنترل خود است. بدیهی است که دولت
ویاژه غرامات پاولی،    رغ  این واقعیت که اقتصااد، باه  به(. 122: 1021)صالحی، « پرداخت غرامت هستند

تواناد تماام   کلیدی در حفاات از اکوسیست  دارد، جبران خسارت ابزارهای اقتصاادی خاالص نمای   نقش 
محیطی ناشی از آلاودگی دریاایی، مانناد از دسات دادن تناوع زیساتی، انقاراض        های زیستمسایل زیان

 هاای دریاایی را  آب دریا و زوال زیستگاه ۀهای کمیاب یا در معرض خطر، کاهش ارفیت خود تصفیگونه
اماا ایان    ؛اخذ غرامت است ۀشیواستفاده از  ،حل کند. با این حال در مواردی از این قبیل نیز، گاه تنها راه

ارزیابی  ۀگیرد یا به عبارت دیگر نحوهایی مورد محاسبه قرار مینکته که غرامت چگونه و برای چه ارزش
اجازای محایط زیسات را باه      ۀلیا ، مورد تردید قرار دارد. البتاه ک استمحیطی چگونه های زیستخسارت
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گذاری کرد. بسیاری از اجزای محیط زیست وجود دارند که دارای ارزش اقتصاادی  توان ارزشسادگی نمی
ها مورد معامله قرار نگرفته و یا به عناوان اماوال عماومی )مانناد دریاای بادون       زیرا آن ؛)بازاری( نیستند

 شوند.های ملی( در نظر گرفته میارکآلودگی(، امانات عمومی )سواحل( یا ثروت ملی )پ
های زیادی که انجام دادی  نتوانستی  محیطی با وجود بررسیارزیابی خسارات زیست ۀدر رابطه با نحو

ای کاه باه   توان گفت که در متون قانونی ایران مادهحتی به جرأت می .متون قانونی چندانی را پیدا کنی 
محیطی پرداخته باشد، وجود ندارد و حتی راهکارهایی نیز کاه  تارزیابی خسارات زیس ۀطور خاص به نحو

شاود، و شااید   ها توجه چنادانی نمای  تئوری داشته و در عمل به آن ۀبرای ارزیابی معرفی شده بیشتر جنب
گیرد، الزام به پرداخت ضارروزیان بار اسااس ارزش    بتوان گفت بیشترین روشی که مورد استفاده قرار می

 شود.چنین در موارد زیادی مجازات کیفری نیز در نظر گرفته میمحیطی است، ه ستاقتصادی منابع زی
تواند به عنوان مبلغی شامل تمامی کالاهاا )غاذا،   یک کل می ۀارزش اقتصادی محیط زیست به منزل

هاا(  ها( و کارکردهای محیط زیست )حمایت از حیات، تفریح، جذب آلایناده الوار، گیاهان دارویی، پناهگاه
شده است. هرگونه نقصان در کمیات و کیفیات   در نظر گرفته شود که در زمان فعالیت مورد نظر ارایه می

آیاد،  کالاها و کارکردهای همراه با تغییر محیط زیست که از رهگاذر فعاالیتی باه وجاود مای      ۀجریان ارای
محیطای  ن زیسات محیطی در نظر گرفته شود. ارزش کامل اقتصاادی زیاا  تواند به عنوان زیان زیستمی

هاایی اسات کاه مبتنای بار      های برآمده از استفاده مستقی  و غیرمستقی  و ساایر ارزش ارزش ۀدربردارند
 برداری نیستند.استفاده یا بهره

دو مفهوم گسترده از ارزش توسط محققان شناسایی شاده اسات. ایان دو مفهاوم عبارتناد از: ارزش      
گیرد که به رد عملی که موجودیت در خدمت آن است، نشأت میابزاری و تاتی. اول، ارزش ابزاری از کارب

شود )به عنوان مثال، ماهی به عناوان غاذا   آسانی با ارزش اقتصادی که یک موجودیت دارد، محاسبه می
شود. دوم، ارزش تاتی، از سوی دیگر، به چقدر ارزش دارد(. البته از آن به عنوان ارزش مصرفی نیز یاد می

شود که یک موجودیت برای وجود خود دارد، نه سودمندی آن )به عنوان مثال، ارزشای  ارزشی مربوط می
 شود(.شناختی محیط به آن اعطا میکه برای لذت بردن یا جذابیت زیبایی

حفاات از  بارۀهمچنین ارجاعات زیادی به ارزش تاتی در عمل متعارف وجود دارد. کنوانسیون برن در
کند که جانوران و گیاهان یاک میاراث   اشاره می 1212ی اروپا در سال های طبیعحیات وحش و زیستگاه
شناختی، علمی، فرهنگی، تفریحی، اقتصاادی و تاتای هساتند. کنوانسایون تناوع      طبیعی با ارزش زیبایی

شناساد. عالاوه بار ایان، کنوانسایون      را به رسمیت می «ارزش تاتی تنوع زیستی»خود  ۀزیستی در مقدم
( حاوی ارجاعاات زیاادی باه اهمیات حفااات از      CITESهای در خطر انقراض )ونهالمللی گتجارت بین

 2 ۀجنوبگاان در مااد   ۀباه معاهاد   1221ها و همچنین تیمین رفاه موجودات فردی است. پروتکال  گونه
هاا و  هاا، اکوسیسات   ها، گوناه بسیاری موافقند که ارگانیس »کند. را ارایه می «ارزش تاتی قطب جنوب»
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هاا  کنند، و آنچه برای آنهمه دارای ارزش تاتی هستند، زیرا منافع شخصی خود را تعری  میکره، زیست
 «ها همیشه در تلاش بارای حفای یک اارچگی و هویات خاود هساتند      زیرا آن ؛افتد اهمیت دارداتفاق می

(Andersson et al., 2016: 75). 
و قابل تقدیر صادر شده اسات.   در باب خسارات وارده به محیط زیست ه  آرای ضعی  و ه  مناسب

سوم دادگاه عمومی تهران بابت خسارات دریایی به شعاع  ۀتوان به رأی صادره که از شعببه طور مثال می
د و با محکاوم کاردن شارکت    شکیلومتر و تل  آبزیان توسط شرکت کشتیرانی شمال روسیه صادر  111

دلار باه نفاع ساازمان     111آبزیاان و پرداخات   ومیر میلیون تومان ناشی از مرگ 091خارجی به پرداخت 
ای از تفوق نظ  حقوقی بر مصالح سیاسی را به نمایش گذاشت، اشاره کارد )آرمیناه،   محیط زیست، جلوه

جبران  ۀقیایی مطمئن در زمین ۀگیری نظ  حقوقی و رویزیادی تا شکل ۀبا این حال فاصل .(112: 1022
نفتکش هاون که مربوط باه نشات    ۀبه علاوه در پروند دارد. خسارت وارده به محیط زیست دریایی وجود

 1221هزار تن نفات ایاران در ساال     199نفت پ  از آتش گرفتن و غرق شدن نفتکش ایتالیایی حامل 
محیطای  چنین استدلال کردند کاه آسایب خاالص زیسات     یتصلاح دارایبود، در دادگاه ایتالیا اشخاص 

تواند این خسارت را مطالبه کند. هرچند دولت ایتالیاا ایان   الیا میباشد و دولت ایتمی 1211تحت صندوق 
ها را از نظر اقتصادی تعیین کند و در نتیجاه قاضای مبلا     نتوانست آن ، اماخسارات را به رسمیت شناخت

 خسارت را براساس ملاحظات عادلانه تعیین کرد. 
راستای کاهش یا حذف ایاراد خساارت   آنچه بایسته یک نظ  حقوقی جدید برای مهار ترابری دریایی در 

هایی است که پیش روی جبران خساارت اسات.   به محیط زیست دریایی است، درک و س   زدودن چالش
ها همگی بر دایر مدار تخصص و تشخیص قیایی در فه  جدید یا درک سنتی از خساارات وارده  این چالش

هاای کارشناسای در   های علمی و نظریاه ز یافتهگیری ابهره ۀجبران آن است و از سوی دیگر بر نحو ۀو نحو
زدنای اسات.   شدنی نیسات بلکاه تخماین   هایی، در واقع زیان شناور تعییناین راستا است. پیرو چنین چالش

بلکه در نزد مقام قیایی نیز به واقع، تهنیتی مبتنی بر تخماین   ،کارشناسی ندارد ۀتخمین خسارت، تنها چهر
 ه در عال  واقع تخمین از میزان معین کمتر با بیشتر باشد.  هرچند ک ؛گیردخسارت شکل می

 

 ها در ارزیابی زیان شناور. تخمین به جای تعیین؛ روش3
هایی در های تعیین میزان غرامت از اهمیت بالایی برخوردار است. در همین راستا نیز برنامهارزیابی روش

ساازی مناابع   هاای معاادل  برای شناسایی روش اروپا ۀنظر گرفته شده است. برای مثال طرحی در اتحادی
مین ماالی  أمحیطی در حال انجام است. این طرح که توسط کمیسیون اروپاا تا  برای ارزیابی آسیب زیست

هایی برای تعیین مقیااس اقادامات اصالاحی لازم بارای     شود، با هدف توسعه، آزمایش و انتشار روشمی
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طرح متکی به مقیاس جبرانی با استفاده از تحلیل باه   محیطی مناسب است. اینهای زیستجبران آسیب
 جانبه دارد:طرح یک رویکرد سه»ارزی است. اصطلاح ه 

 های اقتصادی در طول زمان.های محیطی و متعاقب آن آسیبگیری زیان: ارزیابی آسیباندازه .1

دیاده  ابع آسیبپذیر که برای بهبود منهای جبرانی امکانشناسایی اعتبارات )سود(: شناسایی طرح .2
 اند.در طول زمان طراحی شده

میزان )حج ( جبران: تعیین اینکه برای اطمینان از برابری در طول زمان بین زیان و اعتبار چقدر  .0
 غرامت کافی است.

ها برابر با ارزش اعتبارات در طول زمان باشد و برآورد میزان خسارت مستلزم آن است که ارزش زیان
نیاز به ارزیابی ارزش در طول زمان، محل )فیا( و ابعااد دیگار دارد. ایان برناماه مقاادیر       به طور معمول

تخمینی منابع و اجزایی که ارزش بازاری ندارند، مانند تنوع زیساتی و خادمات اکوسیساتمی خااص را در     
 .(Rudall, 2020: 79« )گیردنظر می
. این کردبندی ها تقسی ر اساس اهداف آنتوان به پنج دسته بگذاری اقتصادی را میهای ارزشروش

وتحلیال  تجزیاه شاده،  ها عبارتند از: روش مرسوم بازار، روش اولویت آشاکار، روش اولویات اعالام   روش
و رویکرد خدمات اکوسیستمی. روش مرساوم باازار بارای تقاوی  آن بخاش از       ،ارزی زیستگاه و منابعه 

گیرد و ارزش بازاری دارد )برای مثال ماهی و ت قرار میآسیب وارده به محیط زیست است که مورد تجار
میگو(. این روش محدود به تعیین ارزش مصرف کالاها یا خدمات موجود در بازار است و از ارزش قیمات  

 ۀمراجعا آید. در روش اولویت آشکار با توجاه باه   بازار یک محصول )منهای مالیات یا یارانه( به دست می
دیاده و مبلغای کاه ایان     آسایب به کالاها و خدمات جایگزین کالاهاا و خادمات   اشخاص در بازار واقعی 

زنناد. روش اولویات اعالام    پردازند، میزان خسارت را تخمین مای اشخاص بابت این کالاها و خدمات می
با این تفاوت که برای تخماین خساارت باه باازار و رفتاار واقعای        ،شده مشابه روش اولویت آشکار است

گیارد. در تحلیال   بلکه تمایل اشخاص در قالب نظرسانجی مادنظر قارار مای     ،دشونمیاشخاص مراجعه 
محیطی را با ارزیابی میزان مناابع ماورد   زیستهای ارزی زیستگاه و منابع نیز ارزش اکولوژیکی آسیبه 

کند. پنج ، رویکرد خدمات اکوسیساتمی کاه   نیاز برای جبران خسارات در خدمات اکوسیستمی برآورد می
 ,Martin-Ortega et al., 2011 ،Rudallگیرد. )ها و خدمات متفاوتی را در نظر میای ارزیابی، ارزشبر

 ها توضیح داده خواهند شد.ترین این روش( در ادامه مه 2020
تواناد  های غیرمصارفی مای  محیطی، ارزشمنابع زیست ۀتکر این نکته حایز اهمیت است که در زمین

محیطای  ویژه در مواردی که منبع زیسات قتصادی را تشکیل دهد. این امر بهبخش بزرگی از ارزش کل ا
 دهد.ناپذیر است، رخ میشود، برگشتمنحصر به فرد است یا آسیبی که به آن وارد می

هاای مصارفی و   توان ارزش اقتصادی کالاهای محیط زیست دریایی را باه ارزش به صورت کلی می
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هاای مصارفی مساتقی ،    توانناد شاامل ارزش  های مصرفی مای شهای غیرمصرفی تقسی  کرد. ارزارزش
هاای مصارفی، کالاهاا یاا خادماتی      ارزش»ای باشند. های گزینههای مصرفی غیرمستقی  یا ارزشارزش

شوند. به عباارت  هستند که به طور مستقی  یا غیرمستقی  در فرآیندهای تولید یا ارزش تجربه مصرف می
به عنوان آب آشامیدنی،  به طور مثالکنند )محیطی را مصرف میدمات زیستدیگر، افراد یا یک کالا یا خ

کنند )مانند قدم زدن در سااحل، ساوار شادن بار     ماهی یا میگو برای خوردن، و غیره( یا آن را تجربه می
هاای مصارفی غیرمساتقی  شاامل ارزش عملکاردی یاا خادمات        کشتی تفریحای و غیاره(. دوم، ارزش  

توسط محیط است. به این ترتیب، جامعه از عملکردهاای اکوسیسات  )باه عناوان      اکوسیستمی ارایه شده
بارد. ساوم،   مثال، ترسیب کربن، زیبایی تاتی یک محل، خنک نگاه داشاتن منطقاه و غیاره( ساود مای      

آینده از محیط است. این مبلغی است که مردم برای اساتفاده از یاک    ۀبالقو ۀای، استفادهای گزینهارزش
ناواز،  سااحلی چشا    ۀده تمایل به پرداخت آن دارند )به عنوان مثال، بازدید آتی از یک منطقا منبع در آین

 (.Mustansar Hussain, 2020; 30, Maes, 2005: 42« )های غذایی بالقوه از آبزیان و غیره(استفاده
خای  ارزش مصرفی و غیرمصرفی باید از جمعیت آسیب دیده نشأت گرفته شود. با توجه به اینکاه بر »

هاا  افراد ممکن است تحت تأثیر مثبت و برخی منفی از یک تغییر خاص در محیط قرار گیرند، ایان ارزش 
 Sin« )آیاد باید جمع شوند. ارزش اقتصادی کل با مجموع ارزش مصرفی وغیر مصارفی باه دسات مای    

Hyok, 2019: 45). 
 

 روش اولویت اعلام شده (الف

شاود. در ایان روش   هایی استفاده میها یا نظرسنجید از پرسشنامهدر این روش، برای ارزیابی ترجیحات افرا
طیا    ۀاز طریاق ارایا   2یا حداکثر تمایل باه پاذیرش غرامات    1با ارزیابی حداکثر تمایل اشخاص به پرداخت

گذاری احتمالی مناابع را انجاام   کنندگان در نظرسنجی، ارزشهای قابل جایگزین به شرکتوسیعی از انتخاب
 شود.گذاری احتمالی بیشترین استفاده را دارد به توضیح آن پرداخته میز آن جایی که ارزشدهند. امی

شاامل بررسای تمایال باه      به طاور معماول  گذاری مستقی  و گذاری احتمالی، یک روش ارزشارزش
از  اغلاب در ایان روش  »محیطای اسات.   گذاری در کالاهاای زیسات  پرداخت مالیات بیشتر برای سرمایه

شود که به چه میازان بارای پرداخات    می پرسیده ایهای دو یا چند گزینهندگان در قالب سوالکنشرکت
ن تمایل دارند. اقتصاددانان اغلب تغییرات محیطای را،  آپوشی از آلودگی و تحمل آلودگی و یا چش  ۀهزین

کثر تمایال باه   حادا "سانجند. مفااهی    چه بهبود یا کاهش، با ارزیابی ترجیحات افراد برای آن تغییر مای 

                                                      
1. WTP: Willingness to pay 

2. WTAC: Willingness to accept compensation 
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بارای ارزیاابی تغییارات در کیفیات محیطای اساتفاده        "حداکثر تمایل به پاذیرش غرامات  "و  "پرداخت
 .(Martin-Ortega et al., 2011: 1462« )شودمی

حداکثر تمایل افراد به پرداخت بدین معنی است که اشاخاص بارای بهباود یاا جلاوگیری از کااهش       
شرایط آبزیان موجود در آن محیط حاضر به پرداخت چه میازان از  سطح دریا یا بهبود  لکیفیت محیط مث

تمایل به پذیرش غرامت بدین معنی اسات کاه    ،پول و صرف چه امکاناتی هستند. از طرف دیگر حداکثر
و از خساارت باه باار    است اشخاصی وجود دارند که حاضرند از محیط زیست دریایی که دچار حادثه شده 

گذاری یک شبیه ارزش به طور دقیقوجود آمده را تحمل کنند. این موضوع  پوشی و شرایط بهآمده چش 
تابلوی نقاشی کمیاب است که ارزش آن با بیشترین مبلغی که هر کسی تمایل به پرداخت آن دارد، تعیین 

شود. در این دو شیوه با نگریستن به این امر که اشخاص حاضر هستند که برای بهبود محیط زیسات  می
خسارات آن چه مقدار هزیناه کنناد یاا ایان کاه از آن صارف نظار کنناد، میازان خساارات را           دریایی و 

خسارت اقدام به بررسی منافع و درآمادهای   ۀکنند. در همین راستا است که برای محاسبگذاری میارزش
 نمایند. های قبل میدیده در سالبه دست آمده از محیط زیست آسیب

ازارها برای تعیین حداکثر تمایل به پرداخت و حداکثر تمایال باه پاذیرش    توانند از باقتصاددانان می»
غرامت با مشاهده رفتار مصرف و تولید در بین خریداران و فروشندگان استفاده کنند. برای برخی کالاها و 

توان از ارزش آن منابع در باازار تجااری محاسابه    محیطی، حداکثر تمایل به پرداخت را میخدمات زیست
شاوند. باه ایان    محیطی در بازار تجاری معاملاه نمای  با این حال، بسیاری از کالاها و خدمات زیست کرد.

 .(Martin-Ortega et al., 2011: 1463« )ها باید متفاوت تعیین شوندترتیب، ترجیحات و ارزش
یفرنیاا و  به تعادادی از ساواحل در کال   ،تاجر آمریکایی که نفت در اقیانوس آرام ریخته شده ۀدر پروند

ابتادایی شاش ناوع     ۀدر دادگاه مطرح شد، دادگااه در جلسا   1221و در سال  آترانسکو آسیب رسانده بود
سواری، قایقرانی شخصی، قایقرانی برای عمومی از ساحل، موج ۀخسارت را مورد شناسایی قرار داد: استفاد

 ۀپرونده ایالت کالیفرنیا برای محاسب وگذار در جزایر کاتالانیا. در اینها و گشتتماشای نهنگ ماهیگیری،
چناین ارزش یاک روز   محیطی وارده مجبور بود تعداد روزهای ساحلی از دست رفته و ها  خسارت زیست

هاای موجاود   ساحلی از دست رفته را محاسبه کند. بر همین اساس مقامات آن ایالت اقدام به بررسی داده
های قبال چاه در فصال    لوده شده در سالآاده از ساحل در خصوص میزان استفاده و درآمد ناشی از استف

هاایی را در خصاوص   توریستی و چه در زمان عادی بر آمدند )روش اولویت آشکار(، پرسشنامه -تفریحی
هاای  تمایل افراد برای استفاده مجدد از ساحل با همین وضع طرح )روش اولویات اعالام شاده( و پاساخ    

ها ارزش یک روز ساحلی را تخمین زدند. ایالت کالیفرنیا بار  توجه به آنبا  آخردند و در کرها را بررسی آن
میلیاون دلار بارای هار سافر تخماین زد و ارزش       10012یک روز سااحلی را   ۀاساس این اقدامات هزین

د. همچناین  کار میلیاون دلار آمریکاا بارآورد     211/111/11 در مجماوع روزهای ساحلی از دست رفته را 
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کاه ایان میازان    ، در نظر گرفته شدها نیز در محاسبات هیگیری و تماشای نهنگما ۀفرصت از دست رفت
گذاری شد. کل برآوردهای ایالت کالیفرنیا از خسارت ایجاد شده با استفاده از روش میلیون دلار ارزش 102

زش میلیاون دلار بارای ار   1201د که در نهایت دادگاه خسارتی به مبل  شمیلیون دلار اعلام  1902مذکور 
میلیاون دلار بارای    9001همچناین  میلیون دلار برای مسئولیت مدنی تااجر آمریکاایی و    200تفریحی و 

 پاکسازی را مورد حک  قرار داد. ۀهزین
های هزیناه و اقادامات اساتفاده کارد مانناد      مقوله ۀتوان برای همگذاری احتمالی میهرچند از ارزش
ی ناشی از کشتیرانی در زیر دریا به وجود آمده، یا عدم تمایل اثر نمودن آلودگی صوتاقداماتی که برای بی

زباله برای سلامتی او وجود دارد یاا   ۀتخلی ر اثریک شخص برای استفاده از ساحل به دلیل خطراتی که ب
دریایی و هر چند از ایان   ۀتمایل اشخاص برای پرداخت هزینه به منظور حفی تنوع زیستی در یک منطق

تخماین از   ۀد و بارای ارایا  کار هاای مصارفی و غیرمصارفی اساتفاده     تخمین ارزش توان برایروش می
هاا هماواره   اما در مورد دقیاق باودن نتاایج ایان ارزشایابی      ؛نیاز ندارد ایمقدماتی ۀها، به هیچ دادارزش
. انجام این استچرا که این تکنیک به جای رفتار واقعی بر تعهدات فرضی متکی  ،هایی وجود داردنگرانی

روش ممکن است پرهزینه باشد. از دیگر معایب آن این موضوع است که از آن جایی که عوامل متعددی 
هاا  گاذاری نتایج آن چندان قابل اعتماد نیستند. از ساوی دیگار ایان ارزش    ،گذاردثیر میأبر پاسخ افراد ت

متمرکز است. در حالی که  کندها ارایه میای که محیط برای انسانمحور هستند و بر ارزش یا فایدهانسان
 محیطی مانند ارزش تاتی محیط زیست باید مورد توجه قرار گیرد.سایر مفاهی  ارزش زیست

 

 آشکار روش اولویت (ب

در این روش برخلاف روش پیشین ارزش منابع و کالاها باا بررسای تغییارات واقعای در رفتاار اشاخاص       
رای مثال میزان مبل  صرف شده از سوی اشخاص بارای  ها در بازارهای مرتبط، بهای آنجامعه و ترجیح

توانایی  فقطشود. این روش ورودی و زمان صرف شده، تعیین می ۀسوخت، هزین ۀونقل، هزینحمل ۀهزین
های مصرفی برای مثال ارزش استفاده از یک ساحل طبیعی برای تفریح یا فاروش تجااری   تخمین ارزش

بارآوردی از کال ارزش    ۀبنابراین مناساب ارایا   ؛صرفی را نشان دهدتواند ارزش غیرمماهی را دارد و نمی
 اقتصادی نیست.

در کمیسیون غرامت سازمان ملل متحد در ارتباط با ادعای کویت مبنی بر اینکاه در جریاان تهااج     
های تفریحی در ساحل خود را از دست داده های نفت آن فعالیتعراق به کشورش و به آتش کشیدن چاه

نتیجه از این بابت به وی خسارت وارد شده است، برای محاسابه ایان خساارت روش اولویات     است و در 
هاای تفریحای باا اساتفاده از     هرچند پذیرفتاه نشاد. در واقاع ارزش ایان فعالیات      ؛آشکار پیشنهاد گردید
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 11هاای تفریحای افاراد    فعالیات  ۀهایی دربارگذاری احتمالی محاسبه شد. به همین منظور، بررسیارزش
ها یک نگرانی بابت قابل اعتماد نبودن این نظرسنجی F4هیأت »عراق انجام شده بود.  ۀسال پ  از حمل

به دلیل مدت زمانی که از رویداد اصلی س ری شده بود، داشت. با توجه به غیرقابل اعتماد بودن اطلاعات 
ی در رابطه با این ادعاا  توصیه کرد که هیچ حکم F4ها و سایر عوامل، هیأت شده از نظرسنجیآوریجمع

گذاری احتمالی در ایالات متحاده بارای تعیاین آسایب باه مناابع طبیعای        صادر نشود. با این حال، ارزش
 .(Sin Hyok, 2019: 40« )استفاده شده است

کاه در   ،گیردعنوان مخارج اجتنابی مورد استفاده قرار می بادیگری نیز  ۀدر روش اولویت آشکار، شیو
شود. برای مثاال باا   گیری میل افرد برای از بین بردن عواقب تخریب محیط زیست اندازهآن میزان تمای

بررسی تمایل اشخاص و مبال  صرف شده برای خرید فیلتار آب در هنگاام کااهش کیفیات آب، میازان      
زش کنند. این شیوه برای مثال، برای ارزیاابی ار گیری میمطلوبیت از دست رفته یا خسارت وارده را اندازه

نقل دریاایی  وکیفیت آب، کاهش صدا یا آلودگی هوای ناشی از کشتیرانی و حمل ۀمحیطی در زمینزیست
ها به مقادیر قابل تخمین ۀکند و برای ارایهای واقعی بازار استفاده میبسیار مفید است. این رویکرد از داده

 ای مصرفی را نشان دهد.هتواند ارزشها نیاز ندارد. با این حال، فقط میتوجهی از داده
ترمی  است که با توجه به مبال  صرف شده بارای بازساازی محایط آسایب دیاده،       ۀدیگر هزین ۀشیو

این روشی است که اغلب با توجه به ساهولت نسابی کاه در خصاوص     »د. کنمیزان خسارت را برآورد می
(. ایان  Rudall, 2020: 101« )گیارد های احیای محیط وجود دارد، مورد استفاده قارار مای  تعیین هزینه

ولای قابلیات    ؛دهدواقعی بازسازی محیط مانند عملیات پاکسازی نفت را نشان می های تقریبا هزینه ۀشیو
یاا تارمی  برخای     نشادن  ارزش کل محیط را ندارد. بنابراین ارزش کل اقتصادی به دلیل شناساایی  ۀارای

های روانای در آن  ند مدت زمان بازسازی و یا هزینهرسد و عناصر ناپایدار مانها به منصه اهور نمیآسیب
 شود.نادیده گرفته می

هزار یاورو   199د، یک کشتی ملزم به پرداخت شای که در کشور لتونی تشکیل برای مثال در پرونده
به منظور جبران خسارات وارده به محیط زیست دریایی و ساحل آن کشور ناشای از نشات نفات گردیاد.     

دسامبر یک متصدی پایانه در بندر ریگا یک مورد نشت نفت از یک کشتی در پایانه  21توضیح آن که در 
ت محیط زیست دریایی گزارش داد. نشت نفت به دلیل شرایط یخبندان در بندر در منبع آلودگی أرا به هی

آوری شده توسط بازرسان مشخص شد کل مقدار نفت ریخته کشتی باقی مانده بود. بر اساس شواهد جمع
آوری و جلوگیری کیلوگرم بوده است که متاسفانه فرمانده کشتی از اقدام به جمع 0011شده در آب حدود 

. بار هماین اسااس    شاد در نتیجاه باعاآ ورود خساارت زیاادی      ،بیشتر از نشت نفت خودداری کرده بود
ده شاده باه   آلو ۀآوری و پاکسازی منطقنیروهای سازمان محیط زیست دریایی کشور لتونی اقدام به جمع

دند. دادگاه با توجه به اسناد و مدارک ابرازی با عنایت به این که در عملیاات پاکساازی برخای از    کرنفت 
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تجهیزات سازمان مستهلک شده بودند و نیاز به برخی تجهیزات برای پاکسازی بوده است کاه خریاداری   
سازی به کاار گرفتاه   یات پاکنیروهایی که به منظور عمل ۀهزین همچنینشده و مبالغی صرف آن شده و 

و  در نظار گرفتاه  هاای پاکساازی   هزیناه  یی ازهای اداری دیگر را جزشده بودند و به علاوه برخی هزینه
 د. کرمتصدی کشتی را ملزم به پرداخت آن مبل  

عناوان   باده است کردر قوانین و مقررات ایران نیز سازمان برنامه و بودجه کشور یک راهنما تصویب 
و « آورای برآورد خسارات آلودگی محیط زیست دریایی ناشی از انتشار مواد نفتی و دیگر مواد زیانراهنم»

پاکسازی نفت  ۀده است. در این دستورالعمل برای مثال هزینکرورد خسارات را درج آدر آن دستورالعمل بر
تار متغیار اسات.    دلار بارای هار لی   01دلار تا  9ده است که از شیافته بر حسب نوع نفت مشخص نشت
های پاکسازی بر اساس طول ساحل آلوده شده و موقعیت حوادث نفتای نسابت باه خاط     چنین هزینهه 

 بینی شده است.ساحل نیز پیش
گیرناد و بناابراین   هاا را در نظار نمای   محور بودن، ارزش خود اکوسیست مذکور به دلیل انسان ۀسه شیو

ست  از نظر پولی دشوارتر از کالاهاای باازاری یاا غیرباازاری     گیری ارزش اکوسیناقص هستند. هرچند اندازه
دهاد، باازار بارای روزهاای     برای مثال هنگامی که نشت نفت در خط ساحلی رخ می»مصرفی انسان است. 

شاوند.  ها در بازار خریدوفروش نمیزیرا آن ؛شودساحلی، مرغان دریایی و سمورهای دریایی ارزشی قایل نمی
« توانند ارزش اقتصادی داشاته باشاند  هرچند کالاهای غیربازاری هستند، اما همچنان می هادر حالی که این

(Rudall, 2020: 102.) ها در خصوص صاحت  های مد نظر آنها و شیوهبه علاوه در برخی از این تکنیک
باه پرداخات و    گذاری حداکثر تمایال به عنوان مثال، احتمالا  بین ارزش»هایی وجود دارد. ها نگرانینتایج آن

حداکثر تمایل به پذیرش غرامت تفاوت وجود دارد. حداکثر تمایل به پرداخت، ارتباط نزدیکی با درآماد دارد و  
بنابراین بسته به سطح درآمد احتمالا  متفاوت است. علاوه بر این، مردم تمایال دارناد بارای ضاررها بسایار      

 .(Mustansar Hussain, 2020: 22« )بیشتر از سودهای معادل ارزش قایل شوند
اماا نبایاد آن را دشاوارتر از جباران دردورناج       ،زا باشاد گرچه ارزیابی ارزش تاتی به پول دشوار و چالش

خاص در برخی از انواع خسارت غیرقابال   ۀصدمات انسانی ناشی از رفتارهای غیرقانونی دانست. اعمال تعرف
   .استحیطی در این خصوص مناسب و کارآمد مارزیابی به پول و جبران خسارت از محل صندوق زیست

توان با در نظر گرفتن از دست دادن تنوع زیستی یا آسیب به اکوسیست  محاسبه جبران خسارت را می
تاوان باه جباران خساارات جارای       گاه باه دلایلای چناد از رهگاذر بزهکاار نمای      »کرد. به دیگر سخن 

 -ت به تکلی  دولت در پرتو راهکار صاندوق ملای  محیطی اقدام کرد، آنجاست که در گام سوم نوبزیست
رسد. این صندوق ماهیتی دوگاناه دارد و متشاکل از دو راهکاار اسات. ابتادا      المللی محیط زیست میبین

وضع به حالت سابق برای محیط زیست طبیعی برآید و س   به پرداخت غرامت  ۀدولت باید درصدد اعاد
 .(019: 1021)جعفری و احمدی، « نی ب ردازددیدگان انسا)پرداخت ضرروزیان( به بزه
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 ارزی زیستگاه و منابعتجزیه و تحلیل هم (ج

هاای اخیار بیشاتر ماورد     ( در سال2REAو  1HEAارزی زیستگاه و منابع )به ترتیب تجزیه و تحلیل ه 
د. این دو شیوه اناروپا کاربرد داشته ۀواقع، در عمل در ایالات متحده و اتحادی بهاستفاده قرار گرفته است. 

دیاده )خساارات موقات( ماورد     آسایب  ۀبرای جبران خسارت از زمان وقوع حادثه تا زمان بهبودی منطقا 
دیاده از ایان   گیرند. بدین توضیح که برای تعیین مقیاس اقدامات بازسازی محال آسایب  استفاده قرار می
و کیفیت و ارزش مشابه منابع از  در آن منابع طبیعی و خدمات با همان نوعباید شود که روش استفاده می

د. نوع و مقیاس اقدامات ترمیمی در ایان دو روش باه ساطح و سارعت     شودست رفته در اثر حادثه ارایه 
 دیده و اقدامات اولیه بستگی دارد.بازیابی منابع طبیعی آسیب

بیعای یاا   های مرمتی نباشند که همان مناابع ط دن جایگزینکردر صورتی که متولیان قادر به فراه  
های پیش گفته از سایر روشدیدگان ارایه دهند، خدماتی با همان نوع، کیفیت یا ارزش مشابه را به آسیب

 ند. کنبرای جبران خسارات استفاده می
محیطای را باا ارزیاابی    زیسات های ارزی زیستگاه و منابع، ارزش اکولوژیکی آسیبه تحلیل وتجزیه

بناابراین، تصاویر   »کنناد.  بران خسارات در خدمات اکوسیستمی برآورد مای میزان منابع مورد نیاز برای ج
محیطی را با تأکید بر آسیب رساندن به بسایاری از خادمات اکولاوژیکی    زیستهای تری از آسیبپیچیده

دهند و بازسازی کامل این خدمات را به جای خدماتی کاه محایط   ارایه شده توسط محیط زیست ارایه می
 .(Maes, 2005: 18« )کننددهد، برجسته میها ارایه میبه انسان به طور مستقی 

وتحلیال  تجزیاه ارزی منابع از نظر رویکرد مشابه اماا از نظار کااربرد، متفااوت باا      وتحلیل ه تجزیه
نظر، از واحدهای ویاژه )باه    ارزی زیستگاه است. در این روش برای تعیین کمیت آسیب به منابع مورده 

شود. این کار بسیار پیچیده و فشرده است چرا که اطلاعاات زیاادی   ال آبزیان( استفاده میس عنوان مثال،
زندگی، ارفیت تولید مثل، تراک  جمعیت و موارد دیگر برای ارزیابی منابع بیولوژیکی و  ۀدر مورد تاریخچ
 ها برای ارزیابی منابع غیرزیستی مورد نیاز است.ای از مجموعه دادهطی  گسترده

کویات  -تکنیک در مورد ادعای عربستان سعودی در مورد خط ساحلی آلوده خود در جریان جنگ عراقاین 
 F4مطروحه علیه کویت در کمیسیون غرامت سازمان ملل متحد مورد استفاده قرار گرفات. هیاات    ۀو در پروند

 ۀبرجسات  توانناد جاایگزین خادمات   حفااات شاده دریاایی و سااحلی مای      ۀتصمی  بر این گرفت که دو منطق
میلیون دلاری برای عربستان در نظر گرفت. در واقع چنین بیان شد کاه بارای    9001اکوسیست  شوند و غرامت 

وری عماومی کاه   های غذایی، امکانات رفاهی و بهاره محیطی مانند زنجیرهجبران از دست دادن خدمات زیست

                                                      
1. Habitat Equivalency Analysis 

2. Resource Equivalency Analysis 
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دلار  90110110ربساتان ساعودی   محیطی به خط سااحلی اسات، ع  های زیستناشی از آلودگی نفتی و آسیب
حفاات شده در خط ساحلی در امتداد سواحل خلیج فاارس دریافات کارد. پا  از      ۀآمریکا برای ایجاد دو منطق

هایی باا بیشاترین   عنوان مکانراس ابوخمی  به ۀو منطق« جزایر فراساحلی»محیطی، های دقیق زیستارزیابی
بخاش   نیتار یواقاع در جناوب    یراس اباوخم  ۀمنطقایی شدند. های دریایی شناسپتانسیل برای ایجاد حفاات

فارد اسات و در   منحصاربه  یکیو تناوع اکولاوژ   یسااحل  ینظر ژیومورفولاوژ از  یعربستان سعود یساحل شرق
اسات و   یغنا  یسات ین منطقاه از نظار تناوع ز   یا نفت و گاز را دارند. ا دیتول لیاست که پتانس یمجاورت مناطق

 نیا ا ن،یا کناد. عالاوه بار ا   یها و پستانداران فراه  ما ی/ پرورش پرندگان، ماهیازسلانه یبرا یمهم ستگاهیز
 .1است یو سواحل سنگیی ایدر یهاعل ، هامانند صخره یاتیح یهاستگاهیمناطق شامل انواع ز

 

 رویکرد خدمات اکوسیستمی (د

به امکان زندگی انسان و ها که ها برای انسانمزایای ارایه شده توسط اکوسیست "خدمات اکوسیست  به »
خدمات اکوسیست  شاامل خادمات    .(Maes, 2005: 22« )شودتعری  می "کندارزش زیستن کمک می

هاایی کاه ماانع سایل،     طبیعت )مانند ویژگای  ۀاکوسیست  و چرخ ۀکنندمین )مانند آب(، خدمات تنظی أت
وند(، خادمات حماایتی )مانناد    شا ها و دریاها میخشکسالی، تخریب سواحل، تغییرات کیفیت آب اقیانوس

مواد مغذی( و خدمات فرهنگی )مانند مزایای تفریحی، معناوی و غیرماادی( اسات. بناابراین ایان       ۀچرخ
 محیطی بسیار جامع است.چارچوب تحلیلی برای ارزیابی آسیب زیست

مناابع   ۀمحایط زیسات ساازمان ماذکور(، مؤسسا      ۀچندین سازمان از جمله سازمان ملل متحد )برنام
هاایی را  و گازارش و دساتورالعمل   ،اناد دهکار هانی و کمیسیون اروپا بر اهمیت رویکرد اکوسیست  تأکید ج
 ۀاند که این رویکرد امکان ارایا هداشتاند و چنین بیان گذاری خدمات اکوسیست  منتشر نمودهارزش بارۀدر

 های مرمتی با مقیاس بزرگ را دارد.تر در پروژهتصویر دقیق
را تیمین کند که  موضوعتواند این محیطی میاکوسیست  برای ارزیابی آسیب زیست رویکرد خدمات

 ها مورد توجه قرار بگیرد. تأمین و سایر خدمات ارایه شده توسط اکوسیست 
تر نیز به آن اشاره شد از آنجایی که محیط زیست دریایی بسیار گسترده و طور که پیشبنابراین همان

، به علاوه از آنجاایی کاه   یستادی از آن تحت کنترل هیچ دولت یا حاکمیتی نبخش زینیز و  استوسیع 
های متفاوتی دارد، و به علاوه زیان در محیط زیست دریا و ترابری دریایی به صورت شناور است و ویژگی

هاای  گیرد و همین امار باعاآ آسایب باه قسامت     های گوناگون قرار مینقل دریایی مورد استفادهوحمل
توان تنها موکول د، ارزیابی خسارت را نمیشوو اجزا و عناصر متفاوتی از محیط زیست دریایی میمختل  

                                                      
1. https://uncc.ch/claim-5000463-intertidal-shoreline-preserves-mpa’s-us46113706 
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های متفاوت برحسب این امر که کدام پ  از در نظر گرفتن ارزش ستبایبه یک روش و شیوه کرد و می
یز بایاد چنادین   د و در برخی موارد نکرآن ارزش دارد، از آن استفاده  ۀروش کارایی بیشتری برای محاسب

. همچنین شایان بیان اسات کاه خساارات باالقوه را نیاز بایاد در       قرار داداستفاده مورد همزمان را روش 
قانون مسئولیت مدنی نیز اگر تعیین عواقب و آثار  2 ۀگذاری میزان خسارت در نظر گرفت. طبق مادارزش

 خسارات ممکن نباشد، دادگاه تا دو سال حق تجدیدنظر دارد.
 

 گیرینتیجه. 4
ویژه اگر بساتر  طلبد؛ بهجبران خسارت در قبال ایراد خسارت به محیط زیست، یک نظ  حقوقی جدید می

هاای خااص خاود، بخاش     تحقق خسارت، محیط زیست دریایی باشد. ترابری دریایی با توجه به ویژگای 
د؛ ولی خسارات وارده کنمحیطی را در بستری سیال فراه  میهای زیستها و خسارتای از آلودگیعمده
. این اوصاف، خسارات وارده باه محایط زیسات    هستند در معرض دگرگونی، اختلاط و ناپدید شدن اغلب

اصالی   ۀکند باه ناام زیاان شاناور یاا سایال. وقتای پایاه و مایا         دریایی را با توصی  جدیدی معرفی می
ده به چناین  زیر نظ  حقوقی پاسخگیری مفهوم زیان در بستر دریا، بر سیال و دگرگونی است، به ناگشکل
ثیرپذیر از خساارات شاناور،   أگیرد. نخستین فرآیند حقوقی تسیال و شناور به خود می ۀهایی نیز چهرزیان

 آنها است.  ۀارزیابی و دومین فرآیند ارزیابی و صدور حک  قیایی دربار
گیرد که در برخی ت میهای متعددی صورارزیابی خسارات دریایی مبتنی بر تخمین و بر اساس روش

ها همانند خود خسارت بسیار پویا و سایال اسات. بار حساب     های حقوقی رایج شده است. این روشنظام
های خاص و حفاات شده یا مسیر دریایی اینکه خسارت وارده به منابع آبی یا جانداران دریایی یا زیستگاه

 ۀی گاهی بار اسااس رویکارد اقتصاادی و محاساب     ها باشد، ارزیابی خسارت متعدد است. ارزیابو مانند این
ولی آنچاه کاه همچناان     ؛شودهزینه و فایده و گاهی نیز بر اساس ارزش تاتی موضوع خسارت انجام می

یاا تغییار    و شاوند های جبران خساراتی است که دیاده نمای  روش ۀهای حقوقی است، دربارنظام ۀگمشد
تواند چش  اسفندیار نظام حقوقی ر شده از چش  ارزیابان، میهای نامریی یا دواند. این خسارتماهیت داده

 در حمایت فراگیر و مطمئن از محیط زیست دریایی باشد.
هاای  رساد. پروناده  برای پایش خسارات نامریی و دور از چش ، نوبت به سیالیت تشخیص قیایی می

های مارتبط  ایز از دیگر پروندهویژه خسارات دریایی، بسیار متمبه ،محیطیمرتبط با جبران خسارات زیست
تار از آن برقاراری   استناد میان رفتار یا عملیات و خسارات وارده و مه  ۀاست. ارزیابی خسارت، احراز رابط

آور، همگای بیاانگر یاک    پیوند میان خسارات نامریی یا به صورت طبیعی جبران شده با رفتارهاای زیاان  
هایی نه برای احراز های دقیق است. پیامد چنین ارزیابیرزیابیهای علمی و افرآیند قیایی مبتنی بر یافته
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دقیق میزان خسارت وارده و حک  به جبران آن برای اعمال عدالت است؛ بلکه تخماین و ارزیاابی نسابی    
هرچند به ااهر عادلانه نباشد. به ساخن دیگار حتای اگار خساارات       ،خسارات و حک  به جبران آن است

یا حتی به سود بخش دیگری از محیط زیست دریایی چهره کرده  ،ان شده باشندوارده به طور طبیعی جبر
یاباد. ایان   این خسارات محو یا ناپدید شده باشند، باز ه  جبران خسارت محوریت می از اساسیا  و باشند

ولیت مادنی را در  ئنگرش برای حفاات از محیط زیست دریایی و به طور کلی محیط زیست، حقوق مسا 
دهد. بر این اساس مها  نیسات کاه    محوری به سمت رفتارمحوری سوق میبی از نتیجهیک چرخش نس

اند، مه  آن است که در اثر رفتار یاا عملیااتی، بلافاصاله یاا باا فاصاله       بار چه سرنوشتی یافتهنتایج زیان
در یک خساراتی به محیط زیست دریایی وارد شده است. بنابراین در نسبت میان میزانی از خسارات وارده 

معین پ  از تحقق رفتار زیانبار و س   زدوده شدن همه یا بخشی از خسارات وارده در بستر سیال  ۀدور
اناد. از ایان رو نظا  حقاوقی در     ها وارد و مستقر شدهای توجه دارد که خسارتدریا، مقام قیایی به دوره

بازدارناده.   ۀی دارد و ها  چهار  حمایت ۀمواجهه با جبران خسارات وارده به محیط زیست دریایی، ه  چهر
جانداران و به طور  ۀحمایتی برای جبران خسارت وارده به محیط زیست به سود بشریت و بلکه هم ۀچهر

ست کاه  ا های آتی است. از این روبازدارنده برای بازداشتن از خسارت ۀولی چهر ؛کلی جهان هستی است
د کاه  شاو بران خساارت باه طاور قطعای روشان      حتی اگر پ  از صدور حک  دادگاه به ج ،شودگفته می

یاا خساارات وارده باه طاور طبیعای      اسات و  خسارات واقعی به میزانی نبوده است که دادگاه تعیین کرده 
ها باقی نمانده است، محکوم همچنان ملزم به جبران خسارت اسات. باا   اند و دیگر اثری از آنجبران شده
توق  یا بهبود خسارات وارده باه محایط زیسات دریاایی     این یک روی سکه است که ناار به  ،این حال

این خسارات به طاور قطاع، تصامی      دربارۀروی دیگر سکه ناار به استمرار خسارات دریایی است.  ؛است
دادگاه نیز سیال خواهد بود و متناسب با تداوم خسارات وارده، تصمی  قیایی در جبران قیایی نیز به طور 

بلکاه   ،مشخصای نادارد   ۀدیاد در قبال محیط زیست دریایی که زیان ،هر حالشود. در پیوسته تکمیل می
ها، جانداران و به طور کلی جهان هستی است، نقش بازدارنادگی در کناار نقاش    انسان ۀآن هم ۀدیدزیان

پایش روی نظاام هاای حقاوقی در      ۀهاای عدیاد  تواند کلید حل چاالش حمایتی و بسی مهمتر از آن، می
 ت دریایی باشد.حمایت از محیط زیس
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