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Abstract 
In recent decades, the logistics performance of countries to achieve 

sustainable development has received serious attention. Creating trade 

corridors and improving transportation infrastructure have been among the 

important goals of some countries in recent years, which will determine the 

geography of development in the coming years and will face some other 

countries with the challenge of economic isolation. This study has 

investigated the role of logistics performance on sustainable development 

(which is a composite index indicating the development of countries in 

various fields) in emerging countries, including Iran, with the tool of 

econometric knowledge. The present study has been carried out with a space 

panel approach (two methods, SDM and SAR) to consider the spatial effects 

of the variables on neighboring countries. The results indicate that the 

performance of logistics in both models has a positive effect on the 

sustainable development of countries. Also, the improvement of logistics 

performance has positively affected the sustainable development of 

neighboring countries. Therefore, this study’s serious recommendations are 
joint ventures to improve commercial and transportation infrastructure, such 

as creating various commercial corridors. Based on this study, economic 

freedom, good governance, increasing the share of education and health 

sector expenditures have positively effected on sustainable development. In 

addition, population density and abundance of natural resources have  

negatively affected sustainable development. 
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Introduction 

Having proper logistics due to reducing transportation costs, improving 

access to markets and raw materials, realizing joint investments, expanding 

sales markets for local industries, reducing travel time, reducing congestion, 

and many other benefits, can lead to greater productivity and increase 

economic efficiency. This issue is also crucial in international economic 

competitions. Due to the reduction in the cost of the product, countries with 

better commercial and transportation infrastructures can set a more 

competitive price for their products and increase their market share. Another 

important point in this regard is that improving logistics performance in a 

region can also affect the economic development of neighboring regions. 

Creating commercial and transportation infrastructures in a region or country 

stimulates the production and investment of those countries because these 

infrastructures can also deliver the products of neighboring countries to the 

target markets. Finally, another important and significant point is the 

development of commercial and transportation infrastructure to achieve 

economic development, facing the challenges of sustainable development 

components. Destruction of the environment and water resources and air 

quality, bio-urbanism, geographic justice, inequality, protection of energy 

resources and public health are among the challenges that threaten the 

sustainability of development in countries. 

Methodology  

Based on the results of the estimation of both models, the logistics 

performance index positively and significantly affected the sustainable 

development index of emerging countries. Therefore, the improvement of 

transportation and trade infrastructure is one of the most important factors 

affecting the sustainable development of countries. In addition, the results 

show that the logistic index positively and significantly affect the sustainable 

development of the neighboring countries even spatially.This result means 

that improvement of logistics performance in a country has a positive effect 

on the development of neighboring countries, which is very important in 

terms of national macro policy.  As expected, economic growth has had a 

positive and significant impact on sustainable development in both models. 

The economic growth of countries plays an important role in reducing 

poverty and hunger, industrial development, providing the resources needed 

for the health and education sectors, and at higher levels, even reducing 

inequality. Economic freedom includes the size of the government, the legal 

structure of security of property rights, access to healthy liquidity, freedom 

of foreign trade and the efficiency of financial laws, labor market and trade,  
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which has a positive and significant effect on sustainable development in 

both models Education expenses and health expenses have had a positive 

and significant impact on the sustainable development index in both models. 

Finally, the abundance of natural resources and the existence of these 

resources such as oil, gas and mines have  negatively and significantly affect 

sustainable development in the countries under review in both models. The 

resource disaster theory is one of the famous theories in the field of 

economics, which refers to the negative consequences of the existence of 

rich natural resources for countries 

Results and discussion 

The results in both models indicated that logistics performance had a 

positive and significant impact on sustainable development in the countries 

under review. Therefore, countries with higher logistics performance 

experience better sustainable development. Logistics performance shows the 

quality of trade and transportation infrastructure. Some societies may not 

well realize the importance of trade flows. The trade flow is not limited to 

the exchange of goods and services, but knowledge, technology, 

management techniques, efficiency, experiences, market orientation, new 

laws, new financial systems, capacities and partnerships are also exchanged 

in this flow. As a result, it continuously improves productivity and 

performance in a competitive process. Countries that limit their trade 

somehow move towards reducing efficiency and competitiveness and 

therefore face serious obstacles to their economic development. There are 

many countries towards development of commercial and transportation 

infrastructure, such as Singapore, South Korea, Malaysia and China. But no 

country has developed by restricting trade. Therefore, one of the important 

recommendations of this study is prioritizing the development of commercial 

and transportation infrastructure for emerging countries to continue the 

process of sustainable development. Based on research results, improving 

logistics performance in a country improves sustainable development in the 

neighbouring country. Therefore, joint investments and cooperation 

agreements to improve commercial infrastructure for neighbouring countries 

are other important recommendations of this study. In recent years, many 

investments have been made regarding the creation of transportation 

corridors in the world, especially in Asia and the Middle East, which will 

determine the path of development in the coming years and will make some 

countries face serious challenges. 
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 چکیده 
  ی مورد توجه جد  دار، یبه توسعه پا  ل ین  ی کشورها برا  کی، عملکرد لجستهای اخیردر دهه

شده ز  ی تجار  ی دورهایکر  جاد ای.  استواقع  بهبود    جمله   از   ونقل حمل   ی رساختهایو 
برخ  هایهدفگذاری سالها  ی مهم  در  جغراف  ریاخ  یکشورها  که  است  در    یای بوده  توسعه 

تع  ندهیآ  یسالها انزوا  گرید  یکشورها  ی و برخ  نییرا  با چالش  روبرو خواهد    یاقتصاد  یرا 
ا اقتصادسنج  ن یکرد.  دانش  ابزار  با  بررس  یمطالعه  لجست  ی به  عملکرد  رو  کینقش    ی بر 

پا  ترک  ک ی)که  دار یتوسعه  توسعه  یبیشاخص  در حوزه  ی افتگینشانگر  مختلف    های کشورها 
کشورها  در  ا  یاست(  جمله  از  ر  رانینوظهور  با  حاضر  مطالعه  است.  پانل    کردیوپرداخته 

روش  یی فضا فضا SARو    SDM)دو  اثرات  تا  است  شده  انجام  کشورها   رها یمتغ  یی(    ی بر 
در هر دو    کیاز آن است که عملکرد لجست  یحاک  ج ی. نتاردیمورد توجه قرار گ  ز ین  هیهمسا

مثبت    ریتاث  کیبهبود عملکرد لجست  نیکشورها دارد. همچن  دار یمدل اثر مثبت بر توسعه پا 
پا  یروبر   سرما  زین  ه یهمسا  ی کشورها   دار ی توسعه  لذا  است.  مشترک    هایگذاریهیداشته 
ز  ی برا حمل  یتجار   ی هارساختیبهبود  کر  جادای  مانند   ونقل و  از    ی تجار   ی دورهای انواع 

  ، یاقتصاد  یآزاد  دهدیمطالعه نشان م  ن یا  نیهمچن.  باشدیمطالعه م   نی ا  ی جد  های هیتوص
و   تیمثبت و تراکم جمع ری بخش آموزش و سلامت تاث رجسهم مخا ش یخوب، افزا یحکمران

 داشته است.   دار یتوسعه پا یبر رو  یاثر منف یعیوفور منابع طب

 سرریز فضایی.  دار،یتوسعه پا ک،یعملکرد لجست  :ی کلیدیهاواژه

 .JEL: R12،،R42،،Q01بندی طبقه

 
 است.  در دانشگاه ارومیه ی نویسنده اولااین مقاله مستخرج از رساله دکتر 1
 نویسنده مسئول مکاتبات  ∗
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 مقدمه -۱
آن فعالیت  میزان  به  منوط  کشورها،  اقتصادی  توسعه  و  رشد  تجارت  هاامروزه  های  در 

اتحادیه در  و حضور  همکاریجهانی  و  سرمایهها  و  تجاری  جریان  های  در  است.  گذاری 

سلیقه مدیریت،  فن  کارایی،  تکنولوژی،  دانش،  تعامل،  و  تجارت  فرآیند  تجارب،  ها،  این 

ها بین  ها و مشارکتهای مالی جدید، ظرفیتقوانین نوین، سیستم  مسیر حرکت بازارها،

گیرند. برای این  جوامع تبادل شده و اقتصادها در معرض رشد و توسعه جهانی قرار می 

حمل کریدورهای  ایجاد  هدفگذاریمنظور  مهمترین  از  تجارت  و  کشورهای  ونقل  ها 

گذاری مشترک  های تجاری و سرمایهسالهای اخیر بوده است. ایجاد همکاریمختلف در  

و سیستم حمل بازارها  ایجاد  با  برای  همراه  راهبردهای کشورها  از جمله  ونقل مشترک 

عملکرد   عنوان  تحت  حوزه  این  در  کشورها  عملکرد  است.  بوده  خود  اقتصادی  توسعه 

 شود.  لجستیکی بیان می
از لجستیک مناسب بهبود دسترسی  های حملبه دلیل کاهش هزینه  برخورداری  ونقل، 

خام،   مواد  و  بازارها  سرمایه به  فروش  گذاریتحقق  بازارهای  گسترش  مشترک،  های 

تواند منجر  می  ،و بسیاری مزایای دیگر  ،کاهش زمان سفر، کاهش ازدحامصنایع محلی،  

بهره  شود به  اقتصادی  بازده  افزایش  و  بیشتر  در  (.  2014،  1)آگبلی وری  موضوع  این 

بین اقتصاد  از  رقابتهای  که  کشورهایی  دارد.  زیادی  اهمیت  هم  زیرساختهای  المللی 

و  هستندحمل  تجاری  برخوردار  بهتری  شده    ،ونقل  تمام  قیمت  کاهش  به  باتوجه 

کنند و سهم بازار خود  تری را برای محصول خود تعیینتوانند قیمت رقابتیمحصول، می

دهند افزایش  همکارانرا  و  پالی 2003،  2)فولر  گونزالز2015،  3؛  و  وردوزو  (.  2017،  4؛ 

مناسب و    لجستیک  تولید  زنجیره  به  را  منطقه  آن  جغرافیایی، دسترسی  مکان  یک  در 

شود.  سرمایه و همچنین مصرف و خدمات میسر کرده و منجر به توسعه اقتصادی آن می

گذاری در زمین و امکانات طبیعی از کشاورزی تا گردشگری و همچنین تولیدات  سرمایه

منطقه در گرو وجود   اشتغال ساکنین آن  و    ونقل تجاری و حمل  یهارساختیزصنعتی 

همچنین  استمناسب   و  بهداشت  و  آموزشی  مانند  رفاهی  امکانات  وجود  همچنین   .
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راه وجود  نیازمند  دیگر،  بازارهای  خدمات  و  کالاها  به  مناسب  دسترسی  دسترسی  های 

دسترسی وجود  به  بستگی  کشور،  یک  در  مختلف  مناطق  توسعه  لذا  این    ها است.  به 

، 3؛ چارناوالو و همکاران 2013،  2؛ خالیانگ2000،  1)اجوگو و همکاران استها  زیرساخت

و لجستیک  (.  2022 ژئوپولیک  قرارگیری در منطقه  بخاطر  و مناطق،  از کشورها  برخی 

زیرساخت توسعه  حملخاصی،  بینوهای  کریدورهای  ایجاد  موجب  مسیر  نقل  المللی، 

ع اقتصادی زیادی را  ف شود که منا تجارت جهانی، مرکز رفت و آمد گردشگران و غیره می

به همراه خواهد داشت. در برخی از کشورها، سهم قابل توجهی از تولید ناخالص داخلی  

حمل بخش  به  و    استنقل  ووابسته  بویوککلیک2011،  4همکاران )سو  و  اوزوگلو  ، 5؛ 

2013 .) 

جهان  شرفتهیپ   یاقتصادها  رهبران  لجست   یهمچنان  در  هستند.    یتجار  ک ی در  اینکه  با 

اخیر،   سرماسالهای  و  اصلاحات  کشورها  لجست  یهایگذارهیاکثر  با  برا  کی مرتبط    ی را 

،  اندتوسعه خدمات مدرن دنبال کرده  ا یونقل و تجارت  حمل  لیها، تسهرساختیز  جادیا

این با  لجستیک  ولی  عملکرد  متوسط    ی کشورهاحال،  طور  به  بالا  درآمد    درصد   48با 

مسلط در    گران یبا درآمد بالا که باز  ی کشورها  .بوده استکم درآمد    کشورهای   از   بالاتر

بالاتر  نیتام   رهیزنج لجست   نی هستند،  عملکرد  در  را  کشورها  کی رتبه  که    یی دارند. 

  ا یشکننده    ، یمنزو  ن،ییهستند که درآمد پا  یی رتبه را دارند، معمولاً کشورها  نیترنییپا

م  ی ناآرام  ر یگدر در  و    یاقتصادها  ،نوظهور  ی کشورها  انی هستند.  هند  مانند  بزرگ 

. کمبود  برجسته هستند  ،عملکرد  نیو ساحل عاج به عنوان بهتر  تنامی و  حتی و    یاندونز

تهدیدات   دغدغهکارگر،  از  زیست  محیط  و  توسعهسایبری  کشورهای  در  های  یافته 

جهانی،   است)بانک  لجستیک  بازارها  .(2023عملکرد  تجارت    ی سهم  حجم  از  نوظهور 

سال    32از    یجهان در  سال    46به    2000درصد  در  است    افتهی  شیافزا  2019درصد 

(OECD  ،2021  .)چالش از  زیرساختی  یکی  شکاف  نوظهور،  کشورهای  اصلی  های 
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این خصوص  گذاری، کشورهای نوظهور سرمایه رونیاازلجستیک است و   های زیادی در 

 اند.در سالهای اخیر انجام داده

واحد    2.3کشور پایین آن، از    10کشور برتر در عملکرد لجستیک به    10فاصله عملکرد  

سال   سال    2به    2007در  در  همگرایی    2023واحد  از  نشان  که  است  یافته  کاهش 

، سنگاپور بهترین عملکرد لجستیکی در  2023باشد. در سال  کشورها در این شاخص می

آلمان در رتبه اول جهان قرار    2018که در سال  کشورهای جهان را داشته است. درحالی

  2007میلیارد دلار در سال    299داشت. از سوی دیگر، حجم تجارت کشور سنگاپور از  

سال    474به   در  دلار  است  2023میلیارد  جهانی   رسیده  بین .  (2023،  1)بانک  در 

نوظهور،   سرما   نیبالاتر  ی دارا  چینکشورهای  نقل  وحمل  یهارساختیز  یگذار هیسهم 

-هیدرصد( بوده و از نظر حجم سرما  5.5)  2019در سال    ی ناخالص داخل  د یاز تول  یداخل

داخل وحمل  یهارساختیز  یگذار م  ینقل  سر  ییکشورها  انی در  که    ن یترعیبود 

-ونقل بین)انجمن حمل  را داشته است   (2019و    2008  ی هاسال  نیدرصد ب  290)رشد

  کل تجارت درصد    15به حدود    این کشور   تجارتحجم    که در نتیجه،  (2022،  2المللی 

است.   رسیده  کالا2021سال    درجهان  جهانی  تجارت  حجم  سال    ،  به  ،  2020نسبت 

نکته    تریلیون دلار رسیده است.  28.5درصد افزایش یافته و به سطح رکورد    25حدود  

اینکه   بوحمل  یها رساختیز  یگذارهیسرما  ی ازهای ندیگر  در  طور    ن ینقل  به  کشورها 

-وحمل ی هارساختیز شتریکه ب افتهیبالغ و توسعه یمتفاوت است. اقتصادها ی اگسترده

ند؛  موجود دار  یهارساختیز  ی ن یگزیو جا  یبه نوساز  ازینقل در آنها ساخته شده است، ن

چ  یاقتصادها  اما هند،  مانند  بر  نینوظهور  برا  یدیجد  یهارساختیز  دی با  لیزو    ی را 

ن دهند.   جاد یا  ی اساس   ی ازهایبرآوردن  توسعه  پروژه  و  اغلب  در  امروزه  لجستیک  های 

می انجام  نوظهور  سال    هیروسشود.  کشورهای  تا  دارد  طول    2030قصد   20000به 

راه آهن جد  لومتریک نشان  ، بسازد  د یخطوط  افزاکه  است. هند    یدرصد  24  شیدهنده 

 20000حدود    زان یبزرگراه به م  ستم یگسترش س  یساخت بزرگراه را برا  ی برنامه مل  کی

  ن یچ  یرساخت یز  یهانهیکه هز  این درحالی استآغاز کرده است،    2009در سال    لیما

تا    2006  ی سال ها  نیرا ب  ای در منطقه شرق آس  ی رساختیز  یهانهیدرصد از کل هز  80

 
1 World Bank 
2 International Transport Forum (ITF) 
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  جاد ی. مصر، ابه خود اختصاص داده بود  ر دلا  میلیارد   350  سالانه   ی گذاره یبا سرما  2010

برنامه    ی. ابوظبرا آغاز کرده استاز قاهره    غیربزرگ    یدر شهرها  یاساس   یهارساختیز

اقتصاد انداز  آن    2030  یچشم  در  که  کرد  اعلام  را  برا   اردیلیم  82.9خود    ی دلار 

ز  ی گذارهیسرما برزوحمل  یها رساختیدر  دولت  است.  شده  گرفته  نظر  در    ل ینقل 

بودجه  د یرشد جد  عیبرنامه تسر  ن یهمچن را اعلام کرده است که  دلار    ارد یلیم   880  با 

 ای به بهبود لجستیک داشته است.  توجه ویژه

در یک   بهبود عملکرد لجستیک نکته مهمی که در این خصوص وجود دارد این است که، 

می همجوار  منطقه  مناطق  اقتصادی  توسعه  به  که  نیز  تواند  زمانی  باشد.  اثرگذار 

شود، با توجه به اینکه  در یک منطقه یا کشور ایجاد می ونقلتجاری و حملزیرساختهای 

تواند محصولات کشورهای همسایه را نیز به بازارهای هدف برساند،  ها میاین زیرساخت

سرمایه و  تولید  تحریک  موجب  میلذا  کشورها  آن  برعکسگذاری  تولیدات    شود.  اگر 

از یک کشور صادر می به زیرساختهای  اقتصادی در یک کشور، زمانی که  نتوانند  شوند 

و  وحمل موانع  با  است  ممکن  باشند،  داشته  دسترسی  مرزها  از  خارج  در  مناسب  نقل 

شود هزینه روبرو  مازادی  همکاران 2013)خولیانگ،    های  و  جیانگ  و  2016،  1؛  رن  ؛ 

  ی هارساختیزدهد که توسعه  ( نشان می 2022)  3مطالعه هان و لی   .(2022،  2همکاران 

از این رو    المللی را بیشتر از تجارت داخلی توسعه دهد.تواند تجارت بینونقل، میحمل

 . نقل باید مورد توجه مطالعات این حوزه قرار گیردوبررسی اثرات فضایی توسعه حمل

توسعه   که،  است  این  گیرد  قرار  جدی  توجه  مورد  باید  که  دیگر  مهم  نکته  نهایت  در 

های  مولفههای  نقل برای نیل به توسعه اقتصادی با چالشوحملتجاری و  زیرساختهای  

شهری،  زیست و منابع آب و کیفیت هوا، زیستتخریب محیطروبرو است.    توسعه پایدار

هایی  نابرابری، صیانت از منابع انرژی و سلامت عمومی از جمله چالشعدالت جغرافیایی،  

می تهدید  را  کشورها  در  توسعه  پایداری  که  زیرساختهای  است  توسعه  اینکه  با  کند. 

حمل و  ولی  تجاری  دارد  همراه  به  اقتصادی  مهم  منافع  ها  زیرساختاین  توسعه  ونقل، 

ترانزیت جهانی  مثل احداث جادها و مسیرهای ریلی ایجاد کریدورها و مسیرهای  از  و   ،

زیست و خاک است و از سوی دیگر گازهای منتشر شده  یک سو همراه با تخریب محیط 
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را متوجه محیط زیست کند نقلیه    وسایلاز سوخت   است خطراتی  و    ممکن  )کاستلانو 

توسعه پایدار نیازمند  (.  2021،  3، هوانگ و همکاران 20185،  2؛ اینامبا 2010،  1همکاران 

زیست توان  استحفظ  طبیعی  اکوسیستم  و  یانگمحیطی  و  سوان  ،  4والنتین -)بالی 

بررسی  (2020 در  توسعه  لذا  به  مربوط  و    یهارساختیزهای  باید  وحملتجاری  نقل 

-آلایندگی محیط   ، اکوسیستم طبیعی  های حوزهپایداری توسعه، مانند نگرانی  ملاحظات

بنابرین توسعه  2001،  5)دیکین   مورد توجه قرار گیرد   ، منابع طبیعی و عدالت زیست  .)

لجستیکی کشورها از یک سو منافع اقتصادی زیاد و از سوی دیگر چالشهای خاصی را  

اقتصادی    مراه دارد. هبه نه صرفا رشد  آثار عملکرد لجستیک یک کشور،  بررسی  در  لذا 

 بلکه برای ارزیابی بهتر این عملکرد، باید توسعه پایدار کشورها مدنظر قرار گیرد.  

این رویاز  بر  کشورها  لجستیک  عملکرد  بررسی  به  حاضر  مطالعه  ترکیبی   رو،    شاخص 

داده  نیز مورد توجه قرار  آن را اثرات فضایی و مجاورتی  همچنینو پرداخته  توسعه پایدار 

نوآوری  است حائز  را  مطالعه  این  میکه  مهمی  میکند.  های  تحقیق  این  به  نتایج  تواند 

توسعه  ادبیات  گسترش  و    ی نوظهورعملکرد لجستیکی کشورهابالابردن آگاهی نسبت به  

توصیه  پایدار  و  کرده  کند. کمک  ارائه  را  توجهی  قابل  سیاستی  ادبیات    های  ادامه  در 

شود. سپس در بخش سوم  موضوع مرور گشته و مبانی نظری موضوع مورد بحث واقع می 

روش مدلمقاله،  و  تحقیق  بررسی    شناسی  ضمن  ادامه  در  و  شده  معرفی  متغیرها  و 

شود. در نهایت نتایج تحقیق مورد بحث  ها ارائه میج برآورد مدلی توصیفی متغیرها، نتا

 های سیاستی تحقیق ارائه شده است.  قرار گرفته و توصیه

 ادبیات موضوع  -۲
ند که  جهانی شدههای اقتصاد  کشورهای نوظهوری وارد عرصه رقابت  های اخیر،در دهه

اند. ریشه این موفقیت در پیوستگی و همگرایی  های اقتصادی بالایی را تجربه کردهرشد

بوده است. مکانیسم چنین همگرایی توسعه  یافتهاین کشورها به اقتصادهای برتر و توسعه

بینوتوسط سیستم گسترده حملاقتصادی  مبادلات   است نقل  و همکاران   المللی  ،  6)یو 
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تواند در رشد و  نقل از کانالهای مختلف میوحملتجاری و    ی هارساختیزتوسعه  (.  2023

اتصال   حاصل  مختلف،  محصولات  و  کالاها  تولید  باشد.  موثر  کشورها  اقتصادی  توسعه 

فعالیتمجموعه از  کالاهای  ای  آلات،  ماشین  اولیه،  مواد  تامین  است.  اقتصادی  های 

کار  واسطه نیروی  و  حملای  سیستم  محصول  وتوسط  تولید  برای  مکان  یک  در  نقل 

باشد. لذا  ناپذیر از تولید محصول مینقل بخش جدایوشوند و لذا حملخاصی جمع می

تری هستند، فرآیند  یافتهتوسعه  ونقلتجاری و حمل  یهارساختیزکشورهایی که دارای  

های  یکی دیگر از کانال(.  1985،  1)بلامنفیلد و همکاران   کنندتولید کاراتری را تجربه می 

ونقل  این است که خود بخش حمل  کشورها نقل بر روی توسعه  واثرگذاری توسعه حمل

کند  های مهم یک اقتصاد بوده که مشاغل و محصولات زیادی را عرضه مییکی از بخش

گسترده مشاغل  است.  کشور  ناخالص  تولید  از  بخشی  لذا  و  و  مستقیم  بطور  ای 

-ایجاد و مرتبط هستند. از رانندگان تا  ارائه  و ترانزیت  نقلوغیرمستقیم در بخش حمل

نقل و غیره مربوط به وکنندگان خدمات به خودروها و حتی تولیدکنندگان وسایل حمل

این    کانال دیگر(.  2016،  3؛ گائو و همکاران 2022،  2)آددیپاپو وهمکاران   این بخش است

  یاز به ن  ، برسید  گان کنند محصول تولید شده بتواند به دست مصرف  ، برای اینکهاست که

توانند در  است. اینکه یک محصول تولید شده تا چه اندازه میکارآمد  نقل  وسیستم حمل

حمل امکانات  و  ساختار  به  شود،  عرضه  مختلف  فواصل  در  فروش  و    نقل وبازارهای 

توان    موقعیت لجستیک اندازه  به  فروش یک محصول  بازارهای  و  بستگی دارد.  فیزیکی 

تسهیل سیستم حملنقل گسترش میوحمل  مالی  لذا  و  هزینهو یابد  و کاهش  های  نقل 

های  هزینه(.  1996،  4)تاکاریک  آن نقش مهمی در توسعه صادرات کشورها خواهد داشت

توسعه  وحمل و  است  محصول  یک  قیمت  از  بخشی  در  وحمل  ی هارساختی زنقل  نقل 

افزایش  اقتصاد   را  آن  رقابتی  توان  لذا  و  تمام شده محصولات شده  قیمت  باعث کاهش 

بینمی بازارهای  در  موفقیت  و  دهد.  و کیفیتی محصولات  قیمتی  رقابت  در گرو  المللی 

عملکرد لجستیک  همچنین ارائه خدمات به موقع برای خریداران است. کشورهایی که از  
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حملو   رشد  وسیستم  نتیجه  در  و  صادرات  توسعه  در  هستند،  برخوردار  کاراتری  نقل 

 (. 2003، 1زازوسو و همکاران -)مارتینز  اندتر بودهموفق ،اقتصادی 

بین تجارت  و  ترانزیت  مسیر  در  منافع  قرارگیری  غیرمستقیم  و  مستقیم  بطور  المللی 

آورد. حتی اگر یک منطقه خود وارد تجارت نشود،  ای را به ارمغان میاقتصادی گسترده

  ونقل درآمدهای زیادی را کسب کند. تواند با ارائه خدمات تجاری مانند خدمات حملمی

های سودآور اقتصادی است که هم در  ونقل یکی از فعالیتحمل  ترانزیتی و  خدماتارائه  

بین سطح  در  هم  و  ملی  می سطح  ایجاد  را  زیادی  درآمدهای  و  مشاغل  کند.  المللی 

-و کشورهایی که از موقعیت لجستیکی بهتری برخودار هستند هم از ارایه خدمات حمل

رش برای  بیشتری  فرصتهای  خود،  ملی  صنایع  دسترسی  بهبود  هم  و  توسعه  نقل  و  د 

های تجاری، هواپیما و خدمات ریلی  ای، کشتینقل جادهواقتصادی دارند. خدمات حمل

شود که منجر به رشد اقتصادی بالاتر آنها  یکی از صادرات ارزشمند کشورها محسوب می

 (.2020، 3؛ سعیدی و همکاران 2012، 2)چو  شودمی

-امروز بسیاری از کشورها برای قرارگیری در موقعیت ترانزیتی و تجارت جهانی سرمایه

کردهگذاری هدفگذاری  را  زیادی  میهای  منطقه  کشورهای  از  آذربایجان،  اند.  به  توان 

کرد.   اشاره  خصوص  این  در  عربستان  و  عراق  جاده ترکیه،  و  کمربند  که    4ابتکار  چین 

ایده مشهورترین  از  یکی  است،  کرده  آن  درگیر  را  زیادی  ایجاد  کشورهای  های 

آسیا  تجاری  این-کریدورهای  است.  آفریقا  و    زیربناهای   در  گذاریسرمایه  طرح  اروپا 

  تجاری   مسیر  دو  توسعه  و  المللیبین  هایسازمان  و  جهان  کشور  70  از   بیش  اقتصادی 

  سیاست   مرکز  در  که  است  «دریایی  ابریشم  راه»  و  «ابریشم   راه  اقتصادی  کمربند»

-کشورهایی مانند جمهوری آذربایجان برنامه  .(2016،  5)هوانگ  دارد  قرار   چین  خارجی

(. همچنین  2020،  6)ممدوف و حسنلی   کریدور دارند  مندی از اینهای جدی برای بهره

آسیا  کریدورهای  مسیر  به  کشور  این  تبدیل  ابریشم  -ترکیه  جاده  احیای  مانند  اروپا 
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(. لذا بهبود  2015،  1های خود قرار داده است)آجار و همکارن باستانی را یکی از اولویت

عملکرد لجستیک از اولویتهای کشور ترکیه برای نیل به توسعه اقتصادی است)گوچر و  

به کریدورهای  2022،  2همکاران  ورود  به دنبال  نیز  پاکستان  تجاری چین در جهت  (.  

(. همچنین اخیرا  2021،  4، خدیم و همکاران 2016،  3)حسن  توسعه اقتصادی خود است 

کریدورهای   در  شدن  سهیم  دنبال  به  لجستیک،  عملکرد  اهمیت  درک  با  عراق  کشور 

بهرهبین همچنین  و  اروپا  به  فارس  خلیج  اتصال  مسیر  مانند  ابتکار  المللی  از  مندی 

مندی از موقعیت لجستیکی  (. این کشورها برای بهره2023،  5)داوود   جاده است-کمربند 

ایجاد کریدورهای متعددی کرده به  اقدام  قرار گرفتن  ترانزیتهای جهانی  اند  و در مسیر 

حمل جایگاه  و  اهمیت  به  نسبت  کشورها  این  آگاهی  از  بینکه  توسعه  ونقل  در  المللی 

چالش کریدورها  این  ایجاد  البته  دارد.  برای اقتصادی  سیاسی  حتی  و  اقتصادی  های 

می ایران  مانند  و  کشورهایی  محققین  بررسی  و  توجه  مورد  که  کند  ایجاد  تواند 

 متخصصین مختلف بوده است.

توسعه   زیرساختاما  و  تجاری  بر حملهای  مسیرهای  مثبت  پیامدهای  بر  علاوه  ونقل 

چالش برخی  با  اقتصادی،  توسعه  و  رشد  از  روی  یکی  است.  روبرو  نیز  مسایلی  و  ها 

آلودگی محیط زیست است که می وهای توسعه حملمهمترین چالش -نقل، تخریب و 

برای ساختن   و جنگل  زمین  تخریب  کند.  ایجاد  اقتصادی  توسعه  برای  را  موانعی  تواند 

از سوخت وسایل حملجاده آلودگی ناشی  از کشتیرانی،  آلودگی ناشی  نقل،  وها و ریل، 

توسعه حمل پیامدهای  جمله  از  غیره  و  مسیرهای    نقل وآلودگی صوتی  در  قرارگیری  و 

د جانی  های زیانقل هزینهواست. همچنین تصادفات اتفاق افتاده در بخش حمل  ترانزیتی

مولفه از  یکی  زیست  محیط  اینکه حفظ  به  توجه  با  دارد.  همراه  به  مالی  توسعه  و  های 

می محسوب  جامعه،  پایدار  انداختن سلامتی  به خطر  و  زیست  محیط  تضعیف  لذا  شود 

ساخت خواهد  روبرو  جدی  چالش  با  را  توسعه  و  2018)اینامبائو،    فرآیند  دمیرل  ؛ 

نقل و حرکت وسایل نقلیه در  وبا توسعه زیرساختهای حمل  (. همچنین2008،  6همکاران 
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دی همچون  گازهایی  انتشار  مسیرها  اکسیدهای  اکسیداین  کربن،  مونوکسید  کربن، 

می افزایش  غیره  و  ذرات  مینیتروژن،  هوا  آلودگی  به  منجر  که  و    شودیابد  )اورک 

   (.2010، 1همکاران 

نقل،  وو تغییرات آب و هوا با توسعه بخش حمل  CO2بنابرین با توجه به ارتباط انتشار  

نقل مورد  وبرای نیل به هدف توسعه پایدار، باید اثرات زیست محیطی توسعه بخش حمل

قرار   مداوم  توسعهبررسی  پایدار  توسعه  فنی،  گیرد.  توسعه  سرعت  آن  در  که  است  ای 

ای باشد که میزان زندگی و  رضایت از افزایش عرضه و مواد اولیه و منابع زمین به گونه

نسلفرصت حملهای  سیاست  اهداف  مهمترین  از  یکی  نشود.  بدتر  بعدی  نقل  وهای 

نقل توسعه و  واتحادیه اروپا، تحرک پایدار است. به همین دلیل باید سیستم های حمل

حمل خدمات  اثربخشی  و  شود  شدت  واستاندارد  از  بتوان  تا  یابد  افزایش  باید  نقل 

 (.2008، 2)تانزوس و توروک  های زیست محیطی کاستآلودگی

گرفتن    نظر  با  جوامع  پیشرفت  به  چندبعدی  نگاه  برای  تلاش  اقتصادی  توسعه  مفهوم 

تصادی به معنای رشد  ق های انسانی و اجتماعی بوده است. بطور ساده توسعه اسایر جنبه

همچنین   و  عمومی  سلامتی  و  آموزش  بهبود  فقر،  و  نابرابری  کاهش  با  توام  اقتصادی 

انسانی است روابط  و  اجتماعی  توسعه  برگ  بهبود  توسعه  (.  2016،  3)ون دن  در مفهوم 

توسعه اقتصادی نه تنها در زمان فعلی و برای نسل فعلی اهمیت دارد، بلکه باید    پایدار، 

این خصوص   نیز تضمین شود. در  بلندمدت  حقوق نسلهای بعدی و پایداری توسعه در 

محیطی یک کشور و همچنین سلامت جسمی و  توجه به ظرفیت منابع طبیعی و زیست

قرار گرفته است. در واقع توسعه پایدار، مفهومی    است   اجتماعی شهروندان مورد تاکید 

  توسعه   رویکردهای  از   ناشی  اجتماعی   و  محیطی زیست  منفی  پیامدهای   دلیل   به  که

آمده  انقلاب  از  بعد   اقتصادی   جانبه یک  بوجود  یک  صنعتی  لذا    به   بشر  نگرش  تغییر   و 

است   و   رشد   مفهوم  کرده  ایجاد  بلویت1992،  4)پزی   پیشرفت  روگریو 2012،  5؛  ، 6؛ 

این2021 از  سیاست(.  بررسی  در  برنامهرو  و  اقتصادی، هاها  کلان  به    ی  پرداختن 
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  تری را برای جامعهجانبههمهتواند دید وسیعتر و  اثرگذاری آن بر روی توسعه پایدار می

 ارائه کند. 

ونقل  تجاری و حملهای  زیرساختدر نهایت نکته مهم دیگر، اثرات سرریز فضایی توسعه  

کشور بر روی توسعه اقتصادی کشورهای همجوار است. حتی اگر کشوری بتواند  در یک  

هزینه با  نتوانند  محصولات  این  ولی  دهد  افزایش  را  خود  تولیدات  به  رشد  کم  های 

از    المللیبینبازارهای   کشور  آن  رقابتی  توان  است  ممکن  یابند،  تضعیف  راه  شدت  به 

به  شود تنها  نه  یابد،  راه  جهانی  بازارهای  به  براحتی  بتواند  کشور  یک  تولیدات  اینکه   .

حملهای  زیرساخت وجود  ومناسب  به  بلکه  داخل،  در  نقل  وحملهای  زیرساختنقل 

دیگر   کشورها  در  مسیرمناسب  حمل    در  اینصورت  غیر  در  دارد.  نیاز  هدف  بازار 

نیکه  های بالاتری همراه خواهد شد. با همین استدلال، زمامحصولات تولید شده با هزینه

برای  وحملهای  زیرساخت تقاضا  و  پیدا کند، شرایط مناسب  توسعه  نقل در یک کشور 

این   میهای  زیرساختبهبود  ایجاد  نیز  همسایه  کشورهای  همکاران   شوددر  و  ،  1)قی 

لی 2020 و  لیانگا  حمل2020،  2؛  توسعه  به  داخلی  صرفا  توجه  لذا  نمی(.  تواند  ونقل 

اقتصادی و تجاری کشور در بازارهای جهانی باشد. به همین خاطر  های  متضمن موفقیت

و حمل تجارت  میتوسعه  محسوب  فرامرزی  سیاست  یک  کریدورهای  ونقل  ایجاد  شود. 

های مشترک  گذاریها و سرمایهالمللی نیازمند همکاریتجاری و مسیرهای ترانزیت بین

توسعه   متقابل  منافع  از  کشورها  آگاهی  و  درک  میزان  به  بستگی  آن  تحقق  که  است 

لذا در بررسی توسعه  حملهای  زیرساختتجارت و   تجاری و  های  زیرساختونقل دارد. 

ونقل و بهبود عملکرد لجستیکی کشورها، باید اثرات فضایی و سرریز آن نیز مورد  حمل

 توجه قرار گیرد.  

یک  از  کشور  لجستیک  عملکرد  اثرات  بررسی  مورد  برای  پایدار  توسعه  مساله  باید  سو 

شود.   توجه  نیز  مجاورتی  سرریز  و  فضایی  اثرات  به  دیگر  سوی  از  و  گیرد  قرار  توجه 

مطالعه حاضر با چنین رویکردی به بررسی تاثیر عملکرد لجستیکی کشورها که مربوط  

بر روی توسعه پایدار در کشورهای  تجاری و حملهای  زیرساختبه کیفیت   ونقل است 
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درحال توسعه پرداخته است. برای مشخص کردن جایگاه این مطالعه در ادبیات موضوع،  

 شود.  مروری بر برخی مطالعات تجربی این حوزه انجام می

نقل و توسعه اقتصادی  وهای حملرابطه بین زیرساخت  طی یک مطالعه (  0020)  1نجاح

بررسی کرده است. یافته ارتباط مثبت بین دو  در جنوب صحرای آفریقا را  از فرضیه  ها 

بیشتر    ،هستند  مطلوبهایی که در شرایط  کند. این ارتباط برای جادهمتغیر حمایت می

نقل  وای در رابطه به تاثیر حملمطالعه( 2015)  2آبراهام و همکاران ها است. جادهسایر از 

تأثیر مثبت  نتایج این تحقیق، بر روی رشد اقتصادی برای کشور نیجریه انجام داده است. 

طرفه  یک   رابطهرابطه تعادلی بلندمدت و یک  ، وجود  ونقل هوایی بر رشد اقتصادیحمل

حمل از  میعلیّ  نشان  را  اقتصادی  رشد  به  هوایی  و  مطالعدهند.  ونقل  موحمند  ه 

می   (2017)  3همکاران  که نشان  حمل زیرساخت  دهد  و  وهای  مستقیم  اثرات  نقل 

ها جدا از  غیرمستقیم مثبتی بر رشد و توسعه اقتصادی یک کشور دارد. توسعه زیرساخت

های شغلی زیادی  گذاری، خدمات و فرصتهای تجاری و سرمایهبهبود دسترسی، فرصت

می ایجاد  یافتهرا  از  کند.  طرفه  یک  علیت  یک  که  است  آن  از  حاکی  آنها  تحقیق  های 

گذاری زیرساختی در بلندمدت وجود دارد. در سطح استانی،  توسعه اقتصادی تا سرمایه

استان در  طرفه  دو  توسعهعلیت  بسیار  و  غنی  یک  های  که  حالی  در  دارد،  وجود  یافته 

زیرساخت تا  اقتصادی  رشد  از  استان  وهای حملعلیت یک طرفه  در  توسعهنقل  -های 

 نیافته وجود دارد.  

نقل بر نتایج  وهای حملبه بررسی تأثیر دسترسی به شبکه(  2020)  4بانرجی و همکاران 

اند. این  ای در چین طی یک دوره بیست ساله رشد سریع درآمد پرداختهاقتصادی منطقه

ها تمایل دارند شهرهای تاریخی را به  برداری از این واقعیت که این شبکهمطالعه با بهره

دهد  پردازد. نتایج نشان میها میزای شبکهمتصل کنند، به مشکل قرارگیری درونهم  

به شبکه نزدیکی  ناخالص  های حملکه  تولید  بر سطوح  متوسطی  مثبت  علی  اثر  ونقل 

بخش سراسر  در  سرانه  در  داخلی  مهمی  نقش  که  عوامل  تحرک  با  نتایج  این  دارد.  ها 

ایفا می  زیرساخت  اقتصادی توسعه    5سیدی و همکاران   .کند، سازگار استتعیین منافع 
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  خارجی   مستقیم  گذاریسرمایه  لجستیک،   نقل،   و  حمل  بین   رابطه  بررسی  به  (2020)

(FDI  )اندپرداخته  2016-2000  دوره  طی   توسعه درحال  کشورهای  در   اقتصادی   رشد   و .

داده از  مطالعه  کشورهای  توسعه درحال  کشور  46  های این  منطقه  سه    و   اروپایی   در 

  صحرا   جنوب  کشورهای  و  شمالی  آفریقای  کشورهای   خاورمیانه،  ،(ECA)  مرکزی  آسیای

(MENA-SSA)،  آسیا   جنوب  کشورهای   و  آرام،  اقیانوس  شرقی،   آسیای  و  (EAPSA )  

  تحلیل   از  حاصل  نتایج .  برای برآورد مدل استفاده شده است  GMMاستفاده و از آزمون  

  گذاری سرمایه  جذابیت  به  لجستیک  و   ونقل حمل  هایزیرساخت  که  دهد می  نشان   تجربی

پیسا .  کنندمی  کمک   پایدار   اقتصادی  رشد  و  خارجی   مستقیم  و    به   ( 2021)  1چاکامرا 

  تا  2007  سال   از   آفریقایی  کشور  32  در  اقتصادی  رشد  و   لجستیک   بین  ارتباط  بررسی

  لجستیک  عملکرد  شاخص  شش  از  شاخص  پنج  که  دهدمی  نشان  نتایج.  پردازدمی  2018

  0/ 03  تا  01/0  بین   که  هستند  ضعیف  مثبت  اقتصادی   رشد   اثرات   دارای  بررسی،   مورد

  لجستیک  کیفیت  و  شایستگی    شاخص  از  بالایی  نسبتاً   اقتصادی  رشد  اثرات.  است  متغیر

  به   آفریقایی  کشورهای  در  رشد  پتانسیل  که  دهدمی  نشان  تحقیق  این.  شودمی  ناشی

  کارایی   بهبود  برای  هاگذاریسرمایه  بندیاولویت  و  دارد  بستگی  لجستیک   عملکرد  بهبود

 . بخشد بهبود  را آفریقا  در بلندمدت توسعه و  رشد  تواندمی لجستیک

 540  با   آسیایی  های منتخبی از کشورهای( با استفاده از داده2021)  2سوکی و همکاران 

دوره    2018  تا   2010  سال  از  مشاهدات  شاخص  با  تاثیر  بررسی  به  ماهه  سه  زمانی 

پرداخته کربن  انتشار  و  اقتصادی  رشد  روی  بر  لجستیک  با    .اندعملکرد  مطالعه  این 

برای بررسی  (  CS-ARDL)   مقطعی   شده تقویت  خودرگرسیون  توزیعی  رویکرد تأخیرهای

این مطالعه  روابط کوتاه بلندمدت استفاده شده است. مهمترین توصیه سیاستی  مدت و 

-زیست میمحیط   با  سازگار  هایعملیات  سمت  به  موجود  لجستیکی  زیرساخت  تبدیل

مله   مطالعه   باشد. و  خصوص    (2021)   3ماگازینو  زیرساختدر  حملتأثیر  بر  وهای  نقل 

های تجربی نظریه اقتصادی  ای، یافتهرشد اقتصادی در چین در سطح کشوری و منطقه

کند. این مطالعه که با استفاده از رویکرد سری زمانی و  میهای توسعه را تایید  انتخاب

برای  داده تابلویی  استان  28های  آن  در  )که  زمان  منطقه  طول  در  دارد(  وجود  نیز  ها 
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نقل تاثیر زیادی  وگذاری در بخش حملدهد سرمایهانجام شده، نشان می  1990-2017

منطقه از  اثرگذاری  این  ولی  دارد  مناطق  توسعه  است.  در  متفاوت  دیگر  منطقه  به  ای 

ونقل تاثیر مثبت بر رشد اقتصادی در سطح کشوری هم دارد. با  همچنین توسعه حمل

نگهداری   و  تعمیر  را در  هازیرساختاین  این حال، عدم  اثرات مثبت سرمایه گذاری ها   ،

می بین  از  مدت  میان  در  زمان  همکاران -بالسالوبری  مطالعه   .بردطول  و   1لورنتیت 

نامتقارن حمل  (2021) بلندمدت  اثر  فرآیند  یک  با فرض  اقتصادی  بر رشد  ونقل هوایی 

بین سالجهانی اسپانیا  در  اجتماعی  این    2015تا    1970های  سازی  است.  تأیید کرده 

فرآیند شهرنشینی و جهانیدهد که حملمطالعه نشان می  شدن اجتماعی  ونقل هوایی، 

های  توجهی بر رشد اقتصادی دارند، در حالی که استفاده از انرژیپیامدهای مثبت و قابل

 شود. تجدیدپذیر باعث کاهش رشد اقتصادی می

دهد که استفاده از  برای ایالات متحده آمریکا نشان می (  2023)  2مطالعه دای و همکاران 

حملانرژی در  تجدیدپذیر  میوهای  میزان  نقل  این    co2  انتشار تواند  دهد.  کاهش  را 

نقل  وآزمون علیت طیفی فرضیه رشد را در مورد استفاده از سوخت فسیلی حملمطالعه  

اقتصادی   رشد  ارتباط  می و  تایید  میرا  پیشنهاد  لذا  و  برنامهکند  که  کلان  کند  ریزی 

در بخش  های رشد و افزایش استفاده از انرژی سبز  نیازمند بازنگری در استراتژی  کشور، 

گلخانهحمل گازهای  انتشار  کاهش  برای  است.ونقل  همکاران   ای  و  ریحان   3مطالعه 

بین  نشان داد که (  2024) اقتصادی  به توسعه  قابل توجهی  به طور  -صنعت هوانوردی 

نقل هوایی بر توسعه  وتاثیر توسعه حمل  بررسی  مطالعه آنهاکند. هدف  المللی کمک می 

اثرات مسافران هوایی بر تولید ناخالص داخلی مالزی  آنها  اقتصادی اقتصاد مالزی است.  

ها را برای مالزی با  در بلندمدت و کوتاه مدت مورد بررسی قرار گرفت. این مطالعه داده

-1970برای دوره زمانی   (ARDL)  های توزیعیخودرگرسیون با وقفهاستفاده از تکنیک  

توسعه    2020 انرژی،  مصرف  کرد.  تحلیل  و  جهانیتجزیه  و  مالی،  اجتماعی  شدن 

موثر    شهرنشینی  مالزی  اقتصادی  توسعه  به  که  است  مطالعه  این  کنترلی  متغیرهای  از 

اند.   معنیبوده  آماری  کوتاهاثرات  در  داخلی  ناخالص  تولید  بر  هوایی  سفر  و  دار  مدت 

به توسعه پایدار اقتصاد مالزی  ونقل  توسعه حملدهد که  بلندمدت این مطالعه نشان می
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انتشار  برای کشور چین نشان داد که  (  2024)  1مطالعه ژانگ و همکاران کند.  کمک می

جاده ترافیک  از  ناشی  دوره  کربن  در  را  افزایشی  کلی  روند  استان  مناطق  تمام  در  ای 

  بطور   انتشار  این   درصد است.  11.83دهد که میانگین رشد سالانه آن  تحقیق نشان می

 بالاتر بوده است.   توجهی در مناطق شرقی و ساحلی در مقایسه با مناطق داخلیقابل

قبلی نشان می دهد که تاکنون مطالعه به  بررسی مطالعات  اثرات مستقیم و  ای  بررسی 

انجام   پایدار  توسعه  ترکیبی  شاخص  روی  بر  کشورها  لجستیک  عملکرد  فضایی  سرریز 

رابطه چنین  مقایسه  به  رویکردی  چنین  با  مطالعه  این  است.  کشورهای  نشده  بین  ای 

-های مختلف پرداخته است. نتایج این مطالعه می نوظهور جهان از جمله ایران در قاره

 توان ادبیات این حوزه را گسترش دهد.    

 طراحی الگوی مدل -۳

 مدلسازی تحقیق  -3-1

اقتصادی   توسعه  کننده  تعیین  عوامل  بررسی  که  مطالعاتی  از  تحقیق  مدلسازی  برای 

شاخص چون  ولی  شود  می  استفاده  است  وسیعی  پرداخته  طیف  اقتصادی  توسعه  های 

بود. لذا برای مدلسازی تحقیق  دارند لذا تمرکز این مطالعه بر روی توسعه پایدار خواهد  

تعیین عوامل  بررسی  به  که  مطالعاتی  و  از  کویرالا  مطالعه  مانند  پایدار  توسعه  کننده 

و بر اساس    (2021)  4و مومبیل و دینوگالا   (2020)  3(؛ عمری و مبروک0  202)2پرادان

استفاده شده است. بر این اساس    های شاخص توسعه پایدار،ادبیات عوامل موثر بر مولفه

 شود: مدل کلی تحقیق به صورت زیر معرفی می
𝑆𝐷it = ρ∑ Wij

n
j=1 𝑆𝐷jt + β1Logisticit + β2growthit + β3𝑔𝑜𝑣𝑒𝑟𝑛𝑎𝑛𝑐𝑒it +

β4𝐸𝑐𝑜𝑓𝑟𝑒𝑒it + β5𝑑𝑒𝑛𝑠𝑖𝑡𝑦it + β6𝑒𝑑𝑢𝑐𝑎𝑡𝑖𝑜𝑛it + β7𝑛𝑎𝑡𝑟𝑒𝑛𝑡it +
β8ℎ𝑒𝑎𝑙𝑡ℎit + γ1WijLogisticit + γ2Wijgrowthit + γ3Wij𝑔𝑜𝑣𝑒𝑟𝑛𝑎𝑛𝑐𝑒it +

γ4Wij𝐸𝑐𝑜𝑓𝑟𝑒𝑒it + γ5Wij𝑑𝑒𝑛𝑠𝑖𝑡𝑦it + γ6Wij𝑒𝑑𝑢𝑐𝑎𝑡𝑖𝑜𝑛it + γ7Wij𝑛𝑎𝑡𝑟𝑒𝑛𝑡it +

γ8Wijℎ𝑒𝑎𝑙𝑡ℎit + εit                                            (1             )                                 

                                                                            

 در این معادله:

 
1 Zhang et al. 
2 Koirala & Pradhan 
3 Omri & Mabrouk 
4 Mombeuil & Diunugala 
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𝑆𝐷  :  مرکز گزارش  از  که  پایدار  توسعه  از    1SDG  تحولشاخص  و  شده    17استفاده 

حوزه از  صنعت،  شاخص  جنسیتی،  برابری  آموزشی،  سلامتی،  فقر،  پاک،  های  انرژی 

محیط زیست و آب و هوا، صنعت، شهرسازی، مساله آب، صلح و عدالت و مشارکت تهیه  

از لحاظ توسعه پایدار   ارزیابی وضعیت کشورها  برای  شده و یک شاخص ترکیبی خوب 

می که  Logisticشود.  محسوب  لجستیکی  عملکرد  شاخص  شاخص:  کارایی  های  شامل 

ترخیص   پیشفرآیندهای  قابل  و  سادگی  گمرکی(کالا)سرعت،  تشریفات  بودن  ،  بینی 

راه ورودی،  مبادی  )مثل  جابجایی  و  تجاری  زیرساختهای  فناوری  آهن، جادهکیفیت  ها، 

بین،  اطلاعات(  نقل  و  حمل  به  دسترسی  )هزینهسهولت  رقابتی  قیمت  با  ،  ها(المللی 

)عملکرد لجستیکی  خدمات  کیفیت  و  حمل  شایستگی  یا  ومتصدیان  کارگزاران  نقل، 

ارسالی،  های گمرک(واسطه ردیابی کالاهای  و  تعقیب  در  زمان  و    توانایی  بودن  مناسب 

  بوده و توسط   ریزی شده یا زمان مورد انتظارها به مشتری در زمان برنامهتحویل محموله

منطقه پیمان  و  جهانی  می  تیم   2ایتجارت  منتشر  جهانی  رشد  growthشود.   بانک   :

ها بانک  )منبع داده  اقتصادی، تغییرات تولید ناخالص داخلی کشورها بین دو دوره متوالی

  WGI: شاخص کیفیت نهادها یا حکمرانی خوب که توسط  Governanceجهانی است(.  

می گزارش  و  محاسبه  جهان  کشورهای  شامل  برای  خوب  حکمرانی  شاخص    6شود. 

قانون، اثربخشی دولت و کنترل فساد   پاسخگویی، ثبات سیاسی، کیفیت مقررات، نقش 

: شاخص آزادی اقتصادی که توسط موسسه فریزر ارائه شده و شامل  Ecofreeباشد.  می

آزادی   نقدینگی سالم،  به  مالکیت، دسترسی  امنیت حقوق  قانونی  دولت، ساختار  اندازه 

می تجارت  و  کار  بازار  مالی،  قوانین  کارایی  و  خارجی  شاخصdensityباشد.  تجارت   : 

جمعیت مربع   تراکم  کیلومتر  یک  داده  در  است(،  )منبع  جهانی  بانک  :  educationها 

داخلی ناخالص  تولید  از  درصدی  بصورت  آموزشی  بخش  داده  مخارج  بانک  )منبع  ها 

است(.   و  natrentجهانی  معادن  سنگ،  زغال  گاز،  نفت،  شامل  طبیعی  منابع  رانت   :

ها بانک جهانی است( و  )منبع داده  جنگلها که بصورت درصدی از تولید ناخالص داخلی

Health داخلی ناخالص  تولید  از  درصدی  بصورت  بخش سلامت  مخارج  داده  :  ها  )منبع 

اندیس   است(.   جهانی  و    iبانک  نظر  مورد  به کشور  نظر می  tمربوط  مورد  باشد.  سال 

 
1 Sdgtransformationcenter.org 
2 Global Trade and Regional Integration Team 
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مورد بررسی    متغیرها هستند. نمونههمسایگی  دهنده اثرات فضایی یا  نشان  Wهمچنین  

اقتصادهای نوظهور می از قارهکشور    38  شامل  باشد کهاین مطالعه  های مختلف  جهان 

ملاکهای مختلفی برای کشورهای    .که در جداول توصیفی لیست آنها قابل مشاهده است

های مختلفی در  شود که در مقالات مختلف ممکن است نمونهنوظهور در نظر گرفته می

شود. گرفته  که    نظر  است  این  نوظهور  کشورهای  از  منظور  کل  ادر  بروز  و    ن یظهور 

شود. کشورهایی که از  در جهان میرا    یاقتصاد-یاس یقدرت س  ییجاجابه  باعثکشورها،  

غیره   و  ژئوپلیتیک  ویژه  موقعیت  امنیتی،  تحولات سیاستی  اقتصادی،  نظر سرعت رشد 

اقتصادیمی قدرت  ساختار  دهند.  -تواند،  تغییر  را  جهان  در  عملکرد  سیاسی  شاخص 

سالهای   برای  شده    2018و    2016،  2014،  2012،  2010،  2007لجستیک  گزارش 

 های این سالها برای برآورد مدل استفاده شده است.است. لذا از داده

 چارچوب متدولوژی  -3-2

بعد   اثرات  دارای  اقتصادی و کلان کشور، ممکن است متغیرها  برخی روابط  بررسی  در 

نیز سرایت   منطقه  مرزهای یک  از  متغیر خارج  آن  آثار  که  بدین صورت  باشند.  مکانی 

و   استنباط  وارد  را  مکانی  بعد  تواند  می  که  روشهایی  از  توان  می  موارد  این  در  کند. 

برآوردهای آماری کند، استفاده کرد. با توجه به رویکرد رگرسیون پانلی مطالعه حاضر،  

ها بهره برد.  می توان از رویکردهای رگرسیون پانل فضایی برای مدلسازی و برآورد مدل

وقتی اثرات فضایی بین متغیرها وجود داشته باشد، میتوان آنها را تحت عناوین وابستگی  

فرم    .فضایی یا خودهمبستگی فضایی و ناهمسانی فضایی یا ساختار فضایی توضیح داد

 خواهد بود.    2بصورت معادله  فضایی های تابلوییداده برایرگرسیون عمومی معادله 

𝑌𝑖𝑡 = 𝜏𝑌𝑡−1 + 𝜌𝑊𝑌𝑖𝑡 + 𝛽𝑋𝑖𝑡 + 𝜃𝑊𝑋𝑖𝑡 + 𝛼𝑙𝑁 + 𝛾 + 𝑢𝑖𝑡                            (2)                            

𝑢𝑖𝑡 = 𝜆𝐸𝑢𝑖𝑡 + 𝜀𝑖𝑡      →      𝜀𝑖𝑡∼𝑁(0, 𝜎2𝐼𝑛)                                            

𝑛بردار     𝑌ت.دهنده دوره زمانی اس نشان𝑡 نشاندهنده مقطه و اندیش   𝑖 اندیس ×  برای  1

𝑛بردار   𝑋 و وابسته متغیر × 𝑘  است.  مستقل  متغیرهای برای 𝑊 برای   وزنی ماتریس

اثرات فضایی یا مجاورتی مینشان قابل    1رابطه  در  .  باشددادن  مدلهای متفاوت فضایی 

( یک اثر فضایی خودرگرسیونی در مدل  𝑆𝐴𝑅1بیان است. مدل خود رگرسیون فضایی ) 

 
1 Spatial Autoregressive Model 
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شد خواهد  𝜆)   ایجاد  = 𝜃 = 0 ( فضایی  دوربین  مدل  در   .)𝑆𝐷𝑀1)    متغیر اثرفضایی 

خواهد شد  گرفته  نظر  در  توضیحی  متغیرهای  فضایی  اثر  و  𝜆)   وابسته  = مدل  0 در   .)

𝜌شود ) ( فقط اثر فضایی جمله اخلال در نظر گرفته می𝑆𝐸𝑀2خطای فضایی )  = 𝜃 =

𝜏 = ( نیز اثرات فضایی متغیرهای  𝑆𝐴𝐶3(. در نهایت در مدل خودهمبستگی فضایی ) 0

وقفه   و  نمیتوضیحی  گرفته  نظر  در  وابسته  θ)   شودمتغیر  = τ = ضریب  (.  0

به  یا کشور  منطقه یک  در وابسته متغیر تاثیر تغییراتبیانگر     𝜌فضایی   خودرگرسیون

تاثیرات یک شوک خارجی در یک   λ همچنین میزان آن در منطقه یا کشور مجاور است.

 در  دهد. در نهایتنشان می منظقه به متوسط تغییرات متغیر وابسته در منطقه مجاور را 

وابسته    θ  ،فضایی دوربین الگوی متغیر  روی  بر  مستقل  متغیرهای  فضایی  اثرات  بیانگر 

باشد یک    (.2014،  4)الهورست   می  داشتن  برای  متغیرها  برخی  ماهیت  به  توجه  با 

رگرسیون با توضیح دهندگی بالا، وقفه متغیر می تواند تا حد زیادی رفتار آن را توضیح  

دهد. در این موارد استفاده از رویکردهای رگرسیون پویا می تواند بسیار سودمند باشد.  

زیرساخت به  توجه  با  انرژی  لذا  شدت  دارد.  را  خصوصیتی  چنین  مصرف  و  تولید  های 

استفاده از رگرسیون پویا برای برآورد رفتار متغیر توسعه مالی مفید خواهد بود. از این  

نظر   مورد  مدل  برآورد  برای  پویا  فضایی  پانل  رگرسیون  رویکرد  از  مطالعه  این  در  رو 

 استفاده خواهد شد.   

باید از وجود انواع اثرات فضایی که در قسمت قبلی    فضایی پانل الگوهای برآورد از قبل

های مختلفی وجود دارد. یکی از  ذکر شد، اطمینان حاصل کرد. برای این منظور، آزمون

آزمونمعروف آزمونها،  این  واقع  .  است  5موران ترین   وجود  یهفرض ،مورا آزموندر 

میان فضایی  خودهمبستگی را جملات در  می ارزیابیمورد   اختلال  این    دهد قرار  که 

 توان بصورت زیر نوشت:رابطه را می

I = ∑ ∑ Wij
N
j=1

N
i=1 (y − �̅�i). ej/∑ (y − �̅�)i

2N
j=1 (3)                                                 

( است و لذا رد شدن  λ)   خودهمبستگی فضایی ضریب  صفر بودن آزمون این صفر فرضیه

 است. فضایی اختلال جملات میان به معنی وجودهمبستگی صفر فرضیه

 
1 Spatial Durbin Model 
2 Spatial Error Model 
3 Spatial Autocorrelation Model 
4 Elhorst 
5 Moran   
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های فضایی نیاز به ضرایب مکانی برای نشان دادن همسایگی  همچنین برای برآورد پانل

می مطرح  مجاورت  ماتریس  عنوان  تحت  که  است  مناطق  مجاورت  شود.  بین  ماتریس 

برای دو کشور غیرمجاور عدد صفر و برای دو    که؛ طوریگیردرا در بر می   1و    0عناصر  

می گرفته  نظر  در  یک  عدد  هم  مجاور  نشان    3رابطه    شود.کشور  را  ماتریسی  چنین 

را از نظر مجاورتی را نشان    jبا کشور     i  چگونگی وابستگی فضایی کشور  Wijدهد که  می

 دهد. می

𝑊 =

[
 
 
 
 

0 𝑤12 𝑤13 … 𝑤1𝑛

𝑤21 0 𝑤23 … 𝑤2𝑛

𝑤31 𝑤32 0 … 𝑤3𝑛

⋮ ⋮ ⋮ ⋱ ⋮
𝑤𝑛1 𝑤𝑛2 𝑤𝑛3 ⋯ 0 ]

 
 
 
 

                                                             (4)   

 های تجربی تحلیل  -۴
شود.  ها، ابتدا آمارهای توصیفی مربوط به متغیرهای مطالعه مرور میقبل از برآورد مدل
گزارش آمارهای توصیفی شامل تعداد مشاهدات، میانگین، انحراف   1در جدول شماره  

 مینینمم و ماکسیمم متغیرها گزارش شده است. معیار، 
 آمارهای توصیفی  (:1)جدول  

Variable Obs Mean Std. Dev. Min Max 

SD 228 68 66/6 4/48 7/79 

logistic 228 92/2 49/0 88/1 28/4 

density 228 19/343 4/1196 71/8 72/7908 

natrent 228 5/6 96/8 0002/0 5/48 

ecofree 228 84/6 83/0 77/4 87/8 

governance 228 02/50 10/20 29/14 9/89 

growth 228 30/4 53/3 08/10- 59/19 

education 228 76/3 36/1 85/0 19/7 

health 228 49/5 97/1 75/1 83/9 

 های تحقیق منبع: یافته

و بیشترین   )کشور نیجریه(  4/48 توسعه پایدار  شاخص  کمترین مقدار  1بر اساس جدول 

استونی(   7/79مقدار   و  میانگین    )اسلوانی  است.  لجستیکی بوده  عملکرد  در    شاخص 

بررسی  کشورهای است.  92/2  مورد  سنگاپور    بوده  و  مقدار  کمترین  سریلانکا  و  مصر 
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شاخص عملکرد لجستیک    2در نمودار    اند.بالاترین میزان عملکرد لجستیکی را دارا بوده

 ( گزارش شده است.2021در کشورهای مورد بررسی )مربوط به سال 

 
 : شاخص عملکرد لجستیک در نمونه کشورهای مورد بررسی (1)نمودار  

 های تحقیق منبع: یافته

المللی کشورها  توان حجم مبادلات بینبرای بررسی اثرات علمکرد لجستیک کشورها می

بین قرار داد. حجم مبادلات  نیز مورد توجه و مقایسه  المللی کشورهای مورد بررسی  را 

 آمده است. 3نسبت به اندازه اقتصاد آنها در نمودار 

 
 در نمونه کشورهای مورد بررسی  المللیاندازه مبادلات بین:  (2)نمودار  

 های تحقیق منبع: یافته

0
0.5

1
1.5

2
2.5

3
3.5

4
4.5

A
rg

en
ti

n
a

B
an

gl
ad

es
h

B
ra

zi
l

B
u

lg
ar

ia

C
h

ile

C
h

in
a

C
o

lo
m

b
ia

Ec
u

ad
o

r

Eg
yp

t,
 A

ra
b

 R
ep

.

Es
to

n
ia

G
re

ec
e

In
d

ia

In
d

o
n

es
ia

Ir
an

, I
sl

am
ic

 R
ep

.

K
o

re
a,

 R
ep

.

La
tv

ia

Li
th

u
an

ia

M
al

ay
si

a

M
ex

ic
o

M
o

ro
cc

o

N
ig

er
ia

P
ak

is
ta

n

P
er

u

P
h

ili
p

p
in

es

Q
at

ar

R
u

ss
ia

n 
Fe

d
er

at
io

n

Sa
u

d
i A

ra
b

ia

Si
n

ga
p

o
re

Sl
o

va
k 

R
ep

u
b

lic

Sl
o

ve
n

ia

So
u

th
 A

fr
ic

a

Sr
i L

an
ka

Th
ai

la
n

d

Tu
rk

iy
e

U
kr

ai
n

e

U
n

it
ed

 A
ra

b
 E

m
ir

at
es

U
ru

gu
ay

V
ie

t 
N

am



 

 

 

 

 

 

 

  
 ...نوظهور یکشورها  داریتوسعه پا یبر رو کیعملکرد لجست ریتاث یبررس                        120  

  

مشخص است، کشور سنگاپور که بالاترین عملکرد لجستیک در    3نمودار  همانطور که از  

المللی نسبت به اندازه اقتصاد خود را  دارا بوده، بیشترین حجم مبادلات بینرا    2نمودار  

 داشته است. 

  آن از کمترین میزان    نیجریه، پاکستان و هندکشورهای    پایدار از منظر شاخص توسعه  

در کشورهای مورد    پایدار وضعیت شاخص توسعه    1در نقشه شماره    برخوردار بوده است.

برای سال   رنگ سبز    2021بررسی  به  نارنجی  رنگ  از  است. حرکت  داده شده  نمایش 

 باشد.  تیره نشان دهنده بهبود شاخص توسعه پایدار می

 
 2021شاخص توسعه پایدار برای کشورهای نوظهور مورد بررسی سال    (:1شکل )

 های تحقیق منبع: یافته

برآورد   از  تا  گیرد  قرار  بررسی  مورد  متغیرها  مانایی  است  لازم  مدل  برآورد  از  قبل 

در جدول   شود.  جلوگیری  کاذب  رگرسیون  متغیرهای    2احتمالی  مانایی  بررسی  نتایج 

 Im, Pesaran and Shinو   Levin, Lin & Chuمدل مورد نظر، با استفاده از دو شاخص  

 گزارش شده است.  
می نشان  متغیرها  مانایی  بررسی  مطالعه  نتایج  نظر  مورد  متغیرهای  همه  که  در  دهد 

بررسی لین و چو  نمونه مورد  لوین،  اساس شاخص  آزمون    مانا هستند   بر  از منظر  ولی 
در   اقتصادی  آزادی  و  طبیعی  منابع  رانت  پایدار،  توسعه  متغیرهای  و شین  پسران  ایم، 

باشند. برای  می  1گیری مانا شده و لذا انباشته از درجه  سطح نامانا ولی با یکبار تفاضل
هم آزمون  کاذب،  رگرسیون  مشکل  بروز  عدم  از  نگرانی  مدل  رفع  برای  کائو  انباشتگی 

-دهد متغیرهای مدل هم گزارش شده است که نشان می   2مورد نظر اجرا و در جدول  
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گرفته  درنظر  نامانا  متغیرها  برخی  اینکه  صورت  در  و  بوده  هم   انباشته  رابطه  -شود، 
 سازد.  انباشتگی نگرانی رگرسیون کاذب را مرتفع می

 های مانایی برای متغیرهای مدل آزمون  (:2)جدول  

 ایم، پسران و شین  لوین، لین و چو  

ایم،  آزمون مانایی  
با یکبار    پسران و شین

 گیری تفاضل

Variable Statistic Prob Statistic Prob Statistic Prob 

SD 2205/11- 0000/0 6272/0 7347/0 5923/4- 0000/0 

logistic 8317/12- 0000/0 8142/2- 0024/0 - - 

density 6706/9- 0000/0 1885/5- 0000/0 - - 

natrent 0130/8- 0000/0 0944/0- 4624/0 7192/4- 0000/0 

ecofree 6626/5- 0000/0 1661/0 5660/0 8917/4- 0000/0 

governance 0639/7- 0000/0 2484/0- 4019/0 - - 

growth 9554/21- 0000/0 5329/4- 0000/0 - - 

education 8762/13- 0000/0 0890/92- 0000/0 - - 

health 6712/11- 0000/0 3213/2- 0101/0 - - 

Kao Residual Cointegration Test 
ADF= 3402/2-      

prob( 0096/0 ) 

 های تحقیق یافتهمنبع: 

مدل   در  فضایی  اثرات  وجود  از  باید  ابتدا  فضایی  پانل  روش  به  مدل  برآورد  از  قبل  اما 
به وجود آزمون اثرات فضایی آورده    مربوط  هایآزمون  3در جدول  اطمینان حاصل کرد.  

  ی برا Robustو   Burridge(  LMلاگرانژ )  بیضر  ،Global Moran MIآزمون    شده است.
برای   Robustو    Anselin(  LMلاگرانژ )  بیضریی، آزمون وقفه  فضا  یبه خطا   یوابستگ

فضایی   عمومی  خودهمبستگی  آزمون  همچنین  و  وابسته  متغیر  وقفه  فضایی  اثرات 
نتایج این جدول نشان دهنده وجود اثرات فضایی  آمده است.    3در جدول    SACرویکرد  

باشد.   می  بررسی  مورد  مدل  واقع  در  تائید  مورد  وابسته  متغیر  وقفه  فضایی  اثرات  اما 
 ها این مسیر مورد استفاده قرار نگرفته است.   نشده است و لذا در برآورد مدل 

 های اثرات فضایی آزمون  :(3)جدول  

Global Moran MI 5378/0 P-Value( 0000/0 ) 

Moran Mi Error Test 4470/4 P-Value( 0000/0 ) 

LM Error (Burridge) 3882/36 P-Value( 0000/0 ) 
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 های تحقیق منبع: یافته

قابل اعتماد، در   نتایج  به  برای حصول  بر اساس آزمونهای فضایی و همچنین  نهایت  در 
شود. نتایج  ها استفاده میبرای برآورد مدل  SARو    SDM  رویکرداین مطالعه از هر دو  

تعداد کشورهای  .  گزارش شده است  4آزمون مدل بر اساس دو رویکرد مدنظر در جدول  
می باشد. بر اساس نتایج حاصل از برآورد    228کشور و حجم داده ها    38مورد بررسی  

پایدار   توسعه  شاخص  روی  بر  مثبت  تاثیر  لجستیک  عملکرد  شاخص  مدل،  دو  هر 
می لذا  است.  داشته  نوظهور  زیرساختکشورهای  بهبود  گفت  و  حمل  هایتوان  ونقل 

کشورهاست.   پایدار  توسعه  بر  موثر  عوامل  مهمترین  از  میتجارت  نظر  بهبود  رسد،  به 
خدمات   کیفیت  کالا،  خروج  و  ورود  فرآیند  تسهیل  و  تسریع  تجاری،  زیرساختهای 
لجستیکی و ردیابی مناسب کالاها، شرایط ورود کشورها به بازارهای جهانی و همگرایی  

توسعه بازارهای  می به  فراهم  را  میکند.  یافته  نشان  نتایج  شاخص  همچنین  که  دهد 
لجستیکی حتی به صورت فضایی بر روی توسعه پایدار کشورهای مجاور نیز تاثیر مثبت   

-دارد. این نتیجه بدین معنی است که وقتی عملکرد لجستیکی در یک کشور بهبود می
از نظر سیاست این  اثر مثبت دارد و  نیز  به توسعه کشورهای مجاور  این عملکرد  -یابد 
بین  کریدورهای  تکمیل  اینکه  به  توجه  با  دارد.  زیادی  اهمیت  کشوری  کلان  -گذاری 

نیازمند توسعه زیرساختهای حمل ونقل و تجارت در کشورهای مستقر در مسیر  المللی 
توسعه عدم  لذا  است،  زیرساختها  آن  این  با  یافتگی  را  مدنظر  بهینه  کریدورهای  تکمیل 

 سازد.  مانع روبرو می
طبق انتظار رشد اقتصادی در هر دو مدل تاثیر مثبت بر روی توسعه پایدار داشته است.  
تامین   صنعتی،  توسعه  گرسنگی،  و  فقر  کاهش  در  مهمی  نقش  اقتصادی کشورها  رشد 
نابرابری دارد.   بالاتر حتی کاهش  و آموزش و در سطوح  نیاز بخش سلامت  منابع مورد 

متوسط   از  که  دو    WGIشاخص    6شاخص حکمرانی خوب  هر  در  است  استفاده شده 
و معنی تاثیر مثبت  بر روی  مدل  و  دار  نهادها  بهبود کیفیت  است.  داشته  پایدار  توسعه 
ها نقش کلیدی در توسعه پایدار کشورها دارد. در وضعیتی که  سلامت و کارآمدی دولت

LM Error (Robust) 9342/33 P-Value( 0000/0 ) 

Spatial 

AutoCorrelation 

Lagged Dependent 

Variable 

LM Lag (Anselin) 7287/3    p-Value( 0535/0 ) 

LM Lag (Robust) 2748/1    p-Value( 2589/0 ) 

General Apatial 

AutoCorrelation 

LM 

SAC(LMErr+LMLag_R) 
6630/37  p-Value( 0000/0 ) 
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بوده و میزان پاسخ ناکارآمد  بهرهقانون و مقررات دولتی  باشد،  منابع  گویی کم  از  مندی 
طبیعی و محیط زیست دچار ناکارآمدی شده، نابرابری و عدالت در کشور تضعیف شده و  

اولویت از  عمومی  سلامت  و  می آموزش  خارج  حکمرانی  حکمرانی  های  بهبود  لذا  شود. 
 خوب برای توسعه پایدار کلیدی است. 

  SARو    SDMبرآورد مدل با دو روش    :(4)جدول  
 SARمدل  SDMمدل  

Variable ضریب z ضریب z 

logistic 423/1 *99/2 958/1 *04/3 

growth 182/0 *26/4 272/0 *67//6 

government 045/0 *10/4 064/0 *84/4 

ecofree 485/1 *69/4 918/1 *91/4 

density 001/0- *15/4-  -637/0 *71/4- 

education 204/1 *64/5 740/0 *46/3 

natrent 305/0- *46/8- 363/0- *12/8- 

health 198/1 *62/6 532/1 *76/8 

wlx_logistic 747/0 ***91/1   

wlx_growth 164/0- *14/6-   

wlx_government 008/0- 85/0-   

wlx_ecofree 158/0 64/0   

wlx_density 001/0- *37/6-   

wlx_education 474/0 *43/3   

wlx_natrent 042/0 47/1   

wlx_health 666/0- *14/7-   

_cons 52/38 56/15 424/40 91/12 

/Rho1 062/0 *31/2 01/0 *42/3 

/Sigma 333/2 *74/18 30/3 *35/21 

Wald test 3407/5 Prob( 0208/0 ) 72/11 Prob( 0006/0 ) 

R2 95/0 94/0 

F-Test 36/251 07/394 

sample 228 228 

 باشد.می ٪10و  ٪5، ٪1داری در سطح *، ** و *** به ترتیب معنی
 های تحقیق منبع: یافته
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اندازه دولت، ساختار آزادی اقتصادی که     مالکیت، دسترسی   حقوق  امنیت   قانونی  شامل 

-تجارت می  و  کار  بازار  مالی،  خارجی و کارایی قوانین  تجارت  سالم، آزادی  نقدینگی  به

های بزرگتر  باشد در هر دو مدل تاثیر مثبت بر روی توسعه پایدار دارد. از یک سو، دولت

با محدودیتفضای عمل   از سوی  های جدی مواجه میبرای بخش خصوصی را  کنند و 

ناکارایی   بخش،  این  گسترش  است،  ناکارا  دولتی  بخش  عموما  اینکه  به  توجه  با  دیگر 

افزایش می را  نشود، سرمایه کشور  واقع  احترام  مورد  مالکیت  زمانیکه که حقوق  -دهد. 

-گذاری تضعیف می شود و لذا فرآیند تولید و سرمایهگذاری با چالشهای جدی روبرو می

شود. رشد نقدینگی و چاپ پول بدون پشتوانه توسط دولت، ایجاد نقدینگی ناسالم کرده  

به تورم می اقتصادی و اجتماعی گستردهو منجر  ببار میشود که پیامدهای  آورد.  ای را 

در   فساد  و  رانت  گسترش  با  همراه  عموما  سو  یک  از  اقتصادی،  آزادی  نبود  همچنین 

کشورها بوده و از سوی دیگر، عدم ارتباط یک کشور، با بازارها و صنایع جهانی، فرآیند  

یادگیری و همراهی با پیشرفت فنی و تکنولوژی جهانی را محدود کرده و موجب عقب  

 شود.  ماندگی یک کشور از حرکت اقتصادی جهانی می

منفی   تاثیر  تراکم جمعیت  به    برشاخص  این شاخص  دارد.  پایدار  توسعه  روی شاخص 

عنوان پراکسی موثرتر از رشد جمعیت در این مطالعه مورد استفاده قرار گرفته است. لذا  

بصورت  نمی اثرگذاری  لحاظ  از  مختلف  کشورهای  برای  را  جمعیت  رشد  و  میزان  توان 

منفی یا مثبت قضاوت نمود چراکه بسته به اندازه جغرافیایی و امکانات کشورها، ممکن  

میزان جمعیت برای یک کشور دارای اثرات منفی اقتصادی و برای کشوری دیگر  است  

این منظور استفاده   برای  از تراکم جمعیت  این مطالعه  باشد. لذا در  اثرات مثبت  دارای 

شده است که به نوعی تناسب اندازه جغرافیایی و امکانات طبیعی را نسبت به جمعیت  

نظر می توسعه  در  به ظرفیت زمین زیاد است،  گیرد. در کشورهایی که جمعیت نسبت 

 شود. پایدار دچار چالش و مانع می

روی شاخص توسعه    برمخارج آموزش و البته مخارج سلامت در هر دو مدل تاثیر مثبت  

های توسعه  پایدار داشته است. با توجه به اینکه آموزش و سلامت عمومی از جمله مولفه

ها در مدل وارد شود. در کشورهایی  پایدار است لذا ضروری است که مخارج این بخش

دهنده اولویت این  که سهم آموزش و سلامت از تولید ناخالص داخلی بیشتر است، نشان 

 یابد. گذاران بوده و لذا وضعیت این دو بخش بهبود میها برای سیاست بخش
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تاثیر   معادن  و  گاز  و  نفت  مانند  منابع  این  وجود  رانت  و  طبیعی  منابع  وفور  نهایت  در 
است.   داشته  بررسی  مورد  کشورهای  در  پایدار  توسعه  روی  بر  مدل  دو  هر  در  منفی  

های مشهور حوزه اقتصاد است که به پیامدهای منفی  تئوری بلای منابع یکی از تئوری
غنی   منابع  مالک  که  کشورهایی  دارد.  اشاره  کشورها  برای  طبیعی  غنی  منابع  وجود 

طبیعی از جمله نفت و گاز و معادن هستند، ساختار اقتصادی و اجتماعی خاصی دارند  
اقتصادی می اقتصادی و کاهش کارایی  به کند شدن رشد  نهایت منجر  شود. در  که در 

می ادعا  منابع  بلای  تئوری  اقتصادی  واقع  رشد  غنی  منابع  صاحب  کشورهای  که  کند 
ادبیات گسترده این حوزه  در  و  دارد  بقیه کشورها  به  نسبت  در  کمتری  دارد.  وجود  ای 

دهد که  دهد و نشان میواقع نتایج این مطالعه تئوری بلای منابع را مورد تائید قرار می

در بین کشورهای نوظهور، کشورهای غنی از نظر منابع طبیعی، توسعه پایدار کمتری را  
 کنند.  تجربه می

با   نظر  مورد  کشورهای  برای  پایدار  توسعه  و  لجستیک  عملکرد  بین  پراکنش  نمودار 
آمده است.    4متوسط این دو شاخص برای دوره مورد نظر، در نمودار  مقادیر  استفاده از  
نمودار الف(  این  می  )نمودار  نشان  وضوح  عملکرد  به  از  که  کشورهایی  در  که  دهد 

کنند.  لجستیک بالاتری برخوردار هستند، شاخص توسعه پایدار بالاتری را نیز تجربه می
در   که  همانطور  توسعه حمل البته  اشاره شد،  مطالعه  درجهادبیات  با  همراه  از  ونقل  ای 

به  تخریب محیط نهایت منجر  برخی جوامع، در  زیست همراه است که ممکن است در 
شود. پایدار  توسعه  شاخص  می  کاهش  بصورت  حتی  را  نقاط  رگرسیون  خط  توان 

غیرخطی )نمودار ب( نیز تصور کرد. کشورهایی که از شاخص عملکرد لجستیک کمتری  

توانند سطوح توسعه پایدار بالاتری را تجربه  برخوردار هستند، با بهبود این شاخص، می
   کنند ولی ممکن است از یک حدی به بعد آثار مثبت آن تضعیف شود. 

 
 الف                                                               ب                                      

 : پراکنش بین عملکرد لجستیک و توسعه پایدار (3)نمودار  
 های تحقیق منبع: یافته
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 گیرینتیجه -5
عملکرد   تاثیر  بررسی  به  جهان،  سراسر  از  نوظهور  کشورهای  بر  تمرکز  با  مطالعه  این 

آزمونهای   نتایج  اساس  بر  پرداخت.  فضایی  رویکرد  با  پایدار  توسعه  روی  بر  لجستیک 

رویکرد   دو  از  نتایج  استحکام  برای  و  تحقیق    SARو    SDMفضایی  مدل  برآورد  برای 

استفاده گردید. نتایج هر دو مدل حاکی از آن بود که عملکرد لجستیک تاثیر مثبت بر  

از   که  بنابرین درکشورهایی  داشته است.  بررسی  پایدار در کشورهای مورد  توسعه  روی 

می  تجربه  را  بهتری  پایدار  توسعه  هستند،  برخوردار  بالاتری  لجستیک  کنند.  عملکرد 

نشان لجستیک  و حملعملکرد  تجارت  زیرساختهای  کیفیت  اهمیت  دهنده  است.  ونقل 

جریان   باشد.  نشده  درک  بدرستی  جوامع  از  برخی  برای  است  ممکن  تجارت  جریان 

فن   تکنولوژی،  دانش،  بلکه،  نیست  خدمات  و  کالاها  مبادله  به  محدود  به  تنها  تجارت 

های مالی جدید،  قوانین نوین، سیستم  ها، تجارب، مسیر حرکت بازارها،مدیریت، کارایی

ها در جریان تجارت تبادل شده و در نتیجه در یک فرآیند رقابتی،  ها و مشارکتظرفیت

میبهره پیدا  مستمر  بهبود  عملکرد  و  محدود  وری  را  خود  تجارت  که  کشورهایی  کند. 

کنند و لذا توسعه  پذیری حرکت میکنند به نوعی به سمت کاهش کارآمدی و رقابتمی

می روبرو  جدی  موانع  با  را  خود  توسعه  اقتصادی  با  که  کشورهایی  نمونه  سازند. 

حمل زیرساخت و  تجاری  کردههای  حرکت  توسعه  سمت  به  مانند  ونقل  است  زیاد  اند 

سنگاپور، کره جنوبی، مالزی و چین. ولی نمونه کشوری که با محدود کردن تجارت به  

ندارد. وجود  باشد،  یتوسعه رسیده  افزا  کیلجست   ستمی س  ک .  را  تجارت    ش یموثر حجم 

و    یتجار   یها تیو ظرف   کندیرا جذب م  یو واردات  یصادرات  یهایگذارهیو سرما  دهدیم

  توانند یم   یکی لجست  یهایو ناکارآمد  هاتی. برعکس، محدوددهدیتوسعه بازار را ارتقا م

قابل طور  هز  یتوجهبه  و  کار  انجام  لجست  نهیزمان  افزا  کی خدمات  دهند.    شیرا 

ناکافحمل  ی هارساختیز لجست  یونقل  موانع  رو  ، یکی و  ناقص،    ی گمرک   یهاهیمانند 

قطع  تیحساس   توانندیم عدم  به  نسبت  را  محدود  یکی لجست  یهاتیبازارها    ی هاتیو 

جهان  تیظرف  و  تجارت  بر  و  کنند  لذا بگذارند  ی منف   ریتأث  ی سازیبدتر  بهبود    . 

ونقل با  زیرساختهای تجاری، تسهیل فرآیند ترخیص کالاها، رقابتی کردن مخارج حمل

تواند پیامدهای  ها میکیفیت، تعقیق و ردیابی کالاها و تسریع در فرآیند تحویل محموله

 داشته باشد.   ی نوظهورمثبت قابل توجهی برای توسعه کشورها
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ونقل برای کشورهای  های تجاری و حملاولویت قرار دادن توسعه زیرساختدر  بنابرین  

توسعه   فرآیند  ادامه  توصیهنوظهور جهت  از  مطالعه میپایدار  این  مهم  نکته  های  باشد. 

مهم دیگر در این خصوص این است که بر اساس نتایج تحقیق، بهبود عملکرد لجستیک  

های  گذاریشود. لذا سرمایه در یک کشور، موجب بهبود توسعه پایدار در کشور مجاور می 

تفاهم و  زیرساختنامهمشترک  بهبود  برای  همکاری  کشورهای  های  برای  تجاری  های 

-گذاری های اخیر سرمایهباشد. در سالهای مهم دیگر این مطالعه میهمجوار از توصیه

ونقل در جهان مخصوصا منطقه آسیا و  های زیادی در خصوص ایجاد کریدورهای حمل

سال در  توسعه  مسیر  که  است  شده  انجام  برخی  خاورمیانه  و  مشخص  را  آینده  های 

با   را  سالچالشکشورها  در  عراق  کشور  ساخت.  خواهد  روبرو  جدی  اخیر  های  های 

اروپا شروع کرده است.  -گذاری زیادی را برای تبدیل شدن به کریدور خلیج فارسسرمایه

هدف  جمله  از  اسرائیل  و  عربستان  هند،  کریدور  ممکن  گذاریهمچنین  که  است  هایی 

چالش با  را  ایران  مانند  کشورهایی  سازد.  است  روبرو  جدی  سیاسی  و  اقتصادی  های 

کریدورهای   دیگر  از  اروپا  و  آذربایجان  تا  میانه  آسیای  از  شمالی  کریدورهای  همچنین 

رسد کشورها منطقه اهمیت  های اخیر است. به نظر میگذاری شده در سالتجاری هدف

های زیادی را برای این منظور تدارک  گذاریبهبود عملکرد لجستیک را درک و سرمایه

اند. لذا توصیه جدی این مطالعه برای کشورهای نوظهور از جمله ایران توجه جدی  دیده

 ونقل و کریدورهای تجاری است.  های حملبه بهبود لجستیک و زیرساخت

از نتایج دیگر این تحقیق که به مطالب بالا نیز مرتبط است، تاثیر مثبت آزادی اقتصادی  

مورد   اقتصادی  آزادی  شاخص  است.  بررسی  مورد  کشورهای  در  پایدار  توسعه  روی  بر 

  شامل اندازه دولت، ساختار استفاده در این مطالعه مربوط به گزارش بنیاد فریزر بوده و  

دسترسی  حقوق  امنیت  قانونی آزادی  نقدینگی  به  مالکیت،  و    تجارت  سالم،  خارجی 

قوانین به  تجارت می  و  کار   بازار   مالی،   کارایی  نزدیکی  ارتباط  این شاخص  رویکرد  شود. 

گر و بزرگ، موانع جدی برای توسعه کشورها  دولتها و عملکرد آنها دارد. دولتهای مداخله

-( حمایت می 2021)  1کنند. این نتیجه توسط مطالعاتی مانند لیما و همکارانایجاد می 

-شود. با رشد اندازه دولت، کسری بودجه تشدید و دور باطل چاپ پول و تورم شروع می

-شود که ریسک سرمایه شود. همچنین در این شرایط امنیت حقوق مالکیت تضعیف می
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گر نه تنها آزادی عمل بخش  دهد. دولت بزرگ و مداخلهها را به شدت افزایش میگذاری

کند بلکه با جذب و مصرف بخش مهمی  خصوصی در حوزه تجارت و تولید را محدود می 

می محدود  را  خصوص  بخش  دسترس  در  منابع  اقتصاد،  منابع  فرآیند  از  لذا  و  کند 

-سازد. لذا مقررات زدایی، چابکگذای و رشد اقتصادی را با موانع جدی روبرو میسرمایه

محدودیت از  زیادی  بخش  رفع  دولت،  قانونی  سازی  فرآیندهای  کاهش  تجاری،  های 

های تجاری و تولیدی و محدودسازی مداخله دولت در  وکار، گسترش آزادیشروع کسب

 باشد. های دیگر این مطالعه میبخش اقتصاد، از توصیه

شاخص و  نهادها  کیفیت  شاخص  دولت،  خصوصیت  به  مربوط  دیگر  های  شاخص 

گویی و مسئولیت پذیری دولت، کیفیت  ها شامل پاسخحکمرانی خوب است. این شاخص

مقررات دولتی، نقش قانون در جامعه، کارایی دولت، کنترل فساد و ثبات سیاسی دولت  

باشد. در این مطالعه از متوسط این شش شاخص به عنوان شاخص حکمرانی خوب  می

اثر مثبت و معنی نتایج تحقیق قویا  بر روی توسعه  استفاده شده است.  دار این شاخص 

گونی  مانند   قبلی  مطالعات  البته  داد.  نشان  را  بررسی  مورد  کشورهای  در   1پایدار 

( نتایج مشابهی را  2021)  3( و ابهایاوانسا و همکاران 2020)  2(، اومری و مبروک2017)

داده ارائه  پایدار  توسعه  در  خوب  حکمرانی  نقش  شاخص  از  یک  پایدار  توسعه  اند. 

های مختلف اقتصادی، سیاسی،  چندبعدی برای نشان دادن عملکرد یک کشور در حوزه

-ها در این خصوص تعیین محیطی است. لذا عملکرد و ویژگی حکومتاجتماعی و زیست

که مقررات و قوانین دولتی ناکارآمد باشند، فساد در جامعه زیاد  کننده خواهد بود. زمانی

ها پاسخگوی مسائل کشور نباشند و ثبات سیاسی وجود نداشته باشد، مسیر  باشد، دولت

می روبرو  جدی  مانع  با  اقتصادی  توسعه  و  حقوق  رشد  به  که  توسعه  پایداری  شود؛ 

ثروتهای یک کشور مینسل از  نمی های مختلف  قرار  توجه  مورد  و  گیرد؛  باشد  سلامتی 

محیط   از  حفاظت  و  شده  تشدید  فقر  و  نابرابری  بود،  نخواهد  اولویت  در  جامعه  سواد 

ها، کنترل فساد، بهبود  زیست نیز در کانون توجه نخواهد بود. لذا پاسخگو کردن دولت

سیاست ثبات  و  قوانین  توصیهکیفیت  دیگر  از  به ها  نیل  برای  مطالعه  این  جدی  های 

 باشد. توسعه پایدار می
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بر روی توسعه پایدار در کشورها دارد.   تاثیر منفی  نتایج نشان داده وفور منابع طبیعی 

بهره و  بیشتر  ناکارآمدی  هستند،  برخوردار  غنی  طبیعی  منابع  از  که  وری  کشورهایی 

-مشکلات و ضعف علیکنند. وجود منابع طبیعی غنی، بسیاری از  کمتری را تجربه می 

دولت ناکارآمدی  میالخصوص  پنهان  را  حرکت  ها  منابع،  این  بر  تکیه  با  اقتصاد  کند. 

جدی در مسیر رقابت با صنعت و تکنولوژی دنیا نکرده و نیاز جدی به بهبود کارآمدی و  

نمیرقابت پیدا  دولتپذیری  حتی  بر کند.  تکیه  عدم  و  درآمدها  این  بر  تکیه  با  هم  ها 

مطالعاتی مانند  شوند.  های غیرپاسخگو و رقیب بخش خصوصی میها عموما دولتمالیات

همکاران  و  خاداج2021)  1اولاه  و  همکاران -(  و  را  2023)  2سوباح  مشابهی  نتایج    )

کرده مطالعه اند.  گزارش  از    حاضر،   توصیه  منابع  این  فروش  از  حاصل  منابع  جداسازی 

با   شهروندان  عام  نظارت  و  سهامداری  با  ملی  صندوق  ایجاد  و  دولت  جاری  بودجه 

این منابع   از  این منابع است. درآمدهای حاصل  برای  گزارشات استاندارد و شفاف مالی 

این   از  جاری  مخارج  برای  دولتها  و دست  اقتصادی شده  توسعه  بهبود  در جهت  صرفا 

 منابع محدود شود.  

بخش   افزایش سهم  که  داد  نشان  تحقیق  نتایج  بودجه  همچنین  از  و سلامت  آموزشی 

سطح   و  عمومی  سلامت  شد.  خواهد  پایدار  توسعه  بهبود  موجب  ملی  منابع  و  عمومی 

مولفه مهمترین  از  مانند  سواد  مطالعاتی  است.  پایدار  توسعه  البته  و  انسانی  توسعه  های 

( نتایجی مشابهی را مورد تائید  2021)  4( و سرور و همکاران 2021)  3پروایز و همکاران 

ها و ارتقای سطح آموزش و همچنین سلامت  اند. لذا بالابردن منابع این بخشقرار داده

توصیه از  متضمن  عمومی  سالم  و  باسواد  انسانهای  تنها  است.  مطالعه  این  دیگر  های 

ای در خصوص نقش توسعه  حرکت جامعه به سمت توسعه خواهند بود. ادبیات گسترده

می نشان  که  دارد  وجود  اقتصادی  توسعه  و  رشد  فرآیند  در  انسانی انسانی  توسعه    دهد 

 )معیشت، سواد و سلامتی( نقش کلیدی در فرآیند توسعه دارد.  

 تضاد منافع 
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