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Abstract  
Transit-Oriented Development (TOD) represents a significant facet of 

sustainable urban planning aimed at addressing urban traffic challenges 

through the strategic expansion of public transportation systems. District 11 

within the municipality of Tehran exemplifies a central locality grappling 

with substantial traffic congestion and a multitude of challenges within its 

urban transportation network. This study endeavors to scrutinize the 

prospects of TOD implementation in District 11, with a focus on 

transforming the prevailing car-centric environment into a more human-

centered space. Utilizing TOD indicators as evaluative benchmarks, the 

study seeks to gauge the district's current status and assess its potential for 

TOD integration. Employing an applied descriptive research approach, data 

acquisition via extensive literature review and document examination is 
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conducted. Subsequent analysis is performed utilizing ArcGIS software, 

with methodologies such as the Kindal coefficient and Analytical Hierarchy 

Process facilitating data interpretation. Findings indicate a promising 

foundation for TOD implementation in District 11; however, the current 

setting lacks the necessary capacity to evolve into a fully-realized TOD hub. 

Addressing this shortfall necessitates comprehensive alterations in the area's 

spatial configurations to enable its transition into a robust TOD nucleus. 

Keywords: Public Transportation, Tehran City, District 11 of Tehran, TOD.  
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Introduction 

In light of the adverse repercussions of urban sprawl and the 

overreliance on private automobiles, contemporary urban planning has 

increasingly shifted its focus towards human-centered methodologies 

that prioritize pedestrian amenities, safety considerations, and overall 

societal well-being. A pivotal aspect of this paradigm shift is the 

strategic elevation of public transportation systems and associated 

reforms to foster sustainable urban environments. Globally recognized 

as a transformative approach in urban planning, transit-oriented 

development has emerged as a beacon of innovation, particularly in 

burgeoning cities plagued by spatial inadequacies and heightened 

urban densities. This progressive approach endeavors to optimize 

public transportation efficiency, reclaim thoroughfares from vehicular 

dominance, and nurture communities designed with human 

experiences at the core. 

The prevailing oversight in transportation planning has 

exacerbated disparities between supply and demand, exacerbating 

challenges in densely populated urban locales. This study delves into 

the meticulous evaluation of transit-oriented urban transportation 

metrics within Tehran's District 11, benchmarking them against 

international best practices while appraising their potential to serve as 

the scaffolding for transit-oriented development initiatives. Key 

considerations such as the density of transit stations, accessibility 

metrics, pedestrian infrastructure quality, road network configurations, 

block dimensions, intersection densities, land-use diversity, and 

residential unit densities play a pivotal role in this evaluation. 

Recognizing transportation as a linchpin for sustainable urban 

progress, the research underscores its profound impact on social 

dynamics, economic vitality, and environmental sustainability. It 

advocates for a holistic appraisal of transportation systems as an 

imperative requisite for nurturing sustainable urban developments. 

Literature Review 

In a scholarly inquiry conducted by Khazaei (2018) on the analysis 

and assessment of sustainable urban transportation indicators, a 

comprehensive array of 39 economic, social, and environmental 

metrics were employed to evaluate the sustainability of transportation 

within the purview of planning management bodies. Subsequently, 

Piran et al. (2019) undertook a study utilizing structural equation 
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modeling techniques to analyze sustainable urban transportation 

indicators, focusing on Tehran Metro Lines 1 and 2. Their findings 

underscored that, from the citizens' perspective, physical indicators 

associated with quality of life emerged as the most significant drivers 

of change within sustainable urban transportation frameworks, 

whereas the accessibility metrics to densely populated areas exhibited 

minimal impact in comparison. 

Barari (2020) delved into an investigation of the efficacy of green 

economy components within urban transportation strategies, with Sari 

city as a case study. Leveraging a multi-criteria decision-making 

model, specifically the DEMATEL phase, Barari determined that the 

sub-criteria of development and non-motorized transportation wielded 

the most substantial weight and direct influence, thereby exerting a 

pivotal role in advancing green transportation initiatives within Sari 

city. 

Moreover, the scholarly discourse encapsulated in the works of 

Litman (2015), Levin et al. (2016), Ovink et al. (2017), Noland et al. 

(2017), Ma et al. (2018), and others underscores the paramount 

significance of transportation as a foundational element in shaping 

urban landscapes. These scholars advocate for a paradigm shift 

towards human-centric environments over vehicle-centric spaces, 

thereby addressing critical human mobility concerns. 

Additionally, Chen et al. (2022) propounded a methodology for 

assessing the resilience of urban transportation systems through the 

lens of economic, social, organizational, and technological 

dimensions. Their proposed framework aims to furnish managers and 

decision-makers with a comprehensive comprehension of 

transportation resilience, thereby elucidating its practical import in 

fortifying the foundations of a sustainable urban transportation 

system.  

Moreover, Tiwaree et al. (2023) undertook a meticulous 

exploration into the principles of transportation development, with a 

particular emphasis on form analysis within two distinct study areas. 

Their study meticulously examines the economic and social 

characteristics intertwined with travel patterns, striving to establish a 

cogent linkage between urban form and the potential benefits 

engendered by the ethos of public transportation-oriented 

development. 
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Methodology 

The present study adopts a descriptive-analytical approach in its 

delineation and application. Comprising two distinct stages, namely a 

comprehensive literature review and subsequent field investigation, 

the research endeavor unfolds intricately. Initially, a meticulous 

compilation of theoretical underpinnings pertinent to transit-oriented 

development norms was systematically amassed through a rigorous 

examination of both internal and external scholarly sources, alongside 

a thorough review of antecedent studies. Leveraging a synthesis and 

critical analysis of these scholarly insights, a series of ranking tables 

were meticulously crafted. These tables were predicated upon a 

diverse set of criteria encompassing the number of stations, station 

accessibility, pedestrian pathway quality, proximity to major hubs, 

network street configuration, block dimensions, intersection density, 

land-use diversity, activation of urban edges, district classification, 

and residential unit density. Subsequently, the meticulously developed 

standards were then applied to assess the current status of the 

designated study areas through a judicious application of statistical 

tools and sophisticated software methodologies, with a particular 

emphasis placed on Geographic Information System (GIS) software, 

notably ARC GIS 10.3. This technological arsenal facilitated the 

evaluation and cartographic representation of the intricate road 

network structures within the study area, notably Zone 11, a pivotal 

locale situated at the heart of Tehran. Encompassing a land expanse of 

12 square kilometers, Zone 11 constitutes approximately 1.8% of 

Tehran's total terrain and shares its boundaries with Zones 6, 10, 12, 

16, and 17. Renowned for hosting a plethora of critical political, 

economic, and educational institutions, including foreign embassies, 

military installations, and bustling markets, Zone 11 emerges as a 

strategically imperative locale that attracts a substantial footfall of 

visitors. The area's allure is further accentuated by its rich historical 

legacy and vibrant cultural milieu, with a profusion of iconic 

landmarks and cultural hubs dotting its landscape. The confluence of 

major thoroughfares, central squares, and the bustling railway station 

engenders a daily flurry of vehicular and pedestrian traffic, with an 

estimated two million passengers traversing through the area 

routinely. The coexistence of antiquated garages and architectural 

marvels, alongside esteemed cultural edifices such as theaters, Unity 

Hall, and the Cultural Axis of the Revolution, lends a distinctive 
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charm to Zone 11, mandating concerted urban development and 

reinvigoration initiatives for its sustained growth and vitality. 

Results 

Drawing upon the established benchmarks set forth by the Institute for 

Transportation and Development Policies (ITDP) for scrutinizing 

criteria governing public transport development, this evaluation 

centers on three pivotal indicators pertaining to land-use mix. The 

analysis hinges on delving into the array of land-use typologies 

surrounding public transport nodes, utilizing a hybrid methodology 

that melds quantitative assessments with qualitative insights. Tables 1 

and 2 encapsulate the nuanced land-use profiles characterizing Zone 

11 in the urban matrix of Tehran, offering a detailed exposition of the 

prevailing landscape. 

Evidently, both demarcated zones exhibit a consonance with the 

four delineated land-use categories, albeit showcasing varying degrees 

of quality and intensity across these domains. Within Zone 11, the 

domain earmarked for transport and storage commands a dominant 

presence, constituting a substantial 37% of the terrain, with 

administrative facilities accounting for an additional 6%, thereby 

collectively claiming over 40% of the land area. Meanwhile, 

residential land utilization emerges as the predominant feature, 

commanding a significant 44.51%, whereas commercial activities 

occupy a modest 5.96%, with educational establishments occupying a 

minor 1.78% share. Such a diverse mosaic underscores a 

heterogeneous blend of land uses within the locale. 

However, the diagnostic evaluation intimates a discernible lacuna 

in the facilitation of conducive conditions for public transport 

augmentation, primarily a result of the pervasive prevalence of land-

use categories that deviate from the overarching objective of serving 

as pivotal origins and destinations for commuting endeavors. This 

discrepancy assumes significance, particularly in light of the critical 

adjacency of pivotal amenities and infrastructural nodes such as 

markets, railway hubs, and medical facilities situated beyond the 

purview of the immediate study terrain, thus warranting a recalibration 

of the existing urban fabric to harmonize with the imperatives of 

efficient public transport infrastructure. 
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Table 2. Land-use Density in Tehran Zone 11 
LadddeeeeTyee  rr aa Prreeaaage iiiii iy 

Residential 95.536 51.44 22.37 

Commercial 91.71 9.65 9.92 

Educational 55.21 7.81 8.90 

Higher Education 35.4 3.60 1.80 

Cultural 21.7 6.00 3.00 

Religious 41.6 5.40 2.60 

Tourism 87.1 1.50 0.80 

Healthcare 5.19 6.11 8.10 

Recreational 4 3.30 1.60 

Sports 2.3 2.50 1.20 

Administrative 13.24 2 1 

Table 2. Entropy Index Results 
Zoeee111Taaaan A IAA ** IAA 

Residential 0.31 1.34 0.32 

Commercial 0.06 -3.16 -0.75 

Administrative 0.3 -0.61 -0.42 

Open Space 0.14 -1.28 -0.298 

∑Σ 1 - -1.058 

The outcomes of the entropy index analysis substantiate a notable 

degree of constancy in land use amalgamation within the studied 

context. By heeding the prescriptions outlined in Tehran's overarching 

urban blueprint for Zone 11 and aligning with the envisaged shifts in 

land use dynamics, the region stands poised to ascend towards a more 

optimal equilibrium by operationalizing the recommended land use 

configurations. Such strategic interventions hold promise in fostering 

the realization of a public transport-centric development agenda, 

underpinned by a judicious calibration of land use patterns conducive 

to enhancing the overall fabric of the urban milieu. 

Discussi0on 

The scholarly research conducted in Zone 11 of Tehran scrutinizes the 

pertinent development metrics concerning transit-oriented urban 

transportation. Findings exhibit a spectrum of adherence to global 

benchmarks, characterized by instances of relative congruence 

alongside notable disparities. The investigation discerns latent 

prospects for the region to metamorphose into a pivotal locus of 

transit-oriented development, underscored by the imperative of 

effecting sweeping spatial transformations. Strategic directives 
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encompass the augmentation of commercial and recreational 

diversification in the proximity of transit nodes, the amelioration of 

economic vitality, and the prioritization of seamless public 

transportation integration. Remedial actions entail the overhaul of 

road infrastructures, the optimization of pedestrian realms, and the 

implementation of meticulous transit-oriented development blueprints. 

While certain locales may encounter impediments in effecting land 

use modifications, others proffer auspicious conditions conducive to 

assuming the mantle of transit-oriented nuclei. 
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 چکیده 
‌منظور‌بهعمومی‌محور،‌یکی‌از‌راهکارهای‌مهم‌و‌مصادیق‌توسعه‌پایدار‌شهری‌است‌که‌‌ونقل‌حملتوسعه‌

‌بهبود‌شرایط‌ ‌‌ونقل‌حملحل‌معضلات‌ترافیکی‌و ‌این‌رویکرد،‌‌قرار‌می‌مورداستفادهدر‌شهرها ‌در گیرد.

‌‌برنامه ‌گسترش ‌و ‌‌ونقل‌حملریزی ‌و‌‌عنوان‌بهعمومی، ‌شخصی ‌خودروهای ‌از ‌استفاده ‌برای جایگزینی

شهر‌تهران‌است‌‌شهرداری‌تهران‌یکی‌از‌مناطق‌مرکزی‌11خصوصی‌مطرح‌شده‌است.‌منطقه‌‌ونقل‌حمل

 شهری‌خود‌مواجه‌است.‌ونقل‌حملآن‌با‌مشکلاتی‌در‌سیستم‌‌تبع‌بهکه‌دارای‌بار‌ترافیکی‌بالایی‌است‌و‌
‌11عمومی‌محور‌با‌وضعیت‌فعلی‌منطقه‌‌ونقل‌حملهای‌توسعه‌‌انطباق‌شاخص‌باهدفدر‌تحقیق‌مذکور،‌

های‌استاندارد‌توسعه‌‌،‌شاخصحورم‌انسانگیری‌شهر‌از‌فضای‌خودرو‌محور‌به‌فضای‌‌شهر‌تهران‌و‌بازپس

‌‌ونقل‌حمل ‌محور ‌رتبه‌عنوان‌بهعمومی ‌و ‌تحلیل ‌‌مبنای ‌به‌اند‌شده‌یبررسبندی ‌توجه ‌با ‌رویکرد، ‌این ‌در .

‌‌شاخص ‌توسعه ‌تحقق ‌برای ‌قابلیت‌منطقه ‌میزان ‌مختلف، ‌گردیده‌‌ونقل‌حملهای ‌ارزیابی ‌محور عمومی

‌ ‌برنامهبیترت‌نیا‌بهاست. ‌و ‌مسئولین ‌به ‌تحقیق ‌این ‌می‌، ‌کمک ‌شهری ‌نتایج‌‌ریزان ‌اساس ‌بر ‌تا کند

شهر‌تهران‌ارائه‌دهند.‌روش‌تحقیق‌‌11ونقل‌در‌منطقه‌‌،‌راهکارهای‌مناسبی‌برای‌بهبود‌حملآمده‌دست‌به
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‌ ‌‌ازنظرپژوهش‌حاضر ‌کاربردی‌و ‌‌ازنظرهدف؛ ‌و ی‌اطلاعات‌آور‌جمعروش‌‌ازنظرمتدولوژی‌توصیفی

سیستم‌‌افزار‌نرم‌از‌زین‌تحلیل‌اطلاعات‌و‌دراسنادی‌و‌مطالعات‌میدانی‌بوده‌‌–ای‌کتابخانه‌یها‌روش‌مبتنی‌بر

‌روش ‌و ‌رتبهاطلاعات‌جغرافیایی ‌های ‌و ‌مقابندی ‌روش‌‌سهیدر ‌موریس‌و ‌ناموزونی ‌ضریب ‌از تطبیقی،

استفاده‌شده‌است.‌با‌توجه‌‌‌AHPیمراتبتحلیل‌سلسله‌برای‌Choice‌Expert افزار‌از‌نرممقیاس‌خطی‌و‌‌بی

داشتن‌پتانسیل‌بالا‌برای‌تحقق‌توسعه‌‌رغم‌بهشهرداری‌تهران،‌‌11توان‌گفت‌که‌منطقه‌‌به‌نتایج‌حاصله،‌می

عمومی‌محور‌‌ونقل‌حملبه‌یک‌مرکز‌توسعه‌‌شدن‌لیتبدعمومی‌محور،‌در‌شرایط‌فعلی‌ظرفیت‌‌ونقل‌حمل

 ر‌ساختارهای‌فضایی‌آن‌ایجاد‌شود.باید‌تغییرات‌وسیعی‌د‌شدن‌لیتبدرا‌ندارد‌و‌جهت‌

ونقل  تهران، توسعه حمل 11کلانشهر تهران، منطقه  ،یونقل همگان حمل ها: کلیدواژه

  .رمحو�یعموم
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 مقدمه

هاا‌باه‌اتومبیال‌گسترش‌سریع‌شهرها،‌افزایش‌تعداد‌خودروهاا‌و‌وابساتگی‌جواماع‌و‌انساان

شااده‌اساات.‌رویکاارد‌،‌ساالامت‌و‌ایمناای‌انسااان‌سااتیز‌طیمحموجااب‌تاااتیرات‌منفاای‌باار‌

نمودن‌فضااهای‌شاهری،‌افازایش‌‌محور‌انسانهای‌اخیر‌در‌جهت‌ریزی‌شهری‌در‌دهه‌برنامه

،‌ارتقاء‌سطح‌ایمنی‌و‌سلامت‌انسان‌است‌)خاکساری‌و‌خردمناد،‌ها‌آنقابلیت‌پیاده‌مداری‌

ی‌تحقاق‌مدار‌انساان(.‌یکی‌از‌راهکارهای،‌تبدیل‌شهرهای‌خودرو‌محاوری‌باه‌1931‌:113

باشاد‌کاه‌هار‌ای‌از‌اصلاحاتی‌حاصله‌از‌آن‌مایعمومی‌محور‌با‌مجموعه‌ونقل‌حملتوسعۀ‌

ی‌ریگ‌باازپسعماومی‌را‌باا‌رانادمان‌بیشاتری‌باه‌کاار‌گرفتاه‌و‌منجار‌باه‌‌ونقل‌حملسیستم‌

و‌بااه‌تعبیااری‌‌سااوار‌دوچرخهآن‌بااه‌شااهروندان‌پیاااده‌و‌‌لیااو‌تحوهااا‌از‌خودروهااا‌خیابااان

عماومی‌‌ونقال‌حمل(.‌اماروزه‌تحقاق‌توساعه‌1ITDP, 20 :17گردد‌)می‌«شهرانسان‌محور»

‌زانیر‌و‌برناماهگیر‌در‌تمام‌شهرهای‌دنیا‌مطارح‌شاده‌اسات‌یک‌رنسانس‌همه‌مثابه‌به‌محور

عمومی‌انداخته‌است.‌‌ونقل‌حملهای‌توسعه‌شهری‌مبتنی‌بر‌شهری‌را‌به‌فکر‌ارائه‌استراتژی

ضاهای‌مختلف‌شهری،‌تراکم‌جهان،‌توسعه‌نامناسب‌ف‌توسعه‌درحالدر‌بسیاری‌از‌شهرهای‌

رشاد‌اقتصاادی‌و‌باه‌دنباال‌آن‌افازایش‌‌موازات‌باههاای‌گونااگون‌رو‌به‌گسترش‌کااربری

توجهی‌باه‌ی،‌باعث‌بروز‌مشکلات‌بسیاری‌شده‌است.‌از‌سوی‌دیگر‌بیشهر‌درونسفرهای‌

ماادت‌و‌بلندماادت،‌باعااث‌ناهماااهنگی‌بااین‌مبااال ‌هااای‌کوتاااهریاازیماادیریت‌و‌برنامااه

های‌مختلف‌آن‌در‌مقایسه‌باا‌تقاضاای‌و‌ویژگی‌ونقل‌حملدر‌بخش‌عرضه‌‌گذاری‌سرمایه

ریازی‌و‌طراحای‌اهداف‌برناماه‌نیتر‌بزرگهای‌اخیر‌یکی‌از‌شده‌است.‌در‌سال‌ونقل‌حمل

ایجاد‌پایداری‌و‌سارزندگی‌‌منظور‌بهاتکا‌به‌اتومبیل‌ در‌مراکز‌شهری،‌کاهش‌ژهیو‌بهشهری‌

-هاا‌و‌خاطریزی،‌سیاساتهای‌برنامهها‌و‌سازماندر‌شهرها‌است.‌به‌همین‌منظور‌حکومت

تار‌باا‌کااربری‌دهای‌توساعه‌شاهرها‌در‌الگوهاای‌فشاردهبازشکل‌باهدفهای‌خود‌را‌مشی

هاای‌ماورد‌(.‌یکای‌از‌ایان‌سیاساتYang et al, 2017: 348اناد‌)دهی‌کردهمختلط‌جهت

توسعه،‌تاراکم‌‌محور‌شهری‌است.‌طرفداران‌این‌نوع‌ونقل‌حملاقبال‌زیادی‌جهانی،‌توسعه‌

‌تیفیباکعمومی‌‌ونقل‌حملهای‌سامانه‌لهیوس‌بهبالا‌و‌مراکز‌فعالیتی‌با‌کاربری‌مختلط‌را‌که‌
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‌منااطقی‌هاا‌چالشی‌مناسب‌بارای‌برطارف‌ساازی‌حل‌راهشوند‌را‌بالا‌به‌یکدیگر‌مرتبط‌می

ی‌هاامحور‌مبتنی‌بر‌ایساتگاه‌ونقل‌حملرویکرد‌توسعه‌‌معتقدند‌؛‌ودانند‌یمپرتراکم‌شهری‌

تواناد‌راهکااری‌مناساب‌و‌مادتر‌در‌جهات‌رفاع‌مشاکلات‌مای عماومی‌ونقل‌حملوسایل‌

(.‌این‌نوع‌از‌توساعه‌1931‌:112دوست‌و‌همکاران،‌شهرهای‌پرتراکم‌امروز‌باشد‌)محمدی

تواند‌گاامی‌مادتر‌ریزی‌شهری،‌میمندی‌از‌اصول‌و‌رویکردهای‌نوین‌در‌برنامهضمن‌بهره

و‌‌نشاا ‌اصلاحاتی‌بدون‌هزینه،‌و‌بادار‌شهری‌را‌در‌برداشته‌در‌دستیابی‌به‌اصول‌توسعه‌پای

‌ونقال‌حمل.‌بنیاان‌اصالی‌ایان‌رویکارد‌خطاو ‌بازگردانادسرزندگی‌را‌به‌محلات‌شاهری‌

تواناد‌باا‌ایجااد‌یی‌جمعیت‌و‌خدمات‌تاتیر‌زیاادی‌داشاته‌و‌مایجا‌جابهعمومی‌است‌که‌بر‌

را‌حال‌نماوده‌و‌باا‌افازایش‌ارتباطی‌قوی‌توسط‌متارو‌و‌اتوباوس‌و...‌مشاکلات‌دسترسای‌

‌یشاهری‌ها‌محادودهرا‌در‌‌ی،‌تحرک‌و‌پویایی‌بیشاتریشهر‌درونجذب‌و‌تولید‌سفرهای‌

‌(.Pojani, 2019: 270نماید‌و‌نهایتاً‌به‌ارتقاء‌کیفیت‌محیطی‌منجر‌شود‌)‌جادیا

ابزاری‌برای‌دستیابی‌به‌توسعه‌پایادار‌‌عنوان‌بهتواند‌و‌باید‌می‌ونقل‌حمل‌مدلفهبنابراین‌

-در‌ساختارهای‌اجتماعی،‌اقتصاادی‌و‌حتای‌سیاسای‌ونقل‌حملمطرح‌گردد.‌اهمیت‌شبکه‌

-ی‌است‌که‌کارشناسان‌آن‌را‌زیربنای‌توسعه‌پایدار‌هر‌جامعاها‌اندازه‌بهنظامی‌جوامع‌امروز‌

و‌‌ونقال‌حملتم‌باه‌ایان‌معناسات‌کاه‌سیسا‌ونقال‌حملدانند.‌توسعه‌پایدار‌در‌بخاش‌ای‌می

)اقتصااد،‌اجتمااع‌و‌محایط(‌‌شاده‌مطرحفار ‌های‌آن‌با‌در‌نظار‌گارفتن‌ساه‌پایشفعالیت

سیستمی‌است‌که‌ضامن‌پاسا ‌‌ونقل‌حملارزیابی‌شوند.‌به‌عبارتی،‌توسعه‌پایدار‌در‌بخش‌

پاذیری،‌ایمنای،‌هاای‌دساترسبه‌تقاضای‌جابجایی‌انسان،‌کالا‌و‌اطلاعاات،‌دارای‌ویژگای

،‌1931و‌قابل‌استطاعت‌بودن‌باشاد‌)تفضالی‌و‌همکااران،‌‌ستیز‌طیمحبا‌‌امنیت،‌سازگاری

گیار‌اقتصااد،‌شاهری‌گریباان‌ونقال‌حملهاای‌عماده‌در‌(.‌امروزه‌مشاکلات‌و‌نارساایی93

های‌اصلی‌پایداری‌است‌که‌توجه‌به‌مبحاث‌شاخص‌عنوان‌بهشهرها‌‌ستیز‌طیمحاجتماع‌و‌

(.‌1931داده‌است‌)پیاران‌و‌همکااران،‌‌ضروری‌جلوه‌شیازپ‌شیبپایداری‌در‌این‌حوضه‌را‌

تهاران،‌‌ازجملاهها‌و‌مسائل‌اصالی‌برخای‌از‌کلانشاهر‌در‌این‌راستا،‌با‌توجه‌به‌اینکه‌چالش

در‌اصاول‌کلای‌‌کاه‌نیاباه‌‌بااوجوداسات‌و‌‌ونقال‌حملعدم‌شناخت‌صحیح‌ماهیت‌توسعه‌

و‌...‌‌روی،‌توسااعه‌فشاارده:‌پیااادهازجملااهعمااومی،‌مااواردی‌‌ونقاال‌حملتوسااعه‌مبتناای‌باار‌
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و‌‌عماومی‌محاور‌ونقال‌حملاست،‌لیکن‌عدم‌آگاهی‌از‌معیارهای‌تحقق‌توسعه‌‌موردتوجه

‌،‌پاژوهش‌حاضارنیبا‌نیدراباشاد.‌تهران‌ضاروری‌مای‌ازجملهیی‌شهرها‌کلانتحقق‌آن‌در‌

تهاران،‌باه‌‌11شهری‌در‌منطقه‌‌ونقل‌حملهای‌تحقق‌توسعه‌بررسی‌ارزیابی‌شاخص‌باهدف

عماومی‌‌ونقال‌حملباشد‌که:‌معیارهای‌تحقاق‌توساعه‌می‌سدالدنبال‌بررسی‌و‌کنکاش‌این‌

تواناد‌بساتری‌تهاران‌مای‌11مبتنی‌بر‌استاندارهای‌جهانی‌بوده‌و‌منطقاه‌‌11در‌منطقه‌‌محور

در‌این‌راستا،‌در‌پژوهش‌حاضار‌‌باشد؟‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملمناسب‌برای‌تحقق‌توسعه‌

هاا،‌دسترسای‌باه‌:‌تعداد‌ایستگاهملهازجهایی‌شهری‌را‌با‌شاخص‌ونقل‌حملبه‌تحقق‌توسعه‌

هاا‌ها،‌دسترسی‌به‌مراکز‌اصلی،‌شکل‌شبکه‌معابر،‌طاول‌بلاوکها،‌کیفیت‌پیاده‌راهایستگاه

هاا‌و‌تاراکم‌واحادهای‌ی‌بافاتبناد‌دانههاای‌فعاال،‌ها،‌لباهها،‌اختلا ‌کاربریتراکم‌تقاطع

‌مسکونی‌پرداخته‌شده‌است.

 پیشینه پژوهش

پایادار‌‌ونقال‌حملهای‌ی‌تحت‌عنوان،‌تحلیل‌و‌ارزیابی‌شاخص(،‌در‌پژوهش1931خزایی‌)

ی‌در‌زمیناه‌طیمح‌ساتیزشاخص‌اقتصادی،‌اجتماعی،‌‌93شهری،‌به‌این‌نتایج‌دست‌یافتند،‌

پیاران‌و‌‌هاای‌مادیریتی‌اتخااد‌شاد.ریزی‌دساتگاهپایدار‌در‌سطح‌برنامه‌ونقل‌حملارزیابی‌

پایدار‌شهری‌باا‌‌ونقل‌حملهای‌شاخص(،‌در‌پژوهشی‌تحت‌عنوان،‌تحلیل‌1931همکاران‌)

متروی‌تهران(،‌باه‌ایان‌نتاایج‌‌1و‌‌1گیری‌از‌معادلات‌ساختاری‌)مورد‌پژوهی:‌خطو ‌بهره

پایدار‌شهری‌از‌دید‌شاهروندان،‌‌ونقل‌حملهای‌کالبدی‌در‌شاخص‌نیمدترتردست‌یافتند،‌

رد‌و‌متغیار‌کیفیت‌زندگی‌است‌که‌بیشترین‌سهم‌را‌در‌تغییارات‌شااخص‌کالبادی‌دا‌مدلفه

(،‌در‌پژوهشای‌تحات‌1933دسترسی‌نیز‌به‌مناطق‌پرتراکم،‌کمترین‌ساهم‌را‌دارد.‌باراری‌)

شااهری‌)مطالعااه‌‌ونقاال‌حملی‌اقتصاااد‌ساابز‌در‌راهباارد‌ها‌مدلفااهعنااوان،‌تحلیاال‌اترگااذاری‌

گیاری‌چنادمعیاره‌موردی:‌شهر‌ساری(،‌به‌این‌نتایج‌دست‌یافتناد،‌بار‌اسااس‌مادل‌تصامیم

غیرموتاوری‌باا‌دارا‌باودن‌بیشاترین‌ضاریب‌‌ونقال‌حملمعیارهای‌توسعه‌و‌)دیمتل‌فازِ(،‌زیر

ی‌را‌در‌توسااعه‌رگااذاریتاتبیشااترین‌‌91/29وزناای‌و‌اترگااذاری‌مسااتقیم‌بااا‌کسااب‌امتیاااز‌

(،‌1911)‌یجاابرسبز‌در‌شهری‌ساری‌به‌خود‌اختصاص‌داده‌است.‌حیادرپور‌و‌‌ونقل‌حمل
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هاای‌گیاری‌و‌تحلیال‌شااخصانادازه‌پایدار‌در‌ایران؛‌ونقل‌حملدر‌پژوهشی‌تحت‌عنوان،‌

مرتبط،‌به‌این‌نتایج‌دست‌یافتناد،‌باا‌گذشات‌زماان،‌کلیاه‌متغیرهاای‌یادشاده‌در‌وضاعیت‌

پایادار‌‌ونقال‌حمل‌شده‌محاسبهو‌در‌کل‌نیز‌شاخص‌‌قرارگرفتهنامساعدی‌به‌لحاظ‌پایداری‌

‌مراتب‌باهاسات،‌یعنای‌اوضااع‌‌افتهی‌کاهش‌31/9به‌مقدار‌‌39/1میزان‌‌از‌،ادشدهطی‌دوره‌ی

هاای‌متعاددی‌)نظیار‌زمینی‌هزیناه‌ونقل‌حملخاص،‌‌طور‌بهتر‌شده‌است.‌تر‌و‌وخیمبحرانی

هاای‌مساتقیم‌و‌غیرمساتقیم‌اقتصاادی‌باه‌اقتصااد‌ایاران‌محیطی،‌هزینههای‌زیست-آلودگی

(،‌در‌پژوهشی‌تحات‌عناوان،‌بررسای‌بعاد‌1911کند.‌علی‌محمدی‌و‌همکاران‌)تحمیل‌می

ی‌در‌طیمح‌ستیزی‌با‌رویکرد‌توسعه‌پایدار‌شهر‌درون‌ونقل‌حملکه‌ی‌شبآور‌تابمدیریتی‌

منطقه‌یک‌شهر‌تهران،‌به‌این‌نتایج‌دست‌یافتند،‌وضعیت‌معیار‌ظرفیت‌ساازمانی،‌مادیریت‌

هاا،‌اساتفاده‌از‌فنااوری‌اطلاعاات‌در‌گیری‌از‌زیرسااختسیستمی،‌کاهش‌مخاطرات،‌بهره

مطلوبی‌نیست.‌همچنین‌نتاایج‌آزماون‌‌ی‌در‌سطحشهر‌درون‌ونقل‌حملآوری‌مدیریت‌تاب

ترین‌معیاار‌در‌افازایش‌فریدمن‌نیز‌نشان‌داد،‌وضعیت‌استفاده‌از‌فناوری‌اطلاعات‌پراهمیت

های‌جایگزین‌وسایل‌گیری‌از‌زیرساختی‌و‌وضعیت‌بهرهشهر‌درون‌نقل‌و‌آوری‌حملتاب

‌شهروندان‌است.ترین‌معیار‌مدیریتی‌در‌منطقه‌یک‌شهر‌تهران‌از‌دیدگاه‌نقلیه‌نامطلوب

1(‌لای1111)‌1در‌ادامه‌نیز‌مطالعات،‌لیاتمن
اوینا ‌و‌همکااران‌ (1112همکااران‌) و 

‌عنوان‌باه‌ونقال‌حمل(،‌بار‌مسائله‌1111و‌همکااران‌)‌9(‌ماا1111(‌نولند‌و‌همکاران‌)1111)

و‌جابجااایی‌انسااان‌و‌ایجاااد‌محیطاای‌‌ونقاال‌حملتوسااعه‌فضاااهای‌شااهری‌و‌حاال‌مشااکل‌

ید‌شده‌و‌باا‌توضایح‌مباانی‌نظاری‌یاا‌تاک‌خودرو‌محورماشینی‌و‌ی‌فضای‌جا‌به‌محور‌انسان

‌هاا‌پژوهشوجه‌اشاتراک‌تماام‌ایان‌‌عنوان‌بهاند.‌آنچه‌های‌موردی‌به‌این‌مهم‌پرداختهنمونه

محور‌در‌حل‌مشاکل‌ترافیاک‌و‌ایجااد‌‌ونقل‌حملریزی‌انکار‌برنامه‌یرقابلغعیان‌است،‌اتر‌

ای‌ابعااد‌اقتصاادی،‌(،‌در‌مطالعه1111کاران‌)فضاهای‌آرام‌انسانی‌است.‌همچنین‌چن‌و‌هم

شاهری‌‌ونقال‌حملهاای‌آوری‌سیساتماجتماعی،‌سازمانی‌و‌فناوری‌را‌بارای‌ارزیاابی‌تااب

گیران‌کمک‌کند‌تا‌درک‌جاامع‌و‌تواند‌به‌مدیران‌و‌تصمیمپیشنهاد‌نمود،‌که‌نتایج‌آن‌می
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1.‌Litman 

2.‌LI 

3.‌Ma 
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شهری‌‌ونقل‌حمل‌و‌اهمیت‌عملی‌برای‌ساخت‌یک‌سیستم‌ونقل‌حملآوری‌روشنی‌از‌تاب

(،‌در‌پژوهشای‌تحات‌عناوان،‌تحلیال‌فارم‌1119پایدار‌داشته‌باشاند.‌تیاواری‌و‌همکااران‌)

اجتماعی‌را‌باه‌هماراه‌الگوهاای‌–های‌اقتصادی‌،‌ویژگیونقل‌حملشهری‌در‌اصول‌توسعه‌

دهد‌تا‌ارتبا ‌معناداری‌در‌ماورد‌ناوع‌فارم‌شاهری‌و‌قرار‌می‌موردمطالعهسفر‌در‌دو‌منطقه‌

‌دست‌یابد.‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملسطح‌دستیابی‌به‌مزایای‌مفهوم‌توسعه‌

 مبانی نظری

دانند‌که‌باه‌‌عمومی‌را‌شکلی‌از‌طراحی‌شهری‌میونقل‌‌حمل،‌توسعه‌مبتنی‌بر‌پردازان‌هینظر

یی‌اشاره‌دارد‌کاه‌در‌ایان‌ناوع‌از‌درآمد‌افراد‌و‌تراکم‌بالا پیاده‌مداری،‌اختلا ‌کاربری‌و

 ,Dittmar & potichaگیارد‌)‌عمومی‌شاکل‌می‌ونقل‌حملی‌ها‌ستگاهیادر‌پیرامون‌‌توسعه

‌نیتر‌جاامععمومی‌ارائه‌شده‌است‌که‌‌ونقل‌حمل(.‌تعاریف‌زیادی‌از‌توسعۀ‌مبتنی‌بر‌2004

معتقاد‌اسات:‌پیتر‌کلتورپ،‌از‌رهبران‌جنبش‌نوشهرگرایی،‌کاه‌‌از:‌تعریف‌اند‌عبارت‌ها‌آن

یی‌بااا‌اخااتلا ‌ها‌محلااه»از:‌‌عبااارت‌اسااتعمااومی‌‌ونقاال‌حملمبتناای‌باار‌‌توسااعۀ‌محاالات

ی‌از‌یک‌ایساتگاه‌ا‌قهیدق‌11فوتی‌یا‌‌1111ها،‌که‌در‌یک‌فاصله‌متوسط‌پیاده‌روی‌‌کاربری

ی،‌اداری،‌فروشا‌خردهی‌مسکونی،‌ها‌یکاربر‌عمومی‌یا‌هسته‌تجاری،‌ترکیبی‌از‌ونقل‌حمل

عماومی،‌‌ونقال‌حملی‌عمومی‌در‌محیطی‌پیاده‌مدار،‌با‌استفاده‌از‌ها‌یربرکافضاهای‌باز‌و‌

ی‌و‌اتومبیال‌را‌بارای‌سااکنان‌و‌شااغلان‌در‌حاوزی‌محلای‌فاراهم‌رو‌ادهیپی،‌سوار‌دوچرخه

‌(.Calthorpe, 1993: 78)‌سازد‌یم

ونقال‌و‌‌ریزی‌حمل‌ی‌باین‌برناماهکپاارچگی‌جاادیاونقل‌همگانی‌محور‌باا‌‌توسعه‌حمل

ن‌درصدد‌است‌تا‌باا‌جلاوگیری‌از‌گساترش‌پراکنادگی‌و‌توساعه‌باه‌بیارون‌از‌کاربری‌زمی

 ,Cervero et alشهرها‌شکل‌شهری؛‌مختلط،‌فشرده‌و‌با‌تراکم‌نسبتاً‌بالا‌را‌به‌وجود‌آورد‌)

گیارد‌کاه‌بار‌اسااس‌‌(.‌این‌توسعه‌در‌ارتبا ‌با‌مراکز‌مسکونی‌و‌تجاری‌قرار‌می20104:11

شاود‌و‌باراین‌اسااس‌‌انی‌و‌یا‌غیر‌موتاوری‌طراحای‌میونقل‌همگ‌حداکثر‌دسترسی‌به‌حمل

‌ردیگ‌یمریلی‌در‌مراکز‌آن‌قرار‌‌ونقل‌حمل‌اایستگاه‌اتوبوس‌و‌ی

ونقل‌همگانی‌محاور‌‌حمل‌‌کند‌که‌یک‌توسعه‌کالتورًپ‌در‌یک‌تعریف‌جامع‌بیان‌می
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ونقال‌‌متار(‌از‌یاک‌ایساتگاه‌حمل‌211فاوت‌)معاادل‌‌1111ای‌پیاده‌مدار‌با‌فاصاله‌‌از‌محله

هاا‌مخاتلط‌همچاون‌کااربری‌‌شاود‌کاه‌دارای‌کاربری‌همگانی‌با‌مراکز‌تجاری‌تشاکیل‌می

)واتسااون‌و‌‌فروشاای،‌اداری‌و‌فضاااهای‌باااز‌همگااانی‌تشااکیل‌شااده‌اساات‌خرده‌مسااکونی،

‌1نوشهرساازی‌یزیار‌یپا(.‌بر‌این‌اساس‌یکای‌از‌دو‌الگاوی‌بنیاادین‌1911‌:111همکاران،‌

محلات‌پیشنهادی‌کالتورپ‌بار‌اسااس‌آن‌‌هاست‌ک‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملالگوی‌توسعه‌

‌(.Calthrope,1993:78شود‌)‌می‌‌تابع‌شکل‌دیاگرامی‌دیل‌ترسیم«‌خود در‌ساختار‌فضایی

 ونقل محور . محله پیشنهادی توسعه حمل3شکل 

‌

صاورت‌مخاتلط‌مساکونی‌و‌‌هایی‌با‌تراکم‌بالا‌به‌محور‌با‌استقرار‌کاربری‌ونقل‌حملتوسعه‌

های‌مترو‌یا‌اراضی‌اطراف‌آن،‌زمینه‌استفاده‌از‌خاودرو‌شخصای‌را‌‌غیرمسکونی‌در‌ایستگاه

ساو‌باه‌دنباال‌‌دهد.‌ایان‌شایوه‌از‌یک‌کاهش‌داده‌و‌در‌مقابل،‌استفاده‌از‌مترو‌را‌افزایش‌می

ای‌اسات‌و‌از‌ساوی‌‌حوماه‌-ناپاذیر‌شاهری‌‌ده‌و‌اجتنابوآمدهای‌فزاین‌پاسخی‌جهت‌رفت

دیگر‌در‌جهت‌کاهش‌اترات‌نامطلوب‌این‌سفرها‌همچاون‌آلاودگی‌هاوا،‌صادا‌و‌اساراف‌

هاای‌اساسای‌در‌توساعۀ‌(.‌یکی‌از‌مدلفه1913‌:31دارد‌)رفیعیان‌و‌همکاران،‌‌منابع‌گام‌برمی

ایان‌امار‌ اسات.«‌ربری‌مشاتملکا»عمومی‌و‌توسعۀ‌پیاده‌مدار،‌توجه‌به‌‌ونقل‌حملمبتنی‌بر‌

به‌‌کند‌یممبدأ‌و‌مقصد‌را‌به‌یکدیگر‌نزدیک‌‌ازآنجاکهو‌‌شود‌یمباعث‌جذب‌عابران‌پیاده‌
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1.‌New Urbanism 
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انجامد.‌افاراد‌بادون‌اینکاه‌نگاران‌می محور‌ونقل‌حملتوسعه‌ درونی‌شدن‌سفرها‌در‌حوزی

ی‌باا‌اساتفاده‌از‌تراح‌باهباشاند‌‌شاان‌روزمرهی‌ها‌تیفعالنیاز‌به‌استفاده‌از‌اتومبیل‌برای‌انجام‌

 :Design Community, 2001دهناد‌)را‌انجام‌مای‌شانیکارها‌عمومی‌یا‌پیاده،‌ونقل‌حمل

در‌‌زماان‌هم‌طور‌بههای‌ترکیبی‌و‌وجود‌مراکز‌خرید،‌کار‌و‌سکونت‌(.‌استفاده‌از‌کاربری7

را‌به‌مقاصدی‌برای‌اهداف‌مختلاف‌سافر‌باا‌‌ها‌آنعمومی،‌‌ونقل‌حملی‌ها‌ستگاهیانزدیکی‌

هاا‌شاامل‌قرارگیاری‌(.‌ترکیب‌افقی‌کااربری1911‌:1سازد‌)هدایتی،‌توقف‌تبدیل‌می‌یک

؛‌چناین‌اند‌شاده‌واقعهای‌سازگاری‌است‌که‌در‌کناار‌یکادیگر‌در‌قطعاات‌مجااور‌کاربری

تبادیل‌توساعه‌باه‌‌و‌ازآورند‌هایی‌سرزندگی‌را‌برای‌محلات‌مسکونی‌به‌ارمغان‌میفعالیت

(.‌برای‌موفقیات‌و‌1931‌:99کند‌)بهزادفر‌و‌دبیحی،‌مسکونی‌جلوگیری‌می‌صرفاًی‌ا‌توسعه

شااود‌هااای‌ساازگار‌ایجاااد‌پایاداری‌اقتصااادی‌در‌توساعه‌بایااد‌ترکیااب‌مناسابی‌از‌کاااربری

‌(.1913‌:111کریزیک‌و‌پاور،‌)

ریازی‌عمومی،‌راهبردی‌کلیدی‌است‌که‌متخصصان‌برنامه‌ونقل‌حملتوسعۀ‌مبتنی‌بر‌

،‌کنتارل‌ونقال‌حملی‌مهام‌در‌پایاان‌دادن‌باه‌مشاکلات‌ا‌مدلفاه‌منزلاه‌به‌از‌آن‌ونقل‌حملو‌

و‌افازایش‌کیفیات‌زنادگی‌بهاره‌‌ونقل‌حملی‌متعدد‌ها‌نهیگزتوسعه،‌کاهش‌ترافیک،‌ارائه‌

عماومی‌‌ونقال‌حملتوساعه‌ ریزی‌و‌ارزیابی‌ترافیکی‌و‌تقاضای‌پارکین ‌دربرند.‌برنامهمی

یی‌و‌وجود‌ارتباا ‌پیچیاده‌باین‌جا‌جابههای‌متعدد‌بودن‌گزینه‌در‌دسترسبا‌توجه‌به‌‌محور

ی‌زماین‌هاا‌یکااربرها‌آسان‌نیست‌و‌به‌عوامل‌متعادد‌و‌راباط‌متقابال‌باین‌ترکیب‌کاربری

روی،‌الگوهاای‌عماومی‌و‌پیااده‌ونقال‌حملبستگی‌دارد.‌در‌این‌نوع‌از‌توساعه،‌اساتفاده‌از‌

شاود‌ای‌پارکین ‌منجر‌ماییی‌ساکنان‌و‌کاربران‌است‌که‌به‌کاهش‌تقاضجا‌جابهغالب‌در‌

‌(.1(.‌شکل‌)1931‌:91بهزادفر‌و‌بیحی،‌)
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 . مدل مفهومی پژوهش8شکل 

 

 عمومی محور ونقل حملتوسعه  3استانداردهای

‌درانعمومی‌محور‌شامل‌یاک‌سیساتم‌ارزیاابی‌اسات‌کاه‌‌ونقل‌حملاستانداردهای‌توسعه‌

ی‌باه‌ازدهیاامتو‌امکاان‌‌یافتاهعماومی‌محاور‌تجسام‌ونقال‌حملتحقق‌توسعه‌‌هایشاخص»

ابزاری‌بارای‌ارزیاابی‌‌عمومی‌محور‌ونقل‌حمل.‌توسعه‌شود‌یم‌ریپذ‌امکاناجرایی‌شدن‌آن‌

محاور‌باوده‌کاه‌‌ونقل‌حملی‌توسعه‌شهری‌ها‌طرحو‌‌ها‌برنامهامتیازدهی‌به‌‌فرد‌ومنحصر‌به‌

ریازی‌و‌طراحای‌سیساتم‌نماره‌دهای‌از‌آن‌اساتفاده‌نماود.‌تاوان‌در‌برناماهبر‌اساس‌آن‌مای

اخاتلا ‌‌-1بار‌مبناای‌ساه‌معیاار‌‌عماومی‌محاور‌ونقال‌حملی‌استاندارد‌توساعه‌ها‌شاخص

و‌برای‌هریاک‌‌شوند‌یمارتبا ‌و‌پیوستگی:‌تعیین‌‌-9توسعۀ‌فشرده‌و‌متراکم؛‌‌-1کاربری؛‌

،‌هااا‌راه،‌کیفیاات‌پیاااده‌ها‌سااتگاهیا،‌دسترساای‌بااه‌ها‌سااتگاهیای‌تعااداد‌ها‌شاااخصاز‌معیارهااا‌

،‌اخاتلا ‌هاا‌تقاطعتاراکم‌‌هاا‌بلوکدسترسی‌باه‌مراکاز‌اصالی،‌شاکل‌شابکه‌معاابر،‌طاول‌

هااا‌و‌تااراکم‌واحاادهای‌مسااکونی‌بااه‌تفکیااک‌ی‌بافااتبنااد‌دانهی‌فعااال،‌ها‌لبااههااا،‌کاااربری

هاا‌و‌ارزیاابی‌ایان‌‌در‌پاژوهش‌حاضار‌بارای‌اخاتلا ‌کااربری‌.گیرندقرار‌می‌موردسنجش

های‌کمّی‌و‌کیفی‌استفاده‌شده‌است.‌در‌روش‌کمّی‌نقشه‌کاربری‌اراضی‌‌وششاخص‌از‌ر

محدودی‌پژوهش‌تهیه‌و‌سپس،‌ازنظر‌آماری‌تحلیل‌شاده‌اسات‌و‌در‌روش‌کیفای‌شااخص‌

موردبررسی‌قرار‌گرفته‌است‌و‌درتحلیل‌معیار‌توسعۀ‌فشرده‌و‌متراکم:‌از‌سه‌‌ها‌آنآنتروپی‌

ی‌فعال‌استفاده‌شاده‌و‌ها‌لبهنی‌و‌مجاورت‌با‌شاخص‌دانه‌بندی‌قطعات،‌تراکم‌واحد‌مسکو

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1.‌TOD Standard 
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هاا،‌شاکل‌در‌خصوص‌تحلیل‌معیارهای‌ارتبا ‌و‌پیوساتگی:‌از‌ساه‌شااخص‌تاراکم‌تقااطع

‌(.ITDP, 2017: 144-159ها‌استفاده‌شده‌است‌)شبکه‌معابر‌و‌طول‌بلوک

 روش

تحلیلای‌اسات.‌فرایناد‌کاار‌‌-این‌پژوهش‌ازنظر‌هدف،‌کاربردی‌و‌ازنظر‌روش،‌توصایفی‌

ی‌و‌بررسی‌میدانی‌تشکیل‌شده‌است.‌نخست‌باا‌ا‌کتابخانهی‌از‌دو‌مرحله‌مطالعات‌طورکل‌به

استفاده‌از‌بررسی‌منابع‌داخلی‌و‌خارجی‌و‌استفاده‌از‌مطالعات‌پیشین،‌مبانی‌نظاری‌مرباو ‌

محااور‌‌ونقاال‌حمل،‌بااا‌اسااتانداردهای‌توسااعه‌ها‌افتااهگااردآوری‌و‌بااا‌تلفیااق‌و‌تحلیاال‌ایاان‌ی

به‌تادوین‌جاداول‌ (ITDP)‌1های‌توسعهو‌سیاست‌ونقل‌حمللتن‌موسسه‌از‌بو‌شده‌استخراج

،‌هاا‌راه‌ادهیاپ،‌کیفیات‌ها‌ساتگاهیا،‌دسترسی‌باه‌ها‌ستگاهیااستاندارد‌بر‌مبنای‌تعداد‌‌یبند‌رتبه

،‌اخاتلا ‌هاا‌تقاطعتاراکم‌‌هاا‌بلوکدسترسی‌باه‌مراکاز‌اصالی،‌شاکل‌شابکه‌معاابر،‌طاول‌

‌و‌سپسو‌تراکم‌واحدهای‌مسکونی‌پرداخته‌شد‌‌ها‌بافتی‌بند‌دانهی‌فعال،‌ها‌لبه،‌ها‌یکاربر

ی‌متاولی‌ها‌سازماندر‌مراحل‌بعدی‌با‌بررسی‌و‌بازدید‌میدانی‌و‌استفاده‌از‌آمار‌و‌اطلاعات‌

‌شده‌نیتدوی‌مطالعاتی‌با‌توجه‌به‌استانداردهای‌ها‌محدودهمدیریت‌شهری‌وضعیت‌موجود‌

ابازار‌‌نیتار‌مهمی‌تحلیال‌شاد.‌افازار‌نرمو‌ی‌آمااری‌ها‌روشدر‌مرحله‌پیشین،‌با‌استفاده‌از‌

‌باوده‌و‌ARC GIS10.3ازجملاه‌ی‌سیستم‌اطلاعات‌جغرافیایی‌افزارها‌نرمتحلیل‌اطلاعات،‌

کاه‌شابکه‌‌باشاد‌یما،‌تحلیال‌شابکه‌افزار‌نرماین‌‌شده‌استفادهتوابع‌تحلیلی‌‌نیتر‌مهمیکی‌از‌

شاهری،‌‌1111/1هاای‌قالب‌نقشاه‌و‌در‌شده‌یابیارزبا‌استفاده‌از‌این‌تحلیل‌‌ها‌محدودهمعابر‌

 CADMAP‌،GLOBALافزارهااای‌،‌تصاااویر‌گوگاال‌از‌و‌ناارمGPSبرداشاات‌میاادانی‌

MAPPER،‌GOOGLE‌،EARTH‌،ARCGISشهر‌تهران‌‌11منطقه‌،‌نقشه‌شبکه‌ارتباطی‌

ی‌(‌باراها‌)توپولوژی‌و‌ژئورفرنسسازی‌دادهاز‌آماده‌و‌پسی‌اصلی‌و‌فرعی(‌ترسیم‌ها‌راه)

یادشاده‌‌افازار‌نرموارد‌و‌درنهایات‌در‌‌Catalog‌Arcافازار‌ی‌به‌نارما‌شبکهتبدیل‌به‌ساختار‌

ی‌با‌تعریف‌رواباط‌و‌باا‌اساتفاده‌از‌تواباع‌سارعت‌حرکات‌در‌شابکه،‌طاول‌ا‌شبکهساختار‌

شبکه،‌نوع‌شبکه،‌مقاومات‌ظااهری‌شابکه‌و‌مواناع‌شابکه‌ایجااد‌و‌بارای‌انجاام‌تحلیال‌باه‌

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1. Institute for Transportation and Development Policy 
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در‌مناوی‌‌AREA‌SERVICE‌NEWرد‌شاد‌و‌باا‌اساتفاده‌از‌فرماان‌وا‌map‌Arcافزار‌‌نرم

Analyst‌Network‌.تحلیل‌شد‌

 قلمروی مکانی پژوهش

هاای‌‌گیری‌بافت‌شاهر‌تهاران‌اسات.‌ساابقه‌شاکل‌هاای‌مرکازی‌کلان‌منطقه‌یاازده‌از‌بخش

‌روناق،‌گردد‌و‌ه.ق.‌باازمی‌1111مسکونی‌این‌منطقه‌به‌اولین‌تجدید‌حیات‌تهاران‌در‌دهاه‌

های‌‌ساال‌نیو‌باگیری‌سااختارهای‌اصالی‌ایان‌منطقاه‌باه‌دوران‌پهلاوی‌اول‌‌و‌شکل‌توسعه

آهان،‌دانشاگاه،‌پادگاان،‌بیمارساتان‌و‌‌عناصاری‌چاون‌راه‌؛‌کاهگاردد‌یبرم‌1911تا‌‌1919

و‌یا‌در‌جوار‌آن‌احداث‌شدند.‌ایان‌منطقاه‌ازنظار‌‌11پارک‌شهر‌در‌محدوده‌کنونی‌منطقه‌

تاوان‌باه‌دروازه‌‌می‌ازجملاهآید‌کاه‌‌تاریخی‌یکی‌از‌مناطق‌مهم‌میراث‌فرهنگی‌به‌شمار‌می

‌12/11شااره‌نماود.‌مسااحت‌آن‌برابار‌دولت،‌باغ‌شاه،‌خیابان‌شی ‌هادی‌و‌خیابان‌منیریاه‌ا

‌ازنظارپوشااند‌کاه‌‌درصاد‌از‌کال‌مسااحت‌تهاران‌را‌می‌‌1‌/1و‌حادوداًکیلومترمربع‌است‌

منطقه‌نیز‌همسایه‌است،‌از‌شمال‌باا‌منطقاه‌‌1وسعت‌هفتمین‌منطقه‌تهران‌است.‌این‌منطقه‌با‌

ز‌ناحیه‌جنوب‌غربای‌و‌ا‌12با‌منطقه‌‌از‌جنوب،‌11،‌از‌شرق‌با‌منطقه‌11،‌از‌غرب‌با‌منطقه‌2

قلب‌تاریخی‌تهاران‌‌دارد‌که‌11همسایه‌است.‌بیشترین‌مرز‌مشترک‌را‌با‌منطقه‌‌11با‌منطقه‌

ی‌تهران‌از‌شمال‌باه‌میادان‌انقالاب‌و‌خیاباان‌انقالاب‌و‌آزادی،‌از‌شهردار‌‌11است.‌منطقه

‌آهان‌و‌از‌شاوش‌و‌از‌های‌وحدت‌اسلامی‌و‌حافظ،‌از‌جناوب‌باه‌میادان‌راه‌شرق‌به‌خیابان

شاناس‌‌عباسای(‌و‌میادان‌حق)‌یمایابراههاای‌شاهید‌ناواب‌صافوی‌و‌شاهید‌‌غرب‌به‌خیابان

‌شده‌لینفر‌تشک‌هزار‌111حدود‌محله‌با‌جمعیتی‌‌13ناحیه‌و‌‌9از‌‌11شود.‌منطقه‌‌محدود‌می

وجاود‌مراکاز‌مهام‌سیاسای‌مانناد‌بیات‌مقاام‌معظام‌‌‌11ی‌خاص‌منطقاهها‌یژگیاز‌واست.‌

رای‌عاالی‌امنیات،‌ساازمان‌بازرسای‌کال‌کشاور‌اسات.‌رهبری،‌نهاد‌ریاست‌جمهوری،‌شو

همچنین‌سفارتخانه‌کشورهای‌ایتالیا،‌فرانسه،‌لبنان،‌ارمنستان‌و‌نیز‌چندین‌پادگان‌نظامی‌کاه‌

ها‌‌در‌این‌منطقه‌قرار‌دارند‌باعث‌شده‌همواره‌این‌منطقه‌پذیرای‌مهمانان‌خارجی‌و‌تردد‌آن

خشیده‌است.‌وجود‌مراکاز‌مهام‌اقتصاادی‌و‌باشد‌که‌موقعیت‌استراتژیکی‌را‌به‌این‌منطقه‌ب

ای‌و‌فرا‌شهری‌مانند‌تولید‌و‌فروش‌لوازم‌خاودرو،‌‌بازارهای‌تخصصی‌با‌عملکرد‌فرا‌منطقه
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انواع‌پیچ‌و‌مهره‌و‌ابزارآلات،‌بازار‌مواد‌غذایی‌پوشاک‌و‌البسه،‌لوازم‌صوتی‌و‌تصاویری،‌

،‌جهااد‌معلم‌تیاترب‌دانشاگاه‌ازجملاهمراکز‌نشار‌کتااب،‌مراکاز‌مهام‌دانشاگاهی‌و‌علمای‌

دانشگاهی،‌دانشکده‌علامه‌طباطبایی،‌دانشگاه‌جن ‌دانشکده‌افسری‌و‌دامپزشکی‌ارتش‌و‌

مرکزیات‌‌11مساجد‌و‌امااکن‌مهام‌آماوزش‌کشاوری‌باه‌منطقاه‌‌صاد‌کهمچنین‌وجود‌ی

کاه‌محال‌‌آهان‌راهایساتگاه‌‌بااخخصوجود‌معابر‌اصلی‌و‌میاادین‌مهام‌‌.خاصی‌داده‌است

شور‌است،‌باعاث‌شاده‌حجام‌بسایار‌باالایی‌از‌مساافر‌در‌ایان‌محال‌های‌کتلاقی‌کلیه‌ریل

گاردد‌کاه‌‌خارج‌و‌وارد‌شوند‌و‌نیز‌باعث‌تردد‌روزاناه‌دو‌میلیاون‌مساافر‌در‌ساطح‌منطقاه‌

اغلب‌جهت‌رسیدن‌به‌سایر‌مناطق‌شهری‌و‌یا‌انجام‌اماور‌اداری‌خاود‌از‌معاابر‌ایان‌منطقاه‌

‌11مله‌انواع‌گاراژهای‌قادیمی‌باا‌قادمت‌نمایند.‌وجود‌بافت‌کهن‌و‌قدیمی‌ازج‌استفاده‌می

را‌بیشتر‌نماوده‌اسات.‌‌11ساله‌و‌دیگر‌ابنیه‌آن‌لزوم‌انجام‌امور‌عمرانی‌و‌نوسازی‌در‌منطقه‌

همچنین‌وجود‌بافت‌و‌بناهای‌فرهنگای‌نظیار‌تئااتر‌شاهر،‌تاالار‌وحادت‌و‌محاور‌فرهنگای‌

‌های‌محدوده‌افزوده‌است.‌انقلاب‌نیز‌بر‌جادبه
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 (3199: ترسیم نگارندگان، مأخذ)تهران  33ضیلی منطقه . نقشه طرح تف1شکل 

‌

 33ساختار تقسیمات منطقه 

‌مشااهده‌قابل(‌1کاه‌باه‌تفکیاک‌در‌جادول‌)‌باشاد‌یمامحله‌‌13ناحیه‌و‌‌9این‌منطقه‌دارای‌

‌است.
  



 632 | و همکاران  ینیحس...؛  محور یعموم یونقل شهر تحقق توسعه حمل یها شاخص یابیارز

 ی آنها مشخصهو  33منطقه . ساختار تقسیمات 3جدول 

نواحی 

 موجود

محلات 

 موجود

جمعیت 

 موجود

وسعت 

 هکتار()

تراکم ناخالص 

 جمعی
 نام محلات

 1ناحیه‌

 محلات‌دانشگاه‌وصبا 131 1/23 19191 9

9 11199 11/119 121 
یوسف‌اباد‌و‌عزیزآباد‌و‌

 جامی

 جمهور‌و‌پاستور 111 1/31 19939 1

  121 9/911 92119 1جمع‌ناحیه‌

 1ناحیه‌

 حسن‌آّباد‌و‌منیریه 121 1/33 11121 11

 منیریه‌وشاپور 111 1/19 11191 11

 محله‌شاپور 123 9/12 11111 11

 محله‌امیریه 111 11/91 1911 19

  111 1/113 11911 1جمع‌ناحیه‌

 9ناحیه‌

 محله‌سه‌راه‌طرشت 199 9/91 11119 1

 محله‌جمشید‌آباد 111 1/91 11131 1

 محله‌پاستور‌و‌لشکر 112 111 19291 2

 محله‌کمالی 129 11/93 19111 1

 محله‌دخانیات 119 11/93 11111 1

 لشکر‌و‌دروازه‌قزوین 111 21 11192 3

  131 1/923 11311 9جمع‌ناحیه‌

‌

 9ناحیه‌

 دروازه‌قزوین‌و‌گمرک 1 3/99 91 19

11 1231 1/91 191 - 

12 11239 11/21 911 
محلات‌انبار‌نفت‌و‌ربا ‌

 کریم

11 11111 13 111 
گمرک‌وانبار‌نفت‌

 ورباطکریم

 مختاری‌وشاپور‌وامیریه 191 1/92 11111 11

 محله‌راه‌آهن 111 1/91 3191 13

  111 11/111 13191 9جمع‌ناحیه‌

  139 9/1112 199321 جمع‌منطقه
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‌شود‌که‌شامل:شبکه‌دسترسی‌عمومی‌محدوده‌به‌چند‌گروه‌تقسیم‌می

تاکسایرانی‌عمومی:‌دو‌خاط‌متارو،‌اتوبوسارانی‌و‌‌ونقل‌حملهای‌سیستم‌-1معابر‌شبکه‌‌-1

‌غیره.‌ها‌وها،‌ایستگاه:‌پایانهونقل‌حمل‌ساتیتاس‌-9

‌از:‌اند‌عبارتکه‌‌شوند‌یمسطح‌‌9شامل‌‌11شبکه‌معابر‌منطقه‌‌مراتب‌سلسلهبندی‌‌استخوان

‌شبکه‌بزرگراهی:‌نواب‌و‌یادگار‌امام؛ -

حاافظ،‌جمهاوری،‌شاوش‌و‌،‌ولیعصار،‌کاارگر‌شبکه‌شاریانی:‌انقالاب،‌آزادی،، -

‌وحدت‌اسلامی؛

کننده:‌مقایساه‌وضاعیت‌موجاود‌و‌آتای‌شابکه‌معاابر‌منطقاه،‌شبکه‌جمع‌و‌پخش -

‌شبکه‌مصوب‌ملاک‌عمل،‌شبکه‌موجود‌و‌شبکه‌آتی؛

‌ها‌انهیپاایستگاه‌مترو،‌خطو ‌اتوبوسرانی‌و‌تاکسیرانی‌‌11منطقه:‌‌ونقل‌حملشبکه‌ -

‌ها.و‌ایستگاه
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 (3199: ترسیم نگارندگان، مأخذ) 33طقه . نقشه شبکه معابر من0شکل 
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 ها یافته

جهاات‌تحلیاال‌ (ITDP) هااای‌توسااعهو‌سیاساات‌ونقاال‌حملباار‌اساااس‌اسااتاندارد‌موسسااه‌

هاا‌به‌بررسی‌سه‌معیار‌اختلا ‌کااربری‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملمعیارهای‌استاندارد‌توسعه‌

های‌وساایط‌ایستگاه‌اطرافو‌های‌موجود‌در‌منطقه‌ی‌کاربریها‌گونهاز‌طریق‌تحلیل‌تنوع‌

های‌کمّی‌و‌کیفی‌استفاده‌شده‌است.‌در‌روش‌نقلیه‌عمومی‌و‌ارزیابی‌این‌شاخص‌از‌روش

هاا‌تحلیال‌کمّی‌نقشه‌کاربری‌اراضی‌در‌محدودی‌پژوهش‌تهیه‌و‌سپس،‌ازنظر‌آمااری‌داده

(‌1(‌و‌شااکل‌)1اساات.‌جاادول‌)‌کاررفتااه‌بهشااده‌اساات.‌در‌روش‌کیفاای‌شاااخص‌آنتروپاای‌

‌دهند.اربری‌اراضی‌محدوده‌را‌نشان‌میمشخصات‌ک

 تهران 33. سرانه کاربری منطقه 8جدول 

 سرانه درصد مساحت نوع کاربری

 11/91 11/99 31/192 مسکونی

 33/1 32/1 31/11 تجاری

 13/1 11/1 11/11 آموزشی

 11/1 92/1 91/9 آموزش‌عالی

 9/1 2/1 11/1 فرهنگی

 12/1 19/1 91/2 مذهبی

 11/1 11/1 11/1 جهانگردی

 11/1 21/1 1/13 درمانی

 12/1 99/1 9 تفریحی

 11/1 11/1 11/9 ورزشی

 1 1 19/19 اداری

در‌هار‌دو‌‌اند‌شاده‌مطرحشااخص‌‌مثاباه‌بهشود‌تماامی‌چهاار‌کااربری‌کاه‌چنانچه‌دیده‌می

محدوده‌وجود‌دارند،‌ولی‌کیفیت‌حضور‌آنان‌متفااوت‌اسات.‌باا‌دقات‌در‌نقشاه‌کااربری‌

خاود‌شویم‌در‌هار‌دو‌محادوده،‌یاک‌کااربری‌خااص‌بیشاتر‌فضاا‌را‌باه‌اراضی‌متوجه‌می

و‌‌ونقاال‌حملشااهر‌تهااران‌کاااربری‌‌11داده‌اساات؛‌چنانچااه‌در‌محاادوده‌منطقااه‌‌اختصاااص

درصااد‌محاادوده‌و‌درمجمااوع‌ایاان‌دو‌‌2ری‌اداری‌درصااد‌و‌کااارب‌91از‌انبااارداری‌باایش‌
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؛‌ایان‌در‌حاالی‌اسات‌کاه‌اناد‌دادهدرصد‌محدوده‌را‌به‌خود‌اختصاص‌‌91از‌کاربری‌بیش‌

درصاد‌و‌...‌را‌باه‌‌1.11ی‌آموزشا‌درصاد،‌1.32درصد‌و‌تجاری‌‌99.11کاربری‌مسکونی‌

خص‌اخاتلال‌های‌پژوهش‌وضعیت‌موجود‌ازنظر‌شااند.‌با‌توجه‌به‌یافتهخود‌اختصاص‌داده

هاا‌های‌شاخص‌وضعیت‌مطلوبی‌نیست؛‌زیرا‌این‌کاربریکاربری‌باوجود‌حضورها‌کاربری

عماومی‌از‌قبیال‌‌ونقل‌حملو‌حضور‌خطو ‌‌سفر‌باشندی‌باشد‌که‌مبدأ‌و‌مقصد‌قدر‌بهباید‌

و‌همچناین‌‌آهان‌راهنزدیکی‌به‌باازار‌و‌‌11البته‌در‌مجاورت‌منطقه‌‌.مترو‌و...‌را‌توجیه‌کنند

ی‌روزبه،‌لقمان‌وجود‌دارد‌که‌به‌دلیل‌تعداد‌زیااد‌مراجعاات‌باه‌منازل‌یکای‌از‌ها‌مارستانیب

مطالعاه‌شاده‌هساتند،‌‌محادودهکه‌خاارج‌از‌‌شوند‌یممراکز‌جذب‌سفر‌محسوب‌‌نیتر‌مهم

‌ولی‌در‌تولید‌سفر‌در‌این‌محدوده‌نقش‌مهمی‌دارند.

ی‌شااخص‌گیارانادازه شاخص‌آنتروپی‌بار‌اسااس‌فرماول‌دیال‌در‌خصوص‌محاسبه

‌شود:ها‌محاسبه‌میآنتروپی

 ∑         
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 (3199: ترسیم نگارندگان، مأخذ)تهران  33. نقشه کاربری اراضی منطقه 5شکل 

‌
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تعاداد‌  هاای‌محلاه‌یاا‌ناحیاه‌و،‌نسبت‌مساحت‌هر‌کااربری‌از‌مسااحت‌کال‌کااربری   

‌کدساتیک‌است؛‌عدد‌صافر‌ی‌صفرتادر‌محله‌است.‌مقدار‌شاخص‌آنتروپی‌از‌‌ها‌یکاربر

دهد‌که‌کمتر‌پایدار‌و‌مقدار‌آن‌حداکثر‌تناوع‌و‌اخاتلا ‌را‌بودن‌کاربری‌زمین‌را‌نشان‌می

دهد‌کاه‌پایادارتر‌اسات.‌شااخص‌آنتروپای‌بایش‌از‌دو‌ناوع‌کااربری‌را‌در‌یاک‌نشان‌می

(.‌نتایج‌محاسبه‌این‌شااخص‌بارای‌1939‌:91پورمحمدی‌و‌همکاران،کند‌)محاسبه‌وارد‌می

دهاد.‌ایان‌ضارایب‌بارای‌ها‌نشان‌میدودی‌یادشده،‌پایداری‌نسبی‌را‌در‌اختلا ‌کاربریمح

کااه‌حاااکی‌از‌ایاان‌اساات‌کااه‌اخااتلا ‌‌شااده‌محاسبه(‌9جاادول‌)،‌در‌موردمطالعااهمحاادوده‌

تهران‌از‌وضعیت‌متوسط‌و‌رو‌به‌بالایی‌برخاوردار‌باوده‌و‌‌11ها‌در‌محدودی‌منطقه‌کاربری

‌باشد.در‌آن‌فراهم‌می‌و‌نقل‌عمومی‌محور‌ونقل‌حمل بدین‌لحاظ‌شرایط‌تحقق

 . نتایج شاخص آنتروپی1جدول 

 A InA A*InA تهران 11منطقه 

 -1.91 1.99 1.91 مسکونی

 -1.11 -9.12 1.12 تجاری

 -1.91 -1.21 1.9 اداری

 -1.131 -1.11 1.19 فضای‌باز

∑  1  1.111- 

-اختلا ‌کااربری»توان‌در‌خصوص‌معیار‌لذا‌بر‌اساس‌نتایج‌حاصله‌از‌شاخص‌آنتروپی‌می

تهاران‌در‌‌ی‌طرح‌جاامعها‌شنهادیپو‌با‌توجه‌به‌‌منطقه‌را‌مطلوب‌ارزیابی‌نموده‌تیوضع«‌ها

‌تاوان‌یمتمهیداتی‌که‌در‌قالب‌تغییرات‌کاربری‌منطقه‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌است‌‌و‌11منطقه‌

عملیاتی‌اجارا‌شاوند‌و‌‌صورت‌بههای‌پیشنهادی‌در‌طرح‌جامع‌ادعان‌نمود،‌چنانچه‌کاربری

باه‌ساطحی‌مطلاوب‌‌توانادها‌نیاز‌افازایش‌یابناد‌منطقاه‌مایهای‌این‌کاربریسطوح‌و‌سرانه

اخاتلا ‌‌واساطه‌به‌عماومی‌محاور‌در‌آن‌ونقال‌حملتوساعه‌‌شده‌و‌امکان‌تحقاق‌تر‌کینزد

‌باشد.ها‌فراهم‌میمناسب‌کاربری

‌اریامعکه‌مبتنای‌بار‌‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملتوسعه‌‌بر‌اساس‌معیار‌دوم‌استانداردهای
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دهاد‌(‌نشان‌می9باشد،‌ارزیابی‌این‌شاخص‌با‌توجه‌به‌جدول‌)می «توسعۀ‌فشرده‌و‌متراکم»

هاای‌مجااورت‌باا‌لباه‌-9تراکم‌واحد‌مساکونی‌و‌‌-1بندی‌قطعات،‌دانه‌-1سه‌شاخص‌‌که

‌دهند.فعال‌استفاده‌شده‌شرایط‌منطقه‌را‌به‌شرح‌دیل‌نشان‌می

باوده‌و‌ماوردنظر‌قطعات‌کمتر‌از‌استانداردهای‌‌11منطقه‌«‌ی‌قطعاتبند‌هدان»در‌زمینه‌

‌از:‌اند‌عبارتدلیل‌این‌امر‌

‌ی‌در‌آن؛راصولیغبندی‌نامناسب‌و‌اول:‌قطعه

‌ی‌کوچک.ها‌محوطهی‌مسکونی‌با‌ها‌مجتمعدوم:‌وجود‌

-(‌در‌خصوص‌مشخصات‌تراکم‌و‌فشاردگی،‌داناه9درمجموع‌این‌بر‌اساس‌جدول‌)

موجب‌ایجاد‌ظرفیتی‌نامناساب‌بارای‌کااهش‌تاراکم‌در‌بافات‌منطقاه‌شاده‌و‌بندی‌منطقه،‌

های‌با‌محدوده‌ها‌لبهبسیار‌بالا‌و‌ازنظر‌مجاورت‌‌ی،‌تراکم‌واحد‌مسکونی‌در‌منطقهرو‌نیازا

 است.‌شده‌یابیارزدر‌وضعیت‌نامطلوبی‌‌و‌فعال‌منطقه‌شده‌ساخته

 . مشخصات تراکم و فشردگی0جدول 

 لبه فعال تراکم یبند دانه محدوده

 1 1.11 111 تهران‌11منطقه‌

تاراکم‌‌-ساه‌شااخص:‌الاف‌ و‌بر‌اساس«‌ارتبا ‌و‌پیوستگی‌معابر»در‌خصوص‌معیار‌سوم؛‌

هاای‌پاژوهش‌استفاده‌شده‌است.‌یافته‌،ها‌بلوکطول‌‌-شکل‌شبکه‌معابر‌و‌ج‌-،‌بها‌تقاطع

‌باشند:حاضر‌به‌شرح‌دیل‌می

دهنادی‌میازان‌پیوساتگی‌معاابر‌و‌میازان‌‌معیاار‌نشاان‌تراکم‌تقاطع‌در‌واحد‌سطح:‌این‌-الف

‌شود:سهولت‌در‌عبورومرور‌در‌معابر‌محله‌است‌که‌با‌استفاده‌از‌فرمول‌زیر‌محاسبه‌می

بن بست تقاطع

مساحت محدوده
 تقاطع تراکم 

باشاد؛‌هرچقادر‌ایان‌میازان‌بیشاتر‌‌1.11از‌بایاد‌بایش‌‌ها‌تقاطعمیزان‌تراکم‌ :ها‌تقاطعتعداد‌

هاا‌نقاش‌پیوستگی‌در‌شبکه‌معابر‌بیشتر‌است.‌برای‌محاسبه‌میزان‌تراکم‌تقااطع‌باشد،‌میزان
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‌Google Earthافازار‌و‌باا‌نارم‌میترسا‌‌AutoCAD Mapافازارشبکه‌معاابر‌در‌محایط‌نارم

ای‌باه‌سااختار‌شابکه‌Arc Gis10.3افازاری‌از‌واردشدن‌باه‌محایط‌نارم‌پسی‌و‌روزرسان‌به

Networkها‌را‌داشته‌و‌با‌اساتفاده‌ر‌خود‌قابلیت‌شناخت‌تقاطعتبدیل‌گردیده‌که‌این‌ساختا‌

هاا‌در‌ساطح‌،‌تاراکم‌تقااطع11هاا‌و‌محاسابه‌محادودی‌منطقاه‌بست‌ها،‌بناز‌شمارش‌تقاطع

 (‌به‌شرح‌دیل‌محاسبه‌گردیده‌است.1بر‌اساس‌جدول‌)منطقه‌)

 شهر تهران 33ها در منطقه . تراکم تقاطع5جدول 

 ها بست بنتعداد  ها تقاطعتعداد  محدوده
ها  تقاطعتراکم 

 هکتار()

 1.9 193 19 تهران‌11منطقه‌

شاود‌و‌بار‌اسااس‌ایان‌شکلی‌انجام‌مای‌صورت‌بهشکل‌شبکۀ‌معابر:‌بررسی‌این‌معیار‌بیشتر‌

شود‌و‌منظور‌ها‌تعیین‌میشاخص،‌میزان‌انطباق‌شکلی‌و‌طراحی‌شبکه‌معابر‌با‌پیوستگی‌آن

از‌پیوستگی‌شبکه‌معابر،‌اتصال‌و‌ارتبا ‌بین‌سلسله‌مراتبی‌از‌شبکه‌ارتباطی‌از‌معاابر‌فرعای‌

تا‌معابر‌اصلی‌و‌شریانی‌است‌که‌این‌پیوستگی‌لزومااً،‌شاکلی‌پیوساته‌و‌منساجم‌‌1و‌درجه‌

بر‌‌توانمی‌.ها‌هستند(ای‌از‌این‌شبکهی‌شطرنجی‌و‌شعاعی‌نمونهها‌شبکهاست؛‌)برای‌نمونه‌

ی‌مختااری‌و‌هاا‌ابانیخهای‌پژوهش‌نتیجه‌گرفت‌که‌در‌محادوده‌انباار‌نفات‌و‌یافته‌اساس

شود؛‌ولی‌باز‌به‌دلیال‌وجاود‌گمرک،‌شکلی‌ناقص‌از‌شبکه‌شطرنجی‌در‌محدوده‌دیده‌می

دیاده‌‌هاامعاابر‌و‌پیوساتگی‌آن‌ازنظار‌شابکهمطلوبی‌‌چنان‌آنمتعدد‌وضعیت‌‌بست‌بنمعابر‌

‌طیشاارا‌مراتب‌بااههااای‌شاااپور‌و‌گماارک‌محاادودی‌خیابااانشااود.‌ایاان‌وضااعیت‌در‌نماای

توساعه‌‌شکل‌شابکه‌معاابر‌بارای‌تحقاق‌ازنظر‌توان‌یم‌رو‌نیازاتری‌را‌نشان‌داده‌و‌‌نامطلوب

‌شرایط‌منطقه‌ا‌نامطلوب‌ارزیابی‌نمود.‌عمومی‌محور‌ونقل‌حمل

و‌‌ارتباا ‌اریامعهای‌سااختمانی:‌ایان‌شااخص‌ساومین‌شااخص‌سانجش،‌طول‌بلوک

های‌ساختمانی‌و‌کوتاه‌بودن‌فواصل‌باین‌طول‌بلوک‌کاهش‌باشد‌که‌در‌آن،میپیوستگی؛‌

ها‌به‌معنی‌افزایش‌ارتبا ‌و‌پیوساتگی‌معاابر‌و‌افازایش‌دسترسای‌عاابران‌باه‌مقاصاد‌بلوک

های‌ساختمانی‌در‌محدوده‌مطالعاه‌شاده‌نشاان‌ی‌بلوکریگ‌اندازهی‌و‌و‌بررسمختلف‌است‌
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متر‌بوده‌است‌که‌مطلوبت‌لازم‌را‌اخذ‌‌31در‌منطقه‌‌هادهد،‌طول‌بیش‌از‌نیمی‌از‌بلوکمی

‌ننموده‌است.

مداری:‌پیاده‌مداری‌با‌استفاده‌از‌دو‌شاخص‌دسترسی‌مطلوب‌به‌مراکز‌محادوده‌پیاده
‌.شودها‌ازنظر‌تفکیک‌مناسب‌فضا‌ارزیابی‌میو‌مطلوبیت‌پیاده‌راه

وهش‌شاعاع‌دسترسی‌مطلوب‌به‌مراکز‌محدوده:‌برای‌بررسی‌این‌شاخص‌در‌ایان‌پاژ
اسات.‌روش‌کاار‌اساتفاده‌از‌تواباع‌تحلیلای‌‌قرارگرفتهملاک‌‌از‌مرکزمتری‌‌211دسترسی‌

GISاز‌تابع‌‌Network analysesاست.‌مراد‌از‌انجام‌این‌تحلیل،‌یاافتن‌پاسا ‌ایان‌پرساش‌‌
توان‌باا‌از‌شبکه‌معابر‌می‌و‌استفادههای‌محدوده‌با‌پای‌پیاده‌از‌بخش‌کی‌کداماست‌که‌در‌
متری‌به‌مرکز‌محدوده‌رسید.‌با‌تحلیل‌شبکه‌معابر‌و‌تعریف‌آن‌در‌سااختار‌‌‌211طی‌فاصله

شاعاع‌عملکاردی‌مفیاد‌مراکاز‌یاا‌)‌2(،‌شاکلشده‌یبررس ای،‌شعاع‌عملکردی‌مراکزشبکه
از‌‌کیا‌چیهاشاود‌در‌ملاحظاه‌مای‌کاه‌چناندهاد.‌مطلوبیت‌دسترسی‌به‌مرکز‌را‌نشاان‌مای

تارین‌دلیال‌ایان‌فید‌مراکز‌قرار‌ندارند‌و‌اصالیمنطقه‌در‌شعاع‌عملکردی‌م‌کل‌ها،محدوده
امر‌گستردگی‌نامطلوب‌شبکه‌معابر‌و‌نبود‌پیوستگی‌و‌ارتباا ‌در‌داخال‌محادوده‌محالات‌

‌است.‌11منطقه‌

‌11ها:‌پس‌از‌بازدید‌میدانی‌از‌معاابر‌محالات‌منطقاه‌تفکیک‌مناسب‌فضا‌در‌پیاده‌راه
الگوی‌تفکیک‌فضایی‌آنان‌نیاز‌شابیه‌باه‌‌تمامی‌معابر‌پیاده‌راه‌دارند‌که‌باًیتقرشد‌‌مشخص

ها‌به‌سه‌قسمت‌آسفالت‌عبور‌پیاده،‌فضاای‌سابز‌هم‌است؛‌چنانچه‌پیاده‌راه‌در‌تمامی‌بخش
های‌سطحی‌تفکیک‌شود؛‌ولی‌این‌سطح‌از‌تفکیکای‌بارای‌و‌جوی‌یا‌کانیو‌برای‌عبور‌آب

ستانداردها‌عمومی‌محور‌کافی‌و‌مناسب‌نیست‌و‌چنانچه‌در‌جدول‌ا‌ونقل‌حملیک‌توسعه‌
و‌معلاولین‌‌ساواران‌دوچرخهاشاره‌شده‌است،‌فضای‌پیااده‌راه‌و‌معاابر‌بایاد‌بارای‌حرکات‌

ی‌سااز‌مناسبایان‌‌11ی‌منطقاه‌ها‌بخشاز‌‌کی‌چیهسازی‌شده‌باشد‌که‌در‌حرکتی‌مناسب

‌.دیده‌نشد
هاای‌با‌استفاده‌از‌دو‌شااخص‌اساتقرار‌سیساتم‌ونقل‌حمل:‌ارزیابی‌شاخص‌ونقل‌حمل

ها‌انجام‌گردیاد‌و‌نتاایج‌دیال‌حاصال‌می‌و‌دسترسی‌مطلوب‌به‌این‌ایستگاهعمو‌ونقل‌حمل
‌گردید:

اسااس‌احاداث‌‌کاه‌نیاعمومی:‌با‌توجه‌به‌‌ونقل‌حملهای‌در‌خصوص‌استقرار‌سیستم
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ساریع‌عماومی‌)دو‌سیساتم‌‌ونقال‌حملهاای‌محور،‌حضور‌سیساتم‌ونقل‌حملمراکز‌توسعۀ‌
‌ونقاال‌حملی‌ها‌سااتمیدر‌س(‌اساات،‌ایاان‌شاااخص‌اهمیاات‌بساایاری‌BRTو‌متااروی‌شااهری‌

از‌‌و‌اطلاعااتآماار‌‌و‌کسابشهر‌تهران‌دارد.‌بررسای‌میادانی‌محادوده‌‌11عمومی‌منطقه‌
‌موردقباولعماومی‌در‌حاد‌‌ونقال‌حملدهاد‌محادوده‌از‌سیساتم‌شهرداری‌تهران‌نشان‌مای

هاای‌متاری‌در‌محلاه‌111له‌با‌فاص‌BRTمبدأ‌سیستم‌‌های‌بارز‌آنبرخوردار‌بوده‌و‌از‌نمونه
‌توان‌نام‌برد.گمرک،‌مختاری،‌منیریه‌و‌غیره‌را‌می

 (3199: ترسیم نگارندگان، مأخذ)تهران  33ونقل عمومی در منطقه  . نقشه موقعیت حمل6شکل 
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هدف‌اصلی‌این‌پژوهش،‌ارزیابی‌توصیفی‌وضاعیت‌منطقاه‌‌که‌نیابا‌توجه‌به‌‌بندی،در‌رتبه

عماومی‌‌ونقال‌حمل‌محاور‌توساعه‌ونقال‌حملشهر‌تهران‌برای‌تبدیل‌به‌مراکاز‌توساعۀ‌‌11

سازی‌و‌از‌بررسی‌این‌مهم‌به‌شاخص‌پسهای‌پژوهش‌است،‌و‌انطباق‌آن‌با‌شاخص‌محور

هاای‌کیفای‌در‌ایان‌پاژوهش‌شااخص‌.ی‌پژوهش‌مبادرت‌شده‌اساتها‌محدودهبندی‌رتبه

 (‌تبدیل‌و‌نتایج‌دیل‌حاصل‌گردید:2جدول‌)های‌کمّی‌در‌برای‌ارزیابی‌به‌شاخص

 یریگ میتصم. جدول 6جدول 
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ی‌هاا‌روشی‌باید‌باا‌اساتفاده‌از‌ریگ‌میتصمگیری‌برای‌تحلیل‌پس‌از‌تشکیل‌جدول‌تصمیم

ساازی‌خطای‌ریاضی‌بی‌مقیاس‌سازی‌انجام‌پذیرد‌که‌برای‌این‌منظور‌از‌روش‌بای‌مقیااس

‌.دهد،‌بی‌مقیاس‌شده‌را‌نشان‌میسی(‌ماتر1شده‌است.‌جدول‌)‌(‌استفاده)بردار‌ویژه
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 . ماتریس یی مقیاس شده1جدول 

 توسعه فشرده ارتباط پیوستگی ونقل حمل
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پایینی‌در‌این‌‌نسبتاًاز‌مطلوبیت‌‌11ی‌کلی‌با‌عنایت‌به‌اعداد‌یادشده،‌منطقه‌بند‌جمعدر‌یک‌

ی‌ا‌ژهیاوهریک‌از‌معیارهاای‌پاژوهش‌وزن‌‌که‌نیابرخوردار‌است.‌ولی‌با‌توجه‌به‌‌ماتریس

باه‌‌AHPگیری‌نهایی‌با‌اساتفاده‌از‌روش‌تحلیال‌سلساله‌مراتبای‌دارند،‌برای‌تحلیل‌و‌نتیجه

‌رتباه‌در‌روش‌خطی،‌شده‌محاسبهاین‌امتیاز‌با‌امتیاز‌‌ضرب‌حاصلی‌شده‌و‌امتیازبند‌ارهایمع

‌دهند.و‌امتیاز‌نهایی‌محدوده‌را‌نشان‌می

 AHPمراتبی تحلیل سلسله

مراتبای‌در‌این‌مرحله‌برای‌استخراج‌وزن‌معیارهای‌پاژوهش‌در‌قالاب‌مادل‌تحلیال‌سلساله

پخاش‌شاد؛‌ساپس،‌باا‌‌(نفر‌11تعداد‌خبرگان‌)نخست‌پرسشنامه‌خبرگان‌طراحی‌و‌در‌بین‌

بارای‌‌شاد‌وهای‌زوجی‌تشکیل‌استفاده‌از‌میانگین‌هندسی‌نمرات‌خبرگان‌ماتریس،‌مقایسه

اساتفاده‌‌باه‌شارح‌دیال‌Choice‌Expertافازار‌تحلیل‌مدل‌و‌اساتخراج‌اوزان‌نهاایی‌از‌نارم

 گردید.
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 . مدل تحلیل سلسله مراتبی1شکل 

‌

 . اوزان نهایی معیارهای پژوهش2جدول 
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 وزن 1.132 1.121 1.111 1.121 1.111 1.11 1.111 1.191 1.199 1.11 1.29

 سلسله مراتبی و روش خطیتلفیق مدل تحلیل 

آورد،‌باید‌در‌اوزان‌‌به‌دست‌(در‌این‌مرحله‌امتیازی‌که‌محدوده‌در‌مرحله‌قبل‌)وزن‌خطی

‌باه‌دسات(‌3و‌ضرب‌شود‌تا‌امتیاز‌نهایی‌در‌جدول‌)‌قی(‌تلفAHPمعیارهای‌پژوهش‌)وزن‌

 آید.
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 بندی نهایی. رتبه9جدول 

   توسعه فشرده ارتباط پیوستگی   ونقل حمل 
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1.11 1.91 1.92 1.111 1.131 1.119 1.111 1.139 1.111 1.111 1.192 1.11 
وزن‌

 نهایی

 گیری نتیجهبحث و 

شااهری‌توسااعه‌‌ونقاال‌حملهااای‌توسااعه‌بررساای‌توسااعه‌شاااخص‌باهاادفپااژوهش‌حاضاار‌

تهران‌انجام‌شده‌است.‌در‌این‌راساتا،‌نتاایج‌ارزیاابی‌‌11در‌منطقه‌‌عمومی‌محور‌ونقل‌حمل

متفااوت‌‌ماوردنظرمحاور‌در‌منطقاه‌‌ونقال‌حملی‌توساعه‌ها‌شاخصدر‌هر‌یک‌از‌اصول‌و‌

،‌ولای‌در‌بعضای‌اصاول‌شاود‌یمبوده‌و‌در‌بعضی‌اصول‌تطابق‌نسبی‌با‌استانداردها‌ملاحظه‌

‌عماومی‌محاور‌ونقل‌حملبرای‌خلق‌یک‌توسعه‌‌که‌ییازآنجا؛‌و‌شود‌ینمهیچ‌تناسبی‌دیده‌

فعال‌و‌پویا،‌باید‌تمامی‌اصول‌به‌همراه‌هم‌با‌استانداردها‌تناسب‌داشته‌باشاد،‌)زیارا‌تماامی‌

عماومی‌محاور،‌‌ونقال‌حملتوساعه‌‌یها‌شااخصباین‌‌(‌دریکدیگر‌مرتبط‌هساتند‌اصول‌به

،‌تناساابی‌نساابی‌بااا‌اسااتانداردها‌دارد،‌ولاای‌در‌11در‌منطقااه‌‌هااا‌یکاااربرشاااخص‌اخااتلا ‌

حاضار‌‌در‌حاالمنطقه‌‌اجراشدهی‌ها‌هستهاز‌‌کدام‌چیهی‌استاندار،‌ها‌شاخص‌ریساخصوص‌

محاور‌را‌ندارناد.‌‌ونقال‌حملتوساعه‌‌به‌یاک‌مرکاز‌شدن‌لیتبدوضعیت‌موجود(،‌ظرفیت‌)

(‌1111اوینا ‌و‌همکااران‌) (1112همکااران‌) و‌(‌لای1111و‌مطالعات،‌لیاتمن‌)تحقیقات‌

‌عنوان‌باه‌ونقال‌حمل(،‌کاه‌هماه‌بار‌مسائله‌1111(‌ماا‌و‌همکااران‌)1111نولند‌و‌همکاران‌)

،‌آمده‌دسات‌بهولای‌باا‌توجاه‌باه‌نتاایج‌‌همخاوانی‌دارد.ید‌شاده‌تاکتوسعه‌فضاهای‌شهری‌

‌عماومی‌محاور‌ونقال‌حملادعان‌داشت‌که‌این‌منطقه‌برای‌تبدیل‌به‌منطقه‌توساعه‌‌توان‌یم

باید‌تغییرات‌وسایعی‌را‌‌شدن‌لیتبدو‌در‌صورت‌‌باشد‌یمی‌مطلوب‌و‌لازم‌ها‌لیپتانسدارای‌
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‌ونقال‌حملبرخی‌از‌آتار‌گسترش‌سیستم‌توسعه‌‌ازجمله،‌گردد‌جادیا‌در‌ساختار‌فضایی‌آن

‌در‌موارد‌دیل‌مطرح‌نمود:‌توان‌یم‌را‌11در‌منطقه‌ عمومی‌محور

و‌‌هااا‌یکاااربر؛‌افاازایش‌ها‌سااتگاهیاافاازایش‌تنااوع‌فعااالیتی‌در‌محاادوده‌اطااراف‌ -

ی‌تجااری‌و‌هاا‌تیفعالها؛‌افازایش‌ی‌گذران‌اوقات‌فراغت‌در‌حوزه‌نفود‌ایستگاهها‌تیفعال

منطقاه؛‌تشاویق‌باه‌نوساازی‌و‌‌وضعیت‌اقتصادی‌واحدهای‌تجاری‌واقع‌در‌و‌بهبودتولیدی‌

تراکم‌ساختمانی‌در‌منطقاه؛‌افازایش‌مطلوبیات‌‌شیو‌افزابهسازی‌نواحی‌متروکه‌و‌تخریبی‌

سااختار‌کالبادی‌منطقاه؛‌امکاان‌دسترسای‌‌تیاو‌تقومحیطی‌به‌لحاظ‌فیزیکای‌و‌اجتمااعی‌

دسترسای‌باه‌خادمات‌و‌امکاناات‌شاهری؛‌تقویات‌شابکه‌‌شیو‌افازامطلوب‌برای‌سااکنان‌

‌منظور‌بااهعماومی‌در‌منطقااه‌‌ونقاال‌حملی‌ها‌گونااهعمااومی‌و‌افاازایش‌تناوع‌در‌‌ونقال‌حمل

ایجاد‌تمهیاداتی‌بارای‌جلاوگیری‌‌لهیوس‌بهی‌رو‌ادهیپی‌فضاهای‌ساز‌منیاسهولت‌دسترسی؛‌

ی‌پیااده‌و‌ساواره؛‌افازایش‌خواناایی‌ها‌تقاطعی‌ساز‌آرامو‌‌کلتیموتورساز‌ورود‌خودرو‌و‌

ی‌فرعی‌به‌ها‌هستهتوان‌گفت،‌اجرای‌طرح‌تبدیل‌می‌تیدرنهامحیط‌و‌بهبود‌تصویر‌دهنی.‌

ی‌ها‌هساتهباه‌‌درانکاه‌‌باشاد‌یمپیشنهاد‌طرح‌جامع‌‌محورمطابق‌یا‌ونقل‌حملمراکز‌توسعه‌

بااه‌توسااعه‌‌ها‌هسااتهو‌تباادیل‌ایاان‌‌(محااور‌ونقاال‌حملفرعاای‌بااا‌رویکاارد‌ترافیکاای‌گرهاای‌)

شهر‌نگاه‌شاده‌اسات‌کاهش‌مشکلات‌ترافیکی‌‌منظور‌بهی‌فعال‌محورهاعمومی‌‌ونقل‌حمل

‌ها‌به‌شرح‌دیل‌انجام‌پذیرد:و‌بدین‌منظور،‌باید‌تغییرات‌فضایی‌در‌این‌محدوده

‌ی‌شبکه‌معابر‌و‌ایجاد‌پیوستگی‌و‌ارتبا ‌مناسب‌بین‌معابر‌محدوده؛بازطراح -

‌ها؛راهسازی‌فضاهای‌پیادهمناسب -

‌کاه‌عادم‌11در‌محدوده‌منطقاه‌‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملهای‌توسعه‌تحقق‌طرح -

دور‌‌ازنظارشود‌البته‌نباید‌های‌هنگفت‌برای‌مدیریت‌شهری‌میسبب‌ایجاد‌هزینه»تحقق‌آن

تاوان‌گفات‌داشت‌که‌در‌برخی‌از‌محلات‌منطقه،‌امکان‌این‌تغییرات‌وجاود‌نداشاته‌و‌مای

-و‌در‌مقابال‌منطقاه‌دارای‌کااربری‌رساد‌یمبه‌نظر‌‌رممکنیغ‌باًیتقرها‌تغییرات‌کاربری‌آن

باه‌‌شادن‌لیتبدباشد‌که‌با‌یک‌طرح‌مناسب‌به‌بهترین‌نحو‌قابلیات‌می‌های‌ناسازگار‌زیادی

باا‌محله‌گمرک‌و‌شاپور‌که‌‌ازجملهباشند‌را‌دارا‌می‌عمومی‌محور‌ونقل‌حملمراکز‌توسعه‌

 محور‌وجود‌دارد.‌ونقل‌حملها‌به‌مراکز‌توسعه‌آن‌لیتبدریزی‌درست‌امکان‌برنامه‌کی
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 تعارض منافع

‌این‌مقاله‌تعار ‌منافع‌ندارد.بنا‌به‌اظهار‌نویسندگان،‌

 سپاسگزاریتشکر و 

ی‌شهری‌بوده‌کاه‌در‌دانشاگاه‌زیر‌برنامهاین‌مقاله‌مستخرج‌از‌رساله‌دکتری‌رشته‌جغرافیا‌و‌

‌آزاد‌اسلامی‌واحد‌تهران‌مرکزی‌از‌آن‌دفاع‌شده‌است.

‌
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