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Abstract 

Introduction: After the end of the bipolar system, by changing the 

geopolitical and geostrategic dynamics of the Eurasian environment, a 

new space for conflict and competition between governments was 

created in order to use the existing opportunities. In this regard, the 

Islamic Republic of Iran, as one of the important players in the region 

and the international system, tried to play an important role in this 

new game by recognizing the independence of the Central Asian 

countries and establishing political and economic relations with these 

countries. But gradually and with the subsidence of the collapse fever, 

the position of Central Asia in Iran's foreign policy decreased and 

space was opened for Iran's rivals in the region. Currently, the volume 

of trade between Iran and Central Asian countries clearly shows that 

Iran is not even among the top 10 trading partners of Central Asian 

countries. 

On the other hand, in recent years, especially after the collapse of the 

Soviet Union, governments have addressed the issue of transportation 

and strategic corridors to the extent that they seek to strengthen 

regional and extra-regional cooperation and convergence within these 

corridors. Today, strategic corridors and ports, with the participation 

and assistance of the countries of the region can create a suitable 
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ground for the formation and strengthening of convergence and 

cooperation in the region. In this regard, China and Pakistan are 

looking for their economic and strategic interests in the framework of 

the huge project China-Pakistan Economic Corridor (CPEC) and the 

development of the port of Gwadar. China's $ 46 billion investment in 

the corridor is designed to bypass the Straits of Malacca and the long 

Indian Ocean route. 

 In addition to high economic costs, the passage of Chinese 

commercial ships through the Strait of Malacca poses security risks 

for China due to the strong presence of India and the United States in 

the region. On the other hand, Chabahar is the focal point of Iran for 

the development and expansion of the communication routes of the 

countries located in the northern part of the Indian Ocean and Central 

Asia. Due to its unique geographical location, Chabahar is one of the 

10 most important ports in the world, which can be transformed into a 

mega port. In confirming the transit advantage of Chabahar port, it is 

important to mention that in the program of the United Nations 

Industrial Development Organization (UNIDO), the shores of the 

Oman Sea, where Chabahar port is located, is known as the closest 

intercontinental energy transfer route. 

Reserch question: What factors will strengthen and deepen regional 

cooperation and improve Iran's relations with Central Asian countries? 

Research Hypothesis: Chabahar Port and the North-South Corridor 

play an important role in facilitating cooperation and improving Iran's 

economic relations with Central Asia. 

Methodology and theoretical framework: The authors use Cantori and 

Spiegel model and especially emphasize the extra-regional influencing 

factor. According to Cantori and Spiegel, the region is a concept based 

on a combination of geographical proximity and political context, 

increasing interactions, expanding the framework of common 

institutions and common cultural identities. For their study, they use a 

qualitative method with a descriptive-analytical approach. 

Results and discussion: Currently, the Central Asian region has 

become the scene of competition between regional and extra-regional 

powers. The importance of this region is such that two of the six 
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branches of the “One Belt, One Road” initiative pass through the 

countries of Central Asia, but at the same time, this region is 

landlocked and to access international open waters, it is necessary to 

cross other countries. The Islamic Republic of Iran and especially the 

Chabahar port has the capacity to connect Central Asian countries to 

international open waters. But on the other hand, Gwadar port as a 

rival port of Chabahar has attracted the attention of Central Asian 

countries as well as China. China and Pakistan plan to increase the 

capacity of Gwadar port to 400 million tons per year in 2045. China is 

also trying to make Gwadar port a hub port capable of simultaneously 

berthing 88 motherships by 2050, which will tip the balance in South 

Asia, West Asia, Central Asia, East, and South Asia in favor of 

competitors.  

Conclusion: Today, strategic corridors and ports can create the basis 

for the formation and strengthening of convergence and cooperation in 

the region if the countries of the region participate and help in 

different dimensions. Currently, China and Pakistan are looking for 

their economic and strategic interests in the framework of the huge 

project “China-Pakistan Economic Corridor (CPEC)” and the 

development of Gwadar port as a jewel of the strategic relations of the 

two countries. China's $46 billion investment in the CPEC Corridor is 

designed to bypass the Strait of Malacca and the long Indian Ocean 

route. By launching Chabahar-Sarkhs railway lines and trying to 

attract the participation of Central Asian countries in this field by 

inviting Indian investors, Chabahar port can create conditions for 

deepening and expanding cooperation between Iran and Central Asia 

and improving Iran's position in the region. If active socio-economic 

diplomacy is pursued, in addition to Chabahar port, the North-South 

Corridor will have a serious impact on Iran's economic and trade 

relations with Central Asian countries. 

Keywords: North-East Corridor, Central Asia, Iran, Pakistan, 

Chabahar, China, Gwadar  
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 و آسياي مركزي جایگاه بندر چابهار در تعميق همکاري ایران
1الهه كولایی

 

 ای، دانشکده حقوق و علوم سیاسی، دانشگاه تهران، ایران، تهرانمطالعات منطقه ، گروهاستاد

 الله امامی ایوكینبی
 تهران ران،یا ای، دانشکده حقوق و علوم سیاسی، دانشگاه تهران،دکتری مطالعات منطقه

 (20/02/1400 تاریخ پذیرش: –24/10/1399اریخ دریافت: )ت 

 چکيده

های جدیدی را در فضای اوراسییا ایایاد    شوروی، فرصتساهای ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیکی پ پویایی
 جدیید هیای   بیرداری از فرصیت  در پی بهیره  ایای و فرامنطقهبازیگران منطقه آن، ۀکرده است. در نتیا

ای تلاش کرد جایگیاه ویود را    عنوان یکی از بازیگران منطقهبهاین دورۀ جدید  غازآاز ند. ایران اهبرآمد
، از جایگیاه  اتحیاد شیوروی   سیا  از فروپاشیی   25با گذشیت بییا از   اکنون اما  ؛در منطقه تقویت کند

نیز تااری بروی از کشورهای منطقه  همکارکشور  20حتی در میان  ،مناسبی در منطقه برووردار نیست
چیین و پاکسیتان در    سیود به بی غری و جنوبآسیای مرکزی، ندارد. علاوه بر این، توازن در منطقه قرار 

و بنیدر   راهیروی اقتایادی بیا پاکسیتان    میلیاردی چین در  46گذاری  حا  برهم ووردن است. سرمایه
 گیذاری در  تمایل ویود را بیرای سیرمایه   هم ها  های هندی شده است. هندی گوادر موجب نگرانی مقام

کشیورهای آسییای مرکیزی، هنید،     برای  ویژه موقعیتموقعیت بندر چابهار یک  اند. چابهار اعلام کرده
پرسا نویسندگان این است که چه عواملی بر تقویت و تعمیق همکاری ج. ا.  است.افغانستان و روسیه 

گیذر  و راه ایران با کشورهای آسیای مرکزی تاثیرگذار است. فرضیۀ آنان ایین اسیت کیه بنیدر چابهیار     
در ایین مقالیه بیا    جنوب در گسترش روابط ایران با کشورهای آسیای مرکزی نقشی مهم دارد.  -شما 

گرایی کیانتوری و اشیگیگل،   تحلیلی، با توجه نظریۀ منطقه -استفاده از روش کیفی و با رویکرد توصیفی
جنیوب   -شیما   گیذر ر و راهبندر چابها شودمیای این نتیاه مشخص منطقهویژه عامل اثرگذار برونبه

 دارد. اقتاادی ایران با آسیای مرکزی روابطو بهبود ای منطقه در تسهیل همکاری وثرینقا م

 .آسیای مرکزی، ایران، پاکستان، چین، گوادرجنوب  -گذر شما راه واژگان اصلی:

                                                           
 ekolaee@ut.ac.ir :. نویسنده مسئو 1



 277 و آسياي مركزي ونقل و تعميق همکاري ایرانجنوب درگسترش حمل -گذر شمالجایگاه بندر چابهار و راه 

 

 مقدمه
سییای مرکیزی،   ای آنظام منطقیه ورده 5کشور همسایه در  15جمهوری اسلامی ایران با داشتن 

هیای مهیم ژئیوپلیتیکی و     قفقاز، ولیج فارس، شرق مدیترانه و آسیای جنوب غربیی، از برتیری  
بیرداری کامیل   منظور بهرهدلیل داشتن این موقعیت و بهژئواستراتژیکی برووردار است. ایران به

بیا   پاییدار ای قیوی، فعیا  و   های وود، راهی جیز درپییا گیرفتن سیاسیت منطقیه     از ظرفیت
های مختلف در اییران بیه اقتضیای    ای از سیاست وارجی، دولتسایگان ندارد. در هر دورههم

انیید و بییه علییت هییای وییود، توجییه انییدکی بییه اییین رویکییرد نشییان داده شییرایط و موقعیییت
های موجود شیدند،  های فرصترفتنگرایی، حتی موجب ازدستنداشتن رویکرد منطقه پایداری

گراییی در همیه حیا  بیرای     ن و در پییا گیرفتن رویکیرد منطقیه    از این رو توجه به همسایگا
سیاست وارجی ایران از ضرورت برووردار است. با بررسیی سیاسیت ویارجی چیین متوجیه      

هیای سیاسیت ویارجی ویود را توجیه بیه       تیرین اولوییت  شویم که این کشور یکی از مهممی
ان با وجود داشیتن بیشیترین   همسایگان و محیط پیرامونی وود قرار داده است. در حالی که ایر

ویژه منطقه آسیای مرکیزی  وشکی و دریا، از ظرفیت همسایگان وود به از راهها تعداد همسایه
به درستی استفاده نکرده است. به دلیل جایگاه ژئواسیتراتژیک منطقیه آسییای مرکیزی و واقی       

-و تعمییق همکیاری   ایهای منطقهها و تعاملشدن این منطقه در قلب اوراسیا، گسترش ارتباط

ای با این کشورها، برای سیاست وارجی ایران از ضیرورتی انکارناپیذیر برویوردار    های منطقه
است. در این میان بندر چابهار به عنوان یکی از بنادر اقیانوسی ایران علاوه بر گسیترش تعامیل   

در وشیکی  تواند زمینه دسترسی بهتر کشورهای محاور کشورهای آسیای مرکزی با ایران، می
 -گیذر شیما   های آزاد جهان فراهم سازد. علاوه بیر بنیدر چابهیار، راه   آسیای مرکزی را به آب

ای و همگراییی اقتایادی اییران بیا     هیای منطقیه  تواند زمینیه افیزایا همکیاری   جنوب نیز می
 -گذر شما بندر چابهار و راه برتریکشورهای آسیای مرکزی را فراهم کند. در این پژوها به 

پیردازیم. پرسشیی کیه در    ب در جهت تقویت روابط کشورهای آسیای مرکزی با ایران میجنو
ای  های منطقه تقویت و تعمیق همکاری ی موجبچه عامل شود این است کهاین مقاله مطرح می

فرضییه مقالیه ایین اسیت کیه بنیدر        ؟شیود میو بهبود روابط ایران با کشورهای آسیای مرکزی 
تواند به عنوان یک بدیل ژئوپلیتیکی مهم، برای ایران جهت جنوب می -گذر شما چابهار و راه

تقویت روابط با کشورهای آسیای مرکزی و تعمییق همگراییی اقتایادی بیا ایین کشیورها در       
   نظرگرفته شود.  

 چارچوب نظري پژوهش
شدن و غنای بیشیتر رشیته مطالعیات    اییافتن و گسترش روند منطقهدر حا  حاضر شاهد عمق

-ایدورۀ منطقه»توان از طوری که میویژه در حوزه فراشناوتی و مفهومی هستیم؛ بهای بههمنطق

یاد کیرد. از نظیر کیانتوری و اشیگیگل، منطقیه مفهیومی اسیت کیه براسیاس ترکیبیی از           « شدن
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هیا، گسیترش چیارچوب نهادهیای     هماواری جغرافیایی و بسترسازی سیاسی، افزایا تعامیل 
 :Cantori and Spiegel, 1973)شیود  ی مشترک در نظر گرفته میی های فرهنگمشترک و هویت

متغییر اساسیی از هیم قابیل جداشیدن       4ای به واسطۀ های منطقهها، نظاماز نظر آن(. 406-412
 هستند:
 بییودن ویژگییی واحییدهای سرشییت و سییطس انسییاام یییا میییزان شییباهت و مکمییل  -1

 سیاسی،  

 ای،های درون منطقه سرشت ارتباط -2

 نظام،ورده سطس قدرت در -3

 (Cantori and Spiegel, 1970: 20-26ای )ساوتار روابط درون منطقه -4
ای در تر ناظر بیر نقیا عوامیل درون منطقیه    علاوه بر متغیرهای الگویی چهارگانه که بیا

طور میوثر بیر   که به« ایمنطقهعوامل برون»فرایند همگرایی هستند، کانتوری و اشگیگل بر نقا 
-گذارند، تاکید میهای منطقه ای در درون یک منطقه تاثیر میو همکاری طیف، ساوتار روابط

شوند: بخا مرکیزی،  نظام به سه بخا تقسیم میای یا وردهها، هر نظام منطقهکنند. از نظر آن
 ای.بخا پیرامونی و بخا نفوذی یا اثرگذار برون منطقه

ود کیه نقیا اصیلی را در    ش: از یک یا چند دولت تشکیل میايبخش مركزي نظام منطقه
هیا  الملیل در هیر منطقیه بیه آن ییا آن     ای بازی کرده و توجه اصلی سیاست بیین سیاست منطقه
توان از نقا روسییه و  می« بخا مرکزی». در (Cantori & Spiegel, 1970: 35)معطوف است 

 چین در آسیای مرکزی یاد کرد.  

 زيهاي ایران در آسياي مركثير بخش مركزي بر سياستأت
 هیای  : از نظر ایران، چیین بیرولاف آمریکیا در پیی حیذف حضیور اییران و طیرح        نقش چين

 هیای چیین در آسییای مرکیزی     این کشور در آسیای مرکزی نیسیت. البتیه بایید تیاثیر فعالییت     
 هییای مختلییف بررسییی کییرد. از نظییر اقتاییادی، حضییور هییای ایییران در جنبییه را بییر سیاسییت

 شیود. همیین   حدودشیدن فضیا بیرای اییران بیرآورد میی      چین در آسیای مرکیزی بیه معنیای م   
تر کشورهای آسیای مرکیزی بیه چیین و در برویی میوارد دوری از      عامل موجب گرایا بیا

 تییوان گفییت راهبییرد نفییود چییین در آسیییای مرکییزی در  ایییران شییده اسییت. در مامییو  مییی
 ز سییاآفییرین بییوده اسییت تییا فرصییت حییوزۀ اقتاییادی تییاکنون بییرای ایییران بیشییتر چییالا  

(Azizi, 2016: 181-186). 
های سیاست وارجی یکی از گزینهتوانست می رانیا بعد از فروپاشی شوروی: نقش روسيه

از ابتدا، این موضیو  بیا نگرانیی    . ونقل و انتقا  انرژی بودهای جدید در حوزه حملجمهوری
سیای مرکزی ایااد ها یک نو  سگر حفاظتی را در برابر نفوذ ایران در آها همراه شد و آنروس

ویژه در حوزۀ انتقا  انرژی و ها این بود که منطقۀ آسیای مرکزی و قفقاز بهکردند. هدف روس
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هیایی را بیرای   ها بماند. ایین موضیو  از همیان ابتیدا، چیالا     نقل در سلطۀ کامل روسوحمل
وروی و سا  از فروپاشیی شی   25سیاستِ ایران در آسیای مرکزی ایااد کرد. با گذشت بیا از 

المللیی و  های مختلف تسلیحاتی، سیاسیی، بیین  های ایران و روسیه در حوزهگسترش همکاری
ها نگران حضور و نفوذ ایران در آسیای چنان روسای از جمله بحران سوریه و عراق، هممنطقه

اقتایادی ایین    -هیا و رونیدهای سیاسیی   مرکزی هستند و تمایلی به مشارکت ایران در بحیران 
 دارند. منطقه ن

 تاثیرگذار بوده ای سیاست منطقه بر است که اگرچههایی  دولت: دربرگیرنده بخش پيرامونی
الملیل  نظام نقا دارند، امیا در سیاسیت بیین   های مربوط به وردهو با همۀ امکانات در سیاست

توان از نقیا  می« بخا پیرامونی». در (Cantori & Spiegel, 1970: 35-40) نقا جانبی دارند
 رکیه و تا حدی هند و پاکستان نام برد. ت

 هاي ایران در آسياي مركزيثير بخش پيرامونی بر سياستأت
رو( های زبانی و مذهبی) لائیک و میانهزدن به مولفهاز آغاز استقلا ، با دامن هیترکنقش تركيه: 
 در آفرینیی هیر چیه بیشیتر در منطقیه و نفیوذ       های غیرب همیراه بیود، در نقیا    که با حمایت

زبان آسیای مرکیزی داشیت. در ایین مییان، ترکییه بیا تیلاش بسییار و بیا           میان کشورهای ترک
های آمریکا توانست به کانون مهم انتقا  نفت و گاز دریای وزر بیه بازارهیای جهیانی    حمایت

 تبدیل شود.  
: در صورتی حضور هند در آسیای مرکزی به سود اییران وواهید بیود کیه آن در     نقش هند

های بندر چابهار و از مسیرهای ترانزیتی ایران صورت گیرد. در حا  حاضر همکاری چارچوب
انیدازی وطیوط ریلیی    گذاری این کشیور بیرای راه  ایران و هند در حوزۀ بندر چابهار و سرمایه

-دلارام در واک افغانستان همراه با امضیای موافقیت   -زاهدان و ساوت بزرگراه زرنج -چابهار

بیه    2018آبیاد در سیا    نامیۀ عشیق  و عضویت در موافقت 2016هار در سا  جانبۀ چابنامه سه
میزان زیاد در چارچوب مناف  ملی ایران در منطقه آسییای مرکیزی و افغانسیتان قابیل ارزییابی      

 (.Roy, 2012: 961–962) است
 : بیرولاف حضیور هنید، نفیوذ پاکسیتان در آسییای مرکیزی و افغانسیتان         نقش پاكستتان 

 هیای تروریسیتی در ویاک    ت ایین کشیور از گیروه طالبیان و برویی از گیروه      به دلییل حمایی  
 افغانستان، در تضاد با مناف  ایران در آسییای مرکیزی قیرار دارد. از سیوی دیگیر توسیعۀ بنیدر        
 گوادر و تلاش پاکستان برای جلب توجه کشورهای آسیای مرکزی برای اسیتفاده از ایین بنیدر    

 رفیتن موقعییت حمیل و نقلیی اییران در منطقیه       ب ازدسیت های آزاد، موجدر دسترسی به آب
 شود.می

 قیرار  از منطقیه   بییرون هیایی اسیت کیه    : شیامل دولیت  گتر بخش نفوذي یا مداخله -1
 کننیید میییدوالییت ای و رونییدهای همگرایییی منطقییه در امییور منطقییه شییدتامییا بییه دارنیید
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(Cantori & Spiegel, 1970: 38-41)تیوان از  میی « این منطقهبخا نفوذی یا اثرگذار برو». در
 آمریکا،اسرائیل، امارات متحد عربی، قطر و عربستان نام برد. 

 هاي ایران در آسياي مركزيگر و سياستهاي بخش مداخلهاقدام
 وییژه اییالات متحید     ای بیه  های فرامنطقه براساس مد  کانتوری و اشگیگل، قدرت: نقش آمریکا

. هسیتند تاثیرگیذار  منطقیه آسییای مرکیزی     های پویاییتحولات و  گر بر عنوان بخا مداولهبه
در فضیای  هیای آن علییه اییران    آمریکیا و تحیریم  ، حضور ایران در این حوزهترین چالا  مهم

ترین آسیب به روابط اییران و آسییای مرکیزی وارد    در نتیاه آن، بیا .ژئوپلیتیک اوراسیا است
و تشیویق و تبلییا اسیلام      ،یاسهرعهیش ،سیهراهراسی، ایراناسلامشد. در کنار تحریم، پروژۀ 

جای اسلام سیاسی ایران، از ابزارهایی بود که آمریکیا بیه   غیرسیاسی ترکیه در آسیای مرکزی به
تیوان  در کنیار آمریکیا، نمیی   شدن به ایران بیازدارد.  کار گرفت تا کشورهای منطقه را از نزدیک

اتحادیۀ اروپیا را کیه بیر روابیط اییران و       حضور اسرائیل، عربستان، امارات متحد عربی، قطر و
گذارند، نادیده گرفت که در این مقاله مایا  بررسیی آن   کشورهای آسیای مرکزی اثر منفی می

 وجود ندارد. 

 پژوهش ۀپيشين

تیرین آثیار   در مورد موضو  این پژوها مطالب بسیاری منتشر شده است که به بروی از مهیم 
 کنیم:منتشرشده اشاره می

عنییوان ، از چابهییار بییه«ایهنیید، چابهییار و تغییییر پویییایی منطقییه» ( در مقالییه2016)بهاتیییا 
 وییژه بیرای کشیور هنید تاکیید و      بیرد و بیر اهمییت آن بیه    تغییردهنده بازی در منطقه نام میی 

 کنید. ایین مقالیه از ایین جنبیه کیه هیم بیه اهمییت          در ادامه به مناف  ایران در چابهار اشاره می
 پیردازد، اهمییت واصیی دارد امیا توجیه      هم رقیب این بنیدر یعنیی گیوادر میی    بندر چابهار و 

 چندانی به اهمییت ایین بنیدر بیرای کشیورهای آسییای مرکیزی نیدارد. سیعیدی و همکیاران          
 هیای بنیادر گیوادر پاکسیتان و چابهیار      هیا و قابلییت  مقایسۀ تطبیقیی مزییت  »( در مقالۀ 1391)

 هیای حمیل و نقلیی    انید کیه اییران برتیری    ه پرداوتیه به این مسیئل « ایران با محوریت ترانزیت
 هیای انیدکی   ای دارد و بندر چابهار از جایگاه ممتیازی برویوردار اسیت امیا تیلاش     العادهفوق

 هیای ترانزیتیی آن صیورت پذیرفتیه اسیت.      برای توسعۀ این بندر و در نتیاۀ گسترش برتیری 
 العیاده  ایین موقعییت فیوق    همین موضو  سبب شده کشور پاکسیتان بیا سیاوت بنیدر گیوادر     

ای نسبت به بندر گوادر و چابهیار  های مقالۀ رویکرد مقایسهکه نویسندهرا از ایران بگیرد. با این
هیای دو بنیدر   دارند، اما توجهی به بررسی دقیق نقیاط قیوت و ضیعف و تهدییدها و فرصیت     

 ندارند. 
 ژئیوپلیتیکی هنید   هیای گراییی در سیاسیت  موازنیه »( در مقالیۀ  1397) محمدی و احمیدی 

 گراییی هنید از راه بنیدر چابهیار     بیه موازنیه  « )با تاکید بر نقا و جایگاه بنیدر چابهیار اییران(   
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 پردازند. نویسندگان بر این باور هستند کیه در درجیۀ نخسیت، چابهیار راهِ وروجیی اسیت       می
 ک برای هند از تنگنای محاصره در جنوب آسییا توسیط چیین و پاکسیتان و در درجیۀ دوم، یی      

 تیرین راه بیرای هنید جهیت ورود بیه افغانسییتان،      صیرفه، مناسییب بیه مسییر راهبیردی، امین و    
 ای بییه جایگییاه آسیییای مرکییزی و کشییورهای حییوزۀ دریییای وییزر اسییت. اییین مقالییه اشییاره 

 آسیییای مرکییزی و افغانسییتان در بررسییی سیاسییت وییارجی هنیید در ارتبییاط بییا اییین بنییدر    
 بییر سییاوت  « همکییاری اقتاییادی پاکسییتان و چییین  »( در مقالییۀ 2015) نییدارد. گالیشیییف 

 شیود و بیر   چیین میی  « کاشیغر »بیا منطقیۀ   « بنیدر گیوادر  »کیه موجیب پیونید    « راچپ»گذر راه
 هیای مختلیف تایاری، اقتایادی و     هیای چیین در پاکسیتان در عرصیه    گذاریافزایا سرمایه
 روش کمیی اسیتفاده    هیای آمیاری و  کیه از داده کند. نویسینده بیا ایین   ای تاکید میانرژی هسته

 هیای ایین بنیدر    ای ندارد. حتی در بررسیی بنیدر گیوادر بیه برتیری     کند، اما رویکرد مقایسهمی
 (2009پیردازد. بلیو) )  قاسم نمیی نسبت به دیگر بندرهای مهم پاکستان مانند بندر کراچی و بن

 ر هنید بیه   بر ایین بیاور اسیت کیه مسیی     « های ایران و هند در آسیای مرکزیهمکاری»در مقالۀ 
تر است، امیا بیه   صرفهباتر و که برای هند کوتاهآسیای مرکزی از راه افغانستان و پاکستان، با این

جنیوب بیرای    -گذر شما دهد از بندر چابهار و راهدلیل رقابت هند با پاکستان، هند ترجیس می
هیای هنید و   همکیاری  ورود به هارتلند آسیای مرکزی استفاده کند. این مقاله از این نظر که بیه 

ای بیه  پردازد، اهمیت زیادی دارد، ولی اشیاره جنوب و بندر چابهار می -گذر شما ایران در راه
کیاری بیرای   های استفاده از بندر چابهار برای کشیورهای آسییای مرکیزی نداشیته و راه     برتری

و افغانستان ارائیه   جنوب برای هند، ایران -گذر شما استفاده بهتر از ظرفیت بندر چابهار و راه
 دهد.نمی

 اییران را دروازۀ ورود هنید   « ایران: دروازۀ هند بیه آسییای مرکیزی   »( در مقالۀ 2012) روی
 کند. او بر این باوراسیت کیه ظرفییت ترانزیتیی اییران ایین امکیان        به آسیای مرکزی معرفی می

 ه از ایین جهیت کیه    دهد تا به آسیای مرکزی توجه کافی داشیته باشید. ایین مقالی    را به هند می
 طیور  جنیوب دارد، اهمییت دارد، امیا بیه     -گیذر شیما   وییژه راه توجه ویژه بیه راهروهیا و بیه   

 کنید و توجیه چنیدانی بیه     ویژه، به منیاف  هنید در دسترسیی بیه آسییای مرکیزی اشیاره نمیی        
 سیاسییت چابهییاری کشییورهای آسیییای مرکییزی و جایگییاه ژئوپلیتیییک ایییران بییرای دسترسییی 

 ( در مقالیۀ  2017) سیین  به دریاهیای آزاد از مسییر حمیل ونقلیی شیرق نیدارد.       این کشورها 
 بیر ایین موضیو  تاکیید      «سیاست چابهاری هند و پیامدهای آن بر همکاری چیین و پاکسیتان  »

 دهید کالاهیای ویود را بیه افغانسیتان و      کند کیه بنیدر چابهیار بیه هنید ایین اجیازه را میی        می
 ن اینکه از واک پاکسیتان عبیور کنید. نویسینده بیر ایین       کشورهای آسیای مرکزی برساند، بدو

 هیای زییادی را بیرای همکیاری     نامیه چابهیار مییان اییران و هنید، چیالا      نظر است که توافق
 کیه بیه سیاسیت هنید در چابهیار      کند. با توجه به ایین چین و پاکستان در بندر گوادر ایااد می

 رو اهمییت زییادی   بیرای پیژوها پییا    مقالیه  نیی اپیردازد،  و اهمیت آن برای این کشور میی 
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ای برای هند و ایران، اشیاره « راچپ»گذاری چین در بندر گوادر و دارد اما، به پیامدهای سرمایه
 کند.نمی

 جنییوب  -المللییی شییما  نقییل بییین وراهییروی حمییل »( در مقالییۀ 2004) سییارووانیان
 -گیذر شیما   کنید راه در ابتیدا تیلاش میی   « و روابط روسیه و اییران در حیوزۀ حمیل و نقیل    

 گانیه آن را مشیخص کیرده و سیگ  بیه تازییه و تحلییل ایین مسییرها          جنوب و مسیرهای نه
 بیرداران آن بیرولاف مسییر قیدیمی کانیا       گیذر بیرای بهیره   بگردازد. سگ  به برتیری ایین راه  

 بیودن مسییر برتیری چنیدانی نداشیت، اشیاره       سوئز که هم از نظر فاصلۀ زمانی و هم طیولانی 
کننیده  گذر علاوه بر تامین مناف  ایران و روسییه و هنید، تیامین   ود. از نظر نویسنده این راهشمی

مناف  پاکستان، کشورهای حوزۀ ولیج فارس، واورمیانه، اروپای مرکزی و شیمالی اسیت. ایین    
 ای جنیوب دارد، اشیاره   -گیذر شیما   آباد کیه اهمییت زییادی در راه   نامه عشقمقاله به موافقت

 کند.نمی

 گذر اقتصادي چين و پاكستتان هاي چين و پاكستان با تمركز بر بندر گوادر و راههمکاري
 )راچپ(

هیای ژئیوپلیتیکی و ژئواکونیومیکی اییران و آسییای      اگرچه این نوشتار در ارتباط بیا همکیاری  
 جنیوب اسیت، ولیی بیر اسیاس تازییه و       -گیذر شیما   مرکزی با تمرکز بر بندر چابهیار و راه 

گیر،  ای و مداولیه منطقیه ویژه در مورد عامل اثرگیذار بیرون  کانتوری و اشگیگل به تحلیل نظریۀ
تیر  پک به درک بییا گذر سیهای چین و پاکستان در توسعۀ بندر گوادر و راهبررسی همکاری

 پیردازان، بنیدر گیوادر را    موضو  کمک وواهد کرد. بیا توجیه بیه ایین کیه بسییاری از نظرییه       
 چیین و پاکسیتان در توسیعۀ بنیدر گیوادر و       رو اقیدام دانند، از اینیرقیب جدی بندر چابهار م

گیر در نظرییۀ کیانتوری و    ای و مداولیه منطقهعنوان یک عامل اثرگذار برونبه« راچپ»گذر راه
 ووردن توازن در منطقه جنوب، مرکیز و غیرب آسییا بیه سیود پاکسیتان       اشگیگل، موجب برهم
 هیای دو کشیور در میورد بنیدر     حیا ، پییا از اینکیه همکیاری    شود. با اینو به زیان ایران می

 را مییورد تبیییین و واکییاوی قییرار دهیییم، ضییروری اسییت مییروری « راچییپ»گییذر گییوادر و راه
 وزییر  شیریف نخسیت  نوازهیای مختلیف داشیته باشییم.     کوتاه بیر روابیط دو کشیور در زمینیه    

دوستی پاکستان و چین بالاتر از » گوید:پیشین پاکستان در رابطه با مناسبات چین و پاکستان می
 «تر از فولاد استتر و قویتر از عسل و سختتر از دریای عرب، شیرینهای هیمالیا، عمیقکوه
(Галищева, 2015: 1-3) .    چین در سیاست وارجی پاکستان یک کشور با اولوییت بیالا بیوده

 ن کمونیسیت را  پاکستان سومین کشور جهیان و نخسیتین کشیور مسیلمان بیود کیه چیی       است. 
 شیود؛  تیرین پشیتیبان تسیلیحاتی پاکسیتان شیناوته میی      به رسمیت شناوت. امروزه چین بزرگ

شود. در همین زمینه، چیین  درصد تسلیحات چین به کشور پاکستان صادر می 40ای که گونهبه
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میلییارد دلار تاهییزات نظیامی بیه      7ساله حدود  30در یک مدت  2008تا سا   1978از سا  
 . (Jetly, 2012: 3) ستان فرستاده استپاک

 هاي چين و پاكستانجایگاه بندر گوادر در تقویت همکاري
 عنیوان ییک بنیدر عمییق مناسیب      ، گیوادر را بیه  1954شناسیی آمریکیا در سیا     سازمان زمیین 

 کنید، امیا   پاکسیتان اعیلام کیرد کیه بنیدر گیوادر را تاسیی  میی         1964معرفی کیرد. در سیا    
-Majeed Khan, et al: 2016: 118)کمبود بودجیه ایین پیروژه را پییا ببیرد       دلیلبه نتوانست

 اقتایادی و اسیتراتژیک سیاوت بنیدر گیوادر بیرای پاکسیتان، بیار          برتیری با توجه بیه   .(119
 سیالۀ پینام    8عنیوان ییک هیدف مهیم در برنامیه      دیگر این کشور توسعۀ بنیدر گیوادر را بیه   

 د. گام اساسی برای ساوت بنیدر گیوادر زمیانی آغیاز     آغاز به کرد، مطرح کر 1993که در سا  
 چین موافقت ویود را بیرای سیاوت بنیدر گیوادر پی  از دییدار پروییز          2001شد که در مه 

 گیذاری کیلان   اکنیون سیرمایه   .(Хрисанфова, 2014: 148) مشرف از این کشور اعیلام کیرد  
 مادهیای همکیاری چیین    ساله این کشیور یکیی از ن   40چین در توسعۀ بندر گوادر و مدیریت 

 گییذاری چییین،  نقییل اسییت. اییین میییزان سییرمایه  وو پاکسییتان در عرصییۀ اقتاییاد و حمییل  
 هیای گذشیته در   میلییارد دلاری آمریکیا در سیا     7گیذاری  تیر از سیرمایه  چندین برابیر بییا  
 گییذاری چییین در بنییدر  سییرمایه(. Abdi and Rajabnejad, 1396: 196)پاکسییتان اسییت  
 تیوجهی بیر اقتایاد پاکسیتان دارد. تیاثیر      مسیتقیم قابیل   اثیر مسیتقیم و غییر  گوادر پاکسیتان تی  
 درصید افیزایا    6توانید رشید اقتایادی پاکسیتان را بییا از      گذاری چین میی مستقیم سرمایه
 هییای چییین حتییی بییر بییازار سییهام پاکسییتان نیییز تییاثیر م بییت گذاشییت گییذاریدهیید. سییرمایه

(Butt and Butt, 2015: 23-24)  هیا و  برویی برآوردهیا بنیدر گیوادر بیا توانیایی       . بیر اسیاس 
 اقتاییاد  10و  21قییرن  1توانیید پاکسییتان را بییه ببییر آسیییاییسییودمندی فییراوان اقتاییادی، مییی

 بروی هیم معتقدنید کمیک چیین      .(Solangi, 2019: 51) تبدیل کند 2047تا سا   یبرتر جهان
یارویی بیا افیزایا قیدرت و    برای رو« طرح چین»به پاکستان در ساوت بندر گوادر بخشی از 

 ویژه در دو سازه ژئوپلیتیکی اقیانوس هنید و درییای عمیان اسیت. چیین      نفوذ هند در جهان به
 در چییارچوب راهبییرد زنایییرۀ مرواریییدها، عییلاوه بییر بنییدر گییوادر، در دیگییر مرواریییدها در 

در برابیر،  بنگلادش، میانمار، تایلند، کامبوج و دریای چین جنیوبی حضیوری فعیا  دارد. هنید     
آن، که با چین بر سهبا ژاپن، ویتنام و اعضای آ استواریسازی این راهبرد، پیوندهای برای ون ی

 Mohammadi and) سر مالکیت درییای چیین جنیوبی اویتلاف دارنید، برقیرار کیرده اسیت        

Ahmadi, 1397: 53   در نقشۀ زیر موقعیت جغرافیایی بندر گوادر و کشیورهای درگییر در آن .)
 شده است: مشخص

                                                           
1. Asian tiger 
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Source: (Kaleem, 2014: 94( 

 هاي چين و پاكستاندر تقویت همکاري «راچپ»گذر راهجایگاه 
بیار موضیو  سیاوت    گذر استراتژیک را دریافت. نخستیننیاز به یک راه 1990پاکستان از سا  

 گذر اقتاادی چین و پاکستان را لی کتسیان، رئی  شورای دولتی جمهوری ولیق چیین، در  راه
رئی  جمهور پاکسیتان  « ممنون حسین»، 2014در فوریه به پاکستان مطرح کرد.  2013سفر مه 

تنها برای پاکسیتان و چیین   ترین رویداد قرن نامید که نهدر سفر وود به چین، این طرح را مهم
. (Галищева, 2015:13)میلیارد نفیر سیودمند وواهید بیود      3بلکه برای کل منطقه با جمعیت 

نوسازی جادۀ »منظور ای از راهبرد اصلی چین بهبخا گسترده در حا  حاضر« راچپ»گذر راه
در مقایسه بیا  « راچپ. »(Глянц, 2017: 9)است  «راهکمربند، یکیک»با ابتکار « ابریشم باستانی

)پاکسیتان(   (، فقیط در ییک کشیور   1راه، یکگانه یک کمربندگذرهای شاگذرها )راهدیگر راه
-ای و بیین مین موضو  موقعیت ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک پاکستان را در سطس منطقهدارد و ه

. در جدو  زیر، طرح یک کمربند، ییک  (Lanteigne, 2008: 150-151) دهدالمللی افزایا می
 راه ترسیم شده است.

                                                           
گذر اقتاادی پل زمینی جدید اوراسیا )پل دوم زمینی ( راهبروسیه،  -مغولستان -گذر اقتاادی چینراه (الف .1

جزیره چین شبه -گذر اقتاادی چین( راهدغرب آسیا،  -آسیای مرکزی -گذر اقتاادی چین( راهجیا(، اوراس
 -هند -چین -گذر اقتاادی بنگلادش( راهوپاکستان(،  -گذر اقتاادی چینگذر راچپ )راه( راههو هند، 
 (.Aoyama, 2016: 5-7)میانمار 
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Source: https://fa.maps-china-cn.com 
مسیائل   ویواه و بلوچسیتان  های ویبرپختونهای تروریستی در استانهای گذشته، حملهدر سا 

. بیرای  (Галищева, 2015: 15) زیادی را برای متخااان و کارگران چینی ایااد کرده اسیت 
« راچیپ »گذر کیلومتری راه 3000های امنیتی چهارلایه برای مسیر تدارکمقابله با این موضو ، 
کیارگر   15000ۀ امنیتی از حدود نیروی ویژ 32000ریزی شده است. حدود و بندر گوادر برنامه

کیار هسیتند،   های کوچک و بزرگ توسعه در سراسر پاکستان مشغو  بهطرح 210چینی که در 
صنعت دیوار »چنین با هدف پاسداری و نظارت بر اجرای طرح با همکاری کنند. هممراقبت می
-د نایب و راه ای در میور نامیه ، توافیق «های فضایی پاکستانکمیسیون پژوها»و « بزرگ چین

صیورت   2018در پاکستان در ژوئین   1(1اس اسآرکنتر  از راه دور)پی اندازی سیستم ماهوارۀ
مسیر تاارت )صادرات و واردات( « راچپ». طرح (Hussain and Hussain, 2017: 12) گرفت

به جایی و حمل کالا را روزه جابه 45هزار کیلومتر کاها و فاصله  10چین به غرب آسیا را تا 
 (. Aqeel, 2016: 9) دهدروز کاها می 10

 جنوب -گذر شمالهاي ایران و آسياي مركزي با تمركز بر بندرچابهار و راههمکاري
شاوه  شده است. دو تبدیل ایفرامنطقه و ایمنطقه هایرقابت قدرت صحنه مرکزی آسیای منطقۀ

 ,Koparkar) گذرنید ی میی از کشورهای آسیای مرکز« راهکمربند، یکیک»از شا شاوۀ طرح 

عنیوان یکیی از بیازیگران مهیم     یران بعد از پایان جن  سرد بیه ااسلامی  . جمهوری(652018 :
عنیوان قطیب   بیه تنهیا  نهبرای وود در نظر داشت که منطقه این را در  مهمی یهافرصت منطقه،

تیری بیا   ییک زدن پیونید بلکیه   تبیدیل شیود،   یبه بازار جهیان  مرکزی یایآس یعیانتقا  مناب  طب
 ,Wastnidge) یتی برقیرار کنید  و امن یبر اساس مناف  مشترک فرهنگ کشورهای آسیای مرکزی

فروپاشی اتحاد شوروی، سیاست وارجی ایران در آسیای مرکزی و قفقیاز   . پ  از(1-3 :2017

                                                           
1. Pakistan Remote Sensing Satellite (PRSS-1) System 
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هیای  تمدنی بوده که در آن ملاحظه -های ایدئولوژیک، ژئوپلیتیک و فرهنگیترکیبی از رهیافت
. از آن زمیان، تیلاش اییران    (Kooalee and Others, 2014: 95) ئوپلیتیک اولویت داشته استژ

برای تقویت جایگاه سیاسی، فرهنگی، اقتاادی و ایدئولوژیک وود در منطقه ادامه یافته اسیت.  
ر تنها ارتقا نیافته، بلکه تنز  هم یافته است. نموداسا ، جایگاه ایران نه 30اما با گذشت بیا از 

کشور طرف تااری قزاقستان قرار  20ایران در میان  2019زیر، تایید این دیدگاه است. در سا  
عنوان یک دولت رقیب در آسیای مرکزی، نسبت به سیا   ندارد. این در حالی است که ترکیه به

 به وود اوتااص داده است.   2019، جایگاه هفتم را در سا  2018
 )ميليارددلار(2019جاري قزاقستان در سال : بيست كشور اول طرف ت1نمودار 

درصد از 
 كل تجارت

 ردیف كشور صادرات واردات مجموع

 1 روسیه 6/5 14 6/19 5/20

 2 چین 8/7 5/6 3/14 15

 3 ایتالیا 4/8 58/1 9/9 4/10

 4 جنوبی کرۀ 3 4/3 4/6 6.8/8
 5 هلند 4/4 میلیون دلار 235 6/4 8/4
 6 فرانسه 65/3 میلیون دلار 695 ¾ 5/4
 7 ترکیه 3/2 میلیون دلار 819 1/3 3/3
 8 سوئی  67/2 میلیون دلار 134 8/2 9/2
 9 ازبکستان 21/2 3/1 28/3 9/2
 10 اسگانیا 2/1 میلیون دلار 191 3/2 5/2
 11 آمریکا میلیون دلار 895 34/1 2/2 3/2
 12 هلند 57/1 میلیون دلار 291 8/1 9/1
 13 رومانی 7/1 میلیون دلار 96 8/1 9/1
 14 آلمان میلیون دلار 299 5/1 8/1 9/1
 15 ژاپن میلیون دلار 880 میلیون دلار 596 4/1 5/1
 16 یونان 282/1 میلیون دلار 18 3/1 4/1
 17 اوکراین میلیون دلار 962 میلیون دلار 378 3/1 4/1
 18 انگلی  میلیون دلار 497 میلیون دلار 491 میلیون دلار988 1
 19 لهستان میلیون دلار 829 میلیون دلار 340 میلیون دلار869 39/0
 20 قرقیزستان میلیون دلار 604 میلیون دلار 252 میلیون دلار856 9/0

 /economic.mfa.irمنب : 
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 هاي ایران و آسياي مركزيدر تقویت همکاري بندر چابهارجایگاه 
 اسیت کیه    ییکشیورها  ونقلیحمل هاییرتوسعه و گسترش مس یبرا یرانا یکانون ۀچابهار نقط

. بنیدر  (Ali Khan, 2013, 91) انید واقی  شیده   مرکیزی  یایهند و آس یانوساق یشمال بخادر 
 جنیوب   -المللیی شیما   ونقیل بیین  )جنوبی( مسیر زمینیی حمیل   عنوان دروازۀ اصلیچابهار به

 ل و ارتباطیات  نقی وای در توسیعۀ سیسیتم حمیل   رود. ساوت این بندر اهمیت وییژه شمار میبه
 اسییتفاده از بنییدر چابهییار بییرای   .(Зоидов, Медков и Зоидов, 2018: 51)ایییران دارد 

 صرفه و بهینه است، زییرا بنیدر چابهیار در مقایسیه بیا      کشورهای آسیای مرکزی و افغانستان به
 تیر  کیلیومتر بیه افغانسیتان نزدییک     90کیلومتر و با بندرعباس حیدود   800بندر کراچی حدود 

 1دلار 1000فوتی به کشور افغانستان از مسیر چابهار، حیدود   20است. هزینۀ حمل یک کانتینر 
چنیین  هیم  .(Islami and Yousef Zehi, 1397: 98) تر از مسیر کراچی و بندرعباس استارزان

 نقییل جهییانی کییه کارشناسییان سییازمان وگییذر حمییلالمللییی از مامییو  سییه راهدر سییطس بییین
 گیذرد و چابهیار نقطیۀ    گیذر از اییران میی   انید، دو راه بینی کردهواوردور پیاملل برای منطقۀ 

. (Ezzati and Shokri, 2012: 9)غربیی جهیان وواهید بیود      -گذر شرقیترین راهعبور جنوبی
ترین و بهترین مسیر انتقا  انرژی و کالا از ولیج فارس، دریای عمان، هنید  بندر چابهار نزدیک
-غانستان، کشورهای مستقل همسود و اروپای شرقی از مسیر راهرو شما  و اقیانوس هند به اف

توانید دو قلمیرو   شیرق اسیت. افیزون بیراین، ژئوپلیتییک وییژۀ چابهیار میی         -جنوب و غرب
ژئواستراتژیکی و ژئوپلیتیکی سازمان همکاری سارک )آسیای جنوبی( را به سیازمان همکیاری   

 :Islami and Yousef Zehi, 1397)پیونید زنید   شانگهای و آسیای مرکزی، اکو و دریای ویزر  

. در نقشۀ زیر، موقعیت بندر چابهار در مرکز تاارت و ارتباطات جهانی ترسیم شده (104-105
 است:

 
 (13-12: 1397منب : )لاجوردی و رضائیان، 

                                                           
 نقلودرصد هزینه حمل 50. حدود 1
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 قزاقستان و بندرچابهار
طیولانی دارد.   قزاقستان تنها جمهوری آسیای مرکزی است که با روسیه و چیین میرز مشیترک   

کیلومتر است. در میان کشیورهای   1533کیلومتر و با چین  6846طو  مرز این کشور با روسیه 
 مستقل همسود، قزاقسیتان از نظیر منیاب  طبیعیی )جیز روسییه( مقیام نخسیت را دارد. ذویایر          

 نیز درصد ذوایر جهانی است. از نظر طلا 25شده اورانیوم قزاقستان یک میلیون تن، برابر اثبات
هیای  تمی  اکاروانه متعلیق بیه م   100قزاقستان بیا از این کشور مقام هفتم را در جهان دارد. 

  1پالاتینسییکای در سیِیمیهییای تسییلیحات هسییتهصیینعتی شییوروی و محییل آزمییایا-نظییامی
افزایید  کیه بیر اهمییت اسیتراتژیک آن میی      را در اوتییار دارد  2است و مرکز فضیایی بایکیانور  

(Koolaee and Others, 2014: 92-105). یمحایولات کشیاورز   یبیرا  یبیازار مهمی   ییران ا 
در  ییران به ا یف رئی  جمهور این کشوراست. در سفر نظربااین کشور  غلات یژهوبه قزاقستان

ارد دلار امضیا کردنید. دو   یلیم 2از  یابی با ارزش نامه همکارتوافق 66، دو کشور 2016سا  
هیا  آن وجیه ت ۀکه نشان رسیدندتوافق به ونقل مشترک شرکت حمل یک ی کشور در مورد تاس

-رون ایین راه جنیوب اسیت. در د  -شما  گذرراه مسیراز  یژهوبه یلینقل روحمل یاافزا یبرا

 در مییان ارتباط و تاارت  یتدر تقو ینقا مهمنیز ن یراا -ترکمنستان -آهن قزاقستان، راهگذر
  .(Raimondi, 2019: 32-33) وزر دارد یکشورها

رود، نقیا آمریکیا و   شیمار میی  های ایران و قزاقستان بهچه مان  اصلی تقویت همکاریآن
هرگونیه  عبور از  جلوگیریدر منطقه  یکاآمر های تحریمی آن علیه ایران است. سیاستسیاست

 انیرژی قزاقسیتان،  منیاب    یبیرا  ییران ااست. این در حالی است کیه   ایران یراز مسوطوط لوله 
حیا ،  . با ایین (Wastnidge, 2017: 8) کندهای جهانی عرضه مییانوسبه اقرا  ریمس ینترکوتاه

 )سوآپ( را با ایران امضا کرد. نفت ۀتوافقنامه مبادلتنها کشور آسیای مرکزی است که  قزاقستان
جهت مایرف در منیاطق   وزر  یایدر قزاقستان در، تهران نفت را از نامهموافقت ینبر اساس ا

بشیکه در   000/150آن در حدود  یریبارگ یتکه ظرف کردمی یافتدر بندر نکادر  شمالی ایران
در  ییران ا شید. یمنتقل م یزتهران و تبر یها یشگاهبندر، نفت وام وزر به پالا یناز ا بود وروز 
تیا   1997. از سیا   دادتحوییل قزاقسیتان میی    کویار  یرهجز درهمان مقدار نفت وام را برابر، 
  .(Newbery, 2017) یددلار رس یلیونم 880به  یامبادله هایهاز معامل یران، کل درآمد ا2009

میلییارد دلار تولیید    160تیرین اقتایاد منطقیه آسییای مرکیزی بیا        عنوان بزرگ قزاقستان به
ظرفییت بنیدر   از  اسیتفاده ناوالص داولی، بیا از دیگر کشورهای منطقه تمایل وود را بیرای  

 در دییدار در تهیران   سفیر قزاقسیتان  «آسقات اورازبای» 2019مه  5در  نشان داده است.چابهار 
بییرای  کشییورشاز تمایییل ، مییدیرکل بنییادر و دریییانوردی اسییتان سیسییتان و بلوچسییتان   بییا

در ایین دییدار    او. دوبیر دا ویژه در زمینه ساوت سیلو و انبار بهچابهار  بندرگذاری در  سرمایه

                                                           
1. Semipalatinsk 

2. Baikonur 
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در بنادر چین را موفق ووانده و آن را الگویی برای ایران عنیوان   قزاقستانگذاری  سرمایه ۀتارب
 سیتار قزاقستان ووا با بیان اینکه هندسفیر قزاقستان در  «بولات سارسنبایف» ،علاوه بر این. کرد

شیبکه ریلیی    ، تاکید کیرد: پیونید  بندر چابهار استظرفیت گسترش روابط با هند، با استفاده از 
در  عامیل مهمیی  ایران و دسترسی ارزان و سری  به این بندر راهبردی، ریلی  ۀقزاقستان به شبک

در بندرعباس بیرای تسیری  فراینیدهای ترانزیتیی و     ، قزاقستاندولت ین همچن. استاین زمینه 
 .(Tasnim News Agency, 2017) استی گشوده تااری وود کنسولگر

 ازبکستان و بندر چابهار
 بیرای  مناسیبی  ارتبیاطی  راه قیرار دارد،  ابریشیم  اسیتانی جیادۀ ب  مسیر در که ازبکستان جمهوری

 در گازطبیعی تولیدکننده سومین ازبکستان .است مرکزی آسیای کشورهای و کشورهای همسایه

 در تولیدکننیدۀ اصیلی گیاز    10 در شیمار  و ترکمنستان و روسیه پ  از سودکشورهای هم میان

-هیم  مامو  کشیورهای  گاز تولید صددر 5 و زیرزمینی درصد ذوایر 3 کشور این .است جهان

 پنبیه  دوسیوم  اسیت. ازبکسیتان   کشیاورزی آن پنبیه   محایو   تریندر اوتیار دارد. مهم را سود

 و آمریکا از پ  و تولیدکننده کشور چهارمین کند. اینمی تولید را مرکزی آسیای هایجمهوری
-از مرگ اسلام کریم . پ (Ansari, 1396: 67-70)است  جهان در پنبه صادرکننده سومین چین

انتخیاب شید. او بیرولاف     جمهور ازبکستانی عنوان رئبه یرضیایفم ،2016سگتامبر  2در  اف
اصیلاحات   را در زمینیۀ  یاطلبانیه جیاه  ۀبرنام 2017در سا  اف، های انزواگرایانه کریمسیاست

 1«2021-2017 یهیا سا  یبراکشور  یمل ۀتوسع یاستراتژ»برنامه با نام  یناجرا کرد. ا زاریبا

طراحی شده  یرشد بخا واوص و افزایا اقتااد آزادتر یکبا  ازبکستان سازگاری منظوربه
  .خشدببهبود  یگانوود را با همسا طرواب کردتلاش چنین هم یرضیایفم .است

ییت  روابیط دوجانبیه اهم  کارآمدن میرضییایف  ایران یکی از این کشورها بود. از زمان روی
تیرین کشیور   و فرصت ووبی برای ایران برای گسترش رابطه بیا پرجمعییت   کرده یداپ یشتریب

 یجهیان  یبه بازارها یدسترس یبرا یاتیح یریرا مس یرانا ،ازبکستان .آسیای مرکزی فراهم شد
 سیفر عبیدالعزیز   . (Lal, 2006:13- 14) کنید یمی  دنبیا  کشیور را   ایین با  یکداند و رابطه نزدیم

و بیه دنبیا  آن سیفر محمیدجواد      2017ن به تهیران در سیگتامبر   اف وزیر وارجه ازبکستاکامل
 ,College) شیود نقطۀ مهمی در روابط دو کشور محسوب می 2017ظریف به تاشکند در اکتبر 

دو کشیور  ونقل، ویژه در بعد اقتاادی و حمل. در ادامۀ همکاری دو کشور به(142-143 :1397
 ۀدو کشور علاق .اندتاکید کردهدلار  یلیاردم یکه دلار ب یلیونم 400حام تاارت از  یاافزا بر
جنیوب   -شیما   گیذر راهنقیل بیر اسیاس    وحمل یهایرساوتز یاادا یبرا یبه همکار یادیز

 یشینهاد پ ییران بندر چابهیار ا  مسیرآزاد از  یایبه در ی راازبکستان یکالاها یدسترس یراندارند. ا
مییان اییران، ازبکسیتان و    جانبیه  سیه  یکیار همیونید، لازم اسیت   پ یین ا یاادا یداده است. برا
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کیه   یرتیان ح -ذآهن ترمراه مسیراز  توانندمیو ازبکستان  یران، اواق . در شود یتافغانستان تقو
. (Raimondi, 2019: 70-71) پیوند یابندکند، یدر افغانستان متال م یفازبکستان را به مزارشر

هرات بیرای دو کشیور اهمییت زییادی      -شریفآهن مزار ، راه1حیرتان -آهن ترمذهمچنین راه
به آقینه در ترکمنستان و جا از آن آهن از مزارشریف به حیرتان در مرز ازبکستان واین راهدارد. 

به بنیدر چابهیار    سراناامهرات و  -به وط آهن وواف در ترکمنستانشده و تاجیکستان وصل
 .(Lal, 2006: 13-14) وصل وواهد شد

نقیل چنیدمنظوره   وحمیل گیذر  راه یا« آبادعشق نامهتوافق»عضو چنین هم ازبکستان و یرانا
 یمنظور ارتقانامه بهتوافق ینهند، عمان، قزاقستان، عمان، ترکمنستان و افغانستان هستند. ا میان
 جنیوب  -شما  گذرراه ویژهطور مهم، به یهاگذرراه یگرآن با د پیوندو  یادر اوراس ونقلحمل

بیه  های اویر، توجه ازبکستان در سا . (Ashabat Agreement, 2020: 1-4) تاس وجود آمدهبه
اف، علیشیر سیلطان  2017اکتبر  سفردر افزایا یافته است.  های این بندرو ظرفیت چابهاربندر 

و نیز ملاقات با مدیرعامل منطقیه آزاد   از چابهاربه ایران و بازدید  وزیر ازبکستان معاون نخست
تاشیکند تاکیید    -ونقلیی چابهیار  های اقتایادی و حمیل  بر گسترش همکاریطرف دو چابهار، 
جمهور ازبکستان در امیور  ویژه رئی  ۀ، نمایند«الله ایرگاشیفعامت»نیز 2018در اکتبر کردند. 

هیای ایین   ظرفیتنزدیک با اقتاادی به چابهار سفر کرد و از -تی سیاسیأافغانستان در رأس هی
 (.Chabahar Free Zone Website, 2017آشنا شد )بندر 

 تركمنستان و بندر چابهار
 در میان کشورهای آسیای مرکزی، روابط با ترکمنستان بیا توجیه بیه میرز طیولانی و مشیترک       

 کیلییومتری  35کیلییومتر(، وجیود سییفارت اسیرائیل در اییین کشیور در    1300بیا ایییران )حیدود   
 حیوزۀ گیاز، عضیویت در سیازمان     وییژه در  مرز ایران، ظرفیت بیزرگ اقتایادی و انیرژی بیه    

 کشورهای ساحلی دریای ویزر، بیرای جمهیوری اسیلامی اییران بسییار اهمییت         اکو و یکی از
  یکیا آمر یهیا یاسیت س یسیاز متعیاد   یبرا یاحتمال یکیعنوان شررا به این کشور ،تهراندارد. 
 ی در رژکننییده انییعنییوان ماییرفبییه تنهییانییهرا  یییرانا هییم ترکمنسییتان و یییران؛ا برابییردر 

 ت محایولا  کردنصیادر  یبیرا  ونقلیی حمیل  مسییر  ییک عنوان بلکه بههای شمالی وود، بخا
افیزایا  آبیاد و تهیران   ابط عشقوداند. پ  از استقلا ، ریم جهان یمهم انرژ هایبازار هب وود
آهین  ویط  ییل ، تکمروابط ایران با کشورهای آسیای مرکیزی در  یاساس تحولاتاز  یکی. یافت
 امکیان  ی،بیه ترکمنسیتان محایور در وشیک    آهین،  این ویط بود.  1996ر سا  مشهد د -تان

آهین، عیلاوه بیر    ویط  یین ا داد.را  یابزرگ آس ریلی یستمفارس و ورود به س یجبه ول یدسترس
رسیاند  یفیارس می   یجرا بیه ولی  ییران، آنهیا   ا یلیی ر ۀبیه شیبک   مرکیزی  یایآس امکان دسترسی

(Wastnidge, 2014: 126.) 
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غیرب  در  1کُرپیِژه  -کیلیومتری کردکیوی   200 گاز ۀوط لولبا ساوت  1997 در سا  رانیا
 یویط لولیه بیرا    یین . افیراهم سیاوت   ییران به شیما  ا  آن راگاز  ، امکان دسترسیترکمنستان

سیاوت بیازار   یترکمنسیتان را قیادر می    ییرا ز ،داشیت اهمیت زییادی  صادرات گاز ترکمنستان 
نقیا   . بیا وجیود  (Bhatnagar and John, 2013: 3-4) باز کنید برای وود را  یدیجد یصادرات
-تینا  بیا دو کشور  یروابط انرژ ،ترکمنستانسازی صادرات گاز متنو  یدر استراتژ یرانمهم ا

کیاها   یترکمنسیتان بیرا   یم، پ  از تام2012است. در زمستان سا   همراه بوده یادیز یها
 یایۀ نتموضیو    یین کیرد کیه ا   اعیلام  یران، ایقبل سازیآگاهبدون  ایران گاز ینتأم یدرصد 50
بیه   کردنید تهیران  میی ترکمنستان ادعا  هایمقام. است یدور یطشرا در موردمذاکرات  ستشک
دارد  یدلار بیده  یلیاردم 8/1، معاد  2008و  2007 یهاسا  در از این کشور واردات گاز یلدل
آبیاد از  عشیق  اناامهای ایرانی زیر بار این بدهی نرفتند. سیر ولی مقام کرده است.نپرداوت که 
اسیت کیه    بیر سیر ایین   مناقشیه   هیا یرانیابه بیان د. ررا متوقف کایران  گاز ینتأم 2017 یهژانو

در  ییران ا و کمبیود گیاز در منیاطق شیمالی     2006وهیوایی سیا    دلیل شرایط آببهترکمنستان 
 دلار 360دلار بیه   40گیاز را از   یمتاستفاده کرده و قسوء 2007-2006 هایسا  زمستان سرد

 یالمللی ینبی  یبه دادگیاه داور  ایتبا شک یراناست. ا کردهبرابر  9 یعنی مترمکعب 1000در هر 
 پاسخ داد.  یداور یقترکمنستان از طر دادوواست یهعل

بیرای  ویود را  عنوان دروازۀ ورود ایران به آسیای مرکیزی، علاقیۀ   به ترکمنستانحا ، این با
داف، وزییر امیور وارجیه    ارشیید میر   در همیین زمینیه،   توسعۀ بندر چابهار نشیان داده اسیت.  

های اقتاادی بیا هنید    نقل هند بر ضرورت توسعه همکاریوترکمنستان در دیدار با وزیر حمل
عضیو اتیاق   ، کیریم اکمامیدوف   2018از سیوی دیگیر، در میه    از مسیر بندر چابهار تاکید کرد. 

از بیود،   بیه چابهیار سیفر کیرده     رگانیتااری و باز تأیک هیبا همراه  که بازرگانی ترکمنستان
با توجیه  : »اظهار داشت . او در این زمینهاین بندر آشنا شد نقلیوحملهای  نزدیک با زیرساوت

بیرای نقیا آسییای     را فیردی منحاربهفرصت  که های ایاادشده در بندر چابهارزیرساوتبه 
ریزی برای صیادرات  برنامه در گام نخست در حا  ،ترکمنستان ایااد کرده است ویژهمرکزی به
 General Administration of Ports and) «هزار تنی از بندر چابهیار هسیتیم  120های محموله

Maritime of Sistan and Baluchestan Province, 1397.) 

 قرقيزستان و بندر چابهار -تاجيکستان
 ر انیرژی نفیت و   اگرچه در میان کشیورهای آسییای مرکیزی، تاجیکسیتان و قرقیزسیتان از نظی      

گاز غنی نیستند، اما با توجه به مناب  آب فراوان، در زمینۀ تولید و توزی  صنعت برق الکتریکی 
 Mahnovski and) هیای زییادی برووردارنید   های برق آبی ایین کشیورها از ظرفییت   و پروژه

Others, 2006: 38-39)توافییق کردنیید کییه در یکسییتانو تاج یه، روسیییییرانا 2005سییا   . در  
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 را سیاوت و  ییک   -تیوده  سین   یهروسی یکسیتان بسیازند.   تاجدر  یبرق آبی  یروگاهن ۀمرحل دو
  «انیزاب تونیل  »در سیاوت  اییران   یران واگذار شید. ابه  دو -هتودساوت سن کار به دنبا  آن 

افغانستان  مسیراز  یاجنوب آس یبندرها را به یکستانو تاج یزستانرا به قزاقستان و قرق یرانکه ا
 «الملیل سیابیر بیین  »یرانیی  توسیط شیرکت ا   داشت. این تونلمشارکت داد، پیوند میتان و پاکس

سیاعت   5تیا   4 مرکیزی  یایو آسی  ییران ا میانزمان سفر ساوت این تونل، از  پ . ساوته شد
 بیه هنید در نیوامبر     امیامعلی رحمیان   در جرییان سیفر  . (Lal, 2006: 14-15) شیود یمی  بیرآورد 
 مییان  هیای بازرگیانی و اقتایادی    بر افیزایا همکیاری   هند زیرو نارندرا مودی، نخست 1395

وزیر امیور   2019ژوئن در سفر چنین هم .بندر چابهار تاکید کردهند و تاجیکستان با تمرکز بر 
 بنیدر چابهیار میورد    هیای  ظرفییت از « دوشینبه »منیدی   بهره ۀوارجه تاجیکستان به تهران، مسال

 چابهیار را در انتقیا     الیدین، بنیدر  ر مهرالیدین اصیل  در ایین سیف  قرار گرفیت.   کشور تاکید دو
نامیه  نیز بعد از امضیای توافیق  قرقیزستان . مهم دانست های آزاد جهاناز تاجیکستان به آب کالا
علاقمندی ویود را بیه اسیتفاده از     ،2016جانبه چابهار میان ایران، هند و افغانستان در سا  سه

آزاد چابهیار و   ۀهمکیاری سیازمان منطقی    ۀنامتفاهم 2018 فوریۀنشان داد. در  این بندر چابهار
و گردشیگری در جرییان دومیین همیایا      پشیتیبانی  ونقل،با موضو  حمل آزاد بیشکک ۀمنطق
 پاییدار در سیواحل مکیران امضیاء شید      ۀگذاری و توسیع های سرمایه المللی معرفی فرصت بین
(Free Zone website, 2017). 

 هاي ایران و آسياي مركزيدر تقویت همکاري وبجن -شمال گذرراهجایگاه 
پترزبیورگ،  در سین  2000ونقل در سگتامبر در جریان دومین کنفران  اوراسیایی در زمینۀ حمل

 -المللی شما ونقل بینگذر حملدولتی راهنامه میانکشورهای ایران، روسیه، هند و عمان توافق
، قزاقستان، یاانآذرباجمهوری ، یهترک شامل گریکشور د 11 از آن زمانجنوب را امضا کردند. 

عضیو آن  ین ، بلغارسیتان و اوکیرا  یه، سورن، عمایزستان، قرقیکستان، تاجیۀ سفیدارمنستان، روس
ترین حلقه پیوند تایاری  جنوب مهم -گذر شما . راه(Ullah and Brohi, 2018: 101)اند شده

تیر  درصید کوتیاه   40نظر مسافت و زمیان تیا   آسیا و اروپا است که در مقایسه با مسیر سنتی از 
 45تر است. این مسییر مسیافت فعلیی    صرفهتر و بهدرصد ارزان 30است و از نظر هزینه هم تا 
 9389روزه بیه طیو     19کیلیومتر اسیت، بیه مسییر جدیید       16129روز دریایی را که به طو  

فنلاند از کانا  سیوئز بیه هنید    هایی که از آلمان و دهد. تعرفۀ کالا و محمولهکیلومتر کاها می
-هزار دلار آمریکا است، در حالی که ارسا  کیالا از مسییر راه   5/3 -4/3شود، حدود ارسا  می

 ,Саруханян)دلار در هیر محمولیه بیرآورد شیده اسیت       1000جنوب کمتیر از   -گذر شما 

2004: 81). 

 -فیارس  ولییج  -نید اقییانوس ه  -بندر بمبئی دربرگیرندهجنوب -شما  گذرراهمسیر اصلی 
بنیدر   -دریای ویزر(  ی)یا بندر امیرآباد در جنوب شرق دریای وزر یبندر انزلی در جنوب غرب
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-ارتبیاط حمیل   بیرای مسیر جایگزین نییز   6است.  اروپای شمالی و شرقی -مسکو -آستراوان

 روسیه با عبور از سرزمین ایران تعریف شده است:ونقلی هند به 
 ،پترزبورگسن -مسکو -آستراوان-باکو -اراآست -بندرعباس -بندر بمبئی -
-سین  -مسیکو  -قزاقسیتان  -ترکمنسیتان  -برون اینچه -یزد -بندرعباس -بندر بمبئی -

 ،پترزبورگ
 -مسیکو  -داغسیتان  -گرجسیتان  -ارمنسیتان  -مرز نیوردوز  -بندرعباس -بندر بمبئی -
 ،پترزبورگسن

 -قزاقستان -کستانازب -ترکمنستان -سرو  -بندرعباس)یا بندرچابهار( -بندر بمبئی -
 ،روسیه
بنیدر   -درییای سییاه   -ترکییه  -مرز بازرگیان  -بندرعباس)یا بندرچابهار( -بندر بمبئی -

 ،پترزبورگسن -مسکو-بندر نوروسیسک -سامسون
بنیدر   -درییای سییاه   -ترکییه  -مرز بازرگیان  -بندرعباس)یا بندرچابهار( -بندر بمبئی -

 Ministry of Roads and Urban) رگپترزبیو سین  -مسیکو -اوکیراین  -بندر اودسیا  -سامسون

Development, 2016). 

جنوب )رن  قرمز(  و مسیر سنتی آن از کانا   -المللی شما ونقل بینگذر حملنقشه موقعیت راه
 سوئز)رن  آبی(

 
Source: slideshare.net/babaie 

و جنیوب(   -گیذر شیما   )شاوۀ شیرقی راه  سرو  -دو مسیر ریلی چابهارساوت تسری  در 
میورد نییاز بیرای     هیای اقیدام  تیرین مهماز جنوب(  -گذر شما )شاوۀ غربی راه آستارا -رشت

آنچه بیرای آسییای مرکیزی و     .نقلی کشور استوحمل و توسعه زیربناهای گذرراهتکمیل این 
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جنوب اهمییت   -المللی شما گذر بیننقلی در چارچوب راهوایران جهت برقراری ارتباط حمل
 کشیورهای  جنوب -شما  گذرشاوۀ شرقی راه هدف آن است. کشورهای« شرقی شاوۀ»دارد، 

تاجیکسیتان،   قرقیزسیتان،  تایلند، قزاقستان، ژاپن، جنوبی،کرۀ چین، مالزی، هند، شامل آسیا شرق
 ایایاد  شیاوۀ شیرقی،   کیارکرد  تیرین هستند. اصیلی  پاکستان و افغانستان ترکمنستان، ازبکستان،

 .است مرکزی ویژه آسیایکشورهای مستقل همسود، به برای المللیبین آزاد هایآب دسترسی به
 سین   زغیا   معیدنی و  میواد  مرکیزی،  آسییای  در غلیۀ تولیدشیده   بار توانمی به عنوان نمونه،

را از این مسییر   برنج هند و گندم و افغانستان سن  معادن و ترکمنستان، ازبکستان پنبۀ قزاقستان،
 راه بهتیرین  و نیدارد  موازی مسیر گذرد، هیچمی ایران از که گذرراه این شرقی شاوۀ .انتقا  داد

 از عبیور  آزاد هیای آب به کشورهای مستقل همسود حوزۀ وشکی در محاور پیوند کشورهای

 ظرفیت شده از موجب شاوۀ شرقی در کالا حمل برای مناسب زیرساوت است. نبود شاوه این

 .(Lajevardi and Rezaian, 1397: 8) نگیرد صورت مناسب استفاده موجود

 نتيجه
نقیل، راهروهیای   وها موضو  حملویژه پ  از فروپاشی شوروی، دولتهای گذشته بهدر سا 

-هیا بیرای سیرمایه   ها و جلب پشتیبانی دیگر دولتراهبردی و ضرورت حمایت و پشتیبانی آن

گیذرها،  در چارچوب این راهها اند. تا جایی که آنگذاری در این زمینه را مورد توجه قرار داده
گییذرها و بنییدرهای کننیید. اینییک راهای را دنبییا  میییای و فرامنطقییهتقویییت همکییاری منطقییه

توانند زمینۀ تقویت همکیاری در  استراتژیک در صورت مشارکت و کمک کشورهای منطقه، می
ژۀ بیزرگ  اکنون چین و پاکستان در چیارچوب پیرو  های مختلف ایااد کنند. منطقه را در زمینه

و توسعۀ بندر گوادر منیاف  اقتایادی و راهبیردی    « )راچپ( گذر اقتاادی چین و پاکستانراه»
با هدف دورزدن گذر راچپ میلیارد دلاری چین در راه 46گذاری سرمایه .کنندوود را دنبا  می

هیای تایاری چیین از    تنگۀ مالاکا و مسیر طولانی اقیانوس هند طراحی شده است. عبور کشتی
دلییل حضیور   های گزاف اقتاادی، وطرهای امنیتیی بیرای چیین بیه    تنگۀ مالاکا در کنار هزینه

« راچیپ »گیذر  قدرتمند هند و آمریکا در این منطقه همیراه دارد. ایین در حیالی اسیت کیه راه     
کیلیومتری در اوتییار    2400کیلومتری مالاکا، یک مسیر وشکی  16000برولاف مسیر دریایی 

گذر راچپ، در این مقاله تلاش شید جایگیاه بنیدر    در کنار بندر گوادر و راهدهد. چین قرار می
کشورهای آسیای مرکزی برای همکاری با ایران را در این زمینه بررسیی کنییم.    چابهار و علاقۀ

سرو  و تلاش برای جلب مشارکت کشورهای  -بندر چابهار با برقراری وطوط ریلی چابهار
-گذاران چینی و هندی و کشورهای منطقه، میا دعوت از سرمایهآسیای مرکزی در این زمینه ب

تواند شرایط را برای تعمیق و گسترش همکاری ایران و آسیای مرکزی و بهبیود جایگیاه اییران    
جنوب در صورت پیگیری دیگلماسی  -گذر شما در کنار بندر چابهار، راهدر منطقه فراهم کند. 

تاادی و تااری ایران با کشورهای آسیای مرکیزی تیاثیر   اجتماعی فعا ، بر روابط اق -اقتاادی
 جدی وواهد داشت.  
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