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ترجمۀ انگلیسی این مقاله نیز با عنوان:
 Analysis of the Impact of the Hormozgan Maritime Landscape

on the Sustainable Economic Development Model
در همین شمارۀ مجله به چاپ رسیده است.

* این مقاله برآمده از »طرح پژوهشی منظر پیشرفت دریاپایه در هرمزگان« است که زیر 
نظر دکتر»سیدامیر منصوری« و توسط تیم تحقیقاتی پژوهشکدۀ نظر در دی ماه 1401 

در استان هرمزگان انجام  شده  است.
09106805394 ،fahime74477@gmail.com :نویسندۀ مسئول **

چکیـده| در ایـن پژوهـش،                        با تحلیـل مشـاهدات میدانـی، مطالعـات کتابخانـه ای و تصاویر ماهـواره ای، 
تأثیـر منظـر دریایـی اسـتان هرمـزگان بر مـدل توسـعۀ اقتصادی پایـدار منطقـۀ هرمزگان مورد بررسـی 
قـرار گرفتـه اسـت. انتخـاب شـاه عباس صفـوی و توجه ویـژه او به ایـن منطقه باعـث رونق شـهر بندری 
بندرعبـاس شـد و بنـادر دیگـر اسـتان هرمـزگان از رونـق افتـاد. امـا، ایدئولوژی هـا و سیاسـت ها بـرای 
پایـداری یـک منطقـه کافـی نیسـتند، بلکـه بایـد محیط زیسـت انسـان ها با مـدل فعالیت هـای اقتصادی 
سـازگاری داشـته باشـد. زیـرا شـواهد روشـنی وجـود دارد کـه رشـد اقتصـادی در مراحـل اولیـۀ خـود 
منجربـه تخریـب محیط زیسـت می شـود. بررسـی موقعیـت جغرافیایـی بندر عبـاس نشـان می دهـد کـه، 
نزدیکـی بـه منطقـۀ اسـتراتژیک تنگـۀ هرمز، موجب شـده اسـت، ایـن منطقـه به عنوان یک رکـن اصلی 
مبـادلات دریایـی منطقـه باشـد. بـا مشـاهدات میدانـی از بنـادر وسـیع بندرعبـاس بـه نظـر می رسـد، 
عـاوه بـر مبـادلات کالابـه کالا، تأسیسـات نفـت و گازی بـر مـدل الگوی توسـعۀ ایـن مناطق مؤثـر بوده 
اسـت. مطالعـات پیرامـون عوامل پایـداری زمینه ای منطقه، متشـکل از محیط زیسـت انسـانی و جانوری، 
موقعیـت جغرافیایـی، وضعیـت ژئـو و توپولوژی، سـرعت توسـعه را در کشـورهای درحال توسـعه افزایش 
می دهـد و بـه پایـداری آن هـا کمـک می کنـد. شـناخت مـدل توسـعۀ شـهربندرها و بنـادر، زمینه هـای 
برنامه ریـزی بـرای آینـدۀ منطقـه را فراهـم می کنـد. بـه عبـارت دیگـر، توجـه بـه منظـر دریایـی منطقۀ 
هرمـزگان و هم پوشـانی محیط زیسـت انسـان ها بـا مـدل فعالیت هـای اقتصـادی، می توانـد بـر توسـعۀ 

اقتصـادی پایـدار منطقـه تأثیـر گذارد.
واژگان کلیدی| توسعۀ اقتصادی، منظر نرم، منظر سخت، هرمزگان، شرایط جغرافیایی.

مقدمـه| بخشـی از اقتصـاد ایرانیـان در گذشـته وابسـته بـه دریا 
بـوده اسـت. شـاه صفوی بـا انتخـاب بندرعبـاس به عنـوان مرکـز 
تجـارت، ظرفیت هـای بسـیاری را بـرای توسـعۀ اقتصـادی ایجـاد 
کـرد. بـا گسـترش صنایـع، بشـر توانسـت کشـتی های بزرگ تـری 
بسـازد و بنـادری کـه عمـق آب بیشـتری داشـتند، اهمیـت پیـدا 
کـرد. امـا تحقیقـات کافی درخصـوص نقش پشـت کرانـه ای بنادر 
در شـکل دهی بـه فضـای اقتصـادی و مناطق و سـرزمین های واقع 
در حـوزۀ جغرافیایـی هرمـزگان انجام نشـده اسـت. عوامل طبیعی 
هم چـون گسـترش دامنۀ کوه ها به سـمت دریا و یا خشـکی، عمق 
طبیعـی لبـۀ سـاحل و تأثیـر محورهـای دریایـی نیـز بـر جانمایی 

اسـکله ها، شـهر  های بندری و فضای اقتصـادی منطقه نقش مهمی 
دارنـد. در ایـن پژوهـش، به نحـوۀ اثرگذاری چندیـن عامل طبیعی 
بـر توسـعۀ اقتصادی شـهرهای بنـدری اسـتان هرمزگان، بـا تأکید 
بـر منظـر دریایی اسـتان هرمزگان پرداخته شـده اسـت. اسـتفاده 
از ظرفیت هایـی کـه از منظـر منطقـه برخاسـته اسـت و توجـه بـه 
منابـع طبیعـی موجـود در ایـن منطقـه و شـرایط آب و هوایـی و 
جغرافیـا، می توانـد در توسـعۀ اقتصـادی شـهرهای بندری اسـتان 
هرمـزگان مؤثـر باشـد. عـاوه بـر ایـن، پژوهـش و بررسـی های 
بیشـتر در جهـت نقـش پشـت کرانـه ای بنـادر در شـکل دهی بـه 
فضـای اقتصـادی ایـن منطقـه، اهمیـت دارنـد. بـرای مثـال بنـدر 
شـهید رجایـی و یـا بنـدر باهنـر در مقیـاس ملـی عمـل می کنند 
و کالاهـای نفتـی و کانتینـری در ایـن بنـدر مبادلـه می شـود، در 
بـا  تجـارت کالاهـای غیرنفتـی  بنـادری کـه صرفـاً  حالی کـه در 
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همسـایگان خـود داشـتند، )ماننـد؛ بنـدر خمیـر و بندر لافـت و یا 
تجـارت مرواریـد در بنـدر لنگـه( رشـد مدرنیتـه و نیاز بـه لبه های 
عمیـق آب موجـب شـد، گرایـش بـه کاربـری گردشـگری داشـته 
باشـند تـا کاربری تجـاری. بندر هرمـز دارای تاریخچـۀ طولانی در 
تجـارت بـوده، چنان کـه شـاه عباس بـرای بیرون رانـدن اجنبی هـا 
از ایـن منطقـۀ حسـاس تجـاری کوشـید، امـا چـرا امـروز شـاهد 
تجـارت در مقیـاس گذشـته در بنـدر خمیـر، لافـت، کنـگ و یـا 
هرمـز نیسـتیم؟ چگونه زیرسـاخت های منظر و شـرایط جغرافیایی 

بنـادر بـر توسـعۀ اقتصـادی بنـادر اثرگذار اسـت؟

پیشینۀ تحقیق
مناظـر دریایـی و شـهرهای سـاحلی تأثیـر قابل توجهی بر توسـعۀ 
اقتصـادی و گردشـگری دارنـد. در ایـن مطالعه، تاش شـده اسـت 
هرمـزگان،  منطقـۀ  بـرای  پایـدار  اقتصـادی  توسـعۀ  مـدل  یـک 
براسـاس اهمیـت بنـادر و تجـارت در ایـن منطقـه ارائه شـود. این 
مـدل می توانـد به عنـوان یک الگـوی مؤثر بـرای توسـعۀ اقتصادی 
در مناطـق سـاحلی اسـتفاده شـود. در پژوهش های گذشـته صرفاً 
بـه مهندسـی نـرم و سـخت در سـایت های منظری پرداخته شـده 
اسـت، ولـی الگویـی بـرای طبقه بندی سـواحل نـرم و سـخت ارائه 
نشـده اسـت. هم چنیـن پژوهش هایـی کـه تاکنـون انجـام شـده 
اسـت بـه اهمیـت سـابقۀ تاریخـی تجـارت دریایـی بنـادر اسـتان 
هرمـزگان و دلایـل انتخاب و یـا افول آن ها قبـل از دوران مدرنیته 
می پـردازد امـا در هیـچ پژوهشـی به اثرگـذاری اقتصاد بـر منظر و 
یـا منظـر بـر اقتصـاد پرداخته نشـده اسـت. عموماً مطالـب مربوط 
بـه بندر و یا شـهرهای سـاحلی از حـوزۀ برنامه ریزی انسـانی بحث 

ارتباطـی بیـن معمـاری اسـکله ها و تأثیـر اقتصـاد  شـده اسـت. 
بـر شـهر بنـدری وجـود نـدارد. حـوزۀ مهندسـی معمـاری بنـدر، 
شـامل مطالعـات مهندسـی علـوم دریایی اسـت و حـوزۀ مطالعات 
معمـاری بنـدری شـامل برنامه ریـزی در حـوزۀ اقتصـادی اسـت، 
امـا ایـن معمـاری از نـوع برنامه ریـزی اقتصـادی اسـت نـه یـک 
معمـاری کاربـردی »معمـاری بنـدر، نوعی تشـکیات اقتصـادی با 
بافـت معمـاری بـرای بنـادر محسـوب می شـود« )مارتین شـارپ، 
1390(. حـوزۀ منظـر اسـکله ها، شـامل مبانـی منظرهـای سـخت 
و نـرم، سـازهای سـخت و نـرم و یـا مدل دسترسـی های اسـکله ها 
و چشـم انداز اسـکله ها و تأثیـرات آن هـا بـر میراث هـای فرهنگـی 
اسـت، نـه در معنـای کاربـردی معمـاری منظـر و یـا دربـارۀ نیـاز 
بـه توسـعۀ معمـاری سـاحلی بحـث می شـود ولـی راه حلـی بیـان 

نمی شـود )جـدول 1(.
در نتیجـه رابطـه صریحـی بیـن منظر و پسـکرانه ها و نـوع اقتصاد 
وجـود نـدارد. پژوهـش حاضر به معمـاری منظر بندری و شـاخص 
هـای پایـداری توسـعه اقتصـادی منطقه هرمـزگان به عنـوان یک 
شـهر بنـدری2 در زمـان حاضـر مـی پـردازد. بـا توجـه بـه اهمیت 
و جایـگاه اسـتراتژیک شـهرهای بنـدری، شـناخت منظـر دریایـی 
هرمـزگان می توانـد به درک بهتر نحوه شـکل گیری و سـازماندهی 
فضاهـای دریاپایـه، توسـعه فعالیت هـای بازرگانی و گردشـگری و 

اشـتغال در منطقـه کمـک کند.

مبانی نظری
اسـتان هرمـزگان،  بنـادر  بررسـی  در  منظـر  مفهـوم  از  اسـتفاده 
می توانـد بـه درک بهتـر از تاریخچـۀ تجـارت دریایـی کمـک کند. 

منبعتوصیفمفهوم منظری

راه حل های 
سخت

راه حل نرم 

استفاده از هر آن چیزی است که با شرایط محیط زیست سازگار نیست و دست کاری در طبیعت اتفاق می افتد؛ 
من جمله شرایط مورفولوژی، هیدرودینامیکی و اکولوژی و منظور از راه حل نرم، استفاده از اکوسیستم سازگار  با 

طبیعت یا شامل زیرساخت های سبز است.

 Schoonees et al.
(2019)

طراحی 
استفاده از مصالحی است که بتوانند شرایط موجود طبیعی را با دخالت های انسانی به سلطۀ خود در بیاورندسازه های سخت

D’Alessandro, To-
 masicchio, Frega &

Carbone (2011)

اقدامات نرم، اقداماتی است مبتنی بر شناخت سواحل به منظور رسیدن به راه حل های ایده آل.برای مثال شبیه سازی اقدامات نرم1
ساحل با استفاده از سیستم های علف مصنوعی.

 Masria, Iskander &
Negm (2015)

به عناصر بتنی و سازه ای مانند ساختمان ها، خیابان ها، پل ها، بنادر و ... اشاره دارد.منظر سخت
 Nouvel & Beissel

(2014)

یکی از ضرورت های شناخت سواحل و اسکله ها، در ضمن توسعۀ پایداری، حفظ و مراقبت از سواحل با استفاده از سازه های سخت
سازه های سخت به منظور جلوگیری از فرسایش آن ها است.

 Rangel-Buitrago,
 Williams & Anfuso

(2018)

منظر نرم و 
استفاده از نوع منظر نرم و سخت، می تواند بر توسعۀ گردشگری اثر گذرد.سخت

 Valente, Magliulo &
Russo (2017)

»بندر رجایی با تجارت کالاهای صنعتی و نفتی، پوشش گیاهی کم تراکم و لبۀ تیز ساحل تبدیل به منظر سخت منظر سخت
ساحلی شده است.«

داداش پور و آراسته 
)1396(

جدول 1. بررسی مفاهیم جنس منظری در پژهش های گذشته. مأخذ: نگارنده.
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به عنـوان مثـال، بـا بهره گیـری از منظـر     نـرم، می تـوان بـه بنـادر 
به عنـوان مراکـز گردشـگری و تفریحـی جذابیـت بخشـید و بـه 
توسـعۀ اقتصـادی پایدار منطقه کمـک کرد. با بهره گیـری از منظر 
سـخت، می تـوان بنـادر را به عنوان مراکـزی برای تولیـد و صادرات 
کالاهـای ارزشـمند ماننـد نفـت، گاز و محصـولات دیگـر معرفـی 
کـرد. عـاوه بر ایـن، بـا بهره گیری از منظر    سـخت، می تـوان بنادر 
را به عنـوان مراکـز حمل و نقـل و ترانزیـت بین المللـی در راسـتای 
توسـعۀ اقتصـادی و جایـگاه ایجـاد فرصت هـای شـغلی مناسـب 
بـرای نیروهـای کارآمد در ایـن منطقه معرفی کرد. در این نوشـتار 
بـه بررسـی مناظـر مختلـف اسـتان هرمـزگان، بـا تمرکز بـر منظر 
بنـادر و شـهرهای آن پرداخته شـده اسـت. با توجه به گسـتردگی 
و تنـوع مناظـر، به سـه دسـتۀ منظـر نـرم3، منظر سـخت4 و منظر 
منظـر   .(Cleveland, 2021) اسـت  شـده  تقسـیم  نرم-سـخت5 
سـخت معمـولاً به عناصـری مانند مسـیرها، راه روها، سیسـتم های 
زهکشـی، برق، حصار، عرشـه، پاسـیو، پله ها و دیوارها اشـاره دارد. 
سـپس ایـن عناصـر پایـه را بـرای عناصـر منظر نـرم ماننـد چمن، 
گیاهـان و پوشـش گیاهـی فراهـم می کننـد. منظرسـازی نـرم بـه 
نوسـازی یـا نگهـداری مـواد نـرم در فضـای بـاز گفتـه می شـود. 
مـواد نـرم شـامل چمـن، درختـان، درختچه هـا و گل هـا هسـتند. 
منظره سـازان نـرم ایـن مـواد نـرم را بـا اسـتفاده از تکنیک هـای 
مختلـف ماننـد کاشـت، درجه بنـدی، وجیـن، پیرایـش، حفـاری 
سـاخت،  سـخت  منظرسـازی  می کننـد.  مدیریـت  سم پاشـی  و 
نگهـداری یـا بهبـود مـواد غیرگیاهـی در طراحـی منظـر ماننـد 
پاسـیو  و  زهکشـی  سیسـتم های  راه روهـا،  حصارکشـی،  پله هـا، 

اسـت (Endeed editorial team, 2023) )جـدول 2(.
در این پژوهش با تحلیل شـاخص های میدانی در بندرهای اسـتان 
هرمـزگان، نوع و جنس توسـعۀ هریک از بندرها بررسـی شـد. این 
تحلیـل بـا توجـه بـه مفاهیـم نظـری »منظـر سـخت« و »منظـر 
نـرم« و معیارهـای زمینـه ای منطقـه، متشـکل از محیط زیسـت 

انسـانی و جانـوری، موقعیـت جغرافیایـی، وضعیت ژئـو و توپولوژی 
انجـام شـده اسـت و معیارهـا و شـاخص های مرتبـط بـا هریـک 
از ایـن مفاهیـم تدویـن شـده اند. روش تحقیـق در ایـن مطالعـه 
بـه دو صـورت بازدیـد میدانـی و مطالعـات کتابخانـه ای اسـت. در 
بازدیـد میدانـی، محقـق به بررسـی بندرها و مناظر آن هـا پرداخته 
اسـت و در مطالعـات کتابخانـه ای، بـا بررسـی اسـناد و نقشـه های 
ماهـواره ای و مقایسـۀ آن هـا بـا نقشـه های کتابخانـه ای، تحلیـل و 
بررسـی شـاخص های مـورد نیـاز انجـام شـده اسـت. بـرای پاسـخ 
بـه نظریۀ شـکل گیری تمدن های شـهری در بسـتر نـرم، مطالعات 
مربـوط بـه زمین شناسـی، جنـس خـاک و آب انجـام شـده اسـت. 
جایابـی اسـکله ها و تشـکیل کانون های اقتصادی و منظر سـخت با 
اسـتفاده از نقشـه های ماهـواره ای و مطالعـات تاریخ شناسـی مورد 
بررسـی قـرار گرفتـه اسـت. در نتیجـه، ایـن پژوهـش بـه تحلیل و 
بررسـی نـوع و جنـس توسـعۀ بندرهای هم جـوار اسـتان هرمزگان 
و تدویـن معیـار در راسـتای ایجاد یک منظر نرم و سـخت و پایدار 
در بندرهـا پرداخته اسـت. از مبانی نظری و توصیف مناظر سـخت 
و نـرم و شـاخص های آن براسـاس نظریـات نظریه پـردازان شـروع 
کـرده و سـپس بـه دسـته بندی این شـاخص ها برای دسـت یابی به 

مـدل توسـعۀ اقتصـادی در بنادر هرمـزگان پرداخته شـد.

تحلیل داده های میدانی
نمی تـوان توسـعۀ اقتصـادی بندر هایـی کـه در مقیـاس فرا محلی و 
ملـی کار می کننـد، از جملـه بنـدر رجایـی، در قیاس بـا بندرهای 
دیگر اسـتان هرمـزگان که در مقیاس محلـی و بومی کار می کنند، 
از جملـه هرمـز، کنـگ، خمیـر، درگهـان و ... را تنهـا برخاسـته از 
تصمیـم شـاه صفـوی و یـا تاریـخ سرگذشـت آن هـا دانسـت. هـم 
شـهر  بندرعبـاس و هـم دیگـر بنـادر اسـتان هرمـزگان در طـول 
تاریـخ مـورد هجـوم دولت های اسـتعماری قرار گرفته انـد؛ از جمله 
حملـۀ تیمـور گورگانـی و ویرانـی بنـدر هرمـز )نوربخـش، 1359، 

توصیفمدل اسکله

اسکله ای که توسعۀ اقتصادی آن وابسته به گردشگر است و تنها در بخشی از سال جذب سرمایه دارد. نمونه: بندر گورزین.اسکلۀ گردشگری

اسکله ای که عمدۀ جذب اقتصادی آن از طریق جابه جایی مسافر است. نمونه: بندر هرمز.اسکلۀ مسافری

اسکله ای که درآمد اقتصادی آن از هر دو مورد کالا و مسافر است. اما مدل توسعه در مقیاس خرد است. این مدل توسعه اختصاص اسکلۀ تجاری- مسافری
به شهر بندرها دارد. نمونه: بندر کنگ، بندر لنگه و بندر خمیر .

لبۀ ساحل با توجه به جزرومد آب دریا در فصول مختلف سال متفاوت است. نمونه: بندر گورزین. اسکلۀ پویا6

عمق لبۀ ساحل در این مناطق طبیعت خود را حفظ کرده و منطق بر تغییرات زمین شناسی است، این مدل اسکله عمدتاً به شهر اسکلۀ شهری بندری
بندرها اختصاص دارد.

این نوع اسکله مختص پهلوگیری کشتی های غول پیکر و همراه با دخالت انسانی است.اسکلۀ عمیق7

اسکله ای که جذب سرمایۀ آن وابستگی شدیدی به تجارت کالابه کالا دارد. نمونه: بندر رجایی. این مدل اسکله عمدتاً حاصل قطبیت اسکلۀ تجاری
مبتنی بر تفکر مدرنیته دارد و خالی از جامعۀ مدنی است. شهر در بیرون از اسکله تشکیل می شود.

جدول 2. تقسیم بندی اسکله براساس مشاهدات عینی. مأخذ: نگارنده.
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21( و حملـۀ اسـتعماری دولت هـای اسـتعماری بـه بندرعبـاس 
)قائم مقامـی، 1354، 196(. در مناطقـی کـه دارای شـرایط رشـد 
گونه هـای گیاهـی چـه از نظـر خـاک و چـه از نظـر آب مناسـب 
بـوده اسـت، زمینۀ توسـعۀ شـهرهای جنوبـی فراهم شـده و منظر 
نرم-سـخت شـکل گرفتـه اسـت، ماننـد بنـادر خمیر، لنگـه، کنگ 
و.. کـه بنـدر و شـهر در یـک زون بنـدی قـرار دارنـد و تـوأم باهـم 
کار می کننـد، درحالی کـه، در بنـادری مثـل بندر رجایـی، حقانی، 
بندرعبـاس، شـهر و بنـدر در دو منطقۀ کاماً جـدا از هم دیگر قرار 
دارند.»ســـاختار فضایـی سـرزمین ایـران در طول دو دهـۀ اخیر، 
برمبنـای سـاختار منظوم هـای قطب محـور شـکل گرفتـه اسـت« 
)داداش پـور و آراسـته، 1397، 14(. در بندرعبـاس شـهر، اقتصـاد، 
مـردم و قـدرت ارتباط متقابـل دارند. بندرعبـاس نزدیک به دریای 
عمـان و و تنگـۀ هرمـز و دارای جایـگاه امنیتـی اسـت. در جزیـرۀ 
قشـم، شـهر و روسـتاها تنهـا در بخشـی کـه دارای خـاک قابـل 
کشـت بـوده، تشـکیل شـده و بقیـۀ مناطـق کـه خـاک نامناسـب 
کشـت دارنـد، به عنـوان زیسـت بوم های دسـت نخورده و خالـی از 
دخالت هـای بشـری اسـت. در شـهر قشـم، تراکـم گیاهـان خودرو 
نسـبت بـه نقـاط دیگـر جزایـر بیش تـر اسـت. در واقـع، از جملـه 
دلایـل عدم توسـعۀ بنـادر و شـهرها در جزیرۀ هرمز و قشـم وجود 
آهـک و خـاک نامناسـب و شـوری آب اسـت. جایی کـه درصـد 
آهـک کـم می شـود، شـهرها شـکل می گیرنـد )برگرفتـه از تحلیل 
نقـش زمین شناسـی قشـم(، )ضـارع زاده و رضایـی، 1390، 124(. 
بنابرایـن مداخلـۀ انسـانی افزایـش پیـدا می کند و جنـس منظر به 
سـمت سخت شـدن مـی رود. در نتیجـه، بـرای درک و پی بـردن به 
دلایـل شـکل گیری مناظـر لبه هـای سـاحلی، بایـد بـه طبیعـت و 

ویژگی هـای منطقـه توجـه کرد.
در بندرعبـاس فاصلـۀ کـوه از لبـۀ سـاحل زیـاد اسـت و موقعیت 
بـرای رشـد پس کرانه هـا فراهـم اسـت )تصویـر 1(. مـرز بین کوه 
و دریـا در بندرعبـاس زیـاد اسـت امـا مـرز بیـن کـوه و دریـا در 
بنـدری ماننـد خمیـر، لنگـه و کنـگ آن قـدری نیسـت کـه بتوان 
یـک شـهر صرفـاً تجـاری را در پشـت اسـکله های خـود جایابـی 
بزنیـم کوه هـا در  کنـد، در کوچه هـای شـهر بنـدری کـه قـدم 
فاصلـۀ نزدیـک دیـده می شـوند، امـا در بنـدر رجایـی کوه هـا در 
پس زمینـه و بـا فاصلـه از بنـدر دیـده می شـوند )تصاویـر 2و3(. 
تـوان  لنگـه  و  کنـگ  خمیـر،  ماننـد  بندرهایـی  شـهر  بنابرایـن 
قطبی شـدن را ندارنـد. بررسـی های لبـۀ سـاحل نشـان می دهـد 
از دیگـر  کـه عمـق آب در بندرعبـاس و جزیـرۀ هرمـز بیشـتر 
بنـادر اسـت. مهم تریـن امتیـاز بنـدر رجایـی لبـۀ عمیـق سـاحل 
و فاصلـۀ زیـاد کـوه بـا دریـا اسـت )تصویـر 4(. دیگـر بنـادر بـا 
وجـود دارابـودن لبـۀ عمیـق و مهیابـودن شـرایط تبدیل شـدن 
بـه یـک اسـکلۀ بنـدری در مقیـاس بنـدر رجایـی را ندارنـد. در 
نتیجـه ظرفیـت توسـعۀ زیرسـاخت های نفـت و گازی را ندارنـد 
می ماننـد.  بـاز  توسـعه  از  بزرگ مقیـاس  بنـادر  بـا  رقابـت  در  و 

تصویر 1. نمایش دامنۀ چین خوردگی های رشته کوه البرز در استان هرمزگان و 
محل پیدایش تعدادی از شهرها، روستاها و بنادر. مأخذ: نگارنده با استفاده از 

.Global mapper

تصویر 2. نمایش کوه در کوچه های بندر خمیر. عکس: فهیمه حسنی فر، 1401.

تصویر 3. دید به کوه در بندر رجایی. عکس: فهیمه حسنی فر، 1401.

با  نگارنده  مأخذ:  هرمزگان.  استان  ساحل  لبۀ  در  دریا  عمق  نمایش   .4 تصویر 
. Global mapperاستفاده از



زمستان 521402 شمارۀ 15

تحلیل تأثیر منظر دریایی منطقۀ هرمزگان بر مدل توسعۀ اقتصادی پایدار  | فهیمه حسنی فر

اگـر در گذشـته تصمیمـات سیاسـی افـراد مدل توسـعه را شـکل 
مـی داد، امـروزه موقعیـت پس کرانه هـا و نیازهـای مدرنتیـه جای 
تصمیمـات فـردی را گرفتـه اسـت. در نتیجـه بـرای تأسیسـات 
دریایـی و انتقـال نفت و گاز نیازمند قسـمت عمیق دریا هسـتیم. 
بنـدر رجایـی یـک قطب اقتصـادی و خالـی از مردم بومی اسـت. 
امـا بنـادری مثـل بنـدر خمیـر، بنـدر کنـگ کـه در طـول زمـان 
توسـعه پیـدا کرده انـد و حاصـل انطبـاق فرهنـگ مـردم بـا دریـا 
اسـت، نـه صرفـاً تحمیـل مدرنیتـه، جامعـۀ محلـی را در خـود 
حفـظ کرده انـد. امـا دلایـل طبیعـی ماننـد عمـق دریـا، فاصلـۀ 
مقیاس هـای  در  آن هـا  توسـعه  از  مانـع  دریـا  بـه  کـوه  نزدیـک 
میدانـی  داده هـای  تحلیـل  اسـت.  در عصـر حاضـر شـده  ملـی 
نشـان می دهـد؛ توسـعۀ یـک بنـدر و یـا منطقـه، تنهـا بـه عوامل 
سیاسـی یـا تاریخـی بسـتگی نـدارد، بلکه بـه عوامل طبیعـی نیز 
ویژگی هـای  به دلیـل  بندرعبـاس  ماننـد  بنـادری  دارد.  بسـتگی 
مناطـق طبیعـی خود بهترین شـرایط توسـعۀ اقتصـادی و تجاری 
را دارنـد، درحالی کـه بنـادری ماننـد بنـدر خمیـر به دلیـل عـدم 
وجـود شـرایط مناسـب در شـهر و طبیعت، تـوان رقابتـی ندارند. 
در جـدول 3 بنـادر براسـاس ویژگی هـای عینـی تقسـیم شـده 
اسـت. بنابرایـن مناظـر در توسـعۀ اقتصـادی بنـادر نقـش مهمی 

رند. دا

بحث
جزایـر هرمـزگان شـامل جزیره هـای بـزرگ سـاختمانی و نمکـی 
اسـت. جزایـر بـزرگ سـاختمانی از طریـق چین خوردگـی زاگرس 

ایجـاد شـده اند، ماننـد جزیرۀ قشـم. جزایر نمکی به دلیـل بالاآمدن 
گنبدهـای نمکی شـکل گرفته اند. توسـعۀ صنایع فراسـاحل در این 
منطقـه بـا توجه به گسـتردگی ذخایـر گاز و نفت در بسـتر دریاها، 
حیاتی اسـت. بررسـی و اکتشـاف ایـن ذخایر و تولید نفـت از آن ها 
اهمیـت دارد و از آن جایـی کـه اکثریـت ذخایـر نفـت و گاز در این 
منطقـه قـرار دارنـد، توسـعه و بهره بـرداری از آن هـا باعـث ارتقای 
اقتصـادی می شـود. درحالی کـه در منظـر نـرم سـاحلی، بیـش از 
رشـد اقتصـاد صنعتـی، زندگی بومی در جریان اسـت کـه در مدل 
توسـعۀ اقتصـادی، ایـن امکان فراهم می شـود که توسـعۀ اقتصادی 
بـا اسـتفاده از صنعـت گردشـگری صورت گیـرد. در مقابـل، هرجا 
کـه کوه هـا از لبـۀ سـاحل فاصلـه می گیرنـد، مداخـات انسـانی 
افزایـش یافتـه و اسـکله ها و بندر هـا شـکل می گیرند. امـروزه یکی 
از عوامـل مهـم در پیشـرفت توسـعۀ بنـادر، میـزان فاصلـۀ آن ها از 
دریـا اسـت. در بنـدر رجایـی، به دلیـل آن کـه چین خوردگی هـای 
رشـته کوه زاگـرس نسـبت بـه دیگر بنـادر فاصلۀ بیشـتری بـا دریا 
دارد، زمینـۀ توسـعۀ پس کرانه هـا فراهم اسـت. معیارهـای مؤثر در 
تدویـن مـدل اقتصادی در سـه سـطح تعیین شـده اسـت )جداول 

4و 5(.
نمود توسـعۀ اقتصادی با توجه به وضعیت منطقه و زیرسـاخت های 
اسـتخوان بندی  بـا  شـهرهایی  شـامل  گردشـگری،  و  صنعتـی 
مرکـزی، شـهر بنـدری، بنـادر بـزرگ بـا زیرسـاخت های صنعتـی 
و اسـکله های گردشـگری و اسـکله های مسـافربری اسـت. تحلیـل 
تأثیـر منظـر دریایـی بندرعباس بـر مدل توسـعۀ اقتصـادی پایدار 

منطقـۀ هرمـزگان از چالش هـای دورۀ حاضـر اسـت )جـدول 6(.

کاربری پس کرانه مدل اسکله عمق آبخور 
)متر(

تقریب فاصلۀ 
لبۀ دریا از کوه ها 

)کیلومتر(

مساحت بندر یا 
شهر پس کرانه 
)کیلومتر مربع(

نام بندر یا 
شهر بندری

صنعتی-پالایشگاهی کانتینری/نفتی و فرآورده های نفتی/
چندمنظوره 7/5-15 متر بیش تر از 7 16/5 بندر رجایی 

شهر مسافری-گردشگری 3/35 بیش تر از 4 144000 بندر حقانی

شهرتالابی- تجاری-
گردشگری

گردشگری-اسکلۀ شیات و گمرک در 
مقیاس کوچک 7 کم تر از 2 8 بندر خمیر

شهر در جزیره مسافری 5/5 - 7/6 بندر درگهان

روستا در جزیره معیانات گازی- گردشگری 9 - 2/3 بندر کورزین

جزیره گردشگری 110-36 - 40 بندر هرمز

تجارت مروارید-گردشگری چندمنظوره 5/5 2 9/7 بندر لنگه

شهر بندری کاپوتاژی8 30-0 7 4/8 بندر پل قشم

شهر بندری-شهر دریانوردان گردشگری 5/5 5 5/6 بندر کنگ

روستا در جزیزه گردشگری 6 - 3/24 بندر لافت

جدول 3. تقسیم بندی بنادر و معیارهای منظری براساس مشاهدات عینی. مأخذ: نگارنده براساس آمارنامۀ دریایي ایران. 
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نتیجه گیری
و  منطقـه ای  زیرسـاخت های  نیازمنـد  اقتصـادی  پایـدار  توسـعۀ 
منظـری اسـت. اسـتان هرمـزگان به دلیـل موقعیـت جغرافیایی و 
دسترسـی به دریا، دارای پتانسـیل توسـعۀ گردشـگری، فرهنگی، 
اقتصـادی و تحقیقـات دریایـی اسـت. شـهرهای بنـدری ماننـد 
خمیـر، درگهـان و گورزیـن به دلیـل نزدیکـی چین خوردگی ها به 
لبـۀ دریـا، فاقـد پس کرانـه ای لازم هسـتند. هم چنیـن، کم بـودن 
عمـق آب در لبـۀ سـاحل، مانع از توسـعۀ آن هـا در مقیاس کان 
دارای  بین المللـی  تجارت هـای  تاریخچـۀ  به دلیـل  امـا  می شـود. 
توسـعۀ  بـه  نوعـی  بـه  می تواننـد  و  نرم-سـخت هسـتند  منظـر 
منظـر،  سـخت  سـایت هاي  در  یابنـد.  دسـت  اقتصـادی  پایـدار 
محیـط بـه دو قطـب اقتصـادي و قطـب زندگـی شـهری وابسـته 
بـه دنیـای مدرنیتـه شـکل می گیـرد. بـا توجـه بـه محیط زیسـت 
و جنـس منظـر اسـتان هرمـزگان، هرجـا تراکـم پوشـش گیاهی 
خـودرو افزایـش می یابـد و جنـس منظر به سـمت نرمـی می رود، 
کـه  هرجـا  درحالی کـه  می گیرنـد،  شـکل  شـهری  تمدن هـای 
انسـانی  دخالت هـای  می گیرنـد،  فاصلـه  سـاحل  لبـۀ  از  کوه هـا 
افزایـش پیـدا می کنـد و منظـر سـخت سـاخته می شـود. توسـعۀ 
پایـدار بنـادر هرمـزگان نیازمنـد برنامه ریزی و اسـتفاده از مزایای 
توسـعۀ  اسـت.  منطقـه  جغرافیایـی  و  محیط زیسـت  در  موجـود 
برخـی از بنـادر، بـدون توجـه بـه زیرسـاخت منظریـن، صـورت 
گرفتـه اسـت و شـاید چنـدان موفـق نبوده اسـت. حضـور جامعۀ 
محلـی و نیازمنـدی بـه تأسیسـات تجارتـی، تأثیـر قابـل توجهی 
در گسـترش اقتصـاد دریاپایـه دارد. در ابتدا منظر دریایي اسـتان 

هرمزگان به سـه دسـتۀ سـخت، نرم و سـخت و نرم تقسـیم شده 
اسـت. جایابی اسـکله ها براسـاس فاصلـۀ کوه و دریـا و محصولات 
مختلفـی کـه در ایـن اسـکله ها تجـارت می شـود، بررسـی شـد. 
می تـوان نتیجـه گرفـت کـه عمـق دریـا، فاصلـۀ کوه هـا از لبـۀ 
نـوع  اسـکله ها، در  و  بنـادر  نـوع کالاهـای حاضـر در  و  سـاحل 
تجـارت و گسـترش اقتصـاد دریاپایه مؤثر اسـت. در بنـادر بزرگ 
اقتصـادی ماننـد بنـدر بندرعبـاس، به دلیـل داشـتن اسـکله های 
تجـاری و نیـاز بـه حمل ونقـل کالاهـای نفتـی، اقتصـاد دریاپایـه 
بسـیار پویا اسـت. در برخـی اسـکله ها مانند بندر کنـگ، با وجود 
دسـتکاری های اکولوژیکی و تشـکیل اسـکلۀ شـهر بندری، امکان 
ایجـاد اسـکله بـا عمـق بیشـتر ممکـن نیسـت. در نتیجه توسـعۀ 
اقتصـاد دریاپایـه در ایـن بنـادر محـدود اسـت. در بنـدر لافـت، 
نبـود زیرسـاخت های تأسیسـات  به دلیـل  بنـدر خمیـر و کنـگ 
اقتصـادی، توسـعۀ ایـن بنـادر محدود اسـت. بـا توجه به بررسـی 
مناظـر مختلـف، بـه  نظـر می رسـد کـه مناظـر سـخت و خالی از 
پوشـش گیاهـی ببیش تریـن تأثیـر را بر توسـعۀ اقتصـادی پایدار 
دارنـد، درحالی کـه مناظـر نـرم و دارای پوشـش گیاهـی بهتریـن 
تأثیـر را بـر توسـعۀ پایـدار دارند. مناظـر مختلـف می توانند اثرات 
متفاوتـی بـر توسـعۀ اقتصـادی پایـدار داشـته باشـند. شـناخت 
مـدل توسـعۀ شـهربندرها و بنـادر، زمینه هـای برنامه ریـزی برای 
آینـدۀ منطقـه را فراهـم می کنـد. بـه عبـارت دیگـر، توجـه بـه 
منظـر دریایـی بندرعبـاس و هم پوشـانی محیط زیسـت انسـان ها 
بـا مـدل فعالیت هـای اقتصـادی، می توانـد بـر توسـعۀ اقتصـادی 

پایـدار منطقـه هرمـزگان تأثیـر گذارد.

معیارهای مدل اقتصادی 
سطح 1

عوامل زمینهمنظر

معیارهای مدل اقتصادی 
سطح 2

مدل اقتصادوضعیت ژئو و توپولوژیموقعیت جغرافیاییمحیط زیست انسانی و جانوریجنس منظر

معیارهای مدل اقتصادی 
سطح 3

نوع کالاعمق لبۀ ساحل فاصلۀ دامنۀ کوه از دریاشرایط مساعد برای تشکیل شهرنرم-سخت

جدول 4. معیارهای منظری و زمینه ای براساس شاخصه های کلی. مأخذ: نگارنده براساس مشاهدات عینی.

نمونۀ موردیمدل توسعۀ اقتصادیتراکم پوشش گیاهی خودرونوع منظر

بندر شهید رجایی بندرعباسبنادر بزرگ اقتصادیکممنظر سخت

بندر لافت- بندر خمیر- بندر کنگشهر بندريمتوسطمنظر سخت-نرم

تشکیل شهرهاي تاریخي براساس نیازمندي هاي زیادمنظر نرم
اکولوژیکي

شهر قشم- شهر درگهان- روستای 
سهیلی- چاهکوه

جدول 5. تقسیم بندی جنس منظر استان هرمزگان براساس داده های عینی. مأخذ: نگارنده.
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پی نوشت ها
soft protection actions .1

Port city .2
Soft landscape .3 )منظر نرم(: منظر نرم به فضاهای اکولوژیک دست نخورده و 
زیست بوم هایی اشاره دارد که در طول تاریخ و به فراخور نیازهای اکولوژیکی شکل 

گرفته اند. 
Hard landscape .4 )منظر سخت(: به منظری اطاق می شود که فضاهای خالی 
از پوشش گیاهی و جامعۀ محلی دارد و به طور عمده برای فعالیت های تجاری و 

صنعتی استفاده می شود.

Balancing hard and soft landscaping .5 )منظر نرم-سخت(: منظر نرم-سخت، 
شامل فضاهایی است که انسان در اکولوژی آن تغییرات ایجاد کرده، اما هم چنان 

شاخص های اکولوژی در آن نمود دارد.
6. اسکلۀ پویا )Dynamic wharf(: رأی پذیرش وسایل نقلیه در مناطقی با سطح 

آب نامنظم و تغییرات فصلی آب وهوا طراحی شده است.
7. اسکلۀ عمیق )Deep-water wharf(: اسکلۀ عمیق برای پذیرش کشتی های 

بزرگ با عمق آب بیش از 30-40 فوت )12 متر( طراحی شده است. 
Cabotage .8 : حمل کالا از یک بندر کشور به بندر دیگر و هم چنین از یک گمرک 

به گمرک دیگر، که از راه کشور هم جوار صورت می گیرد.

وضعیت ژئو و موقعیت جغرافیاییمحیط زیست جنس منظرنمونه
توپولوژی

مدل توسعۀ مدل اسکله 
اقتصای کالا

نمود 
توسعۀ 

اقتصادی 
پایدار

فاصلۀ دامنۀ کوه از شرایط تشکیل شهر 
دریا

 نوع تجارت کالا-عمق لبۀ ساحل 
شهرتجاری

شهرتجاری)نفت و گاز(تجاریبندر رجایی 

تجاری بندر حقانی 
مسافری

شهر )کالای غیرنفتی(
بندری

گردشگری بندر خمیر
تجاری 

کالای غیرنفتی و 
کشاورزی

شهر 
بندری 

شهر کالای غیرنفتی(تجاری بندر درگهان
بندری

شهر -گردشگریبندر کورزین
گردشگری

شهر بوم گردیگردشگریبندر هرمز
گردشگری

شهر کالای غیرنفتی(تجاری بندر لنگه 
بندری

شهر خودروترانتیتبندر پل قشم
تجاری

شهر کالای غیرنفتی(گردشگریبندر کنگ
تجاری

شهر کالای غیرنفتی(گردشگریبندر لافت
بندری

منظر سخت
منظر نرم

منظر سخت-نرم

فاصلۀ بین شهر و 
اسکله 

عدم فاصلۀ بین شهر 
و اسکله

کم تر از 4 کیلومتر

بیش تر از 4 کیلومتر
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3
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