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One of the basic challenges in the cities of the world is the issue of traffic and 

transportation. The excessive growth of cars in cities and the imbalance between the 

land use level of urban transportation and the large number of cars have prompted city 

planners and managers to use public transportation to reduce the excessive entry of 

private cars into the city. The purpose of this research is to organize the public 

transportation system of Khorramabad urban area  with an emphasis on the bus transit 

system. The current research method was descriptive-analytical and based on 

documentary and library studies as well as field observations, finally, some results of 

this research were displayed on the map using the Geographical Information System 

(GIS). In Khorramabad urban area, buses are the main means of public transportation, 

therefore, in this research, we have shown the physical development and increase of 

neighborhoods under the influence of the bus organization's services, as well as the 

approximate location of the construction of bus terminals in the city in the future. 

Paying attention to the fact that the streets of Khorramabad, especially in the central 

part of the city, are narrow, vans are recommended for public transportation in these 

streets. 
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Extended Abstract

Introduction 

One of the most important challenges facing 

metropolises is transportation. If we accept that 

megacities are the engines of the global 

economy, then it is the transportation network 

that keeps these engines efficient. 

Considering the increase in the population of 

Khorramabad urban area  and the potential of 

this city's population, it seems necessary to 

examine the current situation of the city and 

provide strategies taking into account the 

response to future growth and the provision of 

public transportation. The current transportation 

system of Khorramabad City has major 

limitations such as the low share of public 

transportation, the high share of taxis and 

informal passenger carriers in the movement of 

citizens, the increasing distance between work 

and non-work trips, and the inappropriateness of 

the structure and quality of the road network for 

walking or not cycling, which has resulted in 

complications such as traffic jams, lack of stops, 

increased pollution, reduced mobility of 

citizens, increasing fuel consumption and 

energy wastage. The policies and measures 

adopted in response to the problems have had 

little success, mainly due to the inconsistency in 

planning and implementation on the one hand 

and the lack of comprehensiveness and 

foresight on the other hand. In this regard, 

organizing the bus section of Khorramabad City 

with an emphasis on Transportation System 

Management (TSM) is a necessity that has been 

addressed in this research. 

Methodology 

The dominant research method is descriptive-

analytical and qualitative research based on 

library studies and interviews with citizens. The 

statistical population is the citizens over 18 

years of age in Khorramabad. Based on the 

Cochran formula, the sample size is about 400 

people, which was estimated by random 

sampling method. In this study, the qualitative 

method was used to identify and in order to 

understand the basic needs of citizens in relation 

to public transportation, first the number of 

samples was estimated based on the population 

of each urban area, and then a map of the roads 

of Khorramabad City was prepared and 15 

routes were prioritized. Regarding the arterial 

roads of Khorramabad, we must say that the 

length of the roads of the city and the outskirts 

of Khorramabad is equal to 763,193 meters, the 

length of the boulevards of this city is 33,152 

meters and is equivalent to 4.34% of the total 

roads of this city. The streets of this city have a 

total length of 155317 meters and equal to 

20.35% of the city's roads. The length of the 

alleys of this city is 438,955 meters and is 

equivalent to 57.52% of the total streets of the 

city. The length of the dead-end alleys of this 

city is equal to 28954 square meters and equal 

to 3.79% of the total roads. Side roads in this 

city are 106,227 meters and equal to 13.92% of 

the total roads. 

Results and discussion 

The traffic nowadays has become a problem for 

the citizens of Khorramabad. This problem is so 

severe that if it continues, it will be very difficult 

to travel to/in this city in the next few years. 

Public transportation in Khorramabad city is 

limited to bus and taxi organizations, which in 

terms of the importance of the bus situation and 

also the problems that exist in this city, the 

present research has investigated the bus 

situation. The bus system of this city does not 

cover the whole city and compared to the 

development of the city in recent decades, bus 

routes and stations have not grown much. Lack 

of coverage of all urban areas, short routes, and 

non-existence of intra-city bus terminals are 

some of the problems of bus service in this city. 

In general, the service provided by the bus 

organization to the citizens of Khorramabad is 

very limited. Lack of sufficient supervision by 

the private sector is another transportation 

problem related to the bus service in 

Khorramabad City. Traffic issues in 

Khorramabad City are actually problems that 

have recently arisen in this city so that in the 

past there were only a few points of traffic jams. 

Conclusion 

In the city of Khorramabad, the bus is the main 

means of public transportation, therefore, in this 

research, we have shown the physical 

development and increase of the neighborhoods 

affected by the services of the bus organization, 

as well as the approximate location of the 

construction. The bus terminals of this city will 
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be a big problem in the future due to the 

narrowness of Khorramabad streets, especially 

in the central part of the city. Therefore, vans are 

recommended for public transportation on these 

streets. Increasing the number of Khorramabad 

bus fleet compared to the city's population, 

increasing the areas and lines covered by the bus 

organization, and building an inner-city bus 

terminal are some of the most important 

measures that can be taken to improve the public 

transportation situation in the city. In the city of 

Khorramabad, sufficient supervision of the 

authorities on the private sector and also the 

integration of the city's bus structure, both 

public and private, providing services on non-

office days and holidays and at least until 

midnight on all days, improving the quality of 

private buses and bus services are effective in 

increasing citizens' willingness to use public 

transportation. 
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 ، یراناتوبوس بخش 
 منطقه شهری،

 آباد، خرم
نقل   و  حمل  سیستم  مدیریت 

(TSM.) 

رویه اتومبیل در شهرها و عدم توازن بین . رشد بیاست  جابجاییهای اساسی در شهرهای جهان بحث تردد و  چالشیکی از  
ریزان و مدیران شهری را بر آن داشته است که با  برنامه   ،هاو تعداد زیاد اتومبیل  یشهرونقل درونسطح کاربری اراضی حمل 

حمل  از  بی  عمومیونقل  استفاده  ورود  اتومباز  بکاهند.    یهال یرویه  شهر  در  سیستم شخصی  ساماندهی  پژوهش  این  هدف 
تحلیلی و مبتنی   -است. روش تحقیق حاضر توصیفی  یراناتوبوس بر بخش    دیتأکبا    آباد خرم  یشهرمنطقه  عمومی    ونقلحمل 

برخی نتایج این تحقیق با استفاده از سیستم   ت یدرنهاای و نیز مشاهدات میدانی بوده است که  بر مطالعات اسنادی و کتابخانه 
نقشه نمایش  GIS)  ییایجغرافاطلاعات   بر روی  در    شده  داده (  وسیله    نیترعمده   یراناتوبوس   آبادخرم  یشهرمنطقه  است. 

به شمار    ونقلحمل  نفوذ خدمات سازمان  رودیمعمومی  افزایش محلات تحت  و  پژوهش نحوه توسعه فیزیکی  این  در  لذا   ،
های شهر ایم. با توجه به اینکه خیابانشهر را در آینده نمایش داده   یراناتوبوس های  و نیز محل تقریبی احداث پایانه  یراناتوبوس

خودروهای ون   هاابان یخعمومی این    ونقلحمل برای    نیبنابرادر بخش مرکزی شهر، دارای عرض کم هستند؛    خصوصا    آباد خرم
 . گرددپیشنهاد می
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 مقدمه
مـوتـور اقتصاد جهانی هستند،   شهرها. اگـر بپذیریم کلاناستونقل  شهرها، مـوضـوع حملپـیـش روی کلان  یها چالش  نیترز مهمیکی ا

با ارائه خدمات   در دنیا   یشهر  ونقلحملصنعت    (Hutchison,2010:828).داردیونقل است که این موتورها را کارآمد نگه مآنگاه شبکه حمل
  عنوانبه  ونقلحمل.  (Sasidharan et al,2023:100109)  دهدمیپاسخ    مردم  روزافزون  یبه تقاضا  یدارو پا  یمن، ادسترس قابل ،  اعتمادقابل
 ی شهر   یعموم  ونقلحملو خدمات    کند یم  یفاا  یو اجتماع یدر توسعه اقتصاد  یاعمده  یکنقش استراتژ  ی،مهم خدمات عموم  یاز اجزا   یکی
ونقل  سیستم حمل  یدر مقابل ناکارآمد  (.Olsson et al,2020;Sukhov et al,2021) دنبخشیماز سفر را بهبود    یکل  یتبالا رضا  یفیتباک

عملکرد    یشهری عوارض جدی محیطی همانند آلودگی هوا و پیامدهای منفی اجتماعی و اقتصادی را به دنبال خواهد داشـت و باعث ناکارآمد
 یشبه افزا  ییپاسخگو  یونقل را براگسترده ساخت خدمات حمل  طوربه  یشهر  یزانرو برنامه  گیرانیمتصم  (.Adhi et al,2019)  دگردیشهر م
 ها آنطرف و تغییر سبک زندگی ساکنان  یکازتوسعه شهرها   (.Bergman & Bergman,2019) اندکرده   یج ترو  یدارپا  صورتبهسفر    یتقاضا

ریزان شهری ی مهم شهروندان و همچنین مدیران و برنامههادغدغهی به یکی از  شهردرون  ونقلحملاز طرف دیگر باعث گردیده است که  
در سراسر دنیا متفاوت بوده و یکی از دلایل این امر را باید در افزایش   ونقلحمل  یهانظامالبته باید گفت    .((Thynell,2010:421  تبدیل شود

افزایش تقاضای سفر در تمامی   ،ی گذشتههادههبا پیشرفت و توسعه جوامع در طول   .(McHardy,2023:2)  تقاضای سفر افراد جستجو کرد
یت خودروی شخصی، لزوم توجه هرچه بیشتر جهت فراهم آوردن شرایط مساعد برای پاسخگویی به این افزایش مالکسطوح و رشد درصد  
ترافیک از طریق   ازدحامتلاش مهندسان ترافیک در حل مشکل    هاسال با توجه به اینکه   .(Hazel,2007:22)شود یمتقاضای سفر احساس  
بیشتر   هرچه  چنین  اجادههای  یرساختزگسترش  و  انجامیده  شکست  به  در  یراهبردی  اهداف    برآوردههایی  یزی ربرنامه   بلندمدتکردن 

  ( TSM)  ونقلحملو راهبرد مدیریت سیستم    اندبوده  ناکارآمد  ونقلحملتوان گفت که راهبردهای مدیریت سیستم  یم،  اندبودهناکام    ونقلحمل
از    کارآمدتراستفاده    TSMیله  وسبهی پیشنهادی  ها حلراه   (. Hutchison,2010) استی  اجادهبسیار کارآمدتر از راهبردهای افزایش ظرفیت  

ی جدید و در اولویت قرار ندادن خودروهای هاجادهاز طریق عدم گسترش و ساخت    TSMکند. راهبردهای  یمهای موجود را توصیه  یرساختز
بهبود   ین،سرنشتک ترافیک،  اوج  از طریق کاهش زمان  بهبود خدمات    ونقلحملهای جایگزین  یوهشبلکه  عمومی و خدمات   ونقلحملو 
 (.Meyer,1999:575-599) بخشدیم یان ترافیک را بهبود جر ،سالانکهنویژه برای معلولین و  ونقلحمل

 گرفتن نظر در  با  راهبردهایی ارائه شهر موجود وضعیت  بررسی  شهر، این پذیری یتجمع پتانسیل و آبادخرم شهر افزایش جمعیت به  توجه با

 از آبادخرم یشهر منطقه  کنونی ونقلحمل سیستم رسد.یم نظر به ضروری عمومی  ونقلحمل تأمین و آینده رشد به پاسخگویی

 شهروندان، جابجایی در  غیررسمی مسافربرهای و هایتاکس  بالای سهم عمومی،  ونقلحمل سهم بودن پایین همچون یاعمده هاییتمحدود

 یا عدم پیاده صورتبه جابجایی برای معابر شبکه کیفیت و ساختار بودن نامناسب و یکار  یرغ و کاری سفرهای فاصله روزافزون افزایش

 سطح کاهش آلودگی، افزایش توقفگاه، کمبود ترافیکی، ازدحام  همچون عوارضی خود دنبال به که ی برخوردار استسواردوچرخه از استفاده

را هدر رفت و سوخت فزاینده مصرف شهروندان، تحرك  مشکلات به پاسخ در که اقداماتی و  هایاستس است. داشته  دنبال به انرژی 

 اندکی موفقیت با دیگر سوی  از  دوراندیشی و ینگر جامع فقدان  و  سویک از  اجرا و یزیربرنامه در  ناهماهنگی دلیل  به عمدتا   ،اتخاذشده

 ضرورتی (TSM) ونقلحملآباد با تأکید بر مدیریت سیستم  خرم  یشهرمنطقه    یران اتوبوس . در همین راستا ساماندهی بخش  اندبوده  مواجه

 .است شده پرداخته آن به تحقیق این در  که است

 

 پژوهش نظری مبانی و پیشینه

مثابه پیشران  در این حوزه به   و رویکردها  هااستیونقل شهری است؛ بنابراین تغییر سحمل  ،متأثر از پارادایم توسعه پایدار  یهایکی از حوزه
ونقل پایدار حمل  (، مفهوم1992)  1ریو  اجلاس منظور توسعه پایدار شهری مطرح شد و بدین ترتیب برای نخستین بار در  تغییرات پارادایمی به

و با برگزاری    جیتدرونقل شهری بود که به ریو، نقطه آغاز تغییر پارادایمی در حوزه حمل  اجلاس درواقع    ). Dale,2012:134(  شکل گرفت
 ی سو »به  اجلاس در    کهیطوربه   ). Rasca,2022:249    &Saeed( بعدی به چهارچوبی منسجم و بلوغی تئوریک رسید  یهاو نشست  هااجلاس 
 ی، طیمحستیاز مسائل ز  یاتأیید شد که مجموعه«  ونقل پایداردر ونکوور کانادا، سندی بـا عنوان »اصول ونکوور حمل  «پایدار  ونقلحمل

 (. Mirzapour et al,2014) دادیقرار م پوششتحتاجتماعی و اقتصادی را 
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نزدیک شدن یا وارد شدن«   یآسان»دسترسی« را »به  1تر است. دیکشنری آمریکایی هریتیج ریزان تعریف و سنجش دسترسی سختبرای برنامه
و   کندی« تعریف میریپذیهمچنین دیکشنری آکسفورد »دسترسی« را »کیفیت دسترس  (؛Luigi & Emanuele,2013:528)  کندیتعریف م
 ). Rabie,2016(بــه آن رسید یا وارد شد  توانی«، صفتی است برای توصیف مکانی که میر یپذی»دسترس
 و پاتر .شودیم دنبال  ونقلحمل اجرایی هایسیاست  در هم  و  نظری هایبحث هم در 1990 دهه از که است مفهومی 2سازی یکپارچه
 در .دانندیم ونقلحمل تی وضع  یاساس اصلاح به ییاعتنایب دهه یک از بیش نتیجه را بریتانیا یکپارچه در ونقلحمل راهبرد ظهور 3اسکینر

 بازار، روزافزون تقاضای به ساده یکنشوا عنوانبه معابر، و هاجاده وسازساخت کشورها، از بسیاری در بلکه ،کشور  نیا در تنهانه ،1980 اوایل

 یها دولت در یونقل حمل سیاست درواقع ).Litman,2021( شد اتخاذ ونقلحمل سیستم عملکردی وضعیت بهبود به ازیو ن ی سازیخصوص
 ترافیکی، ازدحام  افزایش با ،1990 دهه اوایل در .ندقائل نبود ونقلحمل وضعیت  اصلاح برای راهبردی نقش هیچ که بود یاگونه به اروپایی 

  ). OECD/ENV,1997:24( رسید دفاعرقابلیغ وضعیتی به یالمللنیب و ی ونقلحمل سیستم  بهداشتی، و  محیطی فزاینده و پیامدهای شلوغی
 تغییر و واقعی اجرایی  صحنه به خیال و گفتمان حوزه  از  دا یاک یکپارچه  ونقلحمل سیاست مصداق  و مفهوم ،1997در  کارگر انتخاب دولت  با

 4اروپا اتحادیه لهیوسبه پیگیری آن شد، ونقلحمل یسازکپارچهی رهیافت به توجهجلبسبب   آنچه).  ,Philipp & Nuno:2018 8داد ) مکان

 آینده ترافیکی یهاضرورت یکپارچه، ونقلحمل مفهوم  .)Ganning,2014( بود اجتماعی یهاتشکلو   ها گروه همچنین و اعضا سطح در

 کیفی عملکرد و کمی بهبود و جامع یهاتیفعال کالا،  و انسان کلی جابجایی مدیریت شامل که کندیم معین  راهبردی  سطحی در شهر را

شده تاکنون محققان و پژوهشگران  در باب مباحث و نظریات مطرح  ).Thakuriah Vonu et al,2013:31( است مختلف سفر یها روش 
 شود:شرح زیر مطرح میها بهاند که در زیر اهم این پژوهشبه بررسی و تحقیق پرداخته ونقلحملزیادی پیرامون مفهوم 

شهرها    ی ها شبکه   و زندگی در   توسط مسافران   ی ونقل عموم حمل   ل ی عوامل مؤثر بر استفاده از وسا   ی »بررس ( در پژوهشی با عنوان  2022)  5سعید راسکا و  
  نگ ی خودرو، مسافت سفر، در دسترس بودن پارک   ت ی مانند مالک   ی عناصر و    ی ونقل عموم عوامل مؤثر بر استفاده از حمل   یی شناسا   به   کوچک«   ی ها و شهرك 

بالاست    ت ی که تراکم جمع   یی ، جا کنند ی م   ی بزرگ زندگ   ی که در شهرها   ی افراد پرداختند. نتایج نشان داد  کوچک    ی ها شهرها و شهرك   ی ها شبکه در    و ... 
  ی ها در شبکه   ی ونقل عموم مختلف در استفاده از حمل   عوامل   . است   یافته کوچک توسعه   ی به شهرها   نسبت   است   شتر ی معمولا  ب   ی ونقل عموم و حمل 
  ی از سو بستگی دارد.    و ... است،   نگ ی به پارک   ی خودرو، فاصله تا محل کار، دسترس   ت ی مالک   ر ی تحت تأث که    وآمد روزانه حالت رفت   ک به ی   کوچک   ی شهرها 

  است ی اقدامات س   ج، ی نتا   ن ی ا   دارد. بر اساس   ی ونقل عموم بر استفاده از حمل   ی منف   ر ی اتوبوس تأث   ستگاه ی تا ا   روی یاده پ   ی طولان   ی ها مانند مسافت   ی عوامل   گر ی د 
ونقل شهری در حال تجربه تغییر  حمل   ی ز ی ر ( معتقد است برنامه 2120)   6لیتمن   . ) ,Rasca & Saeed:2492020(  شده است   شنهاد ی پ   ی و محل   ی ا منطقه 

تغییر نحوه تعریف مشکلات حمل  تغییر به دنبال  ارزیابی عملکرد سیستم حمل پارادایمی و این  تأثیرات و    ی، ز ی ر ونقل، اهداف برنامه ونقل، چگونگی 
ونقل پایدار  حمل   ی ها ی مش خط   پژوهشی ( در  2020)   7صیادی و آواستی   (. ,Litman:1632021)   ونقل است مختلف برای حل مسائل حمل   ی ها حل راه 

برای دستیابی به پایداری در    ها است ی سفر در مقایسه با سایر س   ی گذار به اشتراك   ی ها است ی س   داد که کردند. نتایج نشان   ی ساز شهری را بررسی و مدل 
ونقل  پایداری حمل » ( در پژوهشی با عنوان  2019)   8همکاران ا و  تان ل سُ  ).  Awasthi, &Sayyadi:1822020(   کند ونقل بهتر عمل می یک سیستم حمل 

اجتماعی و اقتصادی شهرها راهبردهای دستیابی به    ی، ط ی مح ست ی ونقل بر ناپایداری ز در زمینه شهری یک بررسی جامع«، ضمن اشاره به تأثیرات حمل 
سفر را با مصرف کمتر    ی ها وه ی ونقل پایدار که الگوهای رایج و ش حمل   ی فنّاور .  1:  کنند ی ونقل پایدار شهری را در چهارچوب دو پارادایم بررسی م حمل 

و بدین معناست    است   پایدارتر سفر   ی ها وه ی شده که هدف آن انتخاب ش . رفتـار سـفـر پایدار و محیط ساخته 2؛  بخشد ی منابع و تولید پسماند کمتر بهبود م 
  ن ی تر ( معتقد است گسترده 2014)  9گانینگ   .) et al, Sultana:2792019(  شود ی پایدار سفر م  ی ها وه ی شده، مانع انتخاب ش که تغییرات در محیط ساخته 

ها دسترسی را سنجش آسودگی یک  اند؛ آن از این تعریف بهره برده   ی نوع اند و سایر تعاریف به ( ارائه کرده 2000)   10تعریف »دسترسی« را بات و همکاران 
 (. Ganning,2014)   کنند ی مشخص تعریف م   ی زمان   به شیوه دلخواه و در   ، شخص برای پیگیری فعالیتی مشخص در مکانی دلخواه 
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 به «شهریونقل مسافران درونهای مسافربری حملپایانه یابی شبکه  مبانی و معیارهای مکانپژوهشی با عنوان »  ( در1401)  احمدی و آرام

 ،های موجودیابی پایانه که در مکان  دادنتایج تحقیقات نشان پرداختند.  شهریونقل مسافران درونهای مسافربری حملیابی شبکه پایانه مکان
هایی جهت رفع مشکلات موجود و اصلاح الگوهای پیشنهاد  و  است  قرار نگرفته  موردتوجهها به نحو مقتضی  مطلوبیت مکانی و سازگاری فعالیت

-در کلان   ونقلحملهای  بررسی شاخص ( در پژوهشی با عنوان »1400اکبری )   (.Ahmadi & Aram,2023:1-2)شد  یابی پیشنهاد  مکان
های تحلیل شاخصبه  حل  بر اساس فاصله از میانگین راه  آیداس   با استفاده از تکنیک ارزیابی«  داس آیهرهای ایران با استفاده از تکنیک  ش

شهر  ونقل در کلانهای مرتبط با حملتکنیک آیداس برای شاخص Asi میزان امتیاز  پرداخت. شهرهای ایرانونقل در کلانمرتبط با حمل
شهر فاصله زیادی با میزان امتیاز  . میزان امتیاز این کلانبود  موردمطالعهشهرهای  بالاترین امتیاز در بین کلانکه  ( به دست آمد  1.000تهران )
( به دست آمد که فاصله 0.508شهر اصفهان )میزان امتیاز نهایی کلان  داشت.(  0.549)با امتیاز    شهر مشهدبرای کلان  آمدهدستبهنهایی  

تکنیک آیداس برای سایر   .( به دست آمد0.456شهر شیراز )یداس برای کلان آنهایی تکنیک  میزان امتیاز    و  شتشهر مشهد دانزدیکی با کلان 
شهرهای ایران به خاطر جذب جمعیت و فعالیت به مراکز کلاننهایی نشان داد    . نتیجهدادامتیاز ضعیفی را نشان    موردمطالعهشهرهای  کلان

ها به مفهوم چند برابر  شهرها و توسعه فیزیکی گسترده آنافزایش شتابان جمعیت کلان   و  انداصلی ارائه خدمات گوناگون و سکونت تبدیل شده
اماندهی و مدیریت ترافیک س( در پژوهشی با عنوان »1399امیری )  (.Akbari,2021:162)  ها استشدن مسائل و معضلات موجود در آن

تواند در زمینه کنترل  می ITS تحلیلی نشان داد که بسیاری از راهکارهای  -روش توصیفی« با  هوشمند  ونقلحملهای  شهری با کمک سیستم
  بر . علاوه بر این گرددمی هاآن اثرات  افزایی همموجب  ،هازیرساختاز طریق نشر اطلاعات و  هاروش این  سازی یکپارچه باشد و  مؤثر ترافیک 
نیازها و شرایط مختلف فرهنگی، اجتماعی، اقتصادی و   اساس   بر اما    ،طیف وسیعی دارد ITS خدمات  باوجودآنکه  گرفتهانجاممطالعات    اساس 

بهینه از    برداریبهره   منظوربه. لذا لازم است  گیرندمی آن منطقه قرار   ITS هایبرنامه اقلیمی هر کشور و منطقه بخشی از خدمات در اولویت  
و همچنین   هاگیریجهتتهیه و تدوین طرح جامع در مراحل تعیین راهبردها و    ریزی،برنامه موفق نسبت به   ITS و داشتن یک ITS خدمات

( در پژوهشی با عنوان 1398کرمی و رستمی )    ).Amiri,2019:17(  اقدام گردد   ایمنطقهبا شرایط    متناسب IT هایپروژهمراحل اجرای  
با تحلیلی علمی و مبتنی بر  «  )مطالعه موردی: بافت مرکزی شهر ایلام(  شهریدرون  ونقلحملبررسی تأثیرات تراکم شهری بر سیستم  »

. پژوهش حاضر با  دادندقرار    وتحلیلتجزیهمورد    را  ونقل در بافت مرکزی شهر ایلام دانش، اثرات کارکردی تراکم ساختمانی بر شبکه حمل
 انجام ایلام    شهر  مرکزی  بافت  در  موضوع  بررسی  به(  میدانی  و  تحلیلی  - توصیفی)  تحقیق  هایروش   از  ترکیبی  و  کاربردی-ایرویکرد توسعه

 (Entropy) های موردنیاز و تکنیک آنتروپیو دیگر برنامه   Visio، Grafer  ،ArcGIS،  Spssافزارهایها از نرمیافته  وتحلیلتجزیه. جهت  شد

گردید نامناسب شبکه  .  استفاده  و ساختار  نتایج تحقیق، ضعف دسترسی  اساس  کاربری  ونقلحملبر  موقعیت فضایی  و  تراکم   ها وشهری 
نامنسجم بودن تردد عابر  موجب  آورده و    به وجودعمومی را    ونقلحملسامانه  در بافت قدیم )مرکزی( شهر، نارسایی در    ازحدبیشساختمانی  

 (.Karami & Rostami,2018:28)  شده استپیاده و وسایل نقلیه در ساختار شهری بافت مرکزی ایلام 
دور به نسبت امروزی    یهادرگذشته   ونقلحملبحث    اصولا در بررسی پیشینه تحقیقات دیگران در جهان و ایران به این نتیجه رسیدیم که  

، طول زمان سفر، حل  افراد، جابجایی  ونقلحملی  هاستگاه یا  یابیمکاننیز در باب    کارشدهی  هاپژوهشنبوده است. بیشتر  چندانی  حائز اهمیت  
عمومی است.    ونقلحملی، ارائه راهکارهایی برای کاهش حجم ترافیک و تشویق مردم برای استفاده از  شهر برونمشکلات تردد درون و  
منطقه در سطح    ونقلحمل ی دارای نوآوری بوده که سعی کرده است علاوه بر حل معضل ترافیک و مشکلات  نوعبه لیکن پژوهش حاضر  

برای دیجیتالی کردن، ساده کردن   نیونقل و زنجیره تأممدیریت حمل نوعی درواقعهوشمند که  ونقلسیستم مدیریت حملبه بررسی  یشهر
 بپردازد. ، است افراد ونقل هنگام جابجاییو مدیریت فرآیندهای حمل

 
 شهری  ونقلحملهای قدیم و جدید  پارادایم  -1جدول 

 ونقل حملهای جنبه پارادایم قدیم  پارادایم جدید 

 ( دسترسی مناسب؛ 1

 مردم محور؛ ( رویکرد 2

 عمومی. ونقلحمل( تقاضای مدیریت مرکزی بر گنجایش و 3

 با توجه به افزایش تقاضا؛  هاجاده( افزایش ظرفیت 1
 ( یک روش ترافیک محور؛ 2
 ارائه تحرك.  منظوربه( 3

 هدف 

 یزی استراتژیک؛ربرنامههای پایداری و یاستس بر اساس هابرنامهتدوین ( 1
 حمایت از ذینفعان معیارهای تصویب طرح است. ( استحکام، صحت فنی و 2

 بینی مدل قطعی توسط کارشناسان؛یشپ( 1
 نفعان. یذ( عدم مشارکت 2

 اساس

 ای مبهمیندهآآمادگی برای  اهمیت است. یبحساسیت    آزمونو    شدهگرفتهآینده تا حد زیادی نادیده   . هستو راهکارها  هاپروژهبه  آمادگی برای آینده مهم بوده که بیشتر مربوط 
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 ونقل حملهای جنبه پارادایم قدیم  پارادایم جدید 

 موجود؛  ونقلحملیله سیستم  وسبهسازی ( مدیریت و یکپارچه1
 عمومی؛  ونقلحمل( تمرکز بر 2
در راستای رسیدن   هاآندر گسترش شهرها و توسعه سریع    هاجاده( شکل جدید  3

 ی بزرگ به دنبال مطالعات دقیق.هاپروژهاجرای   ، تر به توسعهیعسر

 محتوا ی درون شهرها. هاجادهی ساختمانی، هاپروژه

 سازی عملیات؛یادهپ( تمرکز بر روی 1
 باشد. ی م که ورودی منابع مالی    گرفته انجام های فنی و مالی با همدیگر  یزی ر برنامه (  2

توجه به این نکته مفروض است    و  منابع مالی از قبل فرض شده است
 ندارد. اجراشدنتواند اجرا شود یا توان یم که آیا این طرح 

 ین مالی تأم

 ( مشارکت و نفوذ قوی ذینفعان؛1
 ( ورودی فنی برای هدف مناسب است؛2
 ( توافق قوی بر سر نیازها وجود دارد. 3

مدل یطراحی  هابرنامه از  استفاده  با  فنی  کارشناسان  توسط  شده 
 اندك ذینفعان.  اثرات ، ونقلحمل

 مشارکت ذینفعان 

 اجرا باشد که باید بعد از مرتب کردن حاصل شود.یماجرا یک مشکل  گیرند. ی م قرار    موردتوجه شود و موانع خیلی زود  ی م فرایندها در محل قرار داده شده، اجرا  

های سخت سیاسی را  گیرییمتصمیزی کارشناسانه و فنی است و  ربرنامهفرایند    (1
 کند؛ ی میرساناطلاع

 نیاز است؛ یشپیافته یک بهبود ( حکومت2
 سازد.یم بر روی ایجاد محیط را قادر  ( تمرکز3

 باشد؛یمیزی اغلب سیاسی ربرنامهیند ( فرا 1
های سیاسی قابل توجیه  گیرییمتصموتحلیل فنی اغلب برای  هی( تجز2
 باشد.یم

 حکومت و نهادها 

 (Karami & Rostami,2018:163) 

 

 ، ونقلحملقدیم    یمپاراداشود، در  هایی دیده میشهری تفاوت  ونقلحملهای قدیم و جدید در حیطه پارادایم( در باب مقایسه بین  1در جدول )
 یش افزاهای خودرو محوری نیز  آن حجم ترافیک و ایجاد گره  موازاتبهلیکن    ،یافتهیشافزاها  ظرفیت جادهمردم    یبا توجه به افزایش تقاضا

 است.  یافته
قدیم عدم   ونقلحملر پارادایم  د  یابد.عمومی افزایش بیشتری می  ونقلحملجدید دسترسی مناسب با مشارکت مردم و استفاده از  در پارادایم  

ذینفعان یزی استراتژیک و حمایت از  ربرنامه  ونقلحملشود، اما در پارادایم جدید  بینی قطعی برای امور دیده مینفعان و نوعی پیشمشارکت ذی
  نگارییندهآبر روی    یدتأک  ونقلحملتوجهی به آینده با نوعی ابهام مواجهه بوده، اما در پارادایم جدید  در پارادایم قدیم بی  شود.توجه واقع میمد

اهمیت داشته، اما در پارادایم جدید یک نوع سیستم   یشهردرونای یا  در پارادایم قدیم بیشتر حل مشکلات جاده  ها لحاظ شده است.پروژه
گاهی قابلیت اجرایی   ونقلحمل  سازیینه بهدر پارادایم قدیم طرح    بر روی یکپارچگی دارای اهمیت بسزایی است.  یدتأکعمومی با    ونقلحمل

حالتی  ریزیبرنامه ،ونقلحملدایم قدیم ادر پار یطورکلبه این طرح حائز اهمیت است. سازییادهپبر روی  ید تأکولی در پارادایم جدید   ،نداشته
یزی کارشناسانه و فنی است،  ربرنامه در پارادایم جدید    کهیدرحال  .است  و نوع تصمیمات سیاسی اهمیت داشته  گرفته استسیاسی به خود می

 شود.می یرساناطلاعای از قبل و هر نوع سیاست یا برنامه ردهای محیطی اهمیت دابر روی قابلیت  یدتأک

 

 
 (TSM)ونقل  حملمدیریت سیستم  -1شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته
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است. در این نمودار از رابطه بین تقاضا و عرضه در حیطه   شده  یمترسدر قالب نمودار    (TSM)ونقل  حمل( مدیریت سیستم  1در شکل )
با کاهش  ینحوبهشهری بحث شده است،    ونقلحمل با  تقاضا که  باید؛ به  افزایش تقاضا میزان عرضه کاهش می، میزان عرضه افزایش و 

 شود.رابطه معکوسی دیده می ونقلحملافراد در استفاده از سیستم  عرضهعبارتی بین تقاضا و 
 

 پژوهش   روش   و   مواد 

ای و نیز مصاحبه با شهروندان و مبتنی بر مطالعات کتابخانه  (کیفی-)کمی  آمیخته   از نوع   ،تحلیلی   -روش تحقیق حاکم بر پژوهش توصیفی
حجم )  اساس جدول مورگانکه بر    (نفر  400)حجم جامعه حدود    هستند  آبادسال شهر خرم  18شهروندان بالای  پژوهش  . جامعه آماری  است

 است.  آمدهدستبه ساده گیری تصادفیبا روش نمونه این حجم نمونه کهشده است برآورد  (نفر 196نمونه 
عمومی ابتدا تعداد    ونقلحملشناخت اصولی نیاز شهروندان در رابطه با    منظوربه  و  شدهاستفادهدر مطالعه حاضر از روش کیفی برای شناخت  

محققان(   ازنظرمسیر دارای اولویت )  15تهیه و    آبادخرمای از معابر شهر  برآورد و سپس نقشه  ها بر اساس جمعیت هریک از مناطق شهرینمونه
گذاری انتخاب شماره  صورتبهاولویت خود را از میان مسیرهای پیشنهادی    10که    شدهخواستهها  بر روی نقشه نشان داده شد و از تمامی نمونه

اولویت که   10انتقال داده شد.    2جدول  ی تکرار شده توسط شهروندان به  هایفراوان، بیشترین  شدهیلتکمی  هانقشهآوری  پس از جمع  کنند.
 شده مشخصی  هاتیاولوی مورد درخواست شهروندان نیز بود به نقشه مذکور انتقال داده شد. لازم به ذکر است که برخی  هاتیاولوبیشترین  

 مشخص مسیر »ون«    عنوانبه به دلیل عرض کم معابر، شلوغی و ...( در نقشه  است )توسط شهروندان به دلیل اینکه برای اتوبوس مناسب نبوده  
 است.  شده

باید بگوییم این روش   موردنظرروش    در بابها ارزیابی شدند.  اولویت  AHPدر قالب مدل فرایند تحلیل سلسله مراتبی    در بخش کمی پژوهش
این فرآیند (.  Asgharpour,2022)  توسط آل ساعتی پیشنهاد گردید  1970بر اساس تحلیل مغز انسان برای مسائل پیچیده و فازی در دهه  

توان سختی میبه  گیری در آن از جنس کیفیت بوده وای است که عناصر و فاکتورهای تصمیمروشی مناسب جهت اتخاذ تصمیمات پیچیده
، (هامعیارها و گزینه  گیری، )هدف،ها را به جنس کمیت تبدیل نمود. در این روش پس از ایجاد ساختاری سلسله مراتبی از عناصر تصمیمآن

منظور حصول اطمینان پذیرد که بدین ترتیب وزن هر عنصر در یک خوشه یا سطح تعیین و بهدوی هر سطح از عناصر صورت میمقایسه دوبه 
 گردد.ها میجهت دستیابی به هدف موردنظر، اقدام به محاسبه نرخ سازگاری آن شدهیینتعزان از ثبات او

 
 بر اساس اولویت توسط شهروندان  شدهانتخابمسیرهای  -2جدول 

 روی نقشه  تعداد درخواست  مسیرها 

 1خط اتوبوس  اولویت اول  1مسیر 

 3خط اتوبوس  اولویت پنجم  2مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون اولویت دوم 3مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون اولویت سوم  4مسیر 

 - اولویت پانزدهم  5مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون اولویت هفتم  6مسیر 

 2خط اتوبوس  اولویت چهارم  7مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون اولویت ششم 8مسیر 

 - اولویت سیزدهم 9مسیر 

 - چهاردهماولویت  10مسیر 

 5خط اتوبوس  اولویت نهم 11مسیر 

 4خط اتوبوس  اولویت هشتم  12مسیر 

 - اولویت دوازدهم  13مسیر 

 6خط اتوبوس  اولویت دهم  14مسیر 

 - اولویت یازدهم  15مسیر 

 ( 1402های تحقیق، )یافته
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 آباد خرم  یشهرمنطقه  یراناتوبوسنقشه خطوط موجود  -2شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته

 

 موردمطالعه محدوده 
و مرکز بخش مرکزی این شهرستان   آبادخرم، مرکز شهرستان  استان لرستانو مرکز   ایرانشهری است در غرب  )به زبان لری: خورموه(    آبادخرم

 شاپورخواستوجود داشته و شهر   خایدالوشهری با نام   ایلامیانآباد از دوره  در محل کنونی خرم  .است  شدهواقعاست که در جنوب غربی کشور  

آباد یکی از دهد خرماست. آثار تاریخی به جای مانده نشان می  های آن و در حدود محل کنونی شهر ساخته شدهبر خرابه  شاپور دومبه دستور 
ایران در   آثار به جای مانده دوره ساسانیان نماد شهر است الافلاكفلکبوده و   ساسانیاندوره  شهرهای مهم غرب   یا دژ شاپورخواست از 

(Bani Jani, 2018  .( شهر را   جنوبی است و  -شمالی  آباد کهای است که شهر در دو طرف بستر رودخانه خرمدره  -آباد شهری کوهستانیخرم
 اندازی چشم  آنجنوب    و  ناهموار  و  کوهستانی  ایمنظره  شهر  قسمت شمالی  .است شدهکند ساختهغربی تقسیم می  -به دو قسمت نابرابر شرقی

 416�373مرکز آمار ایران،    1395آباد طبق سرشماری سال  جمعیت خرم  ). Amod Consulting Engineers, 2006(  دارد  «ایجلگه»  تقریباٌ

آباد  آباد باید بگوییم طول معابر شهر و حاشیه خرمهای شهری خرمدر باب شریان راه  است.ناحیه شهری    23منطقه و    3  یدارا که    است  نفر بوده
با   بلوارهای این شهر،    763193برابر است  های این شهر  باشد. خیاباندرصد کل معابر این شهر می  4.34متر و معادل    33152متر، طول 

متر و    438955های این شهر  باشند. طول کوچهرا دارا می  درصد کل معابر شهر   20.35متر و معادل    155317مجموعا  دارای طولی برابر با  
درصد کل معابر    3.79و معادل    مترمربع  28954بست این شهر نیز برابر با  های بنباشند. طول کوچهدرصد کل معابر شهر می  57.52معادل  

 ). Sayyadi & Awasthi,2020: 189( دنباشدرصد کل معابر می 13.92متر و معادل  106227های حاشیه در این شهر باشند. راهمی

 

 
 آباد در کشور و استان موقعیت شهر خرم -3شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته

 

 هایافته ارائه و بحث
در   ،آباد شده است، این مشکل به حدی است که اگر ادامه یابدشهر خرممعضل بزرگ ترافیک این روزها تبدیل به مشکلی برای شهروندان  

آباد به دلیل برخی  شهر خرم (.  Bamdad Lorestan Magazine,1997شد )وآمد در این شهر بسیار سخت خواهد  طول چند سال آینده رفت
 : باشدمی بالاییخصوصیات ویژه دارای ترافیک 
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چراکه ارتباط روان بین مناطق مستلزم    ،وجود رودخانه در این شهر باعث عدم ارتباط درست و روان بین مناطق مختلف شده است  ▪
 باشد. زیادی در مسیر این رودخانه می یهااحداث پل

مستقیم و منظم شده    یهاابانیشهر باعث عدم امکان ایجاد خ  درونتپه مانند در    یها یآباد و وجود ناهموارای بودن شهر خرم دره ▪
 است. 

آباد از عرض کافی برخوردار نیستند و اکثر این معابر برای جمعیت چند دهه پیش این شهر  و معابر بافت قدیم شهر خرم  هاابانیاکثر خ ▪
 اکنون جوابگوی این جمعیت بالا نیستند.اند که همساخته شده

 مرکز شهر(. در نقاط مختلف شهر )خصوصا  ازیپارکینگ کافی و موردنعدم وجود  ▪
درگذشته فقط در چند نقطه از    کهیطوربه  ،است  شدهمطرح آباد درواقع مشکلاتی هستند که در این شهر تازه  مشکلات ترافیکی در شهر خرم

 Bamdad)  دنشومی های ترافیکی تقریبا  در همه نقاط شهر دیده  آباد گره ترافیکی وجود داشته است، اما در وضعیت کنونی گره شهر خرم

Lorestan Magazine,1997  .)مرکز شهر متأسفانه خیلی کم است به صورتی    یهاابانیآباد عرض خگونه که گفته شد در شهر خرمهمان
ارتقا وضع مطلوب به اولویت  منظوربه  اند.طرفه شدهیک  هاابانیکه بعضی از این خ استفاده از   بندی مسیرهایی جهتبهبود وضع موجود و 

 بندی خواهند شد. اولویت AHPد تحلیل سلسله مراتبی نها در قالب فرایعمومی پرداخته که در زیر این داده ونقلحمل

 

 آبادعمومی شهر خرم ونقلحملبندی مسیرهای اولویت
 15( نفر که شامل  196نامه بین کارشناسان و خبرگان سازمانی )پرسشکه با توزیع  آباد  عمومی شهر خرم  ونقلحملبندی مسیرهای  اولویتدر  

  ونقل حملها را در توسعه  ها پرداخته و نقش آن بندی این شاخصبه اولویت  AHPمراتبی  از طریق ساختار سلسله  اولویت بود    15مسیر و  
نماییم. اولین قدم دهی می  وزن  Expert Choice  افزارو از طریق نرم  AHPتحلیل سلسله مراتبی ابتدا در قالب  ایم.شهری موردبحث قرار داده

ها ها و ارتباط بین آنکه در آن اهداف، معیارها و گزینه در تحلیل سلسله مراتبی، ایجاد یک ساختار سلسله مراتبی از موضوع موردبررسی است
ها(، محاسبه امتیاز د، مراحل بعدی محاسبه وزن )ضریب اهمیت(، معیارها و زیر معیارهای محاسبه وزن )ضریب اهمیت گزینهنشونشان داده می
گزینه منطقی قضاوتنهایی  بررسی سازگاری  و  مها میها  نمودار  این  در  با یک سلسله شود.  معیارها، مراتب چهار سطحی، شاملا  : هدف، 

مراتبی ترین قسمت تحلیل سلسلهمراتبی، مهمها مواجه هستیم. تبدیل موضوع یا مسئله موردبررسی به یک ساختار سلسلهمعیارها و گزینهزیر
ها را به شکل ساده که با ذهن و طبیعت آن مراتبی،سلسلهشود، زیرا در این قسمت تجزیه مسائل مشکل و پیچیده فرآیند تحلیل محسوب می

 کند. انسان مطابقت داشته باشد، تبدیل می

 

 
 مراتبی در پژوهش حاضر فرایند سلسله  - 4  شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته 
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 1خط  کنیم. برای مثال در این پژوهش  ها را باهم مقایسه میدو آندوبه  برای تعیین ضریب اهمیت معیارها و زیر معیارها،  مرحله دوم:

اساس آن و با توجه  که بر( 3کمیتی ساعتی )جدول  9قضاوت را بر اساس جدول ، مبنای مسیر پیشنهادی وناهمیت بیشتری دارد یا  اتوبوس 
 ). Tabibian, 2007: 17( شودتعیین می J،aijنسبت به معیار  Iبه هدف بررسی شدت برتری معیار 

 
 کمیتی ساعتی برای مقایسه دودویی معیارها   9مقیاس  -3جدول 

 توضیح  تعریف  شدت اهمیت( ) یازامت
 یار اهمیت مساوی دارند.دو معدر تحقق هدف  اهمیت مساوی 1

 است.  Jاز   یشترب I دهد که برای تحقق هدف اهمیتتجربه نشان می اهمیت اندکی بیشتر  3

 است.   J خیلی بیشتر از Iدهد که اهمیت تجربه نشان می اهمیت بیشتر  5

 است.  J خیلی بیشتر از Iدهد که اهمیت تجربه نشان می اهمیت خیلی بیشتر  7

 قطعی به اثبات رسیده است.  طوربه Jنسبت به   Iاهمیت خیلی بیشتر  اهمیت مطلق  9

 های میانه وجود دارد. که حالت یهنگام  - 2و  4و  6و  8

(Zebardast, 2010) 
 

 n×n=A [aij]دویی معیارها  شوند و این ماتریس مقایسه دوثبت می  15×15در این پژوهش    n×nدو در یک ماتریس  های دوبهمقیاس 
نسبت   I  )اگر اهمیت. عناصر این ماتریس همگی مثبت بوده و با توجه به اصل شرط معکوس در فرآیند تحلیل سلسله مراتبی  شودنامیده می

برای  .خواهیم داشت aij/1و    aijدر هر مقایسه دودویی دو مقدار عددی    بود،  خواهد  k/1برابر    Iنسبت به    jباشد( اهمیت عنصر    k  برابر   Jبه  
محاسبه مقادیر طولانی و   تری باشد،اما اگر ماتریس دارای ابعاد بزرگ  شود،از روش بردار ویژه استفاده می  محاسبه ضریب اهمیت معیارها،

برای   Expert Choice  افزارچون ماتریس دارای ابعاد بزرگی است از نرم  افزارهای آماری استفاده شود،گیر خواهد بود که بهتر است از نرموقت
همچنین برای به دست آوردن ضریب اهمیت زیر معیارها، همان مراحلی را   ایم.نرمالیزه کردن ماتریس و محاسبه وزن معیارها استفاده نموده 

 . دهیمانجام می که در بالا برای به دست آوردن ضریب اهمیت معیارها طی شده،

 
 (زیرمعیارهاها )زیر شاخص ها )معیارها( ونهایی شاخص وزن نسبی و -4جدول 

 هاگزینه زیر شاخص شاخص هدف 
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 1خط اتوبوس  ( 0/ 438)اولویت اول  ( 526/0) 1مسیر 

 3خط اتوبوس  ( 0/ 425)اولویت پنجم  ( 506/0) 2مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون ( 426/0)اولویت دوم  ( 516/0) 3مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون ( 0/ 426)اولویت سوم  ( 516/0) 4مسیر 

 - ( 410/0)اولویت پانزدهم  ( 426/0) 5مسیر 

 مسیر پیشنهادی برای ون ( 426/0)اولویت هفتم  ( 516/0) 6مسیر 

 2خط اتوبوس  ( 430/0)اولویت چهارم  ( 536/0) 7مسیر 

 پیشنهادی برای ونمسیر  ( 426/0)اولویت ششم  ( 516/0) 8مسیر 

 - ( 410/0)اولویت سیزدهم  ( 406/0) 9مسیر 

 - ( 410/0)اولویت چهاردهم  ( 401/0) 10مسیر 

 5خط اتوبوس  ( 432/0)اولویت نهم  ( 514/0) 11مسیر 

 4خط اتوبوس  ( 434/0)اولویت هشتم  ( 526/0)12 مسیر

 - ( 0/ 410)اولویت دوازدهم  ( 406/0) 13 مسیر

 6خط اتوبوس  ( 427/0)اولویت دهم  ( 528/0) 14 مسیر

 - ( 0/ 429)اولویت یازدهم  ( 401/0) 15مسیر 

 ( 1402تحقیق،   های یافته ) 

 

در این مرحله ارجحیت هریک   .ها را باید تعیین کردضریب اهمیت گزینه  پس از تعیین ضریب اهمیت معیارها و زیر معیارها،مرحله سوم:  

.  گیردبا خود آن معیار مورد قضاوت و داوری قرار می  اگر معیاری زیر معیار نداشته باشد  هر یک از زیر معیارها بوده،ها در ارتباط با  از گزینه
ها در ارتباط با هر یک از زیر معیارها با این تفاوت که در مقایسه گزینه   (، 5جدول  کمیتی ساعتی است )   9مبنای این قضاوت همان مقیاس  

 .باشدمهم می بحث کدام گزینه ارجح است و چقدر مطرح است،
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 ها کمیتی ساعتی برای مقایسه دودویی گزینه  9مقیاس  -5 جدول

(Zebardast, 2010) 

 

ها در ارتباط با هریک ضرایب اهمیت معیارها و زیرمعیارها و ارتباط باهدف مطالعه و نیز ضریب اهمیت گزینه  تا این مرحله،  مرحله چهارم:

برای این   ها تعیین خواهد شد،اهمیت زیرمعیارها امتیاز نهایی هر یک از گزینه . در این مرحله از تلفیق ضرایب،شده است  تعییناز زیر معیارها 
 .استفاده نمود 1توان از حالت توزیعی می  Expert Choiceافزار کار در نرم

شده برای تعیین ضریب اهمیت های انجاممراتبی امکان بررسی سازگاری در قضاوتهای فرآیند تحلیل سلسلهیکی از مزیت  مرحله پنجم:

ها رعایت شده  چقدر سازگاری در قضاوت  (،A)ماتریس    دیگر در تشکیل ماتریس مقایسه دودویی معیارهاعبارت. بهمعیارها استمعیارها و زیر
  تر باشد ومهم   Aj  از  Ai  ها وجود دارد، یعنی اگر احتمال ناهماهنگی در قضاوت  شود،است؟ وقتی اهمیت معیارها نسبت به یکدیگر برآورد می 

Aj    ازAk  قاعدتاٌ باید    تر،مهمiA  از  Ak  های مردم غالباٌ ناهماهنگ و نامتعدی رجحان و احساس  ها،رغم همه کوششاما علی  تر باشد،مهم
 (.  Tofigh, 1993) ها را نمایان سازدای یافت که میزان داوریسنجهپس باید  است،

است که از   (R.I)   محاسبه ضریبی به نام ضریب ناسازگاری  ها در نظر گرفته است،مکانیسمی که ساعتی برای بررسی ناسازگاری در قضاوت
( بودن  به شاخص تصادفی  ناسازگاری  این ضریبحاصل می(  R.Iتقسیم شاخص  در قضاوت  CR  ≥  0/1شود چنانچه  ها باشد سازگاری 
دهنده صحت درصد است که نشان   0/1=0/10. شاخص ناسازگاری در تحقیق حاضر  موردقبول است وگرنه باید در قضاوت تجدیدنظر شود

 . است شدهمحاسبه Expert Choice افزاراست که در نرم هابندی آنمسیرها و اولویت بندیمحاسبات حاصل از رتبه

 

 
 آباد عمومی شهر خرم   ونقل حمل بندی مسیرهای  وزن اولویت   - 5  شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته

 

 
1 Distributive Model 

 تعریف  امتیاز )شدت ارجحیت( 

 (Equally preferred) ترجیح یکسان 1

 (Moderately preferredمرجح )کمی  3

  preferred) (Strongly یشتربترجیح  5

 ( Very Strongly preferred) بیشتر ترجیح خیلی 7

 (Extremely preferredمرجح ) کاملا  9

 ترجیحات بینابین 2و  4و  6و  8
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 آباد خرم شهرهای مختلف در بخشای از ترافیک  نمونه -6شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته
 

 
 آباد نقشه شبکه معابر شهر خرم -7شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته
 

یض نیستند، دلایلی ازجمله، گرانی زمین در این  ربه چند دلیل قابل تع  آبادخرمی شهر  هاابان یاکثر خهای پژوهش باید بگوییم  در تحلیل یافته
ارزش در بافت مرکزی شهر که دست شهرداری را برای  با وجود آثار و میراث فرهنگینیز نقاط و درآمد کم شهرداری برای خرید از مالکان و 

 بندد. هرگونه فعالیت و تعریض خیابان می
بیشتر و بیشتر    هرروزهجمعیت شهر و گسترش بیشتر شهر و به دنبال آن حجم بیشتر ترافیکی و فشار به مرکز شهر    ندهیاز طرفی رشد فزا

و همچنین هدر رفتن وقت ، بصری  آباد باعث به وجود آمدن مشکلاتی از قبیل ایجاد آلودگی صوتیشود. مشکل ترافیک شهر خرم احساس می
 است.  شدهدر این شهر  یشهردرونهای و طولانی شدن مسافرت شهروندان

ی نظیر افت شنوایی، اختلال در خواب، افزایش آورانیزی است که موجب اثرات طیمحستیزآلودگی صوتی در شهرها یکی از مشکلات مهم 
، پارامترهای گرفتهانجام(  1386)  گرانی ددر پژوهشی که توسط کیانی صدر و    .گرددهای گوارشی در مردم شهرنشین میو ناراحتی   فشارخون
شب  10صبح تا  7روزانه  صورتبه هایریگاندازهی شده است. ریگاندازهآباد به مدت یک هفته در فصل بهار  ایستگاه در شهر خرم 38صدا در 
 ازحد ش یبی شده  ریگاندازهمتوسط مقادیر صدای    هاستگاه یاصبح بوده است. نتایج نشان داده است که تقریبا  در تمامی    7شب تا    10و شبانه  

 باشد. استاندارد می
 از: اندعبارت اندبوده  بلیدس 70یی که دارای میانگین بیش از هاستگاه یا

 (؛ بلیدس 6/75بهارستان ) •
 (؛ بلیدس 8/73) نیحسمیدان امام  •

 (؛ بلیدس  4/73)بلوار ولایت() 3گلستان  •

 (؛ بلیدس  3/72خیابان جهاد ) •
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 (؛ بلیدس 72) 24نگارستان  •

 (؛ بلیدس 71) ویکمیدان  •

 (؛ بلیدس 71/ 2میدان عدالت ) •

 (؛ بلیدس 2/71دانشجو )بلوار  •

 (؛بلیدس  70/7) ادبود میدان ی •

 (؛ بلیدس  3/70خیابان علوی ) •

 (؛ بلیدس 2/70پل شهدا ) •

 (. بلیدس 2/70متری ) 30خیابان  •

 آباد که توسط مهندسین مشاور بعُدخرمآباد در طرح جامع شهر نیز باید بگوییم که طرح جامع شهر  شهر خرم  ونقلحملدر بررسی وضعیت  
 :استهای زیر را به ترتیب عنوان نموده آباد، اولویتشهر خرم ونقلحملساماندهی وضعیت  منظوربه، گرفتهانجام (1391) تکنیک
 ( در مناطق مرکزی شهر؛ روهااده یپعابرین پیاده و ) ادهیپاولویت اول: ساماندهی سیستم  •

 ها؛ ها و میدانها، تقاطع اولویت دوم: ساماندهی شبکه ارتباطی، معابر، خیابان •
 اولویت سوم: آموزش و ارتقاء سطح فرهنگ ترافیک؛  •

 و ترافیک شهر به تجهیزات جانبی و کنترل ترافیک؛  ونقلحملاولویت چهارم: مجهز نمودن سیستم  •
 و ترافیک شهر؛ ونقلحملاولویت پنجم: بهبود وضعیت ایمنی در سیستم  •
 و ترافیک شهر؛ ونقلحملاولویت ششم: بهبود وضعیت مدیریت سیستم  •

 اتوبوس واحد(. ) یهمگان ونقل حملاولویت هفتم: ساماندهی  •
 اقداماتی که به گفته مشاور طرح باید در این راستا انجام بگیرد: 

 ؛ هاتوقفگاهها و ی و طراحی ایستگاهابیمکان •
 شهری و تعیین سهم بهینه آن؛ ونقلحملدر  یران اتوبوس بررسی جایگاه  •

 اصلاح شبکه و مسیر خطوط موجود؛ •

 بندی صحیح برای خطوط مختلف؛انجام مطالعه جهت تعیین برنامه زمان •

 ها و شرایط متفاوت؛تعیین ناوگان لازم در خطوط مختلف برای زمان •

 ی اصلاحی. هاشنهاد یپها و ارائه درآمدها، هزینه ازنظرمالی بررسی وضعیت  •

ی مسیر جدید، نیاز ناوگان و ... توسط مهندسین مشاور شبدر نیبشیپآباد شامل اصلاح مسیر موجود، همگانی شهر خرم ونقلحملساماندهی 
 (. 131همان:گردد )که این طرح پس از تصویب باید اجرا  شدهانجام

 های سطح شهر؛ ها و مسافرکشاولویت هشتم: ساماندهی تاکسی •
 های اطراف شهر.ها و جادهاولویت نهم: ایجاد امنیت در خیابان •

 طوربه  شود.باشد، دیده نمی  بانیگربهدستآباد با آن  ای که شهر خرمدارد که در این مورد مشکل عمدهبیان می  بخش   ریزخود طرح در این  

-گزینه فراهم ساختن شامل ترافیکی و  ی طیمحستیز اجتماعی، اقتصادی، های مختلف جنبه عمومی ونقلحمل بر مبتنی توسعه فواید خلاصه
 اتومبیل، با شدهانجام نرخ سفرهای کاهش عمومی، ونقلحمل مسافران  تعداد افزایش امنیت عمومی، میزان  افزایش ،جابجایی برای مختلف ایه

 کاهش اقتصادی، توسعه افزایش فضای باز، و زمین منابع نگهداری و حفظ سوخت، مصرف و هوا میزان آلودگی کاهش خانوار، هزینه کاهش

 & Behzadfar)  ردیگیبرمدر   را مختلف جامعه اقشار برای بیشتر استطاعت تیباقابل مسکن ساختن و فراهم زیرساخت احداث هایهزینه

Zabihi, 2011 .)ونقلحمل سهم ارتقاء و توسعه بر کشور مبنی توسعه چهارم برنامه  قانون 30 ماده در گرفته صورت تأکید دادن قرار مدنظر  با 

 هایسیستم انواع ارتباط توسعه و بهبود جهت اقداماتی است لازم سفرهای شهری، کل از درصد 75 به یشهردرون سفرهای از همگانی

 (.Ministry of Interior,2016پذیرد ) صورت بیشتر مسافر جذب و هاآن ییکارآ افزایش منظوربه  کشور در شهرهای همگانی ونقلحمل
نیز    یراناتوبوس است که به لحاظ اهمیت وضعیت    شده  محدودو تاکسیرانی    یراناتوبوس آباد به سازمان  عمومی در شهر خرم  ونقلحمل و 

این شهر    یراناتوبوس پرداخته است. سیستم    یران اتوبوس مشکلاتی که در این شهر در این مورد وجود دارد، تحقیق حاضر به بررسی وضعیت  
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ی اتوبوس رشد چندانی نداشته است. عدم پوشش کل هاستگاهیاهای اخیر شهر، مسیرها و  و نسبت به توسعه دهه  ردیگیبرنمکل شهر را در  
 باشند. این شهر می یراناتوبوس ی از مشکلات اپارهشهری، درونی هااتوبوس نقاط شهری، کوتاهی مسیرها، عدم وجود پایانه 

های رسانی اتوبوس آبادی بسیار محدود است، عمده مشکلات وضعیت خدمت به شهروندان خرم  یراناتوبوس دهی سازمان  ی خدماتطورکلبه
 کرد: خلاصهتوان در موارد زیر خط واحد شهری این شهر را می

 آباد نسبت به جمعیت شهر بسیار پایین است؛ شهر خرم  یراناتوبوس تعداد ناوگان  •
 (؛ 8شکل است )بسیار محدود  یراناتوبوس تعداد محلات و خطوط تحت پوشش سازمان  •
 تعطیل است؛  اداری بوده و در روزهای تعطیل و یا شب این خدمات عمدتا  یروزها بهاین خدمات محدود  •
باشد. با توجه به اینکه  آباد میشهر خرم  یراناتوبوس مربوط به    ونقلحملعدم نظارت کافی بر بخش خصوصی یکی دیگر از مشکلات   •

 د؛شونهای واحد، توسط بخش خصوصی و مالکیت شخصی افراد، اداره میمسیرهای اتوبوس عمده 

پایین خدمات بخش   • با کارت، حمل مسافر زیادی  جابهگرفتن وجه دستی  )  یخصوصکیفیت  ها و  توقف زیاد در ایستگاه  ،پرداخت 
 سود شخصی؛  واسطهبهطولانی شدن سفرها( 

کارت الکترونیکی و   لهیوسبه  یراناتوبوس های سازمان  کرایه اتوبوس   پرداخت  ،شهریکدست نبودن وضعیت پرداخت کرایه در کل   •
 گیرد؛پرداخت وجه نقد انجام می صورتبههای مربوط به اشخاص، کرایه اتوبوس 

ترافیک در کنار شهری، مشکلات زیادی را برای شهروندان فراهم آورده و موجب به وجود آمدن  درون  یراناتوبوس نبود هرگونه پایانه   •
 گردد.های شهری میها و اطراف میدانخیابان

های واحد را نمایش داده است. لازم به ذکر است که عمده مسیرهای تحت پوشش، عمدتا  در اختیار  دهی اتوبوس وضعیت خدمات  (8)شکل  
البته منظور از بخش خصوصی، پیمانکار، شرکت و یا هیچ تشکلی نبوده، بلکه هر اتوبوس در مالکیت شخصی بخش خصوصی می باشند. 

 . استاشخاص 
 

 
 آباد شهر خرم  ی راناتوبوس ونقلحملپیشنهادی برای   هاییانهپانقشه خطوط و  -8شکل 

 ( 1402های تحقیق، )یافته
 

 پیشنهادها  ارائه  و گیرینتیجه

های شهروندان، بهبود و توسعه عمومی و نقش آن در توسعه پایدار شهری و نیز کاهش ترافیک و کاهش هزینه  ونقلحملبا توجه به اهمیت  
عمومی و   ونقلحملریزی در هر شهر است. با توجه به مشکلاتی که در مورد  عمومی هر شهر از ضروریات برنامه  ونقلحملکیفی و کمی  

شهروندان   ازنظرمسیر دارای اولویت اول تا دهم    10است،  مشاهدهقابل  (2) که در جدول    گونههمانآباد بیان شد و  شهر خرم  یراناتوبوس ناوگان  
 است.  شده  داده بر روی نقشه نمایش 

 یران اتوبوس های  و نیز محل تقریبی احداث پایانه  یراناتوبوس نحوه توسعه فیزیکی و افزایش محلات تحت نفوذ خدمات سازمان    (8)شکل  
برای   نیبنابرادر بخش مرکزی شهر، دارای عرض کم هستند؛    خصوصا   آبادخرمهای شهر  برخی خیابان  ضمنا دهد.  شهر را در آینده نمایش می

 (. 8شکل گردد )»خودروهای ون« پیشنهاد می هاابانیخعمومی این  ونقلحمل
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 15؛ AHPدر قالب تحلیل سلسله مرتبی    آبادخرمعمومی شهر    ونقلحملهای مؤثر بر  های موردبررسی در تحقیق، شاخصبا توجه به شاخص
صورت زوجی مقایسه شده و وزن عوامل  ی انتخاب شدند که به شهردرون  ونقلحملبندی مسیرهای  یتاولوزیرمعیار جهت    15معیار اصلی و  
(،  438/0با ضریب )  1مسیر اتوبوس  اولویت اول به  ها موردبررسی قرار گرفت و درنتیجه  این شاخص  AHPبا استفاده از تکنیک    .محاسبه گردید

اولویت  ،(430/0) با ضریب 2به خط اتوبوس  اولویت چهارم ،(426/0با ضریب )پیشنهادی برای ون  مسیر  به اولویت دوم، سوم، ششم و هفتم
ی ابیمکان.  گرفتندعمومی قرار    ونقلحملسعه  ها در رده بعدی برای توو سایر اولویت  اختصاص یافت(  0/ 425)   با ضریب  3به خط اتوبوس    پنجم

شهری و تعیین سهم بهینه آن، انجام مطالعه جهت تعیین برنامه    ونقلحملی در  ران اتوبوس ، بررسی جایگاه  هاتوقفگاهها و  و طراحی ایستگاه
ا تانل سُ(،  2021ی لیتمن )هاپژوهشبا    شدهانجامگردد. پژوهش  می  . برای بهبود وضع موجود پیشنهادبندی صحیح برای خطوط مختلف و ..زمان

 دارد.  مطابقتهوشمند در شهر  ونقلحمل( در زمینه ساماندهی 1399( و امیری )1400(، اکبری )1401(، احمدی و آرام )2019)  و همکاران
توان عنوان کرد، آباد میعمومی در شهر خرم  ونقلحملاقداماتی که در زمینه بهبود وضعیت    نیترمهمی پژوهش  هاافتههمچنین بر اساس ی

 اند از: عبارت
 آباد نسبت به جمعیت شهر؛شهر خرم  یراناتوبوس افزایش تعداد ناوگان  •
 ؛ 8 بر اساس شکل یراناتوبوس افزایش تعداد محلات و خطوط تحت پوشش سازمان  •
 ؛8شهری بر اساس شکل درون  یراناتوبوس احداث پایانه  •

 است: مؤثرعمومی  ونقلحملهمچنین موارد زیر نیز در افزایش رغبت شهروندان به استفاده از 
 شهر اعم از بخش دولتی و خصوصی؛  یراناتوبوس منسجم کردن ساختار  نظارت کافی مسئولین بر بخش خصوصی و نیز •
 در تمامی روزها؛  هر شب 24تا ساعت  حداقلارائه خدمات در روزهای غیر اداری و تعطیل و نیز  •
 خط واحد. یران اتوبوس ارتقاء کیفیت خدمات بخش خصوصی و دولتی  •

 
References: 
Ahmadi, M, & Aram, A. (2023). Basics and criteria of locating the network of passenger terminals for the transportation of 

passengers within the city. Journal of Environmental Sciences and Geography, 2(3), 1-2. 

https://rimag.ricest.ac.ir/fa/Article/38066/FullText [In Persian] 

Akbari, M. (2021). Investigating transportation indicators in Iranian metropolises using IDAS technique. Geographical 

Research Quarterly, 36 (2), 162-171. https://georesearch.ir/article-1-1048-fa.html [In Persian] 

Amiri, K. (2019). Organizing and managing urban traffic with the help of intelligent transportation systems. Journal of 

Architecture, (3)17, 17-23. https://ensani.ir/file/download/article/1615375448-10149-17-22.pdf [In Persian] 

Amod Consulting Engineers. (2006). Studies on empowering and organizing informal settlements in Khorramabad city. 

Housing and Urban Development Organization of Lorestan Province. [In Persian] 

Asgharpour, M. J. (2022). Multi-Criteria Decision Making. 7th edition, University of Tehran. [In Persian]. 

Bamdad Lorestan Magazine. (1997). Number 279. http://yaftenews.ir/introduction/lorestan-magazine/428-bamdad-lorestan-

magazine.html [In Persian] 

Bani Jani, A. (2018). Khorramabad, Center of the Great Islamic Encyclopedia.  https://cgie.org.ir/fa/article/240724/  [In 

Persian] 

Bayramzadeh, N. & Foadmarashi, M. (2023). Spatial analysis of the development of townships from the perspective of 

physical indicators of livability (Case study: the townships of West Azerbaijan province). Geography and Regional 

Future Studies, 1(2), 1-16. Http://doi: 10.30466/grfs.2023.54809.1007 [In Persian]. 

Behzadfar, M & Zabihi, M. (2011).  Guide to planning urban areas in the framework of development based on public 

transportation. Baghe Nazar, 8(18), 39-50. https://www.sid.ir/paper/125380/fa [In Persian] 

Bergman, Z. & Bergman, M. M. (2019). A case study of the sustainable mobility problem–solution paradox: Motility and 

access of Metrorail commuters in the Western Cape, Sustainability, 11(10), 2842. https://www.mdpi.com/2071-

1050/11/23/6694 

Dale, G. (2012). The Growth Paradigm: A critique. International Socialism. http://isj.org.uk/the-growth-paradigm-a-

critique/ 
Enriquez, A. Benoit, L. Dalkman, H. & Brannigan, C. (2014). GIZ Sourcebook 5e Transport and Climate Change. 

https://www.researchgate.net/publication/273259318_GIZ_Sourcebook_5e_Transport_and_Climate_Change 

Ganning, J. (2014). Accessibility-Based Transportation Planning: Literature and Applications for Shrinking Cities. 

https://pdxscholar.library.pdx.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1035&context=trec_reports 

Hardy, D. (2011). Sustainability 101: A primer for ITE members, ITE Journal, 81(4), 28-34. 

https://www.researchgate.net/publication/292914172_Sustainability_101_A_Primer_for_ITE_Members 

Hazel, G. A.(2007). Megacities challenges, Munich: Siemens AG. 

http://www.eiu.com/report_dl.asp?mode=fi&fi=1851880970.PDF 

https://rimag.ricest.ac.ir/fa/Article/38066/FullText
https://georesearch.ir/article-1-1048-fa.html
https://ensani.ir/file/download/article/1615375448-10149-17-22.pdf
http://yaftenews.ir/introduction/lorestan-magazine/428-bamdad-lorestan-magazine.html
http://yaftenews.ir/introduction/lorestan-magazine/428-bamdad-lorestan-magazine.html
https://cgie.org.ir/fa/article/240724/
https://www.sid.ir/paper/125380/fa
https://www.mdpi.com/2071-1050/11/23/6694
https://www.mdpi.com/2071-1050/11/23/6694
http://isj.org.uk/the-growth-paradigm-a-critique/
http://isj.org.uk/the-growth-paradigm-a-critique/
https://www.researchgate.net/publication/273259318_GIZ_Sourcebook_5e_Transport_and_Climate_Change
https://pdxscholar.library.pdx.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1035&context=trec_reports


 62 ید ...آباد با تأکخرم  یمنطقه شهر یرانبخش اتوبوس  یسامانده /  یرزاپورو م یموریت

 

 

Hutchison, R. (2010). Encyclopedia of Urban Studies, SAGE Publications. https://us.sagepub.com/en-us/nam/encyclopedia-

of-urban-studies/book227331 

Karami, R. & Rostami, M. (2018). Investigating the effects of urban density on the intra-urban transportation system (case 

study: the central fabric of Ilam city(, Amayesh Mohit Quarterly, 12(47), 163-182. 

https://journals.iau.ir/article_671727.html https://journals.iau.ir/article_671727.html [In Persian] 

Khorramabad Municipality. website, http://khorramabad.ir/. [In Persian] 

Litman, T. (2021). Well Measured-Developing Indicators for Sustainable and Livable Transport Planning, March 2021. 

https://policycommons.net/artifacts/1550496/well-measured/2240305/ 

Luigi, B. & Emanuele, C. (2013). How can transportation policies affect growth? A theoretical analysis of the long-term 

effects of alternative mobility systems. Economic Modelling, 31, 528–540. 

https://ideas.repec.org/a/eee/ecmode/v31y2013icp528-540.html 
McHardy, J. Reynolds, M. & Trotter, S. (2023). A consumer surplus, welfare and profit enhancing strategy for improving 

urban public transport networks, Regional Science and Urban Economics, 100, 103899. 

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0166046223000340?via%3Dihub 

Ministry of Interior.(2016). Civil Deputy of Transportation Office and Secretariat of the Supreme Council of Traffic 

Coordination of the Cities of the country, introduction of integrated public transportation system, winter 2016. 

https://www.moi.ir/tag/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C+%D8%B9%D8%A7%D9%84%DB%8C+

%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9+ [In Persian] 

Mirzapour, S, Teymouri, S. & Hatami, M. (2014). Khorramabad from the Perspective of Urban Planning, Shapurkhashat 

Publications. http://yaftenews.ir/introduction/book-introduction/4906-book-khoramabad.html [In Persian] 
OECD/ENV. (1997). Proceedings, Towards Sustainable Transportation, The Vancouver Conference:24-27. 

https://www.oecd.org/greengrowth/greening-transport/2396815.pdf 

Olsson, L. E. Friman, M. Lättman, K. & Fujii, S. (2020). Travel and life satisfaction-From Gen Z to the silent generation, 

Journal of Transport & Health, 18, 100894. https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S2214140520300980 

Philipp R & Nuno F. da C.(2018).Governing urban accessibility: moving beyond transport and mobility, Applied Mobilities, 

3(1), 8-33. http://eprints.lse.ac.uk/87233/ 

Potter, S, & Skinner, M. J. (2000). On transport integration: a contribution to better understanding. Futures, 32(3-4), 275-

287. https://oro.open.ac.uk/12862/ 

Rabie, M. (2016). A theory of sustainable sociocultural and economic development. Springer. 

https://link.springer.com/book/10.1007/978-1-137-57952-2 

Rasca, S, Saeed, N.  (2022). Exploring the factors influencing the use of public transport by commuters living in networks of 

small cities and towns. Travel Behavior and Society, 2 : 249-263. 

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214367X22000333 

Sayyadi, R. & Awasthi, A.(2020). An integrated approach based on system dynamics and ANP for evaluating sustainable 

transportation policies, International Journal of Systems Science: Operations & Logistics, 2020, 7(2), 182-191. 

http://dx.doi.org/10.1080/23302674.2018.1554168 [In Persian] 

Seyyedbeigi, S. Ashouri, F. Rasouli, S. H. & Ebrahimi, J. (2023). Analysis of physical-traffic criteria and pathology and the 

role of beltways in urban areas (Case study: Sari). Geography and Regional Future Studies, 1(2), 33-50. doi: 

10.30466/grfs.2023.54845.1014 [In Persian] 

Statistics and Information Office of Lorestan Governorate, Atlas of Population and Housing Characteristics of Khorramabad 

city based on the General Census of Population and Housing.(2009).Publisher: Lorestan Governorate- Planning Deputy, 

November. 

https://pubhtml5.com/dyin/mlqo/1388_%D8%B3%D8%A7%D9%84%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87_%D8%A

2%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%84%D8%B1%D

8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86/ [In Persian] 

Sukhov, A. Lättman, K. Olsson, L. E. Friman, M. & Fujii, S. (2021). Assessing travel satisfaction in public transport: A 

configurational approach, Transportation Research Part D: Transport and Environment, 93, 102732. 

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000365 

Sultana, S, Salon, D, & Kuby, M.(2019). Transportation sustainability in the urban context: A comprehensive review, urban 

geography, 40(3), 279-308. https://asu.elsevierpure.com/en/publications/transportation-sustainability-in-the-urban-

context-a-comprehensiv 

Tabibian, M. Sotoudeh, A. Shaisheta, K. & Chalabianlou, R. (2007). A survey on the concepts and methods of quantitative 

estimation of capacity and presenting a practical example based on the experience of strategic planning of tourism 

development of Abbasabad Valley, Ganjnameh. Hamadan, Fine Arts Magazine, No. 29: 17-28. 

https://www.sid.ir/paper/5780/fa [In Persian] 

Technical consulting engineers, master plan of Khorramabad city. (2013). 

https://noandishaan.com/17540/%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9-

%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF-%D8%B7%D8%B1%D8%AD-

%D8%AA%D9%81%D8%B5%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%AE%D8%B1%D9%85-

%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF/  [In Persian] 

https://journals.iau.ir/article_671727.html
http://khorramabad.ir/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0166046223000340?via%3Dihub
https://www.moi.ir/tag/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C+%D8%B9%D8%A7%D9%84%DB%8C+%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9
https://www.moi.ir/tag/%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C+%D8%B9%D8%A7%D9%84%DB%8C+%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9
http://yaftenews.ir/introduction/book-introduction/4906-book-khoramabad.html
https://www.oecd.org/greengrowth/greening-transport/2396815.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S2214140520300980
http://dx.doi.org/10.1080/23302674.2018.1554168
https://pubhtml5.com/dyin/mlqo/1388_%D8%B3%D8%A7%D9%84%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87_%D8%A2%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%84%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86/
https://pubhtml5.com/dyin/mlqo/1388_%D8%B3%D8%A7%D9%84%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87_%D8%A2%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%84%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86/
https://pubhtml5.com/dyin/mlqo/1388_%D8%B3%D8%A7%D9%84%D9%86%D8%A7%D9%85%D9%87_%D8%A2%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86_%D9%84%D8%B1%D8%B3%D8%AA%D8%A7%D9%86/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000365
https://asu.elsevierpure.com/en/publications/transportation-sustainability-in-the-urban-context-a-comprehensiv
https://asu.elsevierpure.com/en/publications/transportation-sustainability-in-the-urban-context-a-comprehensiv
https://www.sid.ir/paper/5780/fa
https://noandishaan.com/17540/%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF-%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AA%D9%81%D8%B5%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF/
https://noandishaan.com/17540/%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF-%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AA%D9%81%D8%B5%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF/
https://noandishaan.com/17540/%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF-%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AA%D9%81%D8%B5%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF/
https://noandishaan.com/17540/%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AC%D8%A7%D9%85%D8%B9-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF-%D8%B7%D8%B1%D8%AD-%D8%AA%D9%81%D8%B5%DB%8C%D9%84%DB%8C-%D8%AE%D8%B1%D9%85-%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF/


1402(، زمستان 3)1  ،ایجغرافیا و آینده پژوهی منطقه  63 

 

 

Thakuriah Vonu, P. Persky, J. Soot, S. & Sriraj, P. S. (2013). Costs and benefits of employment transportation for low-wage 

workers: an assessment of job access public transportation services. Evaluation and program planning, 37, 31–42. 

https://doi.org/10.1016/j.evalprogplan.2012.11.004 

Thynell, M. Dinesh, M. & Geetam T. (2010). Sustainable Transport and the Modernization of Urban Transport in Delhi and 

Stockholm, Cities, Volume 27, 421-429. 

https://www.academia.edu/5058359/Sustainable_transport_and_the_modernisation_of_urban_transport_in_New_Delhi

_and_Stockholm 

Tofigh, F. (1993). Factor analysis; Analysis of regional indicators, Abadi Magazine, 10 . 
https://journals.tabrizu.ac.ir/article_90.html [In Persian] 

Zebardast, E. (2010). The Application of Analytic Network Process (ANP) in Urban and Regional Planning. Journal of Fine 

Arts: Architecture & Urban Planning, 2(41), 79-90. https://journals.ut.ac.ir/article_13624.html [In Persian] 

https://doi.org/10.1016/j.evalprogplan.2012.11.004
https://www.academia.edu/5058359/Sustainable_transport_and_the_modernisation_of_urban_transport_in_New_Delhi_and_Stockholm
https://www.academia.edu/5058359/Sustainable_transport_and_the_modernisation_of_urban_transport_in_New_Delhi_and_Stockholm
https://journals.tabrizu.ac.ir/article_90.html
https://journals.ut.ac.ir/article_13624.html

