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 چکیده

وضعیت ژئوپلیتیك مطلوب کشور ایران به علت قرار داشتن در مسیر تجاري مهم خاور دور به اروپا و وجود کشورهاي 

عبور کالاي ترانزیتي روبرو کرده است. برطرف کردن همسایه محصور در خشكي، کشورمان را با تقاضاي قابل توجه 

تواند فرصت استفاده از مزایاي بالقوه ترانزیت و ایجاد درآمد ارزي را بوجود آورد. از بین  چالش ها و موانع موجود مي

فر سیستم هاي مختلف حمل و نقل، حمل و نقل ریلي از لحاظ اقتصادي، زیست محیطي، ایمني و حجم بالاي کالا و مسا

ژه اي  نسبت به سایر روش هاي حمل و نقل برتري دارد. راه آهن در دنیاي امروز با توجه به امتیازات ذکر شده اهمیت وی

مي توان از سهم سرمایه گذاري کشور هاي پیشرفته دنیا در این صنعت دریافت. در این  یافته است که این موضوع را

گردیده و به مقایسه و امتیازدهي کریدورها در مسیر آسیاي میانه و اروپا مقاله کریدورهاي جهاني بار در منطقه معرفي 

پرداخته مي شود. همچنین امكانات و تجهیزات ضروري جهت توسعه ترانزیت ریلي، قوانین و مقررات موجود در کشور 

 ده است.در این زمینه و در پایان چالش ها و فرصت هاي توسعه حمل و نقل ترانزیت ریلي در ایران مطرح ش
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 مقدمه -1

زمانهاي دور تا زمان حال همواره  حمل و نقل را جابجایي انسان و کالا از نقطه اي به نقطه دیگر تعریف نموده اند و از

یكي از فعالیت هاي عمده بشر بوده است خواهد بود. حمل و نقل در مورد مسافر عمدتاً در اثر نیازهاي اقتصادي، 

مورد کالا این ضرورت از آنجا بوجود آمده است که مراکز  در اجتماعي، فرهنگي و تفریحي صورت پیدا مي کند.

صرف متصل گردد. علاوه بر این ناتواني جوامع در تامین نیازهاي مختلف خود به لحاظ نداشتن تولید به نحوي به مراکز م

تخصص فني تولید، یا دارا نبودن منابع طبیعي لازم در جهت تولید نداشتن مواد اولیه و یا تولید بیش از حد نیاز بازار 

یگر نمود. بدین ترتیب حمل و نقل بین المللي سابقه داخلي، تمدن هاي اولیه را مجبور به داد و ستد با جوامع و ممالك د

 چندین هزار ساله دارد.

راه ابریشم که بخشي از آن از قلمرو ایران مي گذشته، از قدیمي ترین مسیرهاي مبادله کالاهاي تجاري و دانش و 

ود را مدیون موقعیت فرهنگ بشري بوده است. تمدن باستاني وپرافتخار ایران نیز بخشي از موقعیت اقتدار تاریخي خ

 جغرافیایي خاص، نظام توانمند و انعطاف پذیر حمل و نقل و ارتباطات مناسب بوده است.

مسیر کاروان رو ابریشم از اواخر سده چهاردهم میلادي به تدریج خود را از دست داد و به دنبال وقوع انقلاب صنعتي و 

ترتیب ارتباط تمدن باستاني ایران با جهاني که به سرعت جاده افزایش استفاده از کشتي هاي تجاري متروك شد و بدین 

 پیشرفت، تلقي و توسعه را مي پیمود قطع گردید.

انقلاب صنعتي را مي توان نقطه عطفي در دگرگوني شیوه هاي حمل و نقل و تجارت بین المللي شرق به غرب تلقي کرد 

ي هاي مناسب و مجهز در تجارت بین المللي شده و که موجبات رشد سریع فن آوري و استفاده روزافزون از کشت

بتدریج زمینه هاي رکود و توقف تجارت زمیني در آسیا و رونق و گسترش تجارت دریایي را فراهم آورد. از همین رو 

ا نیز راه ابریشم و بطور کلي تجارت بین المللي زمیني در آسیا، پس از انقلاب صنعتي، بتدریج متروك و از میان رفت و ت

 اروپا بود. -اوایل قرن بیستم، حمل و نقل دریایي تنها شیوه مطرح در تجارت بین المللي آسیا

از بین سیستم هاي مختلف حمل و نقل، حمل و نقل ریلي از لحاظ اقتصادي، زیست محیطي، ایمني و حجم بالاي کالا و 

 مسافر قابل جابجایي بر سایر روش هاي حمل و نقل برتري فاحش دارد.

مي توان از سهم  ژه اي یافته است که این موضوع را آهن در دنیاي امروز با توجه به امتیازات ذکر شده اهمیت وی راه

 سرمایه گذاري کشور هاي پیشرفته دنیا در این صنعت دریافت.

برداري از توجه به امر حمل و نقل بین المللي و برنامه ریزي جهت توسعه هماهنگ آن در آسیا، منجر به طراحي و بهره 

اروپا شد، که  -اي آسیا کریدورها و مسیرهاي مختلفي در حوزه هاي درون منطقه اي آسیا و نیز شبكه هاي برون منطقه

با توجه به نقش تاریخي قلمرو جغرافیایي ایران در ایجاد ارتباط بین شرق و غرب، ضرورت توجه و ایجاد تسهیلات لازم 

یران را دو چندان مي نماید. این رشد و گسترش، بدون فراهم ساختن تسهیلات و ا در ترانزیت کالا و مسافر از قلمرو

اي  امكانات ترانزیت سریع کالاها از طریق استفاده از خدمات کانتینري دریایي دقیق و بهنگام و ارسال سریع هوایي، جاده
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ده ناگسستني هستند و خدمات حمل و ریلي غیرممكن بوده، چرا که تجارت بین المللي و حمل و نقل یا ترانزیت دو پدی

و نقلي و ترانزیت کارآ، شرط لازم موفقیت در تجارت جهاني است. هم اکنون نیز به ترانزیت به عنوان یك جایگزین 

 ;)عرب امیري, شراره .گردد براي صادرات نفت خام و محل مناسب درآمدزایي براي کشور، توجه بیشتري معطوف مي

 (2088ادفر, الهام, ر

ترانزیت علاوه بر دارا بودن منافع اقتصادي بسیار براي کشورهاي مبدا و مقصد و کشورهاي واقع در مسیر، منافع سیاسي  

مطرح و مورد نظر بسیاري از  ازمباحث جهاني شدن دردنیاي کنوني،امنیتي نیز بهمراه مي آورد. از سوي دیگر 

کشورما درمقدمه راه پیوستن به جهاني شدن مواجه با د. اقتصادي مي باش سیاسي صاحبنظران  ، خصوصاً، اندیشمندان 

که ترانزیت با توجه به ماهیت خود مي تواند به تقویت روابط بین کشور ها منجر گردد و  چالشهاي گوناگوني قرار دارد

 یاسي استفاده شود.به عنوان یك اهرم س

شكل گیري کشورهاي مستقل مشترك المنافع در همسایگي شمال کشور که عموماً محصور در خشكي هستند و نیز به 

لطف موقعیت ژئوپلیتیك بسیار مناسب ایران که در مسیر تجاري مهم خاور دور به اروپا قرار گرفته است، در چند سال 

 بور کالاهاي ترانزیتي مواجه بوده است.اخیر کشورمان با تقاضاي قابل ملاحظه ع

میلیون تن کیلومتر بار از طریق ایران ترانزیت شده است که این میزان در  2099،924آمار حاکي از آنست که در سال 

 1نیز  2042میلیون تن کیلومتر رسیده است. در یازده ماهه سال  829میلیارد و  1درصد افزایش به  124با  2044سال 

 (2044)ریلي,  میلیون تن کیلومتر بار ترانزیتي جابجا شده است. 980 میلیارد و

روشن بوده و آقاي میعاد صالحي مدیرعامل راه آهن در اجرایي کشور، در حال حاضر، اهمیت این امر بر مسئولین 

کریدورهاي  با اشاره به اینكه توسعه ترانزیت و حمل و نقل ریلي اجلاس بین المللي شناخت ظرفیت ها و پتانسیل هاي

ایران با وِیژگي خاص جغرافیایي، علاوه بر   از اهمیت بالایي براي راه آهن کشورها برخودار است، افزود: بین المللي

اقدامات متعددي را براي راه اندازي و  و گردشگري است ترانزیت ت در عرصهمبادلات کالایي، آماده ارائه خدما

 داده است. انجام عبوري مسیرهاي در اي برنامه باري  قطارهاي

https://www.tinn.ir/fa/tags/%D8%AD%D9%85%D9%84_%D9%88_%D9%86%D9%82%D9%84_%D8%B1%DB%8C%D9%84%DB%8C
https://www.tinn.ir/fa/tags/%DA%A9%D8%B1%DB%8C%D8%AF%D9%88%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A8%DB%8C%D9%86_%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%84%D9%84%DB%8C
https://www.tinn.ir/fa/tags/%DA%A9%D8%B1%DB%8C%D8%AF%D9%88%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A8%DB%8C%D9%86_%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%84%D9%84%DB%8C
https://www.tinn.ir/fa/tags/%DA%A9%D8%B1%DB%8C%D8%AF%D9%88%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A8%DB%8C%D9%86_%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%84%D9%84%DB%8C
https://www.tinn.ir/fa/tags/%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%86%D8%B2%DB%8C%D8%AA
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با تاکید بر فرصتهاي موجود در توسعه ترانزیت ریلي،  علاوه بر مقایسه کریدورهاي ترانزیتي در این مقاله سعي مي گردد

 به چالشها و موانع نیز اشاره و راهكارهایي جهت رفع آنها پیشنهاد گردد.

 پیشینه تحقیق -2

بخصوص از نگاه با توجه به پیشینه حمل و نقل ریلي در کشور مطالعات متعددي در زمینه موضوعات و مولفه هاي آن 

 در اینجا به مرور مقالات مشابه با موضوع این مقاله پرداخته شده است. مهندسي انجام شده است

به بررسي و ارزیابي  ایران امیري و دیگران در مقاله اي تحت عنوان چالش ها و فرصت هاي توسعه حمل و نقل ترانزیتي

 موانع جذب بازار را بررسي کرده اند.کریدورهاي ترانزیتي منطقه پرداخته و راهكارهاي رفع 

بازدار اردبیلي و دیگران در مقاله اي تحت عنوان بررسي سهم ترانزیت در بخش حمل و نقل ریلي کشور از بازارهاي 

منطقه اي و بین المللي به منظور بررسي ظرفیت هاي ترانزیت سه سناریو را بررسي کرده اند. سناریوي اول مربوط به 

و سناریوي سوم مبني بر  ن ریلي به بخش خصوصي سناریوي دوم مبتني بر قرارهاي منعقده با کشور چینواگذاري ناوگا

 .داده هاي واقعي است و در ادامه براي بهبود وضع موجود راه حل هایي ارائه شده است

مدل جاذبه پرداخته اند  بازدار اردبیلي و دیگران در مقاله اي به بررسي ترانزیت در بخش حمل و نقل ریلي با استفاده از

که هدف اصلي به کارگیري تكنیك هاي اقتصادسنجي پنل دیتا در بررسي تقاضاي ترانزیت در بخش ریلي و تخمین 

 تابع تقاضا با استفاده از مدل جاذبه مي باشد.
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ي بار ارائه کرده احدي و دیگران مقاله اي تحت عنوان تحلیل دینامیكي پارامترهاي موثر در مطلوبیت کریدورهاي ترانزیت

 اند که پارامتر هاي تاثیر گذار با استفاده از دیدگاه پویایي سیستم مورد بررسي قرار گرفته است.

 روش تحقیق -3

در خصوص ارزیابي پروژه هاي حمل و نقل متدهاي مختلفي وجود دارد که هر یك از آنهاا داراي خصوصایات و نتاایج    

و  ارائه دهنده اولویت بین گزینه هاي مختلف موجاود در یاك پاروژه حمال     خاصي مي باشند و نتایج حاصل از این متدها

نقل مي باشند. اولویت بندي حاصل از این متدهاي ارزیابي مي تواند به تصمیم گیران کماك بسازایي در انتخااب گزیناه     

 بهتر و اتخاذ تصمیم صحیح تر نماید.

فرانكفاورت و   -وپاا ماي پاردازیم و ساه مسایر عشاق آبااد       در این بخش به مقایسه کریادورها در مسایر آسایاي میاناه و ار    

فرانكفورت که از حجم بالاي جابجایي بار برخوردارند با استفاده از یكي از دقیاق تارین    -فرانكفورت و آلماتي -تاشكند

داراي روش هاي فرعي نیز ماي باشاد کاه یكاي از      خود Scorring مقایسه شده اند. متد Scorring روش ها یعني متد

 .است Weighted ranking ها متدآن

این روش میزان برآورده شدن هر یك از پارامترها را توسط هر گزینه بررسي کرده و آنها را به صورت درصاد یاا امتیااز    

)هزینه، زماان و...(   jرا به پارامتر  Nijرا به عنوان یك گزینه در نظر بگیریم مي توان امتیاز  iمثلا اگر مسیر ؛ ارائه مي دهد

رساد. ضاریب    ها نوبت به تعیین ضریب اهمیت هر یك از پارامترها مي jو  iبراي تمامي  Nijتصاص داد. پس از تعیین اخ

اهمیت هر پارامتر رابطه مستقیمي با میزان تاثیر این پارامتر در برآورده کردن تابع هدف دارد. ضریب اهمیات هار پاارامتر    

 نمایش مي دهیم. Mjرا با  (j)مثلا پارامتر 

 برابر است با: iبنابراین امتیاز کلي هر گزینه 

= Mj پارامتر اهمیت  ضریبj 

Nij  امتیاز گزینه =i  پارامتر درj 

Pi = ΣMi * Nij (Pi امتیاز کلي گزینه :i) 

 = K پارامتر ها تعداد 

 نحوه محاسبه پارامتر ها -2جدول 

  (M1)2پارامتر  (M2)1پارامتر  .…… k (Mk) پارامتر 

N1k  N12 N11  2گزینه 

N2k  N22 N21  1گزینه 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

Nnk  Nn2 Nn1  گزینهn 
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جایي کالا و وسعت کشورها و محل جغرافیاایي آنهاا    ابتدا بر حسب میزان جابه 2براي استفاده از متد فوق مطابق با جدول 

( فار  ماي   (point – node منطقه را به صورت یاك و سایر عوامل نواحي و مناطق موجود را تقسیم بندي کرده و هر 

 کنیم که داراي خصوصیات تولید ترانزیت و جذب ترانزیت مي باشد.

یعني هر منطقه مي تواند به عنوان نقطه مبداء و مقصد ترانزیت کالا به حساب آید و جا به جایي کالا در باین ایان نقااط از    

از این کریادورها ماي توانناد باه عناوان یاك        هر کدام مي پذیرد.طریق کریدور هاي موجود بین مناطق مختلف صورت 

گزینه براي صاحب کالا مطرح باشد و لذا در متد ارزیابي ما هر یك از کریدورهاي موجود به عنوان یك گزیناه در نظار   

عاداد نقااط   گرفته مي شود. پارامترهاي ملحوظ شده در ارزیابي گزینه هااي مختلاف عبارتناد از: زماان، هزیناه، امنیات )ت      

 (2081رادفر, الهام,  ;)عرب امیري, شرارهمرزي و ترنسشیب(. 

 با توجه به اهمیت هر یك از پارامترها ضریبي براي آن لحاظ شده که عبارتند از:

 4,2 ضریب اهمیت نقاط مرزي = ،4,0 ضریب اهمیت هزینه = ،4,0ضریب اهمیت زمان = 

 4,49بوژي  -4,49بندر  =                                               ترنسشیبو ضریب اهمیت 

 معرفی کریدور های ترانزیتی -4

 کریدور: انواع معرفی

براي حمل و نقال   کریدور به دالان و مسیري گفته مي شود که با بكارگیري شیوه هاي مختلف )ریلي، جاده اي، دریایي(

 شوند: دسته طبقه بندي مي 9لحاظ اهمیت جهاني به کریدورها از استفاده مي شود. 

  کریدورهاي کشوريNational corridors)) 

 کریدورهاي منطقه ( ايCommunities corridors) 

 کریدورهاي قاره ( ايContinental corridors) 

 کریدورهاي بین قاره ( ايTrans continental corridor land bridge) 

 ( کریدورهاي جهانيglobal corridors) 

 معرفی کریدورها ی جهانی بار

 ( کریدور سراسری سیبری یا خاور دورbissaarT) 

آهان مساتقیم    . خطاوط راه وصال ماي نمایاد   این مسیر غرب روسیه را به خاور دور منطقه سیبري و بنادر شرقي این کشور 

 گردند: مي وصلبوسیله ترنسیب از طریق تقاطع راه آهن در مسكو به مسیرهاي زیر 

 و در ادامه به بنادر غربي اروپا در جهت غرب به لهستان، آلمان -

 در جهت شمال غرب به اسكاندیناوي و بنادر روسي یا فنلاندي واقع در ساحل دریاي بالتیك -

 در جهت غرب به بنادر دریاي سیاه اکراین مجارستان و در ادامه به مرکز جنوب یا جنوب شرق اروپا -
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ترنسیب در خاور دور داراي شاخه اي است که به مغولستان و چین متصل است این کریدور از طریق بنادر شارقي سایبري   

همچون ناخودکا و وستكني مستقیماً به دریا متصل شده است و بوسیله مسیر دریایي به ژاپن، کره جنوبي، چاین، تاایوان و   

خطوط راه آهن غرب اروپا این کریدور نقاش پال زمیناي را باین بناادر      مي گردد در واقع با اتصال به  متصلکشورها  بقیه

کریادور وجاود دو ناوع تكنولاوژي      ایراد اصالي . مي نماید اجراغرب اروپا و بنادر خاور دور واقع در کنار اقیانوس آرام 

باین دو سیساتم    فقط در مسیر شمال غرب در مرز فنلاند هیچ تفاوتي استمختلف بین روسیه و کشورهاي اروپایي و چین 

حال، تغییار باوژي یاا      هم تفااوتي باا راه آهان روسایه نادارد کاه راه       SICآهن کشورهاي  راه آهن وجود ندارد و البته راه

و داراي امكاناات ایمناي و    کال مسایر دو خطاه، داراي نیاروي کشاش الكتریكاي       محموله ها ماي باشاد.  بارگیري مجدد 

 ترنسیب، مسیرهاي دریایي مي باشد.سیگنالینگ پیشرفته است و رقیب اصلي 

 کریدور پل زمینی جدید آسیا- ( اروپاNew Euro _ Asian Land bridge Trans asia) 

کریدور شرق به غرب معروف و از چین تا اروپا امتداد یافته است. از آسیاي میانه عبور کرده و منطباق باا جااده ابریشام      به

 ر از دریاي خزر به سه شاخه تقسیم مي شود:مي باشد کریدور مذکور بر حسب چگونگي عبو

: شمالي ترین مسیر در اکتوني تغییر مسیر داده و با عباور از مرینتاي آکمالا و پرسانگور کفساكي در      الف( مسیر شمالی

ادامه در نزدیكاي اکااتزنیبرب باه خاط اصالي سراساري سایبري یاا          قزاقستان به ساورالبع در مرز روسیه وارد مي شود در

 صل و به سمت اروپا حرکت مي کند.ترنسیب مت

: مساایر مرکازي و جنااوبي بادون منشااعب شادن از یكاادیگر از قزاقزساتان و ازبكسااتان عباور و بااه      مرکييزی ( مسيیر ب

ترکمنستان وارد مي شوند این دو مسیر در تجن واقع در ترکمنستان از یكدیگر جدا شده، مسیر مرکازي باه بنادر تارکمن     

خزر به بندر باکو در آذربایجان ماي رساد، سااس از طریاق قفقااز باه بناادر دریااي سایاه           باشي متصل و با عبور از دریاي

گرجستان و از آنجا نیز با عبور از دریاي سیاه به بنادر اروپایي واقع در روماني، بلغارساتان و اکاراین و نهایتااً باه شابكه راه      

 آهن اروپا متصل مي گردد. این مسیر معروف به تراسیكا مي باشد.

گاردد،   پس از انشعاب از مسیر مرکزي از تجن به سرخس واقع در مرز ترکمنستان به ایران متصل ماي مسیر جنوبی:  ج(

یكي به سمت جنوب رفته و به بنادر شهید رجایي و امام خمیني واقع در سواحل خلیج فارس متصل مي شود. مسیر بعادي  

بندر استانبول یا سایر بنادر این کشور باه شابكه راه هااي اروپاایي      از تهران به تبریز رفته و در رازي وارد ترکیه و از طریق

 متصل مي گردد.

 سه مسیر داراي اهمیت بین المللي در کریدور جنوبي شناسایي شده است:

 TAR-S1         این کریدور داراي اهمیت بین المللي در بین ساایر کریادور هااي جناوبي ماي باشاد و مباداء آن شاهر :

باشد و پس از بلغارستان مي تواند با عبور از روماني لهستان و اتریش به اروپاي غربي برساد.   کانمینگ در جنوب چین مي

 زاهدان است. -یكي از حلقه هاي مفقوده این مسیر راه آهن کرمان 
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 TAR-S2  این مسیر از غربي ترین ایستگاه راه آهن تایلند شروع شده و به سمت غرب یا شمال غرب ادامه یافتاه و :

 پیوندد. مي TAR_S1 یانمار و تایلند به شبكه موجود در میانمار پیوسته و بهدر مرز م

 TAR-S3:         این مسیر به علت اتصال مناطق بكر آسیاي مرکازي باه اروپاا و آسایاي جناوب و جناوب شارق داراي

انشاعاب فریماان   از طریاق   کیلومتر به فریماان و  268اهمیت مي باشد از سرخس در مرز ایران و ترکمنستان آغاز و با طي 

 بندر عباس، سرخس را به بندر عباس متصل مي کند.

  کریدور شمال- ( جنوبNorth_South carridor) 

این ارتباط ترانزیتي از شمال اروپا اسكاندیناوي و روسیه و از طریق ایران با کشورهاي حوزه اقیانوس هند خلایج فاارس و   

 ن مسیر از خاك ایران مي گذرد.جنوب شرقي آسیا برقرار مي شود و بخش مهمي از ای

تارین ارزان تارین و    کوتااه  تقاطع متعدد با کریدورهاي مختلف بین آسیاي میانه و اروپاا از جملاه تراسایكا و آلتیاد دارد.    

تواناد   ترین مسیر حمل کالا بین آسیا و اروپا براي بازرگانان و شرکت هاي حمل و نقل این دو قاره مي باشد و ماي  مناسب

و در نهایت امنیت خاطر کالاهاي خود را از این مسیر به حوزه خلیج فارس و اقیانوس هند و جنوب شرق آسایا  به سهولت 

 روسیه و کشورهاي اسكاندیناوي و شمال و مرکز اروپا حمل کنند.

  (خاور دور )کریدور شمال غرب -کریدور اسکاندیناوی 

راسري سایبري مشاترك اسات در پارم باه شامال غارب تغییار         با خط آهن س و از آنجا این کریدور از خاور دور تا اورال

کارپگوري به بنادر آرخانگلسك یا مورمانسك رفته و یا در جهات  _جهت داده و از طریق چایورنا یا سایكتیفكاروندینگا

 گردد. غرب از مرز ریلي روسیه و فنلاند عبور کرده و به بنادر فنلاند متصل مي

آن با بنادر شمالي روسیه و بنادر دریاي بالتیك فنلاند این فرصات را باراي بخشاي از    ساخت این کریدور و امكان ارتباط 

مناطق دور افتاده و متروك روسیه فراهم مي سازد تا با دسترسي راه آهان کالاهاا و محماولات خاود را کاه عمادتاً ماواد        

 معدني هستند صادر کنند.

  کریدور سراسری گسترده آسیاPan Asian Rail link (Parl) 

این کریدور به عنوان خط سراسري آسیا که اکثر کشور هاي آن را به هم متصل مي کند شناخته مي شاود و ازکشاورهاي   

گردد. باا   اي از آن به چین متصل مي   سنگاپور، مالزي، تایلند، میانمار، کامبوج، ویتنام، میانمار ولائوس عبور کرده و شاخه

همچون بنگلادش هند پاکستان و ایران، این خط به شبكه اروپا متصل خواهد  تكمیل این خط و پیوستن برخي از کشورها

در مقایسه با حمل و نقل دریایي به لحاظ کاهش قابال ملاحظاه در زماان حمال پتانسایل خاوبي باراي ایان کریادور           .شد

 هاي کشورهاي مسیر در مقایسه با یكدیگر تفاوت بسیاري دارند. متصور مي باشد اما سیستم راه آهن
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 ،غرب-شرق کریدور شمالی (NEW) 

هدف ایجاد حمل و نقل ترکیبي از منطقه شارق باه غارب ماابین روسایه و سااحل شارقي آمریكااي          این کریدور در اصل

ي از بنادر نارویاك در   یو حمل و نقل دریا Tornio- Haparandaشمالي با عبور از مرزهاي سوئد، فنلاند و از مناطق 

 تواند از طریق کریدور شمال جنوب از قلمرو ج.ا.ایران عبور نماید. هاي فرعي این کریدور مي شاخه .باشد نروژ مي

جناوب و کریادور    -اروپاا، کریادور شامال     -از بین کریدورهاي فوق انشعاب جنوبي کریدور پال زمیناي جدیاد آسایا     

 اري ارتباط جهاني است.گذرد که بیانگر اهمیت استراتژیك ایران در برقر سراسري آسیا از ایران مي

 ارزیابی کریدورها در مسیر آسیای میانه و اروپا -5
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 نتایج حاصل از محاسبات مدل -6

در این محاسبه موردي مسیر هاي موجود در مسیر آسیاي میانه و اروپا کاه  مشخص است  0 و 1 2 همانگونه که در جداول

نتایج نشاان ماي    فرانكفورت مورد بررسي قرار مي گیرد.-فرانكفورت و تاشكند -فرانكفورت، عشق آباد  -شامل آلماتي 

و  62/4و  61/4هاي دهم و یازدهم را با امتیااز   فرانكفورت، مسیرهایي که از ایران مي گذرند رتبه –دهد در مسیر آلماتي 

ل این موضوع را مي توان در بیشتر بودن بدست آورده اند و دلی 98/4لهستان، رتبه اول را با امتیاز  -بلاروس -مسیر روسیه

نسبي زمان و هزینه هاي این مسیر دانست. با در نظر داشتن اختلاف بسیار زیاد با مسیر رتبه اول با سه روز کاهش در زماان  

 توانند به رتبه ششم نزدیك گردند. دلار کاهش در هزینه، مسیرهاي عبوري از ایران مي 964و 

نسابت باه    61/4و  68/4هاا را باا امتیااز     ورت مسیرهایي که از ایران مي گذرند نیز آخارین رتباه  فرانكف -در مسیر تاشكند 

بدست آورده اند. که این اختلاف بیشتر به دلیل هزینه و تعداد زیاد ترنسشای  در بنادر، در ایان     81/4بالاترین امتیاز یعني 

 دلار است. 2092و  2144ایكه اختلاف هزینه با مسیر اول  مسیرها مي باشد. به گونه

باا   ها باه مسایرهاي عباوري از ایاران اختصااص دارد      فرانكفورت نیز مانند مسیرهاي قبلي آخرین رتبه -آباد  در مسیر عشق

که بیشترین امتیاز است و دلیل آن بیشتر بودن تعاداد ترنسشای  در بنادر و زماان      89/4نسبت به امتیاز  69/4و  12/4امتیاز 

 مي باشد.

 مکانات ضروری جهت حمل و نقل ترانزیت ریلیتجهیزات و ا -7

موارد ذکر شده در بخشهاي پیشین و ضرورت افزایش سهم ایران در ترانزیت منطقه، نشان مي دهدکه توجه بیش از پایش  

به گسترش حمل و نقل ریلي در کشور امري اجتناب ناپذیر است. براي تحقق این امر علاوه بار گساترش خطاوط ریلاي،     

 و امكانات ایستگاهها بخصوص در نقاط مرزي کشور نیز لازم مي باشد. توسعه تجهیزات
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با توجه به عدم وجود عر  خط یكسان در ایستگاههاي مرزي جهت تعویض بوژي و نیز با توجه به نیااز جهات تخلیاه و    

یار جهات   بارگیري کالاهاي ترانزیتي در مبادي ورودي و مقاصد کاالا و حمال و نقال ترکیباي، تجهیازات و امكاناات ز      

 ترانزیت ریلي، ضروري مي باشد:

خط تعویض بوژي، جك، وینچ، جرثقیل، پارکینگ بوژي، واگنخاناه، قااان، انباار، دپاوي لكوموتیاو، ساایت کاانتینري،        

 پست بازدید آلات ناقله و ...  تجهیزات لازم براي آتش نشاني،

موجود نیست، توجه مسئولین و تشاویق بخاش خصوصاي    با توجه به اینكه برخي از تجهیزات در ایستگاههاي مرزي ایران 

 (2089رادفر, الهام,  ;)عرب امیري, شراره گذاري در این بخش ضروري مي باشد. به سرمایه

کیلومتر ترافیاك روزاناه    244درصد عملكرد بهره برداري شده از ظرفیت واگنهاي باري کشور در صورت تحقق حداقل 

 بوده که نشاندهنده عملكرد پایین بهره برداري از واگنهاي ماذکور اسات.   ٪99حداکثر برابر با  2099هر واگن در سال به 

 (2098پژمان زاد,  &)بازدار اردبیلي, گنجي زهرایي, 

 قوانین و مقررات حاکم در حمل و نقل ترانزیتی از مرز های ایران -8

در ابتداي تاسیس هدفش مصرف داخلي بود اما با توجاه باه گساترش شابكه راه آهان در داخال و توساعه         راه آهن ایران

ارتباطات جهاني راه آهن نیز مانند سابر بخش ها وارد عرصه بین المللي شد و ناچار گردیاد هام در بخاش اجرایاي و هام      

 تي داشته باشد.ستادي کار بین المللي بكند و هم حمل و نقل بین المللي و نیز ترانزی

ارتباط با سایر کشور ها در راه آهن به چند طریق صورت مي گیرد و یكي از انواع همكاري ها همكاري دو جانباه اسات.   

همكاري دو جانبه یعني یك طرف به طور اختصاصي طرف دومي را انتخااب کارده و پاس از انجاام ماذاکرات و تعیاین       

کنناد کاه در ایان یادداشات      جهت اجراي این توافقات تهیه و امضااء ماي  زمینه هاي همكاري دو طرف یادداشت تفاهمي 

تفاهم تمام قوانین و مقررات مربوطه ذکر مي گردد. همكاري ممكن است به صورت سه یا چند جانبه باشد و یا همكااري  

 منطقه اي که از سطح دو یا سه کشور فراتر رفته است.

این همكاري بیشتر در سطح جهاني و بین المللاي اسات ممكان اسات     همكاري سازماني نوع دیگري از همكاري ها است 

دولت ایران و یا راه آهن ایران عضو یك سازمان بین المللي شود تا از آن طریق د رموضاوع خاصاي کاار کناد. در حاال      

کشاور   حاضر راه آهن ایران در سازمان هاي زیادي عضو است و در قالب آن سازمان ها فعالیات کارده و از آن طریاق باا    

 امكانات آن سازمان استفاده مي کند. -هاي دیگر مراوده داشته و از

زمینه ایجاد این سازمان ها بر مي گردد به نیاز به مقررات جهت حمل و نقل بین المللي در راه آهن. رابطه اي که اشخاص 

ر شرایط و ویژگي هاي آن ایان  با شرکت هاي حمل و نقل کننده دارند نیاز به یك سازمان و نظام حقوقي دارد و همینطو

سازمان حقوقي در داخل هر کشور نظام حقوقي همان کشور مشخص مي کند اما وقتي از مرزهااي کشاور فراتار بارود و     

لذا در صحنه بین المللي یك بستر حقوقي نیاز است تا وضعیت تردد قطاار   وارد صحنه بین المللي گردد دیگر معني ندارد
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اص صاحب کالا و صاحب بار و مسافر و اشخاص ثالثي که ذینفع هستند را معین مي کند براي و امتیازات و تعهدات اشخ

 این منظور که در زمینه حمل و نقل بین المللي بار و مسافر بود جمع آوري و مورد استفاده قرار مي گیرد.

و در مارز   OTIFساازمان  در حال حاضر مرزهاي ورودي ما سرخس رازي و جلفا مي باشد که در مرز رازي از مقررات 

 پیروي مي کنیم. OSJD جلفا از مقررات سازمان

حمال و نقال    مقاررات  OTIFبه منطقه اروپاي شرقي و غربي هستند در ساازمان   متعلق OTIF بیشتر کشور هاي سازمان

و نقال  باشاد و مقاررات مرباوط باه حمال       ماي  CIMمي باشد و مقررات بین المللي باار   CIVبین المللي مسافر و توشه 

 CUV و مقررات مربوط به استفاده از وسایل نقلیه در حمل و نقل بین المللي با راه آهان  است RIDکالاهاي خطر ناك 

مقررات مربوط به ارزیابي استاندارد هاي فناي   و CUIمقررات مربوط به استفاده از تاسیسات زیر بنایي حمل و نقل  است

ال در زمینه تجهیزات و تاسیسات راه آهني که در حمال و نقال باین المللاي     و انتخاب ضوابط فني و متحدالشكل قابل اعم

و مقررات مربوط به پذیرش فني مواد اولیه راه آهني کاه در حمال و نقال باین المللاي       است APTU استفاده خواهد شد

 است. ATMFاستفاده خواهد شد 

CUV لمللي ریلي است و نیز مقرراتي براي ایان امار آماده    مربوط به قرارداد استفاده از وسایط نقلیه در حمل و نقل بین ا

است در این بخش منظور از وسایط نقلیه آن چیزي است که خود قابلیت بر روي ریل را داشته باشد و نیااز نباشاد کاه آن    

تاي  محتاواي آن مقررا  دیگار  را بكشند لذا لكومتیو و درزین را مي توان وسیله نقلیه حساب کرد ولي واگن را نماي تاوان.  

است راجع به علامت هایي که یك وسیله نقلیه پیش از جا به جایي باید داشته باشد تا باه راحتاي شناساایي شاود بعاد هام       

 مسولیتي که طرف استفاده کننده از وسیله دارد آمده است.

تاسیسات اعام اسات از   است چه براي جابجایي مسافر یا بار. این  CUIاستفاده از زیربنا در کشور هاي عضو تابع مقررات 

 خطوط ریلي و تاسیسات ساختماني و ایستگاه و وسایل مخابراتي و تیر ها و سیم کشي ها.

مربوط به اعتبار استاندارد هاي فني و پاذیرش توصایه هااي متحاد الشاكل فناي قابال اعماال در          که APTU در مقررات

مشابهي وجود دارد در این مقاررات نحاوه تهیاه ایان     تجهیزات و تاسیسات ریلي حمل و نقل بین المللي است نیز مقررات 

 استاندارد ها اعتبار آنها پذیرش توصیه ها و دیگر نكات فني ذکر شده است.

سازمان بین الدول مهم دیگري که از منطقه شرق اروپا قفقاز روسیه و کشور هاي آسایاي میاناه تاا مرزهااي چاین کشایده       

. OTIFمي باشد. این سازمان معادل اسات باا    OSJDق وجود دارد، سازمان شده و از زمان اتحادیه جماهیر شوروي ساب

کشاور   توساط  2996ساازمان در ساال    این در این سازمان یك سري مقررات براي حمل مسافر و بار و مبادله واگن دارد.

جمااهیر شاوروي و    هاي آلباني مجارستان بلغارستان ویتنام چین کره شمالي مغولستان آلمان شرقي لهستان رومااني اتحااد  

اجرایي آن افتتاح شد. مقر سازمان در لهستان مي باشد موافقت  بخش 2991چكسلواکي در شهر صوفیه تاسیس و در سال 

و موافقت نامه ارتباط بین المللاي بااري آن    (باشدمي  CIVمعادل  SMPS) SMPSنامه ارتباط بین المللي مسافري آن 
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SMGS  معادل( مي باشدCIM ن در کنواسیوCOTIFکه )         در آن مقررات مربوط باه جاا باه جاایي باار میاان اعضااء

 آمده است به علاوه در آن خطوط بین المللي اعضاء و نام ایستگاه هاي بین المللي مشخص شده است.

موافقت نامه دیگري وجود دارد که مقررات اساتفاده از واگان هاا در حمال و نقال باین المللاي آماده اسات           OSJDدر 

(PPWمشا )همین مقررات در سازمان  بهOTIF که براي واگن هاي باري و مساافري جادا آماده اسات      هم وجود دارد

 .است RIV و باري RICمسافري مقررات واگنهاي 

واگن هایي که در این مقررات آمده است انواع واگن اعم از باري و مسافري مي باشد و موافقت نامه مشاخص ماي کناد    

واگن هاي مسافري یا بااري ماورد اساتفاده و جابجاایي قارار گیارد کاه در ایان توافقاات          که چطور بین کشور هاي عضو 

ناوگان واگن هاي مسافري و باري و واگن هاي استیجاري و تجهیازات و ملحقاات جاانبي از قبیال کاانتینر و پالات ذکار        

 گردیده است.

داشته باشاد و اساتاندارد هااي آن و باار      در بحث واگن هاي مسافري شرایط به کار گیري واگن و شرایطي که واگن باید

محوري و گاباري و نحوه واگذاري واگن تحویل واگن شرایط استفاده از واگن حذف واگن از قطار نحوه پرداخت حاق  

استفاده از واگن تجهیزات داخل واگان و تعمیار و نگهاداري واگان و جوابگاویي در ماورد خساارت وارده باه واگان و          

 .پرداخت خسارت آمده است

بخاش دیگار آن مقاررات عماومي مرباوط باه واگان هااي          در همین مقررات در مورد واگن هاي باري نیاز آماده اسات.   

بخاش هام مرباوط باه تجهیازات و       یاك  استیجاري وتبادل واگن هاي استیجاري و نگهداري این واگان هاا آماده اسات.    

 (2081رادفر, الهام,  ;شراره)عرب امیري,  ملحقات جانبي وجود دارد.

 قانون گمرکی ایران -9

مطابق قانون گمرکي ایران، صاحب کالا براي ترانزیت، باید اظهار نامه تنظایم نماوده و در آن تعهاد نمایاد کاه در مادت       

الاي تعیین شده و از طریق گمرکي که براي خروج در پروانه ترانزیت تعیین گردیده، کالا را از کشاور خاارج نمایاد. کا    

موضوع ترانزیت پس از تسلیم اظهار نامه و انجام تشاریفات مقادماتي، از طارف مااموران گمارك ماورد رسایدگي قارار         

گرفته و به طور اصولي ارزیابي مي گردد. پس از اتمام عملیات ارزیابي، بسته ها به نحوي که قابل دخل و تصارف نباشاد   

 ایط نقلیه ترانزیتي هم پلم  گمرك الصاق مي شود.کشي شده و پلم  مي گردد و به وس نخكشي یا مفتول

 قانون امور گمرکي ایران، صدور پروانه منوط به ساردن وجه الضمان نقدي به شرح زیر است: 284طبق ماده 

در مورد کالاي مجاز تمام حقوق گمرکي و سود بازرگاني و عوار  که به واردات قطعي آن کالا تعلق ماي گیارد و در   

 ر مجاز مشروط سه برابر ارزش کالا.مورد کالاي غی

مدت اعتباري که براي حمل کالاي ترانزیتي از گمرك ورودي تا گمرك خروجي لازم است، با توجه به  282طبق ماده 

و در پرواناه   تمام جهات، از قبیل مسافت، چگونگي راه، نوع وسایط نقلیه و سایر موارد، از طریاق گمارك ورودي تعیاین   

 دد. در موارد استثنایي مدت اعتبار پروانه قابل تغییر است.ترانزیت قید مي گر
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 یك نسخه از اظهار نامه ترانزیت از طرف گمرك ورودي مستقیماٌ به گمرك خروجي ارسال مي گردد. 280طبق ماده 

پروانه در موقع ورود کالاي ترانزیت به گمرك که براي خروج کالا تعیین گردیده حامل یا صاحب کالا،  289طبق ماده 

را به گمرك تسلیم و کالا را عرضه مي نماید و گمرك مزبور وضع نخ کشي و پلم  هاا را معایناه کارده و در صاورتي     

که از هر حیث سالم و بي عیب باشد، به تطبیق مشخصات ظاهري کالا از قبیل تعداد، شماره، علامت، ناوع و وزن آنهاا باا    

طمینان از مطابقت کامل آنها، اجازه عبور کالا از مارز را صاادر ماي کناد.     مندرجات پروانه اقدام نموده و پس از حصول ا

در مورد ترانزیت کالاهاي مایع از جمله مواد نفتي به کیفیت کالا توسط بازرسان و انجام مراحال آزمایشاگاهي و کمیات    

 یعني وزن یا حجم توجه مي شود.

 ساختار بخش ریلی کشور -11

هاي دولتي و غیر دولتي در فعالیت هاي راه و راه آهن نقش دولت را در این حوزه آیین نامه اجرایي سهم بهینه بخش 

. علاوه بر راه آهن به عنوان متولي اصلي مي توان به شرکت ساخت و توسعه (2088مشخص نموده است )مصوب سال 

 زیربناهاي راه آهن وابسته به وزارت راه و شهرسازي اشاره کرد.

 دولت از اجرایي و رگولاتوري حاکمیتي، وظایف گردد و فعالیتهاي ریلي مشخص مي با بررسي دو بخش زیرساختها

)میاندواب چي,  .است حوزه این اصلي متولي عنوان ا به.ا.ج راه آهن شرکت عهده بر همگي و نشده تفكیك یكدیگر

 . و باید تدبیري براي حل این موضوع اندیشي (2044آقاجاني, زهرا,  ;الناز

 زیت ریلی و کارآفرینی در کشورتوسعه صنعت تران -11

احداث خطوط و زیرساختهاي آن مستلزم خرید و سااخت قطعاات فاراوان از داخال و خاارج کشاور، اساتفاده از ماشاین         

خطاوط پاس از احاداث ماي باشاد. از      آلات با تكنولوژي روز دنیاا، نصاب و راه انادازي ریلهاا و تعمیارات و نگهاداري       

آنجاییكه کلیه زمینه هاي فوق مستلزم بوجود آمدن و رشد و توسعه شرکتها با فعالیتهاي تجاري و صنعتي مي باشاد، یكاي   

 گردد. از فرصتهاي جدي و مهم کارآفریني در کشور محسوب مي

ریلي مي باشد. که در برنامه چهارم توساعه نیاز    یكي دیگر از الزامات افزایش ظرفیت جابجایي مسافر و بار، توسعه ناوگان

 سال هدفگذاري شده است. 29تاکید فراواني به نوسازي ناوگان شده است به طوریكه میانگین سن ناوگان تا پایان برنامه 

ساخت، بازسازي و تعمیر و نگهداري واگنهاي مسافري که هرکادام از هازاران قطعاه مرباوط باه باوژي، چارر و محاور،         

 ، اسكلت بندي و ... تشكیل شده اند، از جمله زمینه هاي کارآفریني در کشور است.فنرها

قانون اساسي و کمك به شرکتهاي خصوصي در خرید و مالكیت ناوگان نیز در سالهاي اخیر مورد توجاه بسایار    00اصل 

د سابب اشاتغال نیاروي    بوده است. تخلیه و بارگیري و راهبري قطارهاي نیز به شرکتهاي خصوصي واگذار شاده کاه خاو   

 .انساني بسیاري خواهد بود
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 ترانزیت در ایران از نگاه آمار -12

با افت ترانزیت در کشور مواجه بوده ایم و  2091الي  2080از سال مشخص است  0و  1و  2هاي همانگونه که در نمودار

نیز بهبود  2044هاي انتهاي سال  همچنین در ماه افزایش چشمگیري داشته است 2044بعد از آن با روند نوساني در سال 

 (2044)ریلي,  نمایان است.
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 نتیجه گیری -13

از میان روشهاي جابجایي حمل و نقل ریلي با گستره وسیع صنعت خود و ویژگي هاي منحصر به فردش جزو صنایع مادر 

میزان گستردگیو و اهمیت صنعت ریلي در کشورهاي توساعه یافتاه تاکییاد دیگاري بار اهمیات ایان         .محسوب مي گردد

صنعت است هم چنین با توجه به موقعیات راهباردي و ترانزیتاي ایاران ماي تاوان فرصاتها و مزیات هااي زیاادي را باراي            

یت منحصر به فرد نقش حیاتي در مناافع  نحوه بهره برداري از این موقع ترانزیت در حمل و نقل ریلي ایران در نظر گرفت.

و فرصت هاي بي نظیري بوجود خواهد آورد. بهره برداري بموقع از این فرصاتها انجاام سارمایه گاذاري      کشور ایفا کرده

 (2091, ;زاد, پیمانپژمان  ;گنجي زهرایي, هادي ;)بازدار اردبیلي, پریسا. لازم و تبلیغات تاثیر به سزایي خواهد داشت

نقطه قابل تامل جایگاه سیستم حمل و نقل ریلي کشور ایران نسبت به جایگاه این سیساتم در کشاورهاي منطقاه و ماوازي     

است. متاسفانه کشور ایران نسبت به کشورهاي آذربایجان قزاقستان ترکمنستان و حتي پاکستان که موقعیتي شبیه باه ایاران   

 یب سرسختي براي ایاران در ایان زمیناه باشاند جایگااه پاایین تاري را باه خاود اختصااص داده اسات.           دارند و میتوانند رق

 (2096احمدي, سیدعباس,  ;میره اي, محمد ;)مجیدي, راضیه سادات

اقتصااد کشاور از    کسب رتبه هاي آخر به مسیرهاي عبوري از ایران از یكسو و اهمیت حمال و نقال ریلاي و ترانزیات در    

 سوي دیگر، سعي در بهبود وضعیت ترانزیتي را، به امري انكارناپذیر تبدیل ساخته است.

ریلي و گساترش حمال کاانتینري، احاداث خطاوط جدیاد، تشاویق بخاش         ناوگان کردن  جهزي اخیر، مسالهاهرچند در 

اي پایش روي   ، افاق تاازه  امكاناات موجاود  خصوصي جهت سرمایه گذاري در این زمینه و بهبود روشهاي بهره برداري از 

تساهیل اماور    وجاود سیساتم خادمات ماالي مناساب      در این راستا راهكارهایي از قبیال  داده است، لیكنصنعت ریلي قرار 

گمرکي، هماهنگي مناسب بین سازمانهاي ارائه کنناده خادمات جنباي، بیماه کالاهااي ترانزیتاي، بهباود سیساتم مكاانیزه          

تهاي بیشتر بازاریابي، استفاده وسیعتر از سیستم حمل و نقل کانتینري و همچنین افزایش ظرفیت زیربناا  رهگیري کالا، فعالی

جهات جاذب   فرساودگي ناوگاان ریلاي     رفاع نوساازي و  متناسب با نوع کالا و شرایط تخلیه و بارگیري و تجهیز ناوگان، 

اسات تااخیر در رفاع مشاكلات و مواناع ساهم        لازم باه ذکار   گاردد.  پتانسیل بار به خطوط عبوري از کشاور پیشانهاد ماي   

 کشورهاي همسایه را بعنوان مسیر هاي جایگزین افزایش و بازار بار ترانزیت کشور کاهش خواهد یافت.
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