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Abstract

The automobile which is the most important and vital invention of the 20th century, led to the horizontal ex-
pansion of cities and their excessive dispersion, which in addition to creating environmental crises and conflicts 
with the goals of sustainable development, has brought urban and social isolation with itself. In this regard, 
among the most important proposals that were welcomed and considered at the end of the 20th century was 
the development based on Transit-Oriented Development (TOD). In a short definition this approach means that 
dense development with a very suitable and appropriate dense combination of reasonable arrangement of uses 
near stations and public transport routes that leads to the formation of a quality of life as well as an acceptable 
and high level of economic competition becomes sociable and at the same time meets the environmental require-
ments related to sustainable development. In the past few years, following the recognition of the benefits of the 
development approach based on public transportation in the development plans of cities and the tendency to use 
this approach to improve the quality of the urban environment and ensure the welfare of the citizens as much as 
possible, redefining the railway stations (both suburban and inner city) and accordingly their role in the structure 
of cities has been highly noticed among experts and professionals. In order to measure and calculate the capacity 
of development based on public transportation in Karaj city, Golshahr metro station located on Karaj-Tehran 
metro line 5 was selected as a case study and TOD central station. In this research, using the analytical-descrip-
tive method and detailed field knowledge of the studied area, it is showed that in order to implement TOD, it 
is necessary to change the principles of urban planning, including land use and development, density patterns, 
urban rules and regulations in Golshahr metro site and the policies related to the transportation and traffic sector 
should be redefined based on reducing and decreasing the dominant pattern of using private cars and also pro-
moting pedestrians in the use of public transportation. It can be said that considering the favorable condition of 
Golshahr metro site to accept and allow the complementary principles of TOD, including the social and econom-
ic status of the target area, by implementing effective and efficient policies such as strengthening the physical 
and environmental attractions in order to increase the station’s consumer community, developing social activities 
complementary to the station and as a result increasing economic activities in the station and its surroundings, it 
is possible to implement the development approach based on public transportation in the area around Golshahr 
Karaj metro station to a suitable extent. As a result, the policy-making methods in the field of land use planning 
in the target areas of development based on public transportation can be one of the key topics of complementary 
research on the feasibility of developing this approach around the target stations to synergize the results of these 
researches after providing a possible positive response to the feasibility study.
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رویکرد توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی یکی از راهکارهای نوین برنامه ریزی حمل ونقل شهری 
بر  مبتنی  توسعه  می باشد. جهت ظرفیت سنجی  پایدار  توسعه  اهداف  به  راستای دستیابی  در 
مترو شهر کرج  ایستگاه  سه  میان  از  متروی گلشهر  ایستگاه  در شهر کرج،  عمومی  حمل ونقل 
و  تحلیلی-توصیفی  روش  از  استفاده  با  تحقیق  این  در  انتخاب گردید.  موردی  نمونه  به عنوان 
شناخت میدانی دقیق از محدوده مطالعه و همچنین از روش های مصاحبه، سندخوانی، روش 
پرسشنامه ای محدود و روش مشاهده مشارکتی به عنوان روش های جمع آوری داده ها استفاده 
خواهد شد. رابطه همبستگی بین شاخص های توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی در محدوده 
متروی  سایت  در  است  لازم   ،TOD اجرای  جهت  می رود.  به کار  داده ها  تحلیل  برای  ایستگاه 
گلشهر، اصول برنامه ریزی دچار تغییر شده و سیاست های مربوط به حمل ونقل بر اساس کاهش 
از حمل ونقل  بهره گیری  در  پیاده مداری  ترویج  و همچنین  از خودروی شخصی  استفاده  الگوی 
مترو گلشهر جهت  مطلوب سایت  به وضعیت  توجه  با  می توان گفت  بازتعریف شود.  عمومی 
پذیرش اصول مکمل TOD، با اجرای سیاست های مؤثری نظیر تقویت جذابیت های فیزیکی و 
محیطی در جهت افزایش مصرف کننده ایستگاه، توسعه فعالیت های اجتماعی مکمل ایستگاه و 
درنتیجه افزایش فعالیت های اقتصادی و محیط اطراف آن، امکان اجرای رویکرد توسعه مبتنی بر 

حمل ونقل عمومی در محدوده اطراف ایستگاه تا میزان مناسبی وجود دارد.
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آن  پی  در  و  شهرها  در  جمعیت  رشد  اخیر  دهه های 
استفاده از وسایل نقلیه خصوصی و ازدحام در مراکز شهری 
افزایش یافته است، به شکلی که در سال های گذشته یکی 
از مهم ترین اهداف برنامه ریزی و طراحی شهری به ویژه در 
مراکز شهری، جلوگیری از برنامه ریزی و طراحی با محوریت 
اتومبیل و تلاش جهت ایجاد گزینه هایی برای کاهش اتکا 

به خودرو شخصی بوده است.
در سال های گذشته به دنبال شناخت مزایای رویکرد 
برنامه های  در  همگانی  حمل ونقل  بر  مبتنی  توسعه 
رویکرد  این  از  بهره گیری  به  گرایش  و  شهرها  توسعه 
جهت ارتقای کیفیت محیط شهری و تأمین هر چه بیشتر 
از  )اعم  راه آهن  ایستگاه های  بازتعریف  شهروندان،  رفاه 
در  آن ها  نقش  آن  به تبع  و  درون شهری(  و  برون شهری 
ساختار شهرها در میان مسئولین و حرفه مندان به شدت 
و همکاران،  زادگان  )عباس  است.  قرار گرفته  موردتوجه 

.)۱۳۹۰
توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی تشکیل محله ای 
 ۲۰۰۰ پیاده روی  متوسط  فاصله  با  مختلط  با کاربری های 
فوت از یک ایستگاه حمل و نقل عمومی  و هسته تجاری 
اداری  فروشی  خرده  مسکونی  کاربری های  دارای  است، 
قابلیت  با  محیطی  در  عمومی  و کاربری های  باز  فضاهای 
از حمل و نقل عمومی که دوچرخه  استفاده  پیاده روی که 
محله  شاغلین  و  ساکنین  برای  را  پیاده روی  و  سواری 

.)Calthorpe, 1993: 78( فراهم می سازد
بر حمل و نقل عمومی  مبتنی  توسعه  دیگر  تعریفی  در 
ترکیبی عملکردی از کاربری زمین با حمل و نقل عمومی به 
وسیله ایجاد محلات فشرده و قابل پیاده روی از ایستگاه 

.)CANPZD, 2006: 5( حمل و نقل عمومی است
از جمله اهداف مهم در رویکرد فلان شرایط دسترسی 
پیاده است که در توانایی و انگیزه افراد جهت استفاده از 
طوری  به  می باشد،   تاثیر گذار  بسیار  عمومی  حمل و نقل 
به  متکی  زیادی  حدود  تا  نظریه  این  موفقیت  میزان  که 
ایستگاه  مجاور  کاربری های  به  پیاده  عابران  دسترسی 
.)Park et al., 2014: 563( حمل و نقل عمومی می باشد

می توان گفت که توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی 
ابزار مناسبی جهت حل مسائل ترافیکی و تحقق حمل ونقل 
پایدار شهری محسوب می شود، این نوع توسعه، مناطق 
شهری سالم، پویا و سرزنده با طیف متنوعی از کاربری ها 
باعث تقویت کیفیت محیط و کاهش  ایجاد می کند و  را 
در  حاضر  عصر  در  می گردد.  زیست محیطی  آلودگی های 
ریلی  از سامانه حمل ونقل  توسعه یافته  و  بزرگ  شهرهای 
برای  است،  همگانی  حمل ونقل  مدل های  از  یکی  که 
جابجایی مسافران در شهرها استفاده می گردد. )رسولی و 

همکاران، ۱۳۹۴: ۵(.
توسعه  بر  می تواند  درون شهری  ریلی  حمل ونقل 
پیرامون  اطراف  در  فعالیت  و  جمعیت  شهرهای گیرنده 
اراضی  کاربری  شهری،  توسعه  درنتیجه  و  ایستگاه ها 
دسترسی  زمین،  قیمت  شهری،  فضاهای  شهری، کیفیت 
راحت به خدمات، راحتی و رفاه شهروندان در جابجایی، 
سرویس دهی به اقشار گوناگون جامعه، تقویت وضعیت 
محیط زیست شهری و کاهش آلودگی ها اثر مثبت داشته 

باشد.
شهر کرج به عنوان یکی از کلان شهرهای واقع در منطقه 
البرز جنوبی، از جایگاه مهمی در مقیاس منطقه ای و ملی 
بالا،  برخوردار است. مواردی نظیر برخورداری از جمعیت 
از فعالیت های  تقاضای سفر قابل و وجود طیف وسیعی 
حمل ونقل  به  آن ها  وابستگی  و  صنعتی  و  کشاورزی 
یا  برون شهری  ایستگاه های  حول  توسعه  اهمیت  ریلی 
این  در  است  ساخته  نمایان  بیش ازپیش  را  درون شهری 
تحقیق با توجه به اهمیت مکانی و ارتباطی ایستگاه مترو 
گلشهر، این ایستگاه را جهت امکان سنجی توسعه مبتنی بر 
حمل ونقل عمومی انتخاب نمودیم بازتعریف این ایستگاه 
شکل گیری  به  منجر  می تواند   TOD مرکز  یک  به عنوان 
امن و زیست پذیر شده  پویا،  یک فضای شهری سرزنده، 
و این محدوده را به عنصری شاخص در شهر تبدیل کند. 
در  مکمل  فعالیت های  و  کاربری ها  از  متناسبی  ترکیب 
یک محدوده می تواند بسیاری از سفرهای روزمره را کوتاه 
می توانند  متنوع  فعالیت های  نماید.  پیاده روی  قابل  و 



اندیشه راهبردی شهرسازی، دوره 1، شماره 2، بهار و تابستان1402

210

چپردار و رفیعیان

و  پیاده روی  افزایش  معابر،  ایمنی  و  سرزندگی  باعث 
و  فعال  پویا،  شهری  محیط  ایجاد  و  دوچرخه سواری 
سرزنده و مناسب زندگی گردند. در همین راستا، توسعه 
شهری  فشرده  توسعه  بنیادی  اصول  از  یکی  نیز  متراکم 

است.
طیف  متعادل  تجمیع  متراکم  توسعه  از  منظور 
علت  به  یکدیگر  همسایگی  در  فعالیت ها  از  گوناگونی 
کمینه سازی صرف زمان و انرژی موردنیاز جهت دسترسی 
آن ها  میان  تعامل  بالقوه  توان  بیشینه سازی  و  آن ها  به 
ایستگاه های  همسایگی  در  شهری  فشرده  توسعه  است. 
همگانی  حمل ونقل  خدمات  از  عمومی،  حمل ونقل 
باکیفیت حمایت کرده و به تولید منابع برای سرمایه گذاری 
چیزی  امروزه  می کند.  نظام  این  و گسترش  تقویت  در 
تدوین  می شود،  انجام  شهری  سامانه های  طراحی  در  که 
انطباق  حداکثر  ایجاد  به منظور  شهری  جامع  طرح های 
کاربری  و  شهری  برنامه ریزی  سیاست های  میان  ممکن 
با  بهینه  شهری  حمل ونقل  سامانه های  طرفی  از  و  زمین 
از  بسیاری  در  است.  شهری  شبکه  مشخصات  به  توجه 
فضاهای  نامناسب  توسعه  دنیا،  درحال توسعه  شهرهای 
فعالیت های  گسترش  به  رو  فشردگی  شهری،  گوناگون 
افزایش  آن  پی  در  و  اقتصادی  رشد  به موازات  گوناگون 
سفرهای درون شهری، موجب بروز مشکلات عدیده شده 
برنامه ریزی های  و  مدیریت  به  بی توجهی  طرفی،  از  است. 
مبالغ  میان  ناهماهنگی  سبب  بلندمدت  و  میان مدت 
سرمایه گذاری در موضوع عرضه حمل ونقل و مشخصات 
گوناگون آن در مقایسه با تقاضای حمل ونقل شده است.
با آشکار شدن تبعات منفی غلبه خودروهای شخصی 
بر ساختار شهرها رویکردی متفاوت در زمینه کنترل حرکت 
)اسدی  پیاده شکل گرفت  با حرکت  سواره در همزیستی 
موفقیت  عوامل  از  یکی  البته   .)۴  :۱۳۹۶ شهابیان،  و 
پارکینگ  عرضه  مدیریت  عمومی  حمل و نقل  رویکردهای 
است  که اگر فراتر از حد باشد انگیزه رانندگی غیر ضروری 
را افزایش داده در جهت عکس حمل و نقل عمومی عمل 

.)Singh et al., 2017: 5( می نماید
حمل و نقل  موفقیت  در  موثر  عوامل  از  دیگر  یکی 

سامانه های  همپوشانی  و  اتصال  مسئله  محور،   عمومی 
و  سواری  دوچرخه  مانند  عمومی  حمل و نقل  مکمل 

.)ITDP, 2017: 54( پیاده روی است
عناصر  پتانسیل های  از  بهره گیری  با  شهرها  توسعه 
حمل ونقل شهری همواره در طول تاریخ موردتوجه بوده و 
در دوره های زمانی مختلف با اهداف و روش های گوناگونی 
صورت پذیرفته است. در این زمینه آنچه در هزاره سوم 
بر آن تأکید می شود، توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی 

)TOD( )کاشانی جو و مفیدی شمیرانی، ۱۳۸۸: ۶۹(.
یکی  به عنوان  عمومی  حمل ونقل  بر  مبتنی  توسعه 
که  می شود  شناخته  توسعه  انواع  مناسب ترین  از 
مانند  عمومی  حمل ونقل  ایستگاه های  و  مراکز  پیرامون 
این  در  می گیرد.  مترو شکل  ایستگاه های  و  اتوبوس رانی 
فعالیت در محیطی متراکم  و  زندگی  امکان  نوع توسعه، 
جابجایی  متعدد  دارای گزینه های  و  متنوع  با کاربری های 
فراهم آمده که سبب اختصاص زمان کمتر به رانندگی و 
اتومبیل شخصی خواهد شد.  با  نیز کاهش تقاضای سفر 
از این طریق صرفه جویی در مصرف سوخت های فسیلی، 
کاهش آلودگی هوا، ترافیک و هزینه های حمل ونقل نیز 
عمومی  مبنای حمل ونقل  بر  توسعه  می کند.  پیدا  تحقق 
ولیکن  نیست  امروزی  شهرهای  مشکلات  بر  پایانی  نقطه 
می تواند آغازی بر بهبود وضعیت کنونی شهرها به خصوص 
 :۱۳۹۰ ذبیحی،  و  )بهزادفر  باشد  پرجمعیت  کلان شهرهای 

.)۴۳
را فراهم  امکانات توسعه ای  یک سیستم حمل ونقل، 
می کند که به سهم خود باعث ایجاد تقاضای سفر شده و 
به پیشرفت یک منطقه می انجامد و ازاین رو توسعه مبتنی 
تشویقی  برنامه های  ارائه  طریق  از  همگانی  حمل ونقل  بر 
در  فعالیت ها  استقرار  موردنظر،  حمل ونقل  سیستم  به 
از استقرار آن در  ایستگاه را ترغیب کرده است و  اطراف 
)عباس  می نماید  جلوگیری  شهر  سطح  محل های  دیگر 
مبتنی  توسعه  رویکرد   .)۷۸  :۱۳89 همکاران،  و  زادگان 
با تأکید بر اصول توسعه   )TOD( بر حمل ونقل همگانی
فشرده، در قالب جنبش های رشد هوشمند، نوشهر گرایی 
است  درصدد  بر گسترش حمل ونقل همگانی  تأکید  با  و 
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نماید  ایجاد  پویا  اقتصادی  رشد  با  و  سالم  جوامعی  تا 
)بهزادفر و ذبیحی، ۱۳۹۰: ۴۵(.

فعالیت های  دارای  زمین های  میان  هماهنگی 
و  شهری  حمل ونقل  راهبردهای  و  سفر  جاذب  عمده 
خدمات  درمان،  و  بهداشت  همچون  آن  زیرساخت های 
آموزشی، تفریحی و ... ممکن است بر کاهش هزینه های 
اثر  کلان شهرها  در  ترافیک  تراکم  کاهش  و  حمل ونقل 
زیادی داشته باشد، این سامانه که با عنوان توسعه شهری 
کرده  پیدا  جهانی  شهرت  همگانی  حمل ونقل  مبنای  بر 
همگانی  حمل ونقل  با  متناسب  را  توسعه  اهداف  است، 

دنبال می کند )شعربافی و فرشاد، ۱۳۹۳: ۲(.
فعالیت های  دارای  زمین های  میان  هماهنگی 
و  شهری  حمل ونقل  راهبردهای  و  سفر  جاذب  عمده 
خدمات  درمان،  و  بهداشت  همچون  آن  زیرساخت های 
بر کاهش هزینه های  و... ممکن است  تفریحی  آموزشی، 
اثر  کلان شهرها  در  ترافیک  تراکم  کاهش  و  حمل ونقل 
زیادی داشته باشد، این سامانه که با عنوان توسعه شهری 
کرده  پیدا  جهانی  شهرت  همگانی  حمل ونقل  مبنای  بر 
همگانی  حمل ونقل  با  متناسب  را  توسعه  اهداف  است، 

دنبال می کند.
در شهری همچون کرج نیز به دلیل مراودات  شغلی 
با پایتخت خط و تبدیل به هسته مرکزی حلقه خوابگاهی 
شهر کرج  داخل  عمومی  حمل ونقل  مراکز  تهران،   شهر 
به  مسافر  انتقال  خدمت  در  مترو  ایستگاه های  همچون 
داخل  مترو  ایستگاه  سه  به عبارت دیگر  هستند.  پایتخت 
ریلی  حمل ونقل  شبکه  یک  تشکیل  باهم  کرج  شهر 
موقعیت  اقتضای  به  هرکدام  و  نمی دهند  را  درون شهری 
نکته  اما  می باشند؛  تهران  به  از کرج  مبدأ سفر  و شرایط 
همچنین  عمومی  حمل ونقل  مراکز  که  اینجاست  مهم 
مسافر  و  بار  حمل ونقل  از  فراتر  اثری  مترو  ایستگاه های 
ندارند و بر روی قواعد توسعه شهری در محدوده اطرافشان 
بی اثر می باشند. نوآوری پژوهش در باب توسعه مبتنی بر 
حمل ونقل عمومی با محوریت ایستگاه های مترو در کشور 
و در این تحقیق به طور خاص با محوریت ایستگاه مترو 
گلشهر در کرج در این است که مراکز حمل ونقل عمومی 

سنتی  قواعد  در  تحول  و  تغییر  هسته  بتوانند  در کشور 
ساخت وساز،  قواعد  زمین  کاربری  از  شهری  برنامه ریزی 
پیوند  سطح کلان  در  و  مسکونی  و  جمعیتی  تراکم های 
در  شهری  توسعه  برنامه ریزی  با  شهری  قواعد حمل ونقل 

محدوده موردمطالعه باشند.
2-پیشینه پژوهش

2-1-توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی
دیتمار و اهلند در سال ۲۰۰۳ اشکال TOD را بر اساس 
نقش و ویژگی های عملکردی در فضای منطقه ای طبقه بندی 
مراکز  شهری،  محله های  تجاری،  مراکز  شامل  کردند که 
حومه ای، محلات حومه ای، محلات در نواحی انتقالی )گذر( 

.)Dittmar & Ohland , 2004( و شهرک ها می باشد
می توان از اصول کلیدی توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی 
به روایت گروه اقدام بانک جهانی این طور نتیجه گرفت که 
فزایش قاعده مند تراکم جمعیت و تراکم های فعالیتی با 
استفاده از ظرفیت حمل ونقل عمومی در محدوده، تغییر 
کاربری های  سمت  به  زمین  کاربری  برنامه ریزی  رویکرد 
مختلط و توسعه فشرده بر اساس دسترسی پذیری بیشتر 
بر  با غلبه طبیعت  انسان محور  ایجاد  فضاهای  محدوده، 
اساس رویکرد توسعه پایدار و اولویت حمل ونقل عمومی 
دستاوردهای  مهم ترین  از  شخصی  حمل ونقل  بر  پاک  و 
احتمالی پیاده سازی توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی در 

منطقه هدف می باشند.
2-2-اثرات توسعه مبتنی بر حمل ونقل همگانی

TOD یک چارچوب سیاستی برای توسعه فضایی شهری 
با اثرات ساختاری بلندمدت می باشد. زیرساخت حمل ونقل 
الگوهای  شهر،  گسترش  تعیین کننده  عامل  مهم ترین 
می شود  محسوب  حرکت  رفتار  ایجاد  و  اراضی  کاربری 
)فرجام و همکاران، ۱۳۹۲: ۳۱(. سیاست های کاربری اراضی 
و حمل ونقل ابزارهای اصلی دولت های شهری می باشند که 
باید با یکدیگر یکپارچه شوند تا از طریق هماهنگی مشاغل، 
به اشتراک گذاشتن دانش و فرصت های شبکه ای، کاهش 
حمل ونقل  طریق  از  منابع  از  استفاده  و  آلاینده ها  انتشار 
عمومی کارآمد و ارتقای شمول اجتماعی بافرم شهری دارای 
دسترسی بالا منجر به انباشتگی اقتصادی شوند )رضایی و 
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همکاران، ۱۳۹۳ :۱۶(.
در رأس این اقدامات نیاز به افزایش تعداد افراد ذی نفع و 
سازگاری چارچوب های سیاستی در مقیاس های جغرافیایی 
بلندمدت  مثبت  اثرات  بروز  باعث  تا  دارد  وجود  مختلف 
در  اقتصادی  رساندن کارایی  حداکثر  به  و  شهری  فرم  در 
از  محدوده هدف شود )رسولی و همکاران، ۱۳۹۵(. یکی 
شهرهای موفق در این زمینه کپنهاگ است که فرم شهری 
از رشد سبز  بالایی  خود را شکل داده است و به سطوح 
بر حمل ونقل همگانی دست یافته  از طریق توسعه مبتنی 
است. در بعد اقتصادی نیز این نکته حائز اهمیت است که 
زندگی در نزدیکی حمل ونقل همگانی باعث پس انداز پول 

و زمان می شود.
شمول  می تواند  عمومی  حمل ونقل  بر  مبتنی  توسعه 
اجتماعی در سطح شهر را به واسطه افزایش قابلیت دسترسی 
مانند  دهد  افزایش  شهر  فقیر  اقشار  برای  به ویژه  به کار 
تا  نیویورک. این رویکرد به سیاست سازان امکان می دهد 
از طریق توسعه سیاست های همه مشمول مسکن، به طور 
توجه  حمل ونقل  و  مسکن  هزینه  به  منطقی  و  هم زمان 
نمایند. برای مثال در پورتلند، هزینه های ترکیبی حمل ونقل 
و مسکن در نزدیکی ایستگاه ها )۴۰ درصد درآمد( کمتر از 

منطقه پورتلند به صورت کل )۵۰ درصد( می باشد.
در مقاله ای با عنوان »اثر شبکه های دسترسی بر توسعه 
شهر با محوریت شبکه قطار شهری« در سال ۱۳۸۱ به دنبال 
این  به  بوده و  اراضی شهری  بر توسعه  اثرات شبکه مترو 
خروجی رسیده است که اثر شبکه قطار شهری بر پتانسیل 
ایستگاه ها  اطراف  ایجاد گره های  شکل  به  شهری  توسعه 
است و بدین شکل ایستگاه های قطار شهری به عنوان مراکز 
و  دو سطح گوناگون گره  در  می گردند که  مطرح  توسعه 

مکان مشخص می باشد )رضازاده و آریافر، ۱۳۸۱: ۷۵(.
در پژوهشی دیگر نقش مترو در توسعه شهری با هدف 
ناشی  قابلیت های  و  مشکلات  مسائل،  شناخت  و  آگاهی 
از احداث شبکه مترو و ارائه راهکارهایی جهت بهره مندی 
سال  در  موجود  ظرفیت های  و  قابلیت ها  از  مطلوب 
۱۳۸۴ موردبررسی قرار گرفته است که به تدوین ضوابطی 
جهت چگونگی مداخله و تغییر در کاربری اراضی پیرامون 

تحقیق  این  از  نتایج حاصل  مترو می پردازد.  ایستگاه های 
مجاور  اراضی  مورد  در  برنامه ریزی  با  که  می دهد  نشان 
ایستگاه های مترو با حمایت و سیاست گذاری های مناسب 
استراتژی  تحقق  در  می تواند  مترو  شبکه  عمومی  بخش 
به  و  نماید  ایفا  توسعه در شهرها نقش کلیدی و محوری 
عامل مهمی در اصلاح ساختاری شهر تبدیل گردد )رضازاده 

و رادمند، ۱۳۸۴: ۵۷(.
با  عمومی  حمل ونقل  بر  مبتنی  توســـعه  2-3-ارتباط 

شاخص های برنامه ریزی شهری
کاربری زمین نحوه استفاده از زمین و کارکردی است که 
به آن تعلق می گیرد، این کارکرد ممکن است در مقیاس 
منطقه و یا در مقیاس سکونتگاه های انسانی و شهر باشد 
که در اینجا مقیاس دوم مدنظر می باشد. در تعریف کاربری 
استفاده  توان  روی  بر  بیشتری  تأکید  برنامه ریزان  زمین 
در  دارند.  گوناگون  فعالیت های  استقرار  جهت  زمین  از 
توزیع،  تولید،  نظیر  به گروه هایی  شهری  زمین  راستا  این 
و فعالیت های دیگر  تفریح، حمل ونقل  خدمات، مسکن، 
تقسیم می شود که توان آن ها به عوامل متعددی ازجمله 
مکان و موقعیت بستگی دارد )رضایی و همکاران، 1393: 

.)22
شهرها،  عمودی  گسترش  دلیل  به  حاضر  حال  در 
یعنی  است،  یافته  اهمیت  زمین  در کنار  فضا  از  استفاده 
تأکید  از کاربری زمین  بر واژه کاربری فضا  به جای استفاده 
می شود. با توجه به بعد سوم کاربری، با توجه ادبیات نوین 
برنامه ریزی و طراحی شهری از قبیل توسعه پایدار شهری، 
رشد هوشمند و شهر فشرده که برافزایش تراکم و کاهش 
گسترش شهر به صورت افقی تأکید دارند، هماهنگ است، 
توجه  با  ارتفاع  در  زمین  برنامه ریزی کاربری  به عبارت دیگر 
نوین  رویکردهای  با  توسعه  و شدت  افزایش فشردگی  به 

برنامه ریزی شهری انطباق دارد.
جهت پیاده سازی توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی 
فعالیت ها  توسعه  نظام  است  لازم  هدف  محدوده  در 
رشد  سیاست های  اساس  زمین  بر  کاربری  برنامه ریزی  و 
فرصت های  از  بهره وری  جهت  فشرده  توسعه  و  هوشمند 
در  شوند.  سیاست گذاری  محدوده  اقتصادی  و  اجتماعی 
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اساس  بر  قاعده ای  با  باید  فعالیت ها  توسعه  راستا  این 
سودآوری و نیاز منطبق با شدت مصرف در آن محدوده با 
توجه به اجتماع پذیری بالا صورت گیرد )محمدی دوست و 

خانی زاده، ۱۳۹۷: 46-21(.
مختلف  پژوهش های  از  حاصل  یافته های  اساس  بر 
تراکم  افزایش  امریکا(،  شهرهای  )به ویژه  شهرها  روی  بر 
سبب کاهش سرانه مالکیت و استفاده از وسیله نقلیه و 
شیوه های  از  استفاده  در  تمایل  افزایش  باعث  همچنین 
دسترسی  می شود.  عمومی  حمل ونقل  ازجمله  جایگزین 
منطقه ای مربوط به موقعیت یک زمین خاص در رابطه با 
مرکز منطقه شهری )یک مرکز شهری با بخش مرکز تجاری 
شهر( و تعدادی از مشاغل و خدمات عمومی قابل دسترس 

در واحد زمان می باشد.
کل  تولید  بر  اندکی  تأثیر  منطقه ای  دسترسی  اگرچه 
تأثیر زیادی بر روی طول سفر و  بااین حال  اما  سفر دارد، 
ازاین رو سرانه سفر طی شده وسیله نقلیه دارد. افرادی که 
در مایل ها دورتر از شهر کار یا زندگی می کنند تمایل دارند 
تا به طور فراوانی مسافت های سالانه بیشتری رانندگی کنند 
نسبت به زمانی که در موارد مشابه نزدیک تر به مرکز شهر 
افزایش تراکم سکونت و فعالیت  قرار دارند. در یک کلام 
در یک محدوده سبب کاهش اتکا به وسایل نقلیه شخصی 
و درنتیجه پیامدهای مثبت استفاده از حمل ونقل عمومی 

ازجمله اثرات زیست محیطی خواهد داشت.
مطالعات بسیاری دلالت بر این دارند که TOD می تواند 
داشته  نقلیه  وسیله  سفر  سرانه  در کاهش  عمده ای  تأثیر 
چنین  در  مصرف کنندگان  و  شاغلین  ساکنین،  باشد. 
و  دارند  مالکیت خودرو شخصی  به  تمایل کمتری  نواحی 
سفر وسیله نقلیه کمتری تولید می کنند و تکیه بیشتری بر 

شیوه های جایگزین نسبت به نواحی اتومبیل محور دارند.
طراحی مناسب جاده ها، مسافت و زمان سفر را کاهش 
داده و دسترسی بین بخش ها و فعالیت ها بیشتر خواهد 
شد، ایجاد شرایط مناسب جهت پیاده روی و دوچرخه سواری 
سبب افزایش انگیزه و تشویق شهروندان به استفاده از این 
شیوه از سفر می شود، توسعه حمل ونقل عمومی و کیفیت 
دسترسی به آن به عنوان یک عامل مهم، نقش بسیار زیادی 

سوخت،  مصرف  خودرو،  از  استفاده  ضرورت  در کاهش 
کاهش ترافیک و آلودگی هوا و مواردی از این قبیل دارد، 
بااین حال کارایی و دستیابی به اهداف مربوط به حمل ونقل 
همگانی قبل از هر چیز نیازمند توسعه حمل ونقل محور 

)TOD( است.
می توان  به دست آمده  یافته های  مجموع  به  توجه  با 
گفت برنامه ریزی کاربری زمین تأثیر بسیار زیادی در دستیابی 
بدون  گفت  بتوان  شاید  و  دارد  حمل ونقل  اهداف  به 
به کاربری  مربوط  سیاست های  بین  هماهنگی  و  همراهی 
زمین یا همان برنامه ریزی فضایی شهر با بخش حمل ونقل 
شهری، امکان تحقق اهداف در برنامه ریزی حمل ونقل بسیار 
دشوار و حتی غیرممکن به نظر می رسد )خلیلی و حاجیانی، 
۱۳۹۵: ۱۷۸(. در شکل ۱، چارجوب نظری تحقیق بر اساس 
مولفه های موثر بر توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی ارائه 

شده است.

شکل1- چارچوب نظری تحقیق
)مأخذ: نگارندگان(
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3-روش شناسی پژوهش
از  شیوه ای  امکان سنجی  رویکرد  با  حاضر  پژوهش 
با قوانین و قواعدی خاص در یک زمینه و بستر  توسعه 
مکانی مشخص، یک پژوهش کاربردی محسوب می گردد.
این پژوهش، تحقیقی توصیفی تحلیلی است. با توجه 
به ماهیت داده های تحقیق شیوه پژوهش کمی و مبتنی 
بر روند تحلیلی داده های گردآوری شده است بدین منظور 
بررسی متون  و  اسنادی  به صورت  ابزار جمع آوری تحقیق 
اطلاعات  برای جمع آوری  و  استفاده خواهد شد  ابتدا  در 
نیز از روش های کتابخانه ای و میدانی با تأکید بر روش های 
استفاده   GIS مکانی  داده های  و  مشارکتی  مشاهده 

می شود. 
به این ترتیب برای آزمون یافته های مرحله مبانی نظری 
روش های  از  نموده  تدوین  را   TOD شاخص های  ابتدا 
روش  و کروکی،  نقشه  از  استفاده  سندخوانی،  مصاحبه، 

جدول1- تناظر میان پرسشنامه و شاخص ها 

محقق  مشارکتی  مشاهده  روش  و  محدود  پرسشنامه ای 
چارچوب  ارائه  به  زیر  نمودار  در  شد.   خواهد  استفاده 

نظری پرداخته شده است.
کلیه  مجموعه  پژوهش  این  در  آماری  جامعه 
گلشهر  مترو  ایستگاه  از  طریق  هر  به  که  است  افرادی 
سامانه  و  محدوده  اطراف  از کاربری های  درنتیجه  و  کرج 
می گیرند.  بهره  مترو  ایستگاه  مکمل  عمومی  حمل ونقل 
از جامعه نامحدود  بر اساس فرمول کوکران حجم نمونه 
این  برآورد گردید. در  تهیه پرسشنامه تعداد ۳۸۴  جهت 
سؤالات  شامل  و  بسته  نیمه  نوع  از  پرسشنامه  پژوهش 

تشریحی و چندگزینه ای می باشد.
در جدول ۱، تناظر میان مولفه های کلیدی پرسشنامه 
و شاخص های توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی تدوین 

شده است.

)مأخذ: نگارندگان(

شاخص های توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومیمؤلفه های کلیدی پرسشنامه تحقیق

شرایط فیزیکی محدوده ایستگاهی

بهره مندی از صرفه های اقتصادی ناشی از تجمع کاربری ها بررسی ظرفیت های تجاری محدوده اطراف ایستگاه

ظرفیت سنجی جمعیت پذیری و گسترش ساخت وساز

بررسی وضع موجود کاربری زمین محدوده

ظرفیت های اجتماعی محدوده ایستگاهی

میزان استفاده از ایستگاه مترو گلشهر

توسعه مرکز حمل ونقل عمومی

TOD محوریت ایستگاه جهت توسعه رویکرد

توسعه اختلاط اجتماعی و جامعه پذیری

امکان سنجی توسعه کاربری مختلط

افزایش تراکم های جمعیتی و ساختمانی در محدوده

4-معرفی محدوده پژوهش
مسکن  و  نفوس  عمومی  آخرین سرشماری  اساس  بر 
در آبان ماه ۱۳۹۵ جمعیت شهر کرج برابر ۱۵۹۵۴۹۲ نفر 
گزارش شده که در طی روندی ده ساله نسبت به سرشماری 
بوده  روبه رو  درصد   1/4 حدود  در  رشدی  با   ۱۳۸۵ سال 
ترافیک کلان شهر  و  است. در مطالعات جامع حمل ونقل 
تفصیلی،  قرار گرفتن شبکه مصوب طرح  با مدنظر  کرج، 
اعم از محدوده توسعه شهری، شبکه ارتباطی و تقاطع های 
با تکیه بر شاخص های ترافیکی،  غیرهمسطح پیشنهادی و 

انجام بررسی های  با  پایه شکل گرفته است و  شبکه معابر 
لازم و مدل سازی های صورت گرفته، این شبکه بهبود و ارتقا 
یافته است. به عنوان نمونه، از تعداد ۲۸ تقاطع غیر هم سطح 
برای  این مشاور در شبکه معابر پیش بینی شده  پیشنهادی 
افق سال ۱۴۰۵، تعداد ۱۷ تقاطع، با شبکه مصوب طرح 

تفصیلی، همخوانی و مطابقت دارد.
جمعیت  و  هکتار   ۱۱۷۲٫۹۵ مساحت  با   ۵ منطقه 
۱۹۳۸۵۸ نفر، ۱۹ درصد از مساحت شهر کرج و ۱۲ درصد از 
جمعیت آن را شامل می شود. این منطقه با تراکم جمعیتی 
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۱۹۵ نفر در هکتار پرتراکم ترین منطقه شهر کرج می باشد.
ایستگاه مترو گلشهر کرج که این تحقیق بر اساس آن 
انجام می گردد، در محدوده منطقه ۵ شهرداری کرج و در 
محله گلشهر واقع شده است، بررسی اصول و خصوصیات 

توسعه بر مبنای TOD ایجاب می کند که در این تحقیق 
بیش از هر محدوده دیگری، محله گلشهر کرج را بررسی و 

اصول توسعه را در آن ظرفیت سنجی نماییم )شکل 2(.

شکل2- نقشه موقعیت ایستگاه مترو گلشهر کرج 
)مأخذ: نگارندگان(

5-تجزیه و تحلیل
نفر مرد   209 بین پرسش شوندگان،  از  نتایج نشان داد 
با  پاسخ دهندگان  اکثریت  و  را شامل می شود  175 زن  و 
54/4 درصد مردان را شامل می شود. 94 نفر بین سنین 
الی 45 سال،  الی 30 سال و 113 نفر بین سنین 30   18
109 نفر بین سنین 45 الی 60 سال و 68 نفر بالای 60 سال 
را شامل می شود و اکثریت پاسخ دهندگان با 29/4 درصد 

بین سنین 30 الی 45 سال را شامل می شود. 254 نفر در 
مقطع کارشناسی و پایین تر، 130 نفر در مقطع کارشناسی 
درصد   ۶۶ پاسخ دهندگان  اکثریت  و  است  بالاتر  و  ارشد 

مقطع کارشناسی و پایین تر را شامل می شود.
در جدول۲، رابطه همبستگی بین شاخص های توسعه 
ایستگاه گلشهر  در محدوده  عمومی  بر حمل ونقل  مبتنی 

کرج ارائه شده است.

جدول2- رابطه همبستگی بین شاخص های توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی در محدوده ایستگاه گلشهر کرج 

P-Valueشدت همبستگیشاخص های تحقیق

0/50میزان استفاده از حمل ونقل عمومی

0/20

0/70

0/10

کیفیت دسترسی به نقاط مختلف شهر

میزان تقویت سامانه حمل ونقل عمومی

میزان استفاده از مدل های حمل ونقل

امکان سنجی توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی )TOD( با مرکزیت ایستگاه ...
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P-Valueشدت همبستگیشاخص های تحقیق

میزان مزیت حمل ونقل عمومی )ملاحظات اقتصادی و...(

کیفیت دسترسی به ایستگاه مترو

عامل ایجاد جذابیت فیزیکی و ظاهری

میزان تمایل به ایجاد تعاملات اجتماعی در ایستگاه مترو

وضعیت بهداشتی و سلامتی زیست محیطی محدوده ایستگاه

تنوع فعالیت ها و کاربری های محدوده

0/1

0/1

0/2

0/1

0/1

0/2

0

0/006

0

0

0

0

0/3

0/2

0/1

0/1

0/1

0/2

0

0

0

0

0

0

0/5

0/2

0/1

0/1

0/2

0/2

0/2

0

0

0

0

0

0

0/3

0/2

0/1

0/1

0/2

0/2

0/2

0

0

0

0

0

0

0

0

میزان اثرگذاری مترو در کاهش ترافیک و کاهش آلودگی زیست محیطی

میزان ایمنی و امنیت اجتماعی در ایستگاه مترو

کیفیت دسترسی خیابان ها و پیاده روی در محدوده ایستگاه

میزان جذابیت مکانی ایستگاه مترو ازلحاظ تعاملات اجتماعی

ظرفیت محدوده ایستگاه مترو

میزان جذابیت ایستگاه مترو )خرده فروشی ها و کاربری های تجاری(

میزان استفاده از ایستگاه مترو

زمان دسترسی به ایستگاه مترو

کیفیت دسترسی حمل ونقل عمومی

میزان فرصت سازی ایجاد تعاملات اجتماعی در کاربری های اطراف ایستگاه

میزان دسترسی به خدمات جانبی و امکانات رفاهی

میزان ظرفیت ایستگاه مترو جهت توسعه کاربری های تجاری

میزان فعالیت و کاربری های جذاب اطراف ایستگاه

مدل سفر از محل سکونت )شخصی و...(

میزان جذابیت فیزیکی و ظاهری محیط ایستگاه

میزان تمایل شما جهت سکونت در اطراف ایستگاه

کیفیت دسترسی پیاده محور به کاربری های محدوده ایستگاه

میزان افزایش تعاملات اجتماعی از زمان سفر )تقویت فضاهای عمومی و تجاری(

میزان توسعه اقتصادی محدوده اطراف ایستگاه

میزان توسعه محدوده بر اساس وجود ایستگاه مترو

)ماخذ: یافته های پژوهش، 1401(

استفاده  میزان  شاخص  متغیرهای  بین  به طورکلی 
0/46 کیفیت  همبستگی  شدت  با  عمومی  حمل ونقل  از 
 ،205 با شدت همبستگی  به نقاط مختلف شهر  دسترسی 

میزان   ،0/78 عمومی  حمل ونقل  سامانه  تقویت  میزان 
استفاده از مدل های حمل ونقل با شدت همبستگی 1/03 
میزان مزیت حمل ونقل عمومی )ملاحظات اقتصادی و...( 
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Q122/26500/310/580/38

Q133/94200/550/820/27

Q142/73400/660/930/38

Q155/51200/761/030/48

Q163/96000/583/870/28

در کاهش  مترو  اثرگذاری  میزان   0/1 همبستگی  با شدت 
ترافیک و کاهش آلودگی زیست محیطی با شدت همبستگی 
0/3، میزان استفاده از ایستگاه مترو با شدت همبستگی 
با شدت  و...(  از محل سکونت )شخصی  0/5، مدل سفر 
همبستگی 0/3، کیفیت دسترسی به ایستگاه مترو با شدت 
همبستگی 0/1، میزان ایمنی و امنیت اجتماعی در ایستگاه 
مترو با شدت همبستگی 0/2، زمان دسترسی به ایستگاه 
و  فیزیکی  جذابیت  میزان   ،0/2 با شدت همبستگی  مترو 
عامل   ،0/2 همبستگی  شدت  با  ایستگاه  محیط  ظاهری 
ایجاد جذابیت فیزیکی و ظاهری با شدت همبستگی 0/2، 
کیفیت دسترسی خیابان ها و پیاده روی در محدوده ایستگاه 
حمل ونقل  دسترسی  کیفیت   ،0/1 همبستگی  شدت  با 
عمومی با شدت همبستگی 0/1، میزان تمایل شما جهت 
 ،0/1 همبستگی  شدت  با  ایستگاه  اطراف  در  سکونت 
میزان تمایل به ایجاد تعاملات اجتماعی در ایستگاه مترو 
ایستگاه  مکانی  جذابیت  میزان   ،0/1 همبستگی  شدت  با 
 ،0/1 با شدت همبستگی  اجتماعی  تعاملات  ازلحاظ  مترو 
میزان فرصت سازی ایجاد تعاملات اجتماعی در کاربری های 
اطراف ایستگاه با شدت همبستگی 0/1، کیفیت دسترسی 
شدت  با  ایستگاه  محدوده  کاربری های  به  پیاده محور 
همبستگی 0/2، وضعیت بهداشتی و سلامتی زیست محیطی 
محدوده ایستگاه با شدت همبستگی 0/2، ظرفیت محدوده 
ایستگاه مترو با شدت همبستگی 0/2، میزان دسترسی به 
خدمات جانبی و امکانات رفاهی با شدت همبستگی 0/2. 
)تقویت  سفر  زمان  از  اجتماعی  تعاملات  افزایش  میزان 
فضاهای عمومی و تجاری( با شدت همبستگی 0/2، تنوع 
فعالیت ها و کاربری های محدوده با شدت همبستگی 0/3، 
میزان جذابیت ایستگاه مترو )خرده فروشی ها و کاربری های 
ایستگاه  میزان ظرفیت   ،0/2 با شدت همبستگی  تجاری( 
مترو جهت توسعه کاربری های تجاری با شدت همبستگی 
با  ایستگاه  اطراف  محدوده  اقتصادی  توسعه  میزان   ،0/2
شدت همبستگی 0/2، میزان فعالیت و کاربری های جذاب 
توسعه  میزان   ،0/2 همبستگی  شدت  با  ایستگاه  اطراف 
محدوده بر اساس وجود ایستگاه مترو با شدت همبستگی 

وابسته  متغیر  با   )p>0/000( معناداری  و  همبستگی   ،0/2
وجود دارد.

از نظر دسترسی  فرضیه ۱: ایستگاه مترو گلشهر کرج، 
و مشخصات فیزیکی بستر مناسبی جهت توسعه مبتنی بر 

حمل ونقل عمومی می باشد.
از پاسخ سؤالات ۱۲، ۱۳، ۱۴،  این فرضیه  تأیید  برای 
۱۵، ۱۶ پرسشنامه استفاده شده است. با توجه به جدول 
۳ نشان داده شده که از آزمون T صورت گرفته شده برای 
این سؤالات به دست آمده است و با توجه به اینکه سطح 
فرضیه  آزمون  از  حاصل  نتایج  و  شده  محاسبه  معنی دار 
نشان می دهد که در تمامی  موارد سطح معنی دار کمتر از 
0/05 بوده است، درنتیجه می توان به حاصل ذکرشده دست 
یافت. بنابراین می توان اظهار داشت ایستگاه مترو گلشهر 
کرج، از نظر دسترسی و مشخصات فیزیکی بستر مناسبی 

جهت توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی می باشد.

جدول3- استنباط فرضیه اول 

)ماخذ: یافته های پژوهش، 1401(

پذیرش  نظر  از  مترو گلشهر کرج  ایستگاه   :۲ فرضیه 
جهت  مناسبی  ظرفیت  اجتماعی  تعاملات  و  مراودات 

توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی دارد.
 ،۱۸  ،۱۷ سؤالات  پاسخ  از  فرضیه  این  تأیید  برای 
استفاده شده  پرسشنامه   ۲۵  ،۲۴  ،۲۳ ،۲۲  ،۲۱  ،۲۰  ،۱۹
 T است. با توجه به جدول نشان داده شده که از آزمون
است  به دست آمده  این سؤالات  برای  صورت گرفته شده 
و با توجه به اینکه سطح معنی دار محاسبه شده و نتایج 
حاصل از آزمون فرضیه نشان می دهد که در تمامی موارد 
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سطح معنی دار کمتر از 0/05 بوده است، درنتیجه می توان 
اظهار  می توان  بنابراین  یافت.  دست  ذکرشده  حاصل  به 
داشت ایستگاه مترو گلشهر کرج ازنظر پذیرش مراودات و 
تعاملات اجتماعی ظرفیت مناسبی جهت توسعه مبتنی بر 

حمل ونقل عمومی دارد )جدول ۴(.
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جدول4- استنباط فرضیه دوم 

)ماخذ: یافته های پژوهش، 1401(

فرضیه ۳: محدوده ایستگاه مترو گلشهر، ازنظر جذب 
فعالیت های تجاری و اقتصادی پتانسیل بالایی دارد.

برای تأیید این فرضیه از پاسخ سؤالات ۲۶، ۲۷، ۲۸، 

۲۹، ۳۰ پرسشنامه استفاده شده است. با توجه به جدول 
برای  T صورت گرفته شده  آزمون  از  داده شده که  نشان 
این سؤالات بدست آمده است و با توجه به اینکه سطح 
فرضیه  آزمون  از  حاصل  نتایج  و  شده  محاسبه  معنی دار 
معنی دار کمتر  سطح  موارد  تمامی  در  می دهد که  نشان 
ذکرشده  به حاصل  می توان  درنتیجه  است،  بوده   0/05 از 
دست یافت. بنابراین می توان اظهار داشت محدوده اطراف 
و  تجاری  فعالیت های  جذب  ازنظر  مترو گلشهر،  ایستگاه 
اقتصادی پتانسیل بالایی داشته و امکان توسعه مبتنی بر 

حمل ونقل عمومی را دارد )جدول ۵(.
و  فیزیکی  مشخصات  ازنظر  گلشهر  مترو  ایستگاه 
دسترسی بستر مناسب توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی 
سامانه های  تقویت  و  تکمیل  مورد  این  در  می باشد که 

جهت  ایستگاه  نفوذ  حوزه  از  عمومی  حمل ونقل  مکمل 
فیزیکی  محیط  مناسب سازی  و  دسترسی  وضعیت  بهبود 
و  مراجعه کننده  تعداد   افزایش  جهت  مترو  ایستگاه 
راهبردهای  از  محیطی  و  ظاهری  جذابیت های  افزایش 

اساسی می باشد.
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جدول5- استنباط فرضیه سوم 

)ماخذ: یافته های پژوهش، 1401(

ایستگاه مترو گلشهر و محیط اطراف آن زمینه مناسبی 
هدف  با  اجتماعی  تعاملات  و  مراودات  تقویت  جهت 
همچنین  و  ایستگاه  به  مراجعه کنندگان  تعداد  افزایش 

افزایش توقف و زمان حضور در ایستگاه می باشد.
توسعه امکانات و خدمات رفاهی فراغتی و اجتماعی در 
یک بستر توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی موجب ایجاد 
مصرف کنندگان  توسط  حمل ونقل  مکمل  فعالیت های 
یک  در  فعالیت ها  اختلاط  همین  که  می گردد  ایستگاه 
بر  مبتنی  توسعه  اهداف  از  عمومی  حمل ونقل  ایستگاه 

حمل ونقل عمومی می باشد.
توجه  با  آن  اطراف  محدوده  و  مترو گلشهر  ایستگاه 
به نقش حساس و استراتژیک در تولید سفر به ۲ استان 
با توجه به مشخصات فیزیکی  هم جوار تهران و قزوین و 
حمل ونقل  بر  مبتنی  توسعه  جهت  مناسب  محیطی  و 
اقتصادی  فعالیت های  از  پذیرای گروهی  می تواند  عمومی 
ایستگاه  یک  مکمل  کاربری های  به عنوان  کلان  و  خرد 
حمل ونقل عمومی بوده و ضمن توسعه تعاملات اجتماعی 
مراجعه کنندگان نقش توسعه اقتصادی در رویکرد توسعه 

مبتنی بر حمل ونقل عمومی را ایفا نماید.
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6-نتیجه گیری
توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی با تأکید بر تلفیق 
اصول  چارچوب  در  عمومی،  حمل ونقل  و  زمین  کاربری 
نوشهرسازی و رشد هوشمند با ایجاد محلاتی پایدار به دنبال 
تحقق اهدافی نظیر بهبود کیفیت زندگی ساکنین از طریق 
حمل ونقل  از  پشتیبانی  جذاب،  محلات  و  مکان ها  خلق 
عمومی و افزایش تعداد مسافران آن، دستیابی به سبک 
زندگی سالم تر به دلیل افزایش پیاده روی و دوچرخه سواری، 
ارائه گزینه های متعدد جابجایی )پیاده روی، دوچرخه سواری 

و حمل ونقل عمومی(، بهبود کیفیت طراحی محیط، توسعه 
اقتصادی و افزایش قابلیت پیش بینی و تداوم روند توسعه 

و ... می باشد.
در این پژوهش بر اساس سه فرضیه اولیه امکان توسعه 
و  اجتماعی  فیزیکی  ابعاد  در  بر حمل ونقل عمومی  مبتنی 
 ۳۸۴ از  جمع آوری شده  داده های  از  استفاده  با  اقتصادی 
پرسشنامه موردبررسی قرار گرفت و این نتیجه حاصل شد 
ایستگاه مترو گلشهر کرج و محدوده اطراف آن واقع  که 
و  راهبردها  از  برخی  قبول  با  شهرداری کرج   ۵ منطقه  در 
رویکرد  این  پیاده سازی  امکان  سیاست ها  از  برخی  اجرای 
را دارا می باشد. تقویت سامانه حمل ونقل عمومی مکمل 
مترو، افزایش کیفیت محیطی و فیزیکی محدوده در کنار 
تقویت وضعیت دسترسی ایستگاه برای شهروندان از بعد 
زمینه های  ایجاد  و  بصری  جذابیت های  افزایش  فیزیکی، 
ارائه  توان  تقویت  کنار  در  اجتماعی  تعاملات  و  مکس 
خدمات رفاهی در مجموعه از بعد اجتماعی و ساماندهی 
عرصه های تجاری در محدوده جهت بازتعریف فعالیت های 
در  بر حمل ونقل عمومی  مبتنی  توسعه  اقتصادی مکمل 
کنار افزایش جذابیت سرمایه گذاری در مجموعه ایستگاه 
و محدوده اطراف آن از بعد اقتصادی مهم ترین راهکارهای 
در  عمومی  حمل ونقل  بر  مبتنی  توسعه  جهت  اجرایی 
با  و  اساس  این  بر  که  می باشند  موردمطالعه  محدوده 
استناد به نتایج تحلیل داده ها و استنباط فرضیه های اولیه 
بر  مبتنی  توسعه  امکان  داشت  اظهار  می توان  پژوهش 
حمل ونقل عمومی در محدوده اطراف ایستگاه مترو گلشهر 

کرج وجود دارد. با توجه به ترویج رویکرد توسعه مبتنی 
بر حمل ونقل عمومی با محوریت ایستگاه های حمل ونقل 
مانند ایستگاه مترو این موضوع یکی از موضوعات جدید 
برنامه ریزی  حوزه  در  جهانی  پژوهش های  در  پرطرفدار  و 
بر حمل ونقل  آنجایی که توسعه مبتنی  از  شهری می باشد. 
عمومی علاوه بر توسعه انسانی نظام حمل ونقل و ترافیک 
ابعاد اجتماعی اقتصادی  شهری یک توسعه همه جانبه در 
ایجاد  را در محدوده مطالعه  و...   فیزیکی زیست محیطی 
می نماید یک رویکرد جامع  و پیشرو در برنامه ریزی شهری 

و برنامه ریزی نظام حمل ونقل شهری می باشد.   
را  زمینه  می توانند  مشابه  تحقیقات  و  پژوهش  این 
بر  مبتنی  توسعه  شرایط  بررسی  و  امکان سنجی  جهت 
ایستگاه های مختلف حمل ونقل  حمل ونقل عمومی هول 
عمومی در کشور ازجمله ایستگاه های مترو فراهم نمایند 
در شهر کرج در حال حاضر سه ایستگاه مترو موجود است 
به نام های کرج، محمدشهر و گلشهر هر که در این تحقیق 
ایستگاه مترو گلشهر به جهت نزدیکی به راه های مواصلاتی 
دو استان تهران و قزوین و همسایگی یکی از خیابان های 
قدیمی و مهم شهر کرج بلوار شمس ۴۵ متری گلشهر شهر 

انتخاب شده است.
توسعه  موضوع  با  پژوهش  محدودیت های  از  یکی 
مبتنی بر حمل ونقل عمومی با محوریت ایستگاه های مترو 
الزامات  این نوع توسعه به جهت  در کشور این است که 
در  زمین  برنامه ریزی کاربری  چارچوب  تدوین  در  خواص 
محدودیت  با  ساخته شده  محدوده های  و  شهری  مراکز 
تعریف فعالیت های جدید مواجه است که حتی اگر امکان 
ایجاد رویکرد در تحقیق مثبت ارزیابی شود با راهبردها و 
سیاست های اجرایی تغییرات بزرگ و کوچکی در برنامه های 
حمل ونقل و کاربری زمین لازم است صورت گیرد. برابر آنچه 
برنامه ریزی  حوزه  در  سیاست گذاری  شیوه های  شد  گفته 
بر  مبتنی  توسعه  هدف  محدوده های  در  زمین  کاربری 
کلیدی  موضوعات  از  یکی  می تواند  عمومی  حمل ونقل 
تحقیقات و پژوهش های مکمل امکان سنجی توسعه این 
هم افزایی  تا  باشد  هدف  ایستگاه های  اطراف  در  رویکرد 
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نتایج این پژوهش ها پس از ارائه پاسخ مثبت احتمالی به 
امکان سنجی پیاده سازی رویکرد توسعه بتواند جنبه عملی 
و کاربردی گسترده تری پیدا کند تا برابر تمام نیازهای موجود 
در برنامه ریزی شهری امروز به خصوص در کشوری همچون 
ایران  به توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی جامه عمل 
درون شهری  عمومی  حمل ونقل  سامانه  تقویت  بپوشاند. 
مکمل دسترسی به ایستگاه مترو گلشهر، افزایش کیفیت 
سازه های عمرانی مجموعه ایستگاه مترو و کیفیت معابر 
شریانی و محلی مواصلاتی به ایستگاه، ایجاد بستر توقف و 
تعاملات اجتماعی در مجموعه ایستگاه و محدوده اطراف 
آن، افزایش فعالیت های خدماتی و رفاهی مکمل ایستگاه 
با هدف افزایش و رضایت مراجعه کنندگان، تقویت سیما و 
منظر و جذابیت های بصری محدوده اطراف ایستگاه با هدف 
افزایش و رضایت مراجعه کنندگان، ساماندهی فعالیت های 
پراکنده تجاری محدوده اطراف ایستگاه مترو، بهره گیری از 
ظرفیت های سرمایه گذاری در حوزه فعالیت های تجاری در 

محدوده اطراف ایستگاه پیشنهاد می شود.

7-اعلام عدم تعارض منافع
پژوهش  این  انجام  در  می دارند که  اعلام  نویسندگان     
هیچ گونه تعارض منافعی برای ایشان وجود نداشته است.
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