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The purpose of this research is the pathology and role of beltways in Sari city traffic. 

The research methodology is qualitative and subject-based analysis, and the statistical 

community in the quantitative and minor sector are formed by managers with academic 

background and executive and urban experts. The size of the sample was in the 

quantitative section with the achievement of the theoretical saturation (equivalent to 5 

people) and in the small section included the size of 30 experts and specialists in the 

city of Sari who were specialized in the field of traffic and issues related to the city. 

After analyzing the indicators, using the Friedman test in SPSS software, the resulting 

indicators were prioritized and using the one-sample t-test, the beltways of Sari city 

were measured in terms of traffic and its management. The findings from the 

Quantitative Department and theoretical studies showed that criteria related to the 

traumatic role of belts in urban traffic as a whole included the management, economic 

and social problems of the belts project. The results obtained from the small segment 

in terms of priority indicators showed that the index of malfunctions of the system of 

holding disputes in some executive mechanisms and the dominance of relations rather 

than restrictions in the first priority and the system failure indicator for prioritizing 

half-life projects and preventing the allocation of favorable budget in the second 

priority. Also, the results of the one-sample t-test have shown that the role of the ring 

road in the traffic of Sari city was in an unfavorable condition, which indicates that the 

ring roads of Sari city have not been able to manage and control the traffic of the city 

properly. 
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Extended Abstract

Introduction 
In developing countries, due to the lack of 

appropriate transportation infrastructure, there 

is congestion in the centers of cities, resulting in 

the increase of building heights in CBDs, high 

volume of daily traffic, wasting people's time 

and energy, air pollution, and many other 

problems that have made sustainable 

development difficult in these countries. 

Highways are important because drivers use 

them for their travel due to their nature of 

movement and only leave them in areas related 

to their destination. Therefore, traffic on 

highways carries a greater burden than other 

routes. The purpose of this study is to analyze 

the problems and role of beltways in the traffic 

of Sari city. Sari city, due to the concentration 

of industries and services and the explosive 

increase in population mainly due to rural 

migration in recent decades, is far from 

achieving sustainable development. A large 

population from the surrounding cities 

commutes to Sari for work every day. 

Additionally, people come to Sari from 

surrounding cities every day for education, 

shopping, or medical services. All the main 

entrances to Sari experience heavy traffic 

during certain hours of the day, which is 

frustrating for those who work in Sari. In recent 

years, with the increase in population statistics, 

urban networks are no longer responsive to the 

transportation system and cause numerous 

traffic jams. One of the measures considered for 

this issue is the construction of beltways and 

removing heavy and transit transportation 

systems from inside the city to the outskirts and 

suburbs, which is considered as a suitable 

solution for the problems that have arisen. Sari 

city, the center of Mazandaran province, is one 

of the important communication points in the 

northern region of the country and also on the 

route of one of the main access roads of the 

eastern region of the country to the capital. 

Given these points, bypass routes around Sari 

city are of great importance, and their 

organization is an important issue that city 

managers have always been trying to solve. 

Among the bypasses and beltways of Sari city, 

the northern, western, southern bypasses, etc., 

connect different parts of the city to each other 

so that by using these beltways, there is no need 

for vehicles to enter the crowded and congested 

centers of Sari city. At first glance, these 

beltways bring numerous benefits to the people 

of the city and relieve a significant portion of 

the traffic burden from the shoulders of Sari 

city, but they have caused some neighborhoods 

to be separated, creating numerous problems for 

people living in residential areas. 

Methodology 
This study is considered as an applied research 

in terms of research objective. The research 

method used in this study is descriptive-

analytic. In the descriptive section, the 

necessary information and data for the research 

were collected from the existing sources and 

references in libraries, field studies, and 

documents. These sources were collected from 

various ministries, organizations, and 

institutions relevant to the research topic. In the 

analytical section, a combined method was used 

to answer the research questions and achieve the 

desired objectives. The nature of the research 

questions and objectives requires a combined 

quantitative and qualitative approach, as neither 

approach alone can fully answer them. 

Therefore, it is necessary to use both 

quantitative and qualitative methods to analyze 

and achieve the objectives of this study. 

Results and discussion 
The analysis of the role of beltways in the traffic 

of Sari city shows that the highest average of 

3.1667 is related to the social problems of the 

beltway project, and the lowest average of 

3.0429 is related to the Social problems of the 

beltway project. Considering the average of 

damage assessment of beltways in Sari traffic, 

which shows a number lower than the 

theoretical average (theoretical average = 3.5), 

it can be said that despite the diversity and 

distribution of beltways in different parts of the 

city, they have not been able to control the city's 

traffic properly. According to the findings of 

this study, experts in this field were not 

satisfied, and the average performance of Sari's 

beltways for assessing the role of beltways in 

Sari's traffic is equal to 3.1129 indicating that 

Sari's beltways have not been able to manage 

the city's traffic properly. The t-test confirms 

these findings at a significant level of 95%, 

meaning there is a significant difference 

between the theoretical average (3.5) and the 

obtained average (empirical average). 

Therefore, it can be said that beltways and 
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bypasses in Sari city have weaknesses and 

problems that need to be addressed to reduce 

their negative effects so that they can provide 

proper performance. 

Conclusion 
The relevant indicators for the pathology of the 

role of belts in the traffic of Sari city have been 

prioritized, and the indicator of inadequacies of 

the system of holding tenders in some executive 

bodies and the rule of relations instead of 

criteria in the first priority, an indicator of the 

lack of a system for prioritizing half-finished 

construction projects and preventing the 

allocation of discretionary budgets in the 

second priority and the indicator of the 

ineffective banking system of the country and 

the existence of many problems for companies 

to obtain a guarantee to receive bank loans has 

been given the last priority. in addition, in the 

study of the pathology of the role of belts in the 

traffic of Sari city, using the one-sample t-test, 

it was determined that all three mentioned 

factors related to the performance of belt traffic 

in Sari city were in an inappropriate situation. 

Finally, the traffic performance of belts in Sari 

city was 3.1129 lower than the theoretical 

median, indicating that the belts of Sari city 

were unable to manage and control traffic. 

Based on the results, the main factors causing 

delays in the current structure and laws, 

including traditional implementation methods 

and lack of integration in construction and 

design due to the three-factor system, have an 

impact. On the other hand, due to the lack of 

liquidity and the ratio of operations to resources 

being greater than one in Iran, a model should 

be provided to reduce the use of government 

financial resources and increase private sector 

participation in financing civil projects. This 

would also address the negative effects of 

inflation, land grabbing, and the problem of 

increasing costs, which are themselves due to 

the lack of coordination between design and 

implementation stages. In this regard, amending 

the structure and laws of projects or, in other 

words, reforming the technical and executive 

system to use loan and project financing 

methods for implementing civil projects can not 

only solve financial problems and eliminate 

traditional methods and the three-factor system 

but also integrate consultants and contractors 

and unify construction and design factors. 

Among these methods, BOT and EPCF are 

recommended due to their greater advantages. 
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 :یدیکل گانواژ

 ی،کمربند
 ی،شهر یکنارگذرها

 مناطق شهری،
 ی،شهر یکتراف
 .یسار

 یفیک ق،یتحق یشناس. روشباشدیم یشهر سار کیدر تراف هایو نقش کمربند شناسیبیآس اضرح پژوهش از هدف
 ییو اجرا ینشگاهسوابق دا یدارا رانیرا مد یو کم یفیدر بخش ک یمضمون است و جامعه آمار لیبر تحل یو مبتن

نفر( بوده و در  5)معادل  یربه اشباع نظ دنیبا رس یفیاند. حجم نمونه در بخش کداده لیتشک یو کارشناسان شهر
ائل مرتبط به و مس کیتراف نهیکه در زم ینفر از کارشناسان و متخصصان در شهر سار 30حجم نمونه  یبخش کم

 SPSS افزاردر نرم دمنفری آزمون از استفاده با ها،شاخص نتبیی از پس. است شده شامل را اندشهر متخصص بوده
از لحاظ  یسار شهر هاییکمربند ،اینمونهتک یشده و با استفاده از آزمون ت یبندتیحاصل اولو هایشاخص

شان داد که ن یو مطالعات نظر یفیحاصل از بخش ک یهاافتهیقرار گرفت.  موردسنجشآن  تیریو مد کیتراف
و  یقتصادا ،یتیریشامل مشکلات مد یسار یشهر کیدر تراف هاینقش کمربند شناسیبیمرتبط با آس یارهایمع
 که است داده شانن هاشاخص بندیتیبه لحاظ اولو یحاصل از بخش کم جیبوده است. نتا یپروژه کمربند یجتماعا

ضوابط در  یجاوابط بهو حاکم بودن ر ییاجرا یهااز دستگاه یمناقصات در بعض ینظام برگزار یهاینارسائ شاخص
بودجه  صیاز تخص یریو جلوگ تماممهین یعمران یهاپروژه یبندتیاولو یبرا یستمیاول و شاخص فقدان س تیاولو
نشان داده است که نقش  ایمونهنتک یحاصل از آزمون ت جینتا نهمچنی. اندشدهواقع دوم تیدر اولو یاقهیسل

نتوانسته  یشهر سار هاییبوده که نشان از آن دارد که کمربند ینامناسب تیدر وضع یشهر سار کیدر تراف یکمربند
 کند. نترلو ک تیریمد یدرستبهشهر را  کیاست تراف
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 مقدمهمقدمه
تراکم کار و سکونت در مراکز شهرها وجود دارد که حاصل ، یونقلحملدلیل فقدان زیرساخت مناسب ه ب توسعهدرحالدر کشورهای 

آلودگی ، اتلاف وقت و انرژی مردم، خودروهاها حجم بالای سفرهای روزانه ترافیک بالای CBD ها درآن بالا رفتن ارتفاع ساختمان
 ,Imanpour Namin) هوا و بسیاری از مشکلات دیگر است که راه رسیدن به توسعه پایدار در این کشورها را دشوار ساخته است

ده و ها در بسیاری از شهرهای مرکزی جهان بسیاری از مشاغل و خدمات را به حاشیه شهرها کشان. توسعه آزادراه(18 :2020
 یونقلحملهای ها از جمله زیرساختبزرگراه(. Umoren et al, 2020: 32) تراکم مسکونی در مرکز شهرها کاهش داده است

ه نیز ب (. شهر ساریBala et al, 2020: 28) هستند که در کاهش زمان دسترسی بین مراکز کار و سکونت نقش اساسی دارند
های اخیر بوده است تا فجاری جمعیت که عمدتاً ناشی از مهاجرت روستایی طی دههدلیل تمرکز صنایع و خدمات و افزایش ان
همچنین . کنندمی وآمدرفت ساریبرای کار به  اطرافروزانه جمعیت زیادی از شهرهای د. رسیدن به توسعه پایدار فاصله زیادی دار

تمامی . شوندسرازیر می ساریخرید و یا برخورداری از خدمات درمانی از شهرهای اطراف به ، افرادی برای تحصیل روزههمه
کلافه  ساریدر ساعات خاصی از روز از ترافیک سنگینی برخوردارند و این مشکل برای شاغلین در  ساریمحورهای ورودی به 

، ها در نقاط مرکزیو بالا رفتن ارتفاع ساختمانمنجر به افزایش تراکم  ساریهای گسترده به است. از طرفی مهاجرت کننده
اتلاف وقت ، آلودگی هوا، ترافیک سنگین، های اجتماعی شده است که حاصل آنهای غیررسمی و ناهنجاریبدمسکنی، سکونتگاه
 (.Sayafzadeh & Poladvand, 2018: 25)بوده است  شهرو دشواری زندگی در 

منجر به  ینیتوسعه شهرنش عیروند سرکه طوریبه (Mousavi et al, 2022شود)محدود نمیها امروزه کیفیت زندگی تنها به خانه
 یتکفاعدماست.  دهیگرد ...و  ونقلحمل امکانات جادیشبکه برق و ا ،یدنیآب آشام نیتأم رینظ هایرساختز یتقاضا برا شیافزا
 ونقلحملتقاضا و عرضه امکانات  نیفاصله ب شیافزا موجب یشهر کیتراف تیریدر بخش مد یمواز هاییریتمد ایموجود  ستمیس

هوا به  یآلودگ زانیشدن م کیصدا و نزد یآلودگ تصادفات، شیافزا ،یجائجابهزمان  توجهقابل شی، افزاکیاست. تراف دهیگرد
در  راتییتغ جادیتنها با ا یداری. پاباشدیم یمناطق شهر در داریناپا ونقلحمل ستمیاز تبعات س یسلامت انسان دیتهد یمرزها
 یابیدر نحوة تفکر نسبت به شناخت و ارزش یراتییتغ یدبا بلکه. شودینمحاصل  هینقل لیوسا تیریاستفاده و مد یالگوها ،یطراح

 .( Rasouli et al, 2016: 2) گردد جادیا ونقلحملحل مشکلات  یممکن برا یراهکارها
 یهاگرهو سبب  ستین ونقلحمل ستمیس یپاسخگو گرید یشهر یهاشبکه ،یآمار تیجمع شیبا افزا ریاخ یهاسال یدر ط
و  نیسنگ ونقلحمل ستمیو خارج کردن س یمهم، احداث کمربند نیا یشده برا شهیاند ریاز تداب یکی. شودیم یفراوان یکیتراف
در نظر  یمناسب حلراه عنوانبهمشکلات به وجود آمده  یآن بر رو ریاست که تأث رهاشه هیاز داخل شهر به کناره و حاش یتیترانز

شهر ساری مرکز استان مازندران یکی از نقاط مهم ارتباطی در پهنه شمالی کشور  .(Madani et al, 2013: 1-10) شودیمگرفته 
زیادی از گردشگران را های اصلی دسترسی منطقه شرق کشور به پایتخت است. این شهر سالانه تعداد و نیز در مسیر یکی از راه

. (Ghadi et al, 2013: 63) کنندهای ارتباطی این شهر استفاده میدهد و شمار زیادی از گردشگران نیز از راهدر خود جای می
های گردشگری، خدماتی، گروهی از افراد صرفاً با هدف جابجایی و گروهی دیگر با هدف حضور در داخل شهر و استفاده از ظرفیت

با توجه به نکات ذکر شده، مسیرهای کنارگذر اطراف شهر ساری از (. Keypour et al, 2017) آیندبه این شهر می...  اداری و
از نکات حائز اهمیتی است که همواره مدیران شهری این شهر در پی رفع مشکلات  هاآناهمیت بالایی برخوردارند و ساماندهی 

های شهر ساری، کنارگذر شمالی، غربی، جنوبی و... هستند که نواحی مختلف و کمربندی از جمله کنارگذرهااند. ناشی از آن بوده
 ساری شهر داخل به نقلیه وسایل ورود به نیازی ها، دیگربا استفاده از این کمربندی کهیطوربهسازد شهر را به یکدیگر متصل می

نگاه اول محاسن فراوانی را برای مردم شهر به ارمغان آورده ها در ها و کنارگذرباشد. این کمربندیو مراکز شلوغ و پرتردد آن نمی
ولی سبب جدایی برخی از محلات شهری شده که  از بار ترافیکی را از دوش شهر ساری برداشته است؛ یتوجهقابلو بخش 

و دیداری، جدایی بین های صوتی ایجاد آلودگی. مسکونی به وجود آورده است مناطقمشکلات فراوانی را برای مردم ساکن در 
و اتصال دسترسی ساکنان به وسیله یک زیرگذر که حداقل ایمنی و امکانات برخوردار نیست، ورود خودروهای غیربومی از  محلات

هایی بخشی از چالشو... تری را طی کنند تا مسیر کوتاه مناطقو عبوری کردن این  محلات مسکونیمسیرهای فرعی به داخل 
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شناسی بر این اساس پژوهش حاضر در پی آن است تا به آسیبرا زیر سؤال برده است.  در مناطقمسکونی  لاتمحاست که مفهوم 
 ها در ترافیک شهر ساری بپردازد.نقش کمربندی

 

 پژوهش نظری مبانی و پیشینه
 یامدهایو پ داشتهو مصرف سوخت بالا را به همراه  یرتأخنه، یهزبوده که  یمشکلات در مناطق شهر نیتراز مهم یکیازدحام 

 ,Downs) است صورت گرفتهکاهش تراکم  یعرضه و تقاضا برا به لحاظ یدارد. اقدامات متعدد محیطییستزو  یاجتماع یمنف

2004: 20; Jayakrishan et al, 1994: 131; Lozano et al, 2005: 73; Zhang et al, 2011: 14; Pozueta-Echavarri, 

 شوند:یم یبندطبقه ریاقدامات به شرح ز نیا(. 217 :2008
 های موجود.بهبود جاده ای دیهای جدساخت جاده یعنیالف( گسترش شبکه راه، 

 ؛یاضاف یعموم ونقلحملخدمات  یاجرا یعنی، یعموم ونقلحملب( گسترش خدمات 
 مناطق ممنوعه؛ جادیج( ا
 .کنترلهای ستمیبا استفاده از س کیو کنترل تراف تیرید( مد
 خاص. هینقل لیوسا یبرا یخطوط انحصار یه( اجرا
 .یمناطق عوارض ایها راه یو( اجرا

 و موانع جاده. ابانیخ نگیز( حذف پارک
 ها(.جاده ای یدسترس و مسدود کردن ریپذبرگشت یهاجاده یاجراان، یجهت جر رییمثال، تغ عنوانبه) کیتراف تیریح( اقدامات مد
 هوشمند. ونقلحملهای ستمیط( استفاده از س

 کیمهم است(. هر  توسعهدرحال یکشورها یشهرها یبرا یژهوبهامر  نی)ا نیسرزم تیریرشد شهر بر اساس مد یزیر( برنامهی
اقدامات  نیا یاز منافع است. سودمند یکه فقط حاک در دو نمونه اخیر(اقدامات  جزبههستند ) یبیو معا ایمزا یاقدامات دارا نیاز ا

 . (Lozano et al, 2014: 369) دارد یخاص شهر بستگ یهایژگیو و اختاربه س
در نظر  یگاه بدون در نظر گرفتن عوارض جانب، یکیمشکلات تراف یبرا یحلراه عنوانبهاغلب  یعوارض شهر یهاتوسعه راه
تا اثرات سوء ناشی از احداث  و درآمد متمرکز است گذارییمتقبر  یهای عوارض شهرجاده یشود. معمولاً مطالعات روگرفته می

 مدتکوتاهتواند در یاست که م نی)عمل نوع الف( ا یاجادهگسترش شبکه  هیاستدلال عل ک(. یKriger et al, 2006: 154آن )
 یبراد، یهای جدرساختیکنند اما با توجه به زیاستفاده م یگریهای دسفرها از جاده نیاشباع شود. ا ییالقا یسفرها لیبه دل

 دارد. وسازساخت یبه فضا برا ازیگسترش جاده گران است و نن، یکنند. علاوه بر ایم رییتغ یافتهبهبود ای دیاستفاده از جاده جد
 رییتواند کوچک باشد. تغمی هاآناشباع شود و حوزه نفوذ  مدتکوتاهتواند در یم زین «(ح»)نوع اقدام  کیتراف تیریاقدامات مد
 Lozano et) است کیتراف تیریاقدام معمول مد کی، ی(، در ساعات شلوغیرپذبرگشتهای جاده جادیها )ادر جاده انیجهت جر

al, 2013: 16). 
 

 شهری یهابزرگراهسیستم 
ی بهتر به تقاضای سر و کاهش تراکم و معضلات ترافیکی، یپاسخگو منظوربههای شهری بزرگراهتوجه به بیشینه نمودن کارایی 

های . بخش حاضر ضمن تعریف شبکه(Mamdouhi et al, 2014: 148) رودبه شمار میموجود  مؤثرهای برتر و یکی از راه
در ظهور  مؤثرو عوامل  ها پرداختهمطرح در بزرگراه های شهری در آن، به بررسی مسائلشهری و تعیین جایگاه بزرگراه ونقلحمل

 های شهری را بر خواهد داشت.پدیده تراکم و نیز اثرات آن بر سیستم بزرگراه
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 های شهریشبکه راه
اند. موارد های شهریشریان کننده مسیرها وترین پارامترهای تعریفهای مختلف از جمله مهمخواص حرکتی و دسترسی در سیستم

. (Soleymano Mehranjani, 2023: 325)نماید میبه شرح زیر فراهم  ونقلحملزمینه را برای تعریف یک شبکه  ادشدهی
ارائه شده فوق مسیرهای شهری به  بر اساس تعاریف. ( خطوط تغزیه یا محلی3 جمع کنندهخطوط میانی یا  (2مسیرهای شریانی 
 گردند:بندی میانواع ذیل تقسیم

 (یکدرجههای شهری )شریان ها و بزرگراهآزادراه •

 دودرجههای شریانی خیابان •
 جمع کنندههای خیابان •
 های محلیخیابان •

های شهری، رعایت و توجه دقیق به ساختمان سلسله مراتبی و بررسی دقیق به تدوین شکل شبکه راه منظوربهترین ضابطه مهم
های شهری جلد اول مصوب نامه طراحی راه(. آنچه در آیینJacobs, 2013: 35ت )اس هاآناز  هرکداموضع ترافیک مربوط به 

است، راهنمای تحلیل شبکه معابر شهر است. لذا معابر  شدهیمعرفدستورالعمل  عنوانبه 1374وزارت مسکن و شهرسازی سال 
 مراتب شهری به عهده دارند.شهری یکی از سه نقش زیر را در سلسله

 

 
 های شهریمراتب راهسلسله -1شکل 

 (Source: Heshmati Jadid & Haghighat, 2020) 
 

 ها در مسیرهای شهریجایگاه بزرگراه
بود. این در حالی است  شدهعنواندرصد  10تا  5کل شبکه به مسیرهای بزرگراهی چیزی حدود  یافتهاختصاصدر بخش قبل، سهم 

 ,Tennøy et al) یابدها انجام میدر کل شبکه از مسیر بزرگراه شدهانجام یوآمدهارفتدرصد طول کل  45تا  40که حدود 

نشان  وضوحبهها را دقیق در امر بزرگراه یزیربرنامهاهمیت توجه به  ذکرشدهاجمالی به درصدهای  هرچند. نگاهی (93 :2019
های صحیح در امر ر و در نظر داشتن شیوه. رعایت اصول هندسی و طراحی مسیر در ابتدای ام(Salan et al, 2018: 49) دهدمی

 آیندشمار میه در مسیرهای بزرگراهی ب یطوساکنترل ترافیک عبوری در مرحله بعدی، دو رکن اساسی و لاینفک هدایت بهینه 
(Berechman et al, 2006: 539)اند که عموم رانندگان به لحاظ ماهیت حرکتی سفرشان، ها از آن جهت حائز اهمیت. بزرگراه
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کنند. به همین دلیل همواره ترافیک مسیرهای قرار داده و فقط در نواحی مربوط به مقصدشان آن را ترک می مورداستفادهرا  هاآن
 .(Zhou et al, 2021: 79) کشندبزرگراهی سهم بیشتری از سایر مسیرها را بر دوش می

 پرداخته شده است: هابزرگراهو  ونقلحملهای پیشین پژوهشگران در زمینه ترافیک، به بررسی پژوهش 1 شمارهدر جدول 
 

 شدهانجامپیشینه مطالعات  -1جدول 
 نتایج روش تحقیق عنوان محقق

 زادهخانی و تقیآقاعلی
(1401) 

یرگذر های زبر انتخاب گزینه مؤثرارزیابی عوامل 
ع )مطالعه موردی: تقاطها و روگذر در تقاطع

ی و متری شهید باقر 45بزرگراه شهید خرازی با 
 بلوار ارغوان(

 وها، پیمایشی آوری دادهاز نظر جمع
 ها، کمیاز نظر ماهیت داده

ر نسبت روگذ ییو اجرا یفن طیشرا هیعکس فرض قیتحق جیبا توجه به نتا
 قیتحق جیبا توجه به نتا نیچنهمتر است ثابت شد. مناسب رگذریبه ز

 یروان یامؤثر بر یاز راهکارها یکی رهمسطحیغ یهااستفاده از تقاطع
کاربران  یمنیا شیهمسطح باعث افزا ریهای غعبور و مرور است و تقاطع

 شود.می ادهیپ عابرانو 

 مهرابی و پاکشیر
(1401) 

ی گیرسازی جریان ترافیک و کنترل اندازهمدل
 رمپ با استفاده از روش فازی

 یپژوهش با ارائه راهکار نیدر ا
و  کیتراف انیجر یسازمدلد، یجد

رمپ، با روش  یریگاندازهکنترل 
افزار نرم طیدر مح یهوشمند فاز
 است. شدهانجاممتلب 

مجموع طول صف  یورهافاکت نیانگی، شدت مآمدهدستبه جیمطابق با نتا
حالت  در یکیدر رمپ، زمان توقف در رمپ، دفعات توقف و ازدحام تراف

شده  یازروش ف تمیاز حالت حلقه بسته بر اساس الگور شتریحلقه باز، ب
 است.

 فروهید و رستمی
(1401) 

ده از تحلیل زمانی و مکانی آلودگی صدا با استفا
بندی (، خوشهGISسیستم اطلاعات مکانی )

-( و تحلیل مولفهAHCمراتبی تجمعی )سلسله
( )مطالعه موردی: شهر PCAهای اصلی )

 تهران(

-های آماری خوشهاستفاده از روش
-مراتبی و تحلیل مولفهبندی سلسله

 های اصلی

تراز  زانیمبر  ریتأث نیشتریکه ب دهدینشان م یآمار یهالیتحل جینتا
تراز  نیشتریها دارد. بپارامتر عرض جاده بعدازآنو  کیصدا را تراف یآلودگ
اکثر  بوده است. در یو ادار یتجار یهایدر کاربر زیصدا ن یآلودگ

به  بقهنوساز و چندط یهامحدوده به علت وجود ساختمان نیا یهاابانیخ
 سرینجا که ماما تا آ؛ وجود نداشته باشد ابانیخ ضیامکان تعر رسدینظر م

است  ادیز سروصداکه  ییدر صورت امکان در جاها گرددیم هیاست توص
 هانابایخاطراف که  ییهاخانهکاهش صدا در  یبرا یاز مانع صوت

 .کرد ، استفادهاندشدهساخته

 یبرار
(1399) 

ر اقتصاد سبز د یهامولفه یاثرگذار لیتحل
  یشهر ونقلحملراهبرد 

 (ی: شهر ساری)مطالعه مورد
 چند معیاره یریگمیتصممدل 

 بیضر نیشتریب با دارا بودن یموتور ریغ ونقلحملتوسعه  یارهایمع ریز
 نهیول، هزا گاهی( در جا38/36) ازیبا کسب امت میمستق یو اثرگذار یوزن

 تیریدم تیدوم و در نها گاهی( در جا37/36) ازیتصادفات با کسب امت
 نیترمهمند و سوم قرار دار گاهی( در جا17/36) ازیسفر با کسب امت یتقاضا

 هستند. یاردر شهر س (داریپا)سبز  ونقلحملتوسعه  رگذاریعوامل تأث

 1مدیروس و همکاران
(2022) 

 رگذریز کیتراف یکاهش صدا لیپتانس یبررس
 یبزرگراه شهر

سازی در های شبیهاستفاده از مدل
 هاتحلیل اطلاعات و داده

 چیکه ه مشاهده شدرگذر، یعمق ز رییمربوط به تغ یهایسازهیشباز 
 یسازهیشب جیدر مقابل عمق وجود ندارد. نتا فیتضع نیب یرابطه خط

از عمق  نظرصرفآن  یشکل با طول فعل Lنشان داد که افزودن لبه 
 مؤثرحل  راهکی عنوانبهرا  رگذریز جینتان، یبنابرا؛ ستیکارآمد ن رگذریز
مورد  در یشتریب نشیکرد و ب دییبزرگراه تأ کیتراف یصدا کاهش یبرا

 .ارائه کرد رگذریز یدر هندسه بالا راتیینقش عمق مرتبط با تغ

 2داس
(2022) 

در  کیعوامل جاده و تراف تیاهم یبررس
 یجنوب یقایشهر آفر کیدر  یکیتصادفات تراف

از  شدهیآورجمع یهاداده
معتبر و  یهاو سازمان هاینظرسنج

با  یآمار استنباط نیهمچن
 ونیرگرس یسازمدل یکردهایرو

 استفاده شد.، یمنف یادوجمله

عرض ، یدسترس یهاکه عرض جاده، تعداد جاده دهدینشان م هاافتهی
 ریتأث بیبه ترت یکیبر بروز تصادفات تراف هینقل لهیو سرعت وس انهیم
د عرض جاده، محدود کردن تعدا تیمحدود یبی. اثر ترکگذارندیم

وقوع  تواندیو کاهش سرعت م انهیعرض م شیافزا، یدسترس یهاجاده
که در تجارت  ییهااز سه پنجم کل تصادف شیرا تا ب یکیتصادفات تراف
به  تواندیم مطالعه نیا یهاافتهی. ویکاهش دهد. سنار دهدیمعمول رخ م

 یاسب جادهکمک کند تا مداخلات منا هایو شهردار کیادارات راه و تراف
 انجام دهند. یشهر یهاراه در جاده یمنیبهبود ا یرا برا یکیو تراف

 3مارتینلی و همکاران
(2022) 

بر سرعت خودرو.  یجاده شهر طیاثرات مح
 (ایتالیشواهد از برشا )ا

های پیمایشی و استفاده از تحلیل
 آماری

 هیاتوبوس، وجود حاش ستگاهیتراکم اانه، ینشان داد که وجود م هیاول جینتا
سرعت  عیتوز یبرا یداریمعن یهاکنندهینیبشیپ مجاور، نیو نوع زم

 یهاممکن است از آژانس جینتا نیهستند. ا یشهر یهاخودرو در جاده
 امسرعت انج تیریمد یرا برا یکند تا اقدامات مناسب تیراه حما تیریمد

                                                           
1 Medeiros et al 

2 Das 

3 Martinelli et al 
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 نتایج روش تحقیق عنوان محقق

در  یبخش بحران یهاجاده ایموجود و/ یهاجاده یبرا ژهیودهند، به
 .یمناطق شهر

 پژوهشپژوهش  روشروش  وو  موادمواد
پژوهش، روش  نیدر ا مورداستفاده قی. روش تحقشودیمحسوب م یکاربرد قاتیدر زمره تحق قیپژوهش حاضر از نظر هدف تحق

 ازیموردن هایاطلاعات و داده یدانیو م یاسناد ،ایبا استفاده از مطالعات کتابخانه یفیدر بخش توص ؛ کهاست یلیتحل -یفیتوص
 مختلف ادارات و هاسازمان ها،در وزارتخانه ربطیذو مؤسسات  یو مراکز پژوهش هاابخانهپژوهش از منابع و مآخذ موجود در کت

از  موردنظربه اهداف  یابیدر پژوهش و دست شدهمطرح سؤالاتبه  ییپاسخگو منظوربه زین یلیاست. در بخش تحل شدهیآورجمع
 ییتنهابه یفیک ای یکم   یکردهایهستند که رو یاگونهبه شدهمطرح سؤالاتپژوهش و  تیاستفاده شد چرا که ماه یقیروش تلف

 لیجهت تحل کهینحوبه کند،یم جابیرا ا یفیو ک یضرورت استفاده توأمان از روش کم نیبنابرا؛ ها باشندآن یپاسخگو توانندینم
 استفاده گردد. یفیو ک یکم هایبه اهداف پژوهش حاضر از روش لیو ن
 

 موردمطالعهمحدوده 

باشد. از ای برخوردار میدر مسیر ارتباطی خراسان رضوی از موقعیت ویژهشهر ساری به دلیل نزدیکی به تهران و قرار گرفتن 
توان به شهرهای قائمشهر در غرب، نکا در شرق، جویبار در شمال و کیاسر در جنوب اشاره ترین شهرهای اطراف ساری مینزدیک

 قرارگرفتهو نسبتاً مسطح شهرستان ساری  اینمود. از لحاظ موقعیت طبیعی، این شهر در جنوب دریای مازندران و در منطقه جلگه
ترین گردد. رودخانه تجن که از پرآبارتفاع منتهی میها و تپه ماهورهای کمهای جنوبی و جنوب غربی آن به کوهو تنها قسمت

رقی شهر به باشد، با انشعابات خود از ارتفاعات جنوبی شهرستان سرچشمه گرفته و پس از عبور از بخش شهای استان میرودخانه
استقرار یافته و شیب  0-100نماید. از لحاظ توپوگرافی عمومی شهر ساری در طبقه ارتفاعی سمت شمال و دریای خزر حرکت می

موقعیت جغرافیایی  2(. شکل شماره 24: 1394مشاور مازندطرح،  عمومی شهر از جنوب به شمال و بسیار ملایم است )مهندسین
 دهد.شهر در منطقه را نشان می

 

 
 ستان ساری در استان، ساختار کلی شهر ساری و مسیر کنارگذرهای شهرشهر تیموقع -2شکل 

 

 هایافته ارائه و بحث
های عمیق و اکتشافی صورت گرفت، به این معنی که در محتوای مطالب یادداشت شده پس ها، مصاحبهآوری دادهمنظور جمعبه

کد باز را  19تعیین شد و سپس کدگذاری باز )تحلیل محتوا( انجام شد نتیجه کدگذاری باز سازی، واحدهای ضبط و تحلیل از پیاده
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هایی که بیشترین توزیع فراوانی بودند داد، سپس کدهایی که دارای مفاهیم مشترک بود تعیین شدند در مرحله بعد مقولهنشان می
ها در ترافیک شهر شناسی نقش کمربندیبا آسیب های مرتبطدر قالب کدگذاری محوری معیارها و شاخص مشخص شدند که

های ایشان در طی سه مصاحبه به اشباع نظری رسیده شوندگان و با بررسی صحبتساری را تشکیل دادند. بر اساس نظرات مصاحبه
افراد  از مصاحبه شدهاستخراجمضامین  2کننده سه مصاحبه اول بوده است که در جدول شماره و دو مصاحبه دیگر، تکمیل

 است. شدهمشخص
 

 شوندگاناز نظرات مصاحبه شدهاستخراجمضامین  -2جدول 

 استخراجی یهاهیمادرون کد کارشناس

1 

 ضوابط یجابههای اجرایی و حاکم بودن روابط های نظام برگزاری مناقصات در بعضی از دستگاهنارسائی
پذیری کمتری مند از رانت که نسبت به پیمانکاران خصوصی مسئولیتبهره یدولتمهینو نهادهای غیردولتی و یا  مؤسساتانتخاب پیمانکاران 

 دارند.
 هاآنبندی و انتخاب عدم تأثیرپذیری از عملکرد کیفی و سوابق قبلی مشاوران و پیمانکاران در رتبه

 های عمرانی بزرگهای نظارتی صحیح و متناسب با شرایط جدید طرحگیری از روشعدم بهره
 های عمرانی در اثر تغییر مدیران ارشد دستگاه اجراییپذیری طرحآسیب

2 

 های عمرانیآن در پروژه موقعبهکمبود اعتبار و عدم تخصیص 
 های عمرانی با ظرفیت مالی و اجرایی دستگاه اجراییریزی و برقراری توازن در سطح کلان مدیریت شهری بین منابع موردنیاز طرحفقدان برنامه

 ایتمام و جلوگیری از تخصیص بودجه سلیقههای عمرانی نیمهبندی پروژهان سیستمی برای اولویتفقد
 های بانکینامه برای دریافت وامها جهت اخذ ضمانتسیستم بانکی ناکارآمد کشور و وجود مشکلات فراوان شرکت

 ت پیمانضعف قوانین مدون و ضمانت اجرایی قوانین در خصوص جریمه تأخیر و تمدید مد

3 
 اجرای سیستم مهندسی ارزش توسط کارفرما عدم

 معارضین ملکی در محدوده اجرای طرح موقعبهعدم جلب مشارکت مردمی در خصوص رفع 
 عدم توانایی کافی مالی، تدارکاتی و اجرایی پیمانکاران در صورت عدم دریافت مطالبات

4 

 .یشهرکلانهای گذاری در پروژهسرمایه منظوربههای اجرایی سوی دستگاه عدم موفقیت در زمینه جلب اعتماد و مشارکت مردمی از
های سازی مردم نسبت به منافع عمومی و ملی حاصل از پروژهآگاه منظوربهبا شورایاری محلات  هاآنعدم همکاری دستگاه اجرایی و هماهنگی 

 عمرانی
 بریی پرهزینه و زمانهای اجراها یا روشای و ناسنجیده برخی طرحگزینش سلیقه

5 

 های عمرانیدر فعالیت باتجربهدیده و کارگران آموزش یریکارگبهعدم 
 فنی پیمانکاران کارکنانتعداد ناکافی 

 تغییر افراد فنی کلیدی در طول پروژه
نمودن مطالعات و یا انجام مطالعات فاز  روزبهعدم تأمین مالی مهندسین مشاور از سوی کارفرما و در نتیجه عدم تمایل مشاور به همکاری در 

 هاسوم طرح
 صورتبههای های غیرضروری در پروژههای ساخت پروژه و طراحی دست بالا یا ارائه برخی طرحعدم تمایل مهندسان مشاور به کاهش هزینه

 تعمدی

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:

 
های ایشان مشخص و های استخراجی از صحبتمایهدرون 2ول شماره های افراد مصاحبه شده، مطابق با جددر بررسی صحبت

های اصلی و بندی این مفاهیم پرداخته و متناسب با هر کدام از این مفاهیم، مضمونتدوین گردید که در طی آن، محقق به دسته
های مرتبط مایهبه بیشترین درون 5و  2و  1است کدهای  شدهمشخصکه  طورهمانمشخص شد. از طرفی  هاآنفرعی مرتبط با 

اند و همچنین این دو کد دارای مفاهیم مشترک با کدهای دیگر بوده هاآنکننده تکمیل 4و  3و کدهای  کردهاشارهبا مضامین 
و  یدتأکگر در راستای اند که حذف گردیده است. لذا پژوهش حاضر با سه مصاحبه به اشباع نظری رسیده و دو مصاحبه دیبوده

 .اندشدهیبررساطمینان، 
باشد که عبارت است از: مشکلات مدیریتی پروژه های تحقیق حاضر بر سه اصل متمرکز میتوان گفت که یافتهبر این اساس می

های مصاحبه کمربندی، مشکلات اقتصادی پروژه کمربندی، مشکلات اجتماعی پروژه کمربندی. این کدها که در مرحله اول از متن
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ها توسط محقق، در نهایت به سه مضمون بود، پس از چندین روز مطالعه و آمیختن با متن مصاحبه شدهاستخراجکنندگان مشارکت
شده است. این جدول باید  یدهسازمانهای سازی از مضمونبندی شد. این مرحله شامل ایجاد یک جدول خلاصهاصلی خوشه

برخی از  ترتیبینابهکننده از پدیده تحت مطالعه را نشان دهند. ه چیزی را درباره تجربه مشارکتهایی را در برگیرد کمضمون
گویای متن  یخوببهشوند، این دسته در حقیقت مضامینی هستند که ، کنار گذارده میاندیجادشدهاهایی که در مرحله اول مضمون

در جداول  شدهاستخراجمضامین اصلی و مضامین فرعی همراه با کدهای  ای هستند.نبوده و یا نسبت به پدیده تحت بررسی حاشیه
 زیر آورده شده است.

 
 )مشکلات مدیریتی پروژه کمربندی( شدهییشناسامضامین اصلی و فرعی  -3جدول 

 های استخراجیمایهکنندگان و درونکد مشارکت مضمون فرعی مضمون اصلی

مشکلات مدیریتی 
 پروژه کمربندی

 جوامع توانمندسازی هایبرنامه
 محلی

-سرمایه منظوربههای اجرایی : عدم موفقیت در زمینه جلب اعتماد و مشارکت مردمی از سوی دستگاه4کد 
 .یشهرکلانهای گذاری در پروژه

 های عمرانیدر فعالیت باتجربهدیده و کارگران آموزش یریکارگبه: عدم 5کد 

 کمربندیاقدامات قبل از انجام پروژه 

 یجابههای اجرایی و حاکم بودن روابط های نظام برگزاری مناقصات در بعضی از دستگاه: نارسائی1کد 
 ضوابط

 روزبهعدم تمایل مشاور به همکاری در  جهیدرنت: عدم تأمین مالی مهندسین مشاور از سوی کارفرما و 5کد 
 هانمودن مطالعات و یا انجام مطالعات فاز سوم طرح

اقدامات در هنگام اجرای پروژه 
 کمربندی

مند از رانت که نسبت به بهره یدولتمهینو نهادهای غیردولتی و یا  مؤسسات: انتخاب پیمانکاران 1کد 
 پذیری کمتری دارند.پیمانکاران خصوصی مسئولیت

برداری از اقدامات در هنگام بهره
 پروژه کمربندی

 ر اثر تغییر مدیران ارشد دستگاه اجراییهای عمرانی دپذیری طرح: آسیب1کد 

 فنی پیمانکاران کارکنان: تعداد ناکافی 5کد 

 اجرای سیستم مهندسی ارزش توسط کارفرما : عدم3کد  ربطهای ذیهماهنگی میان سازمان

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:

 
 )مشکلات اقتصادی پروژه کمربندی( شدهییشناسامضامین اصلی و فرعی  -4جدول 

 های استخراجیمایهکنندگان و درونکد مشارکت مضمون فرعی مضمون اصلی

مشکلات اقتصادی پروژه 
 کمربندی

 شدهینیبشیپهای هزینه

 ایتمام و جلوگیری از تخصیص بودجه سلیقههای عمرانی نیمهبندی پروژه: فقدان سیستمی برای اولویت2کد 

های ساخت پروژه و طراحی دست بالا یا ارائه برخی عدم تمایل مهندسان مشاور به کاهش هزینه: 5کد 
 تعمدی صورتبههای های غیرضروری در پروژهطرح

 های احتمالیهزینه

 : عدم توانایی کافی مالی، تدارکاتی و اجرایی پیمانکاران در صورت عدم دریافت مطالبات3کد 

 برهای اجرایی پرهزینه و زمانها یا روشو ناسنجیده برخی طرح ای: گزینش سلیقه4کد 

 های عمرانیآن در پروژه موقعبه: کمبود اعتبار و عدم تخصیص 2کد 

نامه برای دریافت ها جهت اخذ ضمانت: سیستم بانکی ناکارآمد کشور و وجود مشکلات فراوان شرکت2کد 
 های بانکیوام

 (1401پژوهش، های یافته )منبع:

 
 )مشکلات اجتماعی پروژه کمربندی( شدهییشناسامضامین اصلی و فرعی  -5جدول 

 های استخراجیمایهکنندگان و درونکد مشارکت مضمون فرعی مضمون اصلی

مشکلات اجتماعی 
 پروژه کمربندی

 ضوابط و نیروهای کارآمد پروژه

 : تغییر افراد فنی کلیدی در طول پروژه5کد 

 های عمرانی بزرگهای نظارتی صحیح و متناسب با شرایط جدید طرحگیری از روش: عدم بهره1کد 

 : ضعف قوانین مدون و ضمانت اجرایی قوانین در خصوص جریمه تأخیر و تمدید مدت پیمان2کد 

ربط با های ذیهماهنگی میان سازمان
 شهروندان

سازی مردم نسبت آگاه منظوربهبا شورایاری محلات  هاآن: عدم همکاری دستگاه اجرایی و هماهنگی 4کد 
 های عمرانیبه منافع عمومی و ملی حاصل از پروژه

 هاآنبندی و انتخاب : عدم تأثیرپذیری از عملکرد کیفی و سوابق قبلی مشاوران و پیمانکاران در رتبه1کد 
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 های استخراجیمایهکنندگان و درونکد مشارکت مضمون فرعی مضمون اصلی

های وردنیاز طرحمدیریت شهری بین منابع مریزی و برقراری توازن در سطح کلان : فقدان برنامه2کد 
 عمرانی با ظرفیت مالی و اجرایی دستگاه اجرایی

 معارضین ملکی در محدوده اجرای طرح موقعبه: عدم جلب مشارکت مردمی در خصوص رفع 3کد  های مشارکتیمشوق

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:

 در ترافیک شهر ساری هاشناسی نقش کمربندیهای مرتبط با آسیبشاخص
 6در جدول شماره  آمدهدستبههای های حاصل از بخش کیفی و نیز مطالعات نظری پژوهش حاضر، شاخصبر اساس یافته

 است. شدهارائه
 

 یشهر سار کیدر تراف هاینقش کمربند شناسیبیآسبر  مؤثرهای معیارها و شاخص -6جدول 

 شاخص معیار

 کمربندیمشکلات مدیریتی پروژه 

 محلی جوامع توانمندسازی هایبرنامه

 اقدامات قبل از انجام پروژه کمربندی

 اقدامات در هنگام اجرای پروژه کمربندی

 برداری از پروژه کمربندیاقدامات در هنگام بهره

 ربطهای ذیهماهنگی میان سازمان

 مشکلات اقتصادی پروژه کمربندی
 شدهینیبشیپهای هزینه

 های احتمالیهزینه

 مشکلات اجتماعی پروژه کمربندی
 ضوابط و نیروهای کارآمد پروژه

 ربط با شهروندانهای ذیهماهنگی میان سازمان

 های مشارکتیمشوق

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:

 

 ها در ترافیک شهر ساریشناسی نقش کمربندیهای مرتبط با آسیببندی شاخصاولویت
؛ شودرد می 0Hفرض ( بنابراین 05/0)کمتر از  از میزان خطا است ترکوچکداری آزمون ، چون سطح معنی7جدول شماره  مطابق با

ها شناسی نقش کمربندیهای مرتبط با آسیبتوان اظهار نمود که: رتبه میانگین شاخصدرصد می 95بنابراین در سطح اطمینان 
های دیگر از میزان اهمیت بیشتری ها نسبت به شاخصبرخی از شاخص یگردعبارتبهبرابر نیست.  باهمدر ترافیک شهر ساری 

 برخوردار هستند.
 

 هاتحلیل واریانس فریدمن کلیه شاخص -7جدول 

 میزان خطا 0Hفرض 
سطح 

 داریمعنی

حجم 

 نمونه

کای دوی 

 شدهمحاسبه

نتیجه 

 آزمون

شناسی نقش های مرتبط با آسیبرتبه میانگین شاخص
 برابر است باهمها در ترافیک شهر ساری کمربندی

05/0 012/0 30 778/36 0H رد 

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:
 

ها در ترافیک شهر ساری را نشان شناسی نقش کمربندیهای مرتبط با آسیببندی شاخصرتبه میانگین و اولویت 8جدول شماره 
 دهد.می
 

 با استفاده از آزمون فریدمن ها در ترافیک شهر سارینقش کمربندی شناسیمرتبط با آسیبهای بندی شاخصاولویت -8جدول 

 بندیاولویت رتبه میانگین انحراف معیار میانگین هاشاخص ردیف

1 
-سرمایه منظوربههای اجرایی عدم موفقیت در زمینه جلب اعتماد و مشارکت مردمی از سوی دستگاه

 .یشهرکلانهای گذاری در پروژه
57/3 331/1 13/12 5 
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 بندیاولویت رتبه میانگین انحراف معیار میانگین هاشاخص ردیف

 19 60/9 502/1 53/2 های عمرانیدیده و با تجربه در فعالیتکارگران آموزش یریکارگبهعدم  2

3 
 یجابههای اجرایی و حاکم بودن روابط های نظام برگزاری مناقصات در بعضی از دستگاهنارسائی
 ضوابط

80/3 157/1 65/13 1 

4 
عدم تأمین مالی مهندسین مشاور از سوی کارفرما و در نتیجه عدم تمایل مشاور به همکاری در 

 هانمودن مطالعات و یا انجام مطالعات فاز سوم طرح روزبه
60/2 429/1 62/9 18 

5 
مند از رانت که نسبت به بهره یدولتمهینو نهادهای غیردولتی و یا  مؤسساتانتخاب پیمانکاران 

 پذیری کمتری دارند.پیمانکاران خصوصی مسئولیت
40/3 453/1 47/11 8 

 20 50/9 382/1 57/2 های عمرانی در اثر تغییر مدیران ارشد دستگاه اجراییپذیری طرحآسیب 6

 3 10/13 262/1 83/3 فنی پیمانکاران کارکنانتعداد ناکافی  7

 14 03/10 461/1 73/2 اجرای سیستم مهندسی ارزش توسط کارفرما عدم 8

9 
تمام و جلوگیری از تخصیص بودجه های عمرانی نیمهبندی پروژهفقدان سیستمی برای اولویت

 ایسلیقه
73/3 258/1 22/13 2 

10 
های ساخت پروژه و طراحی دست بالا یا ارائه برخی عدم تمایل مهندسان مشاور به کاهش هزینه

 تعمدی صورتبههای های غیرضروری در پروژهطرح
13/3 592/1 80/11 7 

 10 73/10 484/1 27/3 عدم توانایی کافی مالی، تدارکاتی و اجرایی پیمانکاران در صورت عدم دریافت مطالبات 11

 15 98/9 574/1 73/2 برهای اجرایی پرهزینه و زمانها یا روشای و ناسنجیده برخی طرحگزینش سلیقه 12

 4 55/12 358/1 50/3 های عمرانیآن در پروژه موقعبهکمبود اعتبار و عدم تخصیص  13

14 
نامه برای دریافت ها جهت اخذ ضمانتسیستم بانکی ناکارآمد کشور و وجود مشکلات فراوان شرکت

 های بانکیوام
63/2 564/1 42/9 21 

 13 33/10 502/1 13/3 تغییر افراد فنی کلیدی در طول پروژه 15

 16 92/9 418/1 70/2 های عمرانی بزرگهای نظارتی صحیح و متناسب با شرایط جدید طرحگیری از روشعدم بهره 16

 9 17/11 470/1 33/3 ضعف قوانین مدون و ضمانت اجرایی قوانین در خصوص جریمه تأخیر و تمدید مدت پیمان 17

18 
سازی مردم نسبت آگاه منظوربهبا شورایاری محلات  هاآنعدم همکاری دستگاه اجرایی و هماهنگی 
 های عمرانیبه منافع عمومی و ملی حاصل از پروژه

67/2 493/1 68/9 17 

 6 05/12 502/1 47/3 هاآنبندی و انتخاب عدم تأثیرپذیری از عملکرد کیفی و سوابق قبلی مشاوران و پیمانکاران در رتبه 19

20 
های بین منابع موردنیاز طرح ریزی و برقراری توازن در سطح کلان مدیریت شهریفقدان برنامه

 عمرانی با ظرفیت مالی و اجرایی دستگاه اجرایی
83/2 533/1 38/10 12 

 11 67/10 487/1 17/3 معارضین ملکی در محدوده اجرای طرح موقعبهعدم جلب مشارکت مردمی در خصوص رفع  21

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:

 
 ییاجرا هایاز دستگاه یمناقصات در بعض ینظام برگزار هایینارسائشاخص است،  شدهمشخص 8که از جدول شماره  طورهمان

و  تماممهین یعمران هایپروژه بندیتیاولو یبرا یستمیفقدان سو شاخص  در اولویت اول ضوابط یجاو حاکم بودن روابط به
 یبانک ستمیس همچنین جدول نشان داده است که شاخص. اندقرارگرفتهدر اولویت دوم  ایقهیبودجه سل صیاز تخص یریجلوگ

اولویت آخر را به خود اختصاص  یبانک هایوام افتیدر برای نامهضمانت اخذ جهت هاناکارآمد کشور و وجود مشکلات فراوان شرکت
 داده است.

 

 ارزیابی نقش کمربندی در ترافیک شهر ساری
است. در این آزمون با توجه به  شدهاستفادهای ساری از آزمون تی تک نمونهجهت سنجش میزان نقش کمربندی در ترافیک شهر 

دهنده نشان 1که امتیاز  شدهاستفادهای لیکرت گزینه 5برای سنجش میزان نقش کمربندی در ترافیک شهر ساری، از طیف  کهینا
ها میانگین نظری پاسخ عنوانبه 3عدد  ترتیبینابهآوری است. دهنده بیشترین میزان تابنشان 5آوری و امتیاز کمترین میزان تاب

 شود.مقایسه می 3)میانگین تجربی( با عدد  آمدهدستبهآوری و میانگین تاب شدهگرفتهدر نظر 
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های مربوطه های پارامتریک است. قبل از گرفتن آزمون لازم است که نرمال بودن توزیع دادهای جزو آزمونتک نمونه تیآزمون 
است. در همین خصوص  شدهاستفاده یرنوفاسم-آزمون کولموگروفها از قرار گیرد. جهت بررسی نرمال بودن توزیع داده یررسموردب

در این راستا (. 065/0 برابر با sig) آوری دارای توزیع نرمالی هستندهای مربوط به متغیرهای تابنتایج آزمون نشان داد که داده
 موردسنجشاز دیدگاه خبرگان هدف شاخص  21 رفتههمیروها در ترافیک شهر ساری شناسی نقش کمربندیآسیبجهت 

 است. شدهارائه 9شماره که در جدول  است قرارگرفته
 ها در ترافیک شهر ساریشناسی نقش کمربندیای جهت آسیبآزمون تی تک نمونه -9جدول 

 آوریابعاد تاب
مشکلات مدیریتی 

 پروژه کمربندی

مشکلات 

پروژه  اقتصادی

 کمربندی

مشکلات اجتماعی 

 پروژه کمربندی

شناسی نقش آسیب

کمربندی در ترافیک 

 شهر ساری

 آمار توصیفی
 1129/3 0429/3 1667/3 1292/3 میانگین

 680/0 744/0 719/0 709/0 انحراف معیار

ی
لیل

ح
ر ت

ما
آ

  =
ت 

س
ش ت

رز
ا

3.
5

 

 -387/0 -457/0 -333/0 -370/0 اختلاف میانگین

 -t 865/2- 539/2- 362/3- 115/3مقدار 

 29 29 29 29 درجه آزادی

 004/0 002/0 017/0 008/0 ایداری دو دامنهمعنی

فاصله 
اطمینان 

0 .95 

 -132/0 -179/0 -064/0 -106/0 کران بالا

 -641/0 -735/0 -601/0 -635/0 کران پایین

 (1401های پژوهش، یافته )منبع:

 
 بیشترین میزان میانگیندهد که نشان می ها در ترافیک شهر ساریشناسی نقش کمربندیآسیبهای تحقیق در خصوص یافته
پروژه  یمشکلات اجتماعمربوط به  0429/3 کمترین میزان میانگینو  یپروژه کمربند یمشکلات اقتصادمربوط به  1667/3
میانگین نظری  کمتر ازکه عددی  کمربندی در ترافیک شهر ساری شناسی نقشآسیببا توجه به میانگین بوده است.  یکمربند

های های شهر ساری با وجود تنوع و پراکنش در قسمتکمربندیتوان گفت دهند، می( را نشان می5/3 برابر با )میانگین نظری
نخبگان در این خصوص های این پژوهش مطابق با یافته کهیطوربهاند ترافیک شهر را کنترل کنند. نتوانسته یدرستبهمختلف شهر، 
 برابر با شناسی نقش کمربندی در ترافیک شهر ساریهای شهر ساری جهت آسیبعملکرد کمربندیو میانگین  اندرضایتی نداشته

د. مدیریت کنن یدرستبهاند ترافیک شهر را های شهر ساری نتوانستهآن دارد که کمربندیکه این رقم نشان از  باشدمی 1129/3
میانگین ) آمدهدستبه( با میانگین 5/3کند، یعنی بین میانگین نظری )یید میأتدرصد  95در سطح معناداری  تیاین مطالب را آزمون 

ها و مشکلاتی همراه ها و کنارگذرها در شهر ساری با ضعفشود که کمربندیگفته می تجربی( تفاوت معناداری وجود دارد. پس
 ها بتوانند عملکردی درست ارائه کنند.آثار سوء این مسائل کاست تا کمربندیهستند که لازم است از 

 

 پیشنهادها ارائه و گیرینتیجه

شهری است. این  هایو کمربندی هااز جمله تصمیماتی که بر فضاهای امروز شهرها بسیار اثرگذار بوده است مربوط به بزرگراه
هزینه میلیاردها دلار بودجه و ، ها هزار نفرجابجایی ده، بندی مجدد فرم شهریهای زیرساختی عظیم منجر به صورتقبیل پروژه

-های جدید و ابداعی جابجاییشود. این قبیل تحولات نخست خود را در تمایل به شیوههای شهری میتغییرات و دگرگونی در محله
تخیلی تا پراگماتیک افراد مختلف را تحت تأثیر خود های ای که در قالب ارائه طرحدهد؛ علاقههای موتوری در شهرها بازتاب می

است. ها در کنترل ترافیک شهر ساری شناسی نقش کمربندیآسیبدر این مطالعه، بحث و دغدغه اصلی معطوف به . دهدقرار می
دارد ن وا می، متخصصان شهری را بر آمعاصرهای جدید شهری در دوره در اینجا توضیح داده شد که چگونه بروز و ظهور چالش

به دنبال درک نقش  هاآنهای شهری در زمینه بزرگراه. های ممکن برای حل مسئله باشندحلتا به دنبال ارائه انواعی از راه
هایی در پاسخ حلهای شهری در کلیت شهرهای موجود و آینده و در پی آن ارائه راههای گردش روزمره در معابر و خیابانجریان
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اند. از جمله دلایل ذکر شده برای در پیش بودهو اجتماعی  ، اقتصادیمدیریتیها و دلایل ین زمینه بر پایه استدلالبه مشکلات در ا
و رو به افول شهری و  ناکارآمدهای به بخش بخشییاتحبازسازی و تجدید ، های پیشنهادی شامل توسعه شهریحلگرفتن راه

های های بسیار متفاوتی نسبت به کارکرد سیستمکه نگرش توان گفتمیهمچنین . کاهش ترافیک وسایل نقلیه موتوری است
شود گفته میهمچنین . ی شهری وجود داردهاو کمربندی هاهای درگیر با موضوع بزرگراهشهری از منظر برخی تخصص ونقلحمل

اکنش در برابر ورود اتومبیل به درون است به شکلی یک و شدهمطرحهایی هایی که از سوی چنین تخصصکه کلیت مباحث و طرح
 .شهرها و نقش کانونی آن در زندگی شهری مدرن بوده است

شناسی نقش ررسی آسیببها در ترافیک شهر ساری پرداخته است. برای ها و کمربندیشناسی نقش بزرگراهپژوهش حاضر به آسیب
هایی که در این پژوهش است. مقوله شدهاستفادهترکیبی  صورتبههای کیفی و کمی ها در ترافیک شهر ساری از روشکمربندی
و مشکلات اجتماعی  مربندیکاز: مشکلات مدیریتی پروژه کمربندی، مشکلات اقتصادی پروژه  اندعبارتقرار گرفتند  یموردبررس

های مرتبط بندی شاخصتویهایی از مصاحبه با نخبگان استخراج شد. در اولاز این مقولات، شاخص هرکدامپروژه کمربندی. برای 
مناقصات در  ینظام برگزار یهایشاخص نارسائاست که  شدهمشخصها در ترافیک شهر ساری شناسی نقش کمربندیبا آسیب

 یبندتیاولو یبرا یتمسیاول و شاخص فقدان س تیضوابط در اولو یجاو حاکم بودن روابط به ییاجرا یهااز دستگاه یبعض
ناکارآمد کشور و وجود  یبانک ستمیسشاخص  ودوم  تیدر اولو یاقهیبودجه سل صیاز تخص یریو جلوگ تماممهین یعمران یهاپروژه

همچنین در بررسی  است. قرارگرفتهآخر  تیاولو یبانک یهاوام افتیدر ینامه براها جهت اخذ ضمانتمشکلات فراوان شرکت
است که هر سه مقوله  شدهمشخصای استفاده از آزمون تی تک نمونهها در ترافیک شهر ساری با شناسی نقش کمربندیآسیب
عملکرد میانگین هایت نیز نها در شهر ساری در وضعیت نامناسبی بوده و در در رابطه با عملکرد ترافیکی کمربندی شدهمطرح

ه این رقم نشان ک باشدیم 1129/3 برابر با شناسی نقش کمربندی در ترافیک شهر ساریهای شهر ساری جهت آسیبکمربندی
 مدیریت کنند. یدرستبهاند ترافیک شهر را های شهر ساری نتوانستهآن دارد که کمربندیاز 

(؛ مهرابی و پاکشیر 1401)زاده خانی و تقیتوان گفت که نتایج پژوهش آقاعلیهمچنین بر اساس نتایج نظری پژوهش حاضر نیز می
( به 2022و همکاران ) (؛ مارتینلی2022(؛ داس )2022مدیروس و همکاران )(، 1399ری )(؛ برا1401(؛ فروهید و رستمی )1401)

در گذشته  شدهانجامدر همه مطالعات  هچراکراستا با پژوهش حاضر بوده است هم آمدهدستبهو نتایج  یموردبررسلحاظ موضوعات 
 دهد.یید قرار مینتایج پژوهش حاضر را مورد تأ هاآناند و نتایج های شهری پرداختهبه مقوله ترافیک و بزرگراه

های سنتی اجرا و عدم یکپارچگی ساخت و فعلی، از جمله روش از ساختار و قوانین یرتأخ، عوامل اصلی آمدهدستبهبر اساس نتایج 
بودن نسبت عملیات به تر از یک عدم نقدینگی و بزرگ واسطهبهپذیرد. از سوی دیگر می یرتأثنظام سه عاملی  واسطهبهطراحی 

منابع در ایران باید الگویی ارائه شود تا ضمن کاهش استفاده از منابع مالی دولت و افزایش مشارکت بخش خصوصی در تأمین 
هماهنگی بین مراحل  عدم یلبه دلاستملاک اراضی و مشکل افزایش مقادیر که خود ، اثرات منفی تورم، های عمرانیاعتبارات طرح
ها و یا به عبارتی اصلاح نظام فنی در این زمینه اصلاح ساختار و قوانین پروژه. نیز برطرف گردد، آمده است به وجودا طراحی و اجر

تواند علاوه بر رفع مشکلات های عمرانی میای، برای اجرای پروژههای تأمین مالی قرضی و پروژهو اجرایی جهت استفاده از روش
م سه عاملی موجب ادغام مشاور و پیمانکار و یکپارچگی عوامل ساخت و طراحی گردد. از بین های سنتی و نظامالی و حذف روش

بخش خصوصی برای تأمین مالی در  BOTشود. در روش بدلیل مزایای بیشتر پیشنهاد می 2EPCFو  BOT 1ها نیزاین روش
گذاری و تأمین مالی پروژه کننده مالی، سرمایهتأمین در این روش. کندمشارکت می، اندهایی که عموماً در انحصار دولت بودهپروژه

، و پس از انعقاد قرارداد با دولت یا دستگاه اجرایی (سهم بالایی از تأمین مالی شرکت پروژه از طریق وام است)را به عهده گرفته 
پیمانکار کلید در دست انجام دهد. شرکت پروژه طی قراردادهایی طراحی و اجرای پروژه را از طریق شرکت پروژه را تشکیل می

آوری گردیده و سرمایه آن را برداری عوارض پروژه جمعتا در دوره بهره گرفتهبرعهدهبرداری از پروژه را خود و سپس بهره دهدمی
اجرایی  برداری تأسیسات پروژه بدون هزینه اضافه به دستگاهپس از پایان دوره بهره. حاصل گردد شدهبینییشپبازپرداخت و سود 

                                                           
1 Build, Operate, Transfer = ساخت، اجرا، واگذاری 
2 Engineering Procurement Construction Finance = مهندسی، تأمین اعتبار و ساخت و اجرا 
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در . شودبرداری و نگهداری پروژه را متقبل میهای بهرهها و هزینهکننده مالی خود ریسکدر اینجا تأمین. شودطرح بازگردانده می
BOT ریسک هماهنگی بین  ترتیبینابهشود های کارفرما در قالب یک بسته قراردادی به شرکت پروژه اعطا میتمامی مسئولیت
 BOTشود. در سیستم و از حوزه کارفرما خارج می یافتهکاهشبرداری ر از تأمین مالی و طراحی تا اجرا و بهرههای مختلف کابخش

در چهارچوب  آنچهکنترل استراتژیک بر تمامی پروژه در دست دولت یا دستگاه اجرایی است و ، های کاملاً خصوصیبرخلاف سیستم
استفاده از  BOTشود. یکی از مزایای سیستم نحصار به دستگاه اجرایی برگردانده میشود، در پایان مهلت اپروژه تهیه و ساخته می

 یازموردنمنابع  یریکارگبه، باشد که در صورت عدم مشارکت این بخشهای کلیدی میبخش خصوصی جهت تأمین مالی پروژه
شود که شرکای پروژه، موجب می عنوانبه 1EPCآن پیمانکار  واسطهبهگذار در شرکت پروژه و راکد خواهد ماند. حضور سرمایه

های مهندسی ارزش و قابلیت اجرا و این به معنای استفاده از روش. ملاحظات اقتصادی در روند طراحی و اجرا بیشتر لحاظ گردد
های جرا و هزینههای اکاهش یابد. سرعت اجرا هزینه های اجرا و البته نگهداری و تعمیراتباشد تا هزینهانجام کنترل بالاتر می

ه خدمات مناسب در ئهای خروجی یا عدم اراگزارش کهیدرحال ؛یابدبهبود می BOTای در سیستم ملاحظهقابلنگهداری به میزان 
هم از نظر مالی و هم از نظر موارد  BOTهای ها کاهش چشمگیری دارد. البته توجه به این امر ضروری است که پروژهاین پروژه
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