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 المللنیبحقوق ی تفریحی و هایکشت، 91ی جهانی کوویدـریگهمه

 1نگین شفیعی بافتی

 n_shafiei@uk.ac.irانشگاه شهید باهنر، کرمان، ایران. رایانامه: استادیار بخش حقوق، دانشکدۀ حقوق و الهیات، د. 1

 چکیده اطلاعات مقاله

از سوی سازمان جهانی بهداشت،  11کوویدـی جهانی ریگهمهپس از اعلام وضعیت  پژوهشی نوع مقاله:
بـوده   عوامل انتقال ویروس یک کشـتی تررییـی   نیترمهممشخص شد که یکی از 

ی تررییـی مـانعی بـ ر     هـا یکشـت است. ماهیت خاص ویـروس و سـاختار ویـژۀ    
. بـا وجـود   شـود یم ـی پیشگیری از انتشار بیماری و مقابله بـا نن میوـو    روشیپ

رنشینان کشتی از جمله حق بر سـلامتی، حـق حیـات و    ی بشری سهاحقشناسایی 
شـدت  بـه  ننهـا ی موجـود، رعایـت   المللنیبحق بازگشت به خانه در چارچو  حقوقی 

ی هـا نـه یه ی جهـانی قـرار گرهتـه اسـت.     ریگهمهتیت تأثیر شرایط خاص بیران 
ی هـا دولـت ی هـا تیصلاحمصلیتی، تعارض  پرچممربوط به ارائة خدمات پ شکی، 

بـا هـد     هادولتاز سوی  انهیگراکجانبهی یهااهتیرهدر و ساحلی، اتخاذ صاحب بن
بخشی به سلامت شهروندان و امنیت ملی و نی  نداشتن تمایل برای همکاری اولویت
صنعت کشتیرانی تررییی بیران انوانی  نرعانیذی میان مجموعه المللنیبدر سطح 

ی ری ـگهمـه . بـا توجـه بـه اینکـه     رقم زده است 11کوویدـ خصوصبهی را اسابقهیب
ة جدیدی از بیران را تعریف کرده اسـت، هرگونـه پاسـخگویی و    نستانجهانی کنونی 

ی که مبتنی بر عدم همبوـتگی میـان   المللنیباز سطح  ترنییپاهمکاری در سطیی 
 این حوزه باشد، ناکارامد و میکوم به شکوت خواهد بود. نرعانیذ

 176-141صفحات: 

 یافت:تاریخ در
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 تاریخ بازنگری:
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 مقدمه. 9
ی جهانی اعلام کـرد.  ریگهمه 6767مارس  16در  را 11سازمان جهانی بهداشت، وضعیت انتشار کوویدـ 

ی جهـانی  ری ـگهمـه ی )اپیـدمی( بـه   ری ـگهمـه یکی از اسبا  انتشار سریع ویروس و تبدیل وضـعیت از  
چین به سـایر منـا ق    1مانند زنجیره، ویروس را از ووهان هایکشتاند. این ی ترریییهایکشت)پاندمی(، 

زمان جهانی بهداشت اعلام کرد که بیش از نیمی از مبتلایـان بـه   ، سا6767هوریة  67دنیا منتقل کردند. 
  6.ندهوت Diamond Princess در جهان، خارج از چین و در کشتی تررییی  11کوویدـ
ی جهانی( و نی  هضـای وقـوع نن   ریگهمه، نامتعار  بودن نوع بیران )باره نیا در تیحائ  اهمنکتة 

نـوع خـاص    بـه لیـا   ی جهانی در کشتی تررییی ریگهمهشیوع )کشتی تررییی( است. به بیان دیگر، 
یی جـا جابـه . سـازد یمانتشار بیماری، هرایند پیشگیری و مقابله را دشوار  هردمنیصربهبیران و نی  هضای 

مانند تراکم  ننهای ساختاری خاص هایژگیوی تررییی و کشت 676میلیون مواهر توسط  57سالانه حدود 
، منابع غـاایی مشـتر ، وسـایل بهداشـتی مشـتر  میـان       بوتهمهینی میدود و بالای جمعیت در هضای

 ، مؤید نامتعار  بودن وضعیت است.  (klein, 2020: 283)سرنشینان و منابع پ شکی میدود
)اعـم   هایکشتی موجود، دربردارندۀ موازین و مقرراتی دربارۀ سرنشینان این المللنیبچارچو  حقوقی 
ی هـا تیوضـع در  ننهـا ی بشری و تضـمین رعایـت   هاحقی از مندبهره در خصوصاز مواهران و خدمه( 

، سـاحلی و  پـرچم  صـاحب ی هـا دولـت ی درگیر )هادولتی جهانی است. همچنین ریگهمهبیرانی چون 
 . ندیی در این زمینه دارهاتیصلاحصاحب بندر( تعهدات و 

تررییـی نلـودۀ نیازمنـد کمـک،      یهـا یکشـت در زمان مواجهه بـا   هادولتعدم همکاری بویاری از 
مطـر    ننهاسلامت و حیات  بر ة حقموئلة نجات سرنشینان کشتی و نیزم دری حقوقی جدی را هاچالش

ی تررییی برای دریاهت هایکشتی روشیپی مصلیتی از یک سو، مانعی ب ر  هاپرچمکرده است. وجود 
ی ساحلی و صاحب بندر در تنگنـای  هادولتی صاحب پرچم است. از سوی دیگر، هادولتکمک از جانب 

ة تضمین سلامت شهروندان و موئلو  زدهبیرانی هایکشتی به رسانکمکی هانهیه سنجش پیامدها و 
 تأمین امنیت در حوزۀ سلامت قرار دارند. 

ی هـا تیوضعی تررییی در هایکشتی روشیپی حقوقی هاچالشبه واکاوی  میبر نن روشیپدر مقالة 
 ـ 11ی جهانی کوویدـریگهمهبیرانی چون  ی بشـری  هـا حـق بـه ارزیـابی    سـو کبپردازیم. بنابراین، از ی

ة تعهـد بـه نجـات و    موـئل در چارچو  حقوقی موجود خواهیم پرداخـت و از سـوی دیگـر،     شدهییشناسا

                                                           
1.  

2. Cruise ship accounts for more than half of virus cases outside China – as it happened. Guardian 2020 Mar 18. 

https://www.theguardian.com/world/live/2020/feb/20/coronaviruslive-updates-diamond-princess-cruise-ship-

japan-deaths-latest-news-china-infections 
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 نیع ـ دربررسی خواهد شد که متضمن پرداختن بـه دو پرسـش میـوری و     ربطیذی هادولتصلاحیت 
 :  متناقض است حال

ی تررییـی  هایکشتروی  بهی ساحلی و صاحب بندر برای باز گااشتن بنادر خود هادولتامکان ال ام 
 یا  ننهای جهانی با هد  نجات سرنشینان ریگهمهدر مواقع بیرانی چون 

 ی ماکور.هادولتامکان بوتن بنادر با هد  حراظت از قلمرو سرزمینی یا اعمال حاکمیت برای 
 

 ی تفریحیهایکشتی بشری سرنشینان هاحقنی و ی جهاریگهمه. 2

 . حق بر سلامتی9. 2

)اعـم از   هـا یکشتی تررییی، حق بر سلامت سرنشینان این هایکشتدر  11ة شیوع ویروس کوویدـواسطبه
ی هـا مکـان در  11شده است. اثبات شده است کـه ویـروس کوویدـ ـ   روروبهمواهران و خدمه( با مخا راتی 

 ابـد ییم ـی تررییـی بـا سـرعتی بیشـتر انتشـار      هایکشتو نی   هاپادگان، هازندان، هاستانماریببوته مانند 
(Mizumoto, 2020: 264) میلیـون موـاهر    57ة حمـل سـالانه حـدود    واسطبه هایکشت. شرایط خاص این

کشتی تررییی و نی  وجود شرایط ساختاری خاص مانند تراکم بالای جمعیت در هضای میـدود   676توسط 
خدمـه(، منـابع غـاایی     4777خدمـه، در مجمـوع    1777تا  077مواهر و  5777تقریبی   وربه) بوتهمهین و

 :klein, 2020)مشتر ، وسایل و امکانات بهداشتی مشتر  میان سرنشـینان و امکانـات پ شـکی میـدود    

 نیند. حوا بهس عمل کنند و از منابع مهم انتقال ویرو 1سبب شده است تا مانند دستگاه انکوباتور  (283
ی تررییی ننچنان شدید بوده هایکشتبر سلامت سرنشینان  11اثرگااری منری شیوع ویروس کوویدـ

 ـبیران انوانی » عنوانبهکه در مقطع زمانی خاصی  . (Galani, 2020)توصـیف شـده اسـت    « سـابقه یب
ری از مـوارد سـلامت   تهدیدهای ناشی از ویروس به سلامت جومانی سرنشینان میدود نمانده و در بویا

از  هـا دولـت قرار داده است. ممانعت برخی  ریتیت تأثروان اهرادی را که به بیماری مبتلا نشده بودند نی  
اجرای قرنطینه  لیدلبهی سرزمینی و بنادر موجب شد تا مواهران کشتی هان ی تررییی به هایکشتورود 
 بوتهمهینی هانیکابایش سرعت انتشار ویروس در ی خود میبوس بمانند. این موئله سبب اه هانیکابدر 

وارد نمدن هشار روانی مضاعف ناشی از موقعیت و اه ایش  لیدلبهو هاقد پنجره شد. در مورد اهراد سالم نی  
به بیماری اهـ ایش   ابتلاتضعیف شد و می ان  ننهااحواس ناامیدی، ترس و اضطرا ، سیوتم ایمنی بدن 

 ـدلبهاز سوی دیگر، به خدمة کشتی نی   (.Battineni, 2021, 2 & Subramanian, 2020یاهت  اجـرای   لی
 ی داده نشد. سطح بالای اضطرا ، ان وای اجتماعیرسانخدماتة ل وم واسطبهقرنطینه، اجازۀ تر  کشتی 

رگاار تأثی ننهاو هشار روانی وارده به این اهراد که در برخی موارد نلوده به ویروس نبودند، بر سلامت روان 

                                                           
1. Incubator 
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 Greenfield, 2020 & Crewبود و موجب تضعیف سیوتم ایمنی و حتی خودکشـی برخـی از ننـان شـد     

change”, ITF and JNG joint statement, 14 May 2020)در مقایوه با  رسدیمنظر ، بهاساس نیا (. بر
در وضـعیت   11ی جهـانی کوویدـ ـ ری ـگهمـه در کشتی در جریـان   شدهنهیقرنطشرایط عادی، اهراد سالم 
 ی قرار گرهته باشند. ترنییپاسلامتی و بهداشتی 

یی هـا نهیه ی تررییی با مواهران و خدمة بیمار به بنادر موجد هایکشتدیگر اینکه ورود  تیحائ  اهمنکتة 
ی صـاحب بنـدر و سـاحلی تیمیـل     هـا دولتی درمانی به نظام سلامت هامراقبتاضاهی است که برای انجام 

 ـربرنامـه ة نجات جان دریانوردان باید در زمـان  موئل. پیشنهاد شده است که (Klein, 2021: 288) شودیم ی  ی
کـه   است برنهیه . نجات جان اهراد امری (Zhang, 2019: 84)برای تخصیص بودجه عمومی مدنظر قرار گیرد 

اسـت. منـابع عمـومی     اه ایش خواهد یاهت و ناگ یر نیازمند تخصـیص بودجـه   هانهیه در مورد دریانوردان این 
در موارد بیمـاری، دسترسـی    خصوصبهو در حال توسعه میدودند؛  اهتهیتوسعهاعم از  هادولتدر تمامی  اصولاً
ی درمانی لازم در خشکی امری  بیعی اسـت. در برخـی مـوارد عـدم انتقـال دریـانورد بیمـار بـه         هامراقبتبه 

در بیشتر موارد به میدود بـودن منـابع مـالی     هادولتت. همراه خواهد داشبیمارستان در خشکی مر  وی را به
 ,Zhang) ورزنـد یم ـاستناد کرده و به دلایل عملیاتی از انجام تعهد مربوط به درمان دریانوردان بیمار خودداری 

ی مـاکور در  هـا دولـت ی نلوده از سوی هایکشت رشیعدم پا، این امر خود دلیلی برای قتیدر حق. (84 :2019
 .رسدینم نظربهکه پایرش نن منطقی  شودیمو  بنادر میو

 

 . حق حیات2. 2
حـق،   نیتریادیبن عنوانبهحق حیات  کهی اگونهبهی بشری از اهمیت زیادی برخوردارند، هاحقبرخی از 

ی جهانی با چنان تهدیدی ریگهمهوابوته است. حق بر سلامتی در موارد بیرانی چون  ننهابه رعایت تام 
ی هـا یکشـت . انتشـار بیمـاری در   خـورد یمکه در بویاری از موارد با حق حیات اهراد گره  شودیم روروبه

ی ساحلی یا صاحب بندر با هـد  دسترسـی بـه تجهیـ ات     هادولتاز سوی  ننهاتررییی و عدم پایرش 
ی درمانی لازم، موجب وخامت حال اهراد مبتلا و در نتیجـه مـر  برخـی از    هامراقبتپ شکی ضروری و 

. سـازد یم ـرا مطـر    تـر یچالشوضعیت خدمة کشتی موضوعات حقوقی  خصوص نیا درخواهد شد.  ننها
سبب شرایط خطرنا  کاری خود، نیازمند توجه خاص بهدریانوردان در زمرۀ کارگران جهانی قرار دارند که 

ه سلامت و حیـات  هوتند. در کنار مواردی چون حملة دزدان دریایی یا سرقت مولیانه در دریا یا بنادر ک
ی از منـد بهـره عدم امکـان   لیدلبه تواندیممجرو  یا بیمار شدن دریانوردان  ،کندیمدریانوردان را تهدید 

  .(Hansen, 2015: 14)شود  ننهاو تجهی ات پ شکی مناسب منتهی به مر   موقعبهی درمانی هامراقبت
ی تررییـی بـه   هـا یکشـت دسترسـی خدمـة    ،11ی جهـانی کوویدـ ـ ری ـگهمهدر بازۀ زمانی ابتدایی جریان 
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شده یا عـدم پـایرش کشـتی از سـوی     ی قرنطینههایکشتی در رسانخدماتة ل وم واسطبهی درمانی هامراقبت
 ـحائ  اهمقرار گرهته بود. نکتة  ریتیت تأثی ساحلی و صاحب بندر هادولت ة مواجهـه و  موـئل  در خصـوص  تی
ی هـا یکشتتوجه داشت که  موئلهوط به حوزۀ سلامت باید به این ی مربهابیرانی تررییی با هایکشتمقابلة 
شرایط ساختاری خاص خـود، بـرای اجـرای هراینـد قرنطینـه، شـناورهای مناسـبی نیوـتند.          به لیا تررییی 

 (Sawano, 2020: 309). انـد نشـده ی با هد  قرنطینه تجهیـ   روزشبانهی این نوع کشتی برای اقامت هانیکاب

یی مانند ایمنی کشـتی،  هابخشی در رسانخدماتل وم  لیدلبهی  در مقایوه با قرنطینة مواهران قرنطینة خدمه ن
در برخی مـوارد از صـدور مجـوز     .(Greenfield, 5 May 2020)توزیع غاا یا مدیریت تدارکات کار نسانی نیوت 

 ننهـا  11که توت کوویدـ ـ ی خودداری شدهرسانخدمتل وم  لیدلبهیا حتی قرنطینة خدمه در کشتی  شدن ادهیپ
 .  (Greenfield, 5 May 2020)مثبت بوده و این امر، مر  چندین نرر از ننان را در پی داشته است 

اول هوریـة  اسـت.   Diamond Princessاین رویکرد، قضیة کشتی تررییـی   شاهد مثال نیتربرجوته
در  6767ژانویـة   0کـه   یاسـاله  07، مثبت بودن توت یکـی از موـاهران کشـتی )مـرد سـالمند      6767
 ـاعلام و بر مبنـای تعهـد مقـرر در مقـررات      (Sahu, 2020: 219)پیاده شده بود(  کنگهنگ  ـنیب ی الملل

هوریه به مقامات دولـت ژاپـن ا ـلاع داده شـد. روز      6بهداشت مصو  سازمان جهانی بهداشت در تاریخ 
 14) 11مورد بیمار مبـتلا بـه کوویدـ ـ   756شد. تیم قرنطینة ژاپن  1سوم هوریه، کشتی وارد بندر یوکوهاما

خدمه( را شناسایی کرد. اما مقامات دولت ژاپن از تخلیة سـریع موـاهران خـودداری کردنـد و      1مواهر و 
تصمیم به اعمال مقررات مربوط به قرنطینه و درمان بیماران داخل کشتی گرهتند. در واقع، با اع ام کـادر  

 ـابـا   (.Moriarty, 2020: 363)اتخاذ شـد   6«رگاه قرنطینهلنگ»قرنطینه به داخل کشتی، رهیاهت   کـار  نی
 1740موـاهر و   6111سرنشـین )مرکـب از    5711مـورد از مجمـوع    716مورد به  675شمار بیماران از 

ة تأمین غاا، ن  شر  و مدیریت پوماند بقیة مواهران و خدمـه بـا مشـکل    موئلخدمه( اه ایش یاهت و 
قـرار گرهـت و    ریتیـت تـأث  سلامت روان بویاری از سرنشینان کشتی نی   .(Jimi, 2020: 64)مواجه شد 

بـه گرتـة یکـی از     .(Jimi, 2020: 64)ی مشاهده شـد  خوابیباختلالات رهتاری و روانی چون اضطرا  و 
 .(Baraniuk, 2020: 1)هرو رهته بود « هرج و مرج مطلق»ی ژاپنی، کشتی در هاوتیولوژیدمیاپ

بیماران  ریوممر با هد  اجرای سیاست به صرر رساندن نمار قرنطینة کشتی  در مرحلة بعد، عملیات
برقراری و اجرای سیوتم کنترل ویروس و حرظ وضعیت سلامتی و کـاهش میـ ان اضـطرا  و نگرانـی     

                                                           
1.  

2.  

اندازنـد تـا مقـررات    ها در ننجا لنگـر مـی  شود و کشتیزرد مشخص می رمعمول با شناو ور بهمیلی در ورودی بندرگاه که 
 . قرنطینه در مورد ننها اعمال شود

https://dic.irandoc.ac.ir/home/entries?dictionary_id=18&language_id=1&letter_id=27&page=16.  

https://dic.irandoc.ac.ir/home/entries?dictionary_id=18&language_id=1&letter_id=27&page=16


 306     1042تابستان ، 2 ، شمارۀ35 فصلنامۀ مطالعات حقوق عمومی، دورۀ  نگین شفیعی بافتی... / ،11ی جهانی کوویدـریگهمه

 

و  پیاده و به بیمارستان اع ام شـدند بیماران از کشتی  .(Jimi, 2020: 63)نغاز شد میان خدمه و مواهران 
در جریان قرنطینـة اول در   .(Jimi, 2020: 64)وره مربوط به سلامت روان در کشتی ارائه شد خدمات مشا
ی میل اقامت مواهران و نه هضای عمومی کشـتی  هانیکابی در رسانخدماتل وم  لیدلبهکشتی، خدمه 

پنجره، سـبب  ی داخلی هاقد هانیکابقرنطینة مواهران و نی  خود خدمه در  کنار درقرنطینه شدند. این امر 
با اجرای قرنطینـه در   بیترتنیبدانتشار سریع بیماری و نلوده شدن تعداد زیادی از سرنشینان کشتی شد. 

ی رسـان خـدمات سلامت و حیات خدمه، قربانی هرایند  در عملکشتی و عدم صدور مجوز تخلیة مواهران، 
 ـازادر کشتی برای اجرای بهتر رونـد قرنطینـه خواهـد شـد.       Diamond Princessد کشـتی  در مـور  رونی
  (Sahu, 2020: 221).ضرورت اجرای مرحلة دوم قرنطینه در ساحل مطر  شد 

و اثرگـااری منرـی نن بـر وضـعیت      11ی جهانی کوویدـ ـریگهمهی ناشی از وقوع بیران هاتیمیدود
ی مصـو   اه ـقطعنامـه  موجب بهپیش رهت که  جابدان تا ننهاخدمة  ژهیوبهی تررییی هایکشتسرنشینان 

 ـسـازمان   (Resolution A/RES/75/17)مجمع عمومی سازمان ملل متیـد    ـنیب  Resolution)ی کـار  الملل

GB.340)  و کمیتة ایمنی دریایی ایمو(Resolution MSC.473(ES.2)  ی عضو خواسـته شـد تـا    هادولتاز
، «کارگران مهـم »ة مثاببهدان شناسایی کنند. پیامد شناسایی دریانور 1«کارگران مهم» عنوانبهدریانوردان را 
ی پ شکی در خشـکی  هامراقبتهایی چون سوار و پیاده شدن دریانوردان، دسترسی به ساحل و توهیل اقدام

ی مربوط به سرر، امکان تر  کشتی و بازگشت بـه کشـور   هاتیمیدودو همچنین اعطای معاهیت در برابر 
نوریـل   67ی عضـو اسـت. همچنـین در   هادولتسوی  متبوع بدون وجود مانع در موارد ضرورت و اضطرار از

ی عضو بر ل وم شناسـایی دریـانوردان   هادولتی دریانوردی )ایمو( خطا  به المللنیب، دبیرکل سازمان 6767
بـه کشورهایشـان    ننهـا ی بازگشـت  روشیپپاهشاری کرد و هد ، برداشتن موانع « کارگران مهم» عنوانبه
هموـو بـا    هادولتاز سوی « کارگران مهم»ة مثاببهد شناسایی دریانوردان دیگر پیام. ) (IMO, (2020d)بود

، تضـمین  (Resolution A/RES/75/17)قطعنامة مصو  مجمع عمومی سازمان ملل متیـد در ایـن زمینـه    
 ـا بـر  .انـد کـرده ی بهداشتی خواهد بود که استانداردهایی بـالا را مقـرر   هاپروتکلتوهیل رعایت   اسـاس  نی
 6.اندشده مندبهره، از اولویت دریاهت واکون «کارگران مهم» عنوانبهبا قلمداد شدن  دریانوردان

 

  3. حق بازگشت به خانه3. 2

. سـازد یم ـی تررییی را مطر  هایکشتة ل وم بازگشت مواهران و خدمة موئل 11ی جهانی کوویدـریگهمه
متضـمن   4«اشـتاالات کنوـولی  »ی، کنوانویون وین در خصـوص روابـط کنوـول    0مادۀ « ه»بند  استناد به

                                                           
1. Key Workers 
2. The Neptune Declaration on Seafarer Wellbeing and Crew Change, 2021: 2.  
3. Repatriation 

4. Consular Functions 
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کنوانویون کار دریایی  1.ردیگیبرم دری به اتباع است که بازگشت مواهران و خدمه به خانه را نی  رسانکمک
کنوانویون ویـن در خصـوص روابـط کنوـولی      موجب بهی کنوولی هاحقی تمامی اهراد از مندبهرهنی  بر 

اند، توـهیل کننـد   دریانوردان در بندر خارجی کهیزمانبی به کنوول را باید دستیا هادولت رونیازاتأکید دارد. 
(MLC, Title 4, Guideline B4.4.6(1)).  

یی از سـوی  هـا تیمیـدود ة وضع واسطبهدر بازۀ زمانی ابتدای شیوع بیماری،  خصوصبه موئلهاین 
ی کنوـولی برخـی   هـا وـت پو تعطیلـی   (Higuchi, 2021: 1)بر سرر )زمینی، هوایی و دریـایی(   هادولت
 Wright, 7)یی جدی برای بازگشت خدمه در مقایوه با مواهران کشتی شد هاچالش، سبب بروز هادولت

April 2020). ی موجود موجب نادیده گرهته شدن سقف بازۀ زمانی یازده ماه کار دریانوردان هاتیمیدود
تأثیر منری جدی بر سلامت دریـانوردان  این وضعیت  6شد و امکان تعویض خدمه میور نبود. هایکشتدر 

، سازمان جهـانی بهداشـت اعمـال    11ی جهانی کوویدـریگهمهبا وقوع  کهیدرحالو ایمنی دریایی داشت. 
ی توصیه نکرده، در نهایت، المللنیبمیدودیتی را با هد  مقابله با این ویروس بر سرر و تجارت  گونهچیه

  . (Habibi, 2020: 665)نادیده گرهته شده است  هادولتی سازمان از سوی بیشتر ریگموضع
  ،Diamond Princess ،(Beritasatu, (22 February 2020)ی تررییـی  هـا یکشـت در مورد مواهران 

Zaandam و Rotterdam (Carlisle, (3 April 2020)) های کنوولی برای انجام مقدمات بازگشـت  اقدام
یی وجود داشـت.  هاتیمیدود هایکشتاما در مورد خدمة  هت.ی مختلف صورت گرهادولتاتباع از سوی 

دا داده یــاجـازۀ پیــاده شــدن در بنــدر هلور  Rotterdam و Zaandamبــه خدمــة دو کشـتی   مثــال یبـرا 
 . (Carlisle, (3 April 2020))نشد
 

 نرم و سختی موجود: تعارض قواعد اولیة المللنیبچارچوب حقوقی . 3
یی چـون  هـا بیـران  در خصـوص وجود بـه بوـیاری از موضـوعات مطـر      ی مالمللنیبچارچو  حقوقی 

پرداخته است. این چارچو  متشکل از قواعد و مقرراتی اسـت کـه از سـوی     11ی جهانی کوویدـریگهمه
ی کـار در  المللنیبی دریانوردی و نی  سازمان المللنیبیی چون سازمان جهانی بهداشت، سازمان هاسازمان
. در ادامه قواعد اولیه و نی  قواعد ثانویة موجـود در ایـن حـوزه    اندشدهنرم وضع  ی حقوق سخت وهاقالب

ی تررییـی و  هـا یکشـت ی بشری سرنشـینان  هاحقشود. میوریت بیث به شناسایی تبیین و ارزیابی می
در  11ی جهانی کوویدـ ـریگهمهی مربوط به حوزۀ سلامت در سطح هابیرانی مقابله با وقوع سازوکارها

 اختصاص دارد.  هایشتکاین 
 

                                                           
1. Vienna Convention on Consular Relations, 1967: Art v (e). 
2. ILO,   
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9ی بهداشتالمللنیب. مقررات 9. 3
 

ی میـوری در خصـوص   الملل ـنیبمصو  سازمان جهانی بهداشت از اسناد « ی بهداشتالمللنیبمقررات »
ی جهـانی اسـت. ایـن سـند     ری ـگهمـه در سطح  خصوصبهی مربوط به حوزۀ سلامت هابیرانمدیریت 

اساسنامة سازمان جهانی بهداشت تنظیم شـده اسـت    61مبنای مادۀ است و بر  نورال اممعاهده نیوت، اما 
سـند   6ی نن،ری ـگهمـه شیوع بیمـاری سـارس و    دنبالبه(. سازمان جهانی بهداشت 11: 1511، زادهگیب)

 ی کرد. روزرسانبه 6770ماکور را در سال 
ار بیمـاری در سـطح   را بـا هـد  پیشـگیری از انتش ـ    هـا دولتی هاتیولئموو  هاحقی کل  وربهاین سند 

، ملـ م بـه تـأمین و توسـعة     نن موجـب  بـه  هـا دولـت ی یا کاستن سرعت انتشار نن مقرر کرده است و المللنیب
. وقـوع   (IHR, 2005: Arts. 5, 13, 19, Annex 1)انـد  ی حـوزۀ بهداشـت عمـومی   هـا تی ـظرهو  هارساختیز

 نمایان ساخته است.   شیپ از شیبی را نیچننیای هاتیظرهو  هارساختیزاهمیت  11ی جهانی کوویدـریگهمه
 ـوضعیت هوری در مورد بهداشت عمومی با گوترۀ »این سند، اعلام  16مادۀ  موجب به  ـنیب  5«یالملل

در صلاحیت سـازمان جهـانی بهداشـت قـرار دارد. همچنـین بخشـی از مقـررات مـاکور بـه خطرهـای           
 دریایی، مواهران و خدمه است. ونقلحمل ۀ بهداشت عمومی اختصاص یاهته که مربوط بهدکنندیتهد

(IHR, 2005: Art. 1 (1)) .بایـد شـأن و   هـا یکشـت ی بـه  سانرکمکنی  در زمان  56مادۀ  به استناد ،
میتـرم شـمرده شـود کـه ایـن امـر        هادولتی بنیادین سرنشینان از سوی هاینزادمن لت، حقوق بشر و 

 ن بیماری است.ی پ شکی متناسب در زماهامراقبتمتضمن ارائة 

 ـمقررات  60مادۀ  6و  1بندهای  موجب بهاصلی کلی و  عنوانبه  ـنیب ی بهداشـت، نبایـد از ورود   الملل
مربوط به بهداشت عمومی ممانعت شود  لیبه دلا ننهابرای  4«گواهی سلامت»شناورها به بنادر یا صدور 

IHR, 2005: Art. 28(1), (2))) هی ات لازم برای ارائة خدمات درمـانی  بندر موردنظر هاقد تج نکهیمگر ا؛
بندر مجهـ  بـه امکانـات درمـانی لازم هـدایت شـود.        نیترکین دباشد. در چنین مواردی کشتی باید به 

ی ساحلی یا صاحب بندر باید ظرهیت ارائة خدمات درمانی و نظارت بـر نن را  هادولتحداقل یکی از بنادر 
ی مندبهرهی داشته باشد. عدم المللنیباشت عمومی در سطح ی بهدهاتیهوربا هد  پاسخگویی به موارد 

در دوران  هـا دولـت و عـدم ارائـة خـدمات از سـوی برخـی       سـو کیی از یهاتیظرهبرخی بنادر از چنین 
 .(Mouchtouri, 2020: 1) کرده است روروبهجدی  چالشرا با  هایکشت، 11ی جهانی کوویدـریگهمه

                                                           
1. International Health Regulations, 23 May 2005, 2509 UNTS 79, (entered into force 15 June 2007)  
2. Epidemic 

3. (PHEIC): Public Health Emergency of International Concern  

4. Free Pratique 

ی موری هایماریببهداشت بندر در تأیید سلامت شناور و عاری بودن نن از  موئولگواهی است که گواهی سلامت شناور، 
 .66/70/1517، 45041/174706ۀ ی مصو  هرهنگوتان زبان و ادبیات هارسی(، شمارهاواژه) کندیمصادر 
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ی سـاحلی را ملـ م بـه    هادولتنوانویون حقوق دریاها همووست که ک 64مادۀ  1اصل ماکور با بند 
ی جهـانی  ری ـگهمهاوایل وقوع  در دریای سرزمینی کرده است. هایکشتبرای  ضرریبشناسایی حق عبور 

را بـه رعایـت اصـل     هـا دولتی دریانوردی تمامی المللنیب، سازمان جهانی بهداشت و سازمان 11کوویدـ
ی تررییی در دریا و عدم امکان هایکشتاز سرگردانی  کهیزمانهراخوانده است؛ شناور « گواهی سلامت»

 WHO Director-General’s Opening Remarks at the Media) ابنـد ییم ـبه بنـادر ا ـلاع    ننهاورود 

Briefing on Ebola and COVID-19 Outbreaks, (12 February 2020).    همچنین خواسـتار رعایـت .
تأمین ماسـک و سـایر تجهیـ ات حراظـت هـردی از       ژهیوبه 11ردی مقرر در مورد کوویدـملاحظات کارب

ی درگیر شده است. ال امات مربوط به تدهین اجوـاد نلـوده   هادولتسوی مالکان کشتی و مقامات دریایی 
  1نی  باید رعایت شود. 11به ویروس کوویدـ

ملاحظـات  » عنـوان  شت سندی را بـا سازمان جهانی بهدا Diamond Princessپس از حادثة کشتی 
-WHO/2019) تصـویب کـرد  « هـا یکشتو شیوع نن در  11کاربردی مدیریت بیران برخاسته از کوویدـ

nCoV/Ships/2020.2.).  کتابچة مـدیریت  »منبع مکمل  عنوانبههد  از تصویب این سند، کاربوت نن
 ,WHO)نی بهداشت بوده استسازمان جها 6711مصو  « حوادث مربوط به بهداشت عمومی در کشتی

Handbook for Management of Public Health Events on Board Ships, (2020), Doc WA 670.) 
ی هـا بیرانبرای مدیریت  راهکارکتابچة ماکور از نظر سازمان جهانی بهداشت، بهترین  1مادۀ  به استناد

ز هرگونه تماس ن دیـک سرنشـینان بـا اهـراد     ی واگیردار در کشتی، ممانعت اهایماریببرخاسته از شیوع 
در مراک  ساحلی و نه داخل کشتی است. کنترل بیمـاری واگیـردار    یاًیترجنلوده و قرنطینه کردن بیماران 

مبتلایـان  بالای در کشتی و کاهش شمار مبتلایان کار نسانی نیوت. شرایط انوانی و مییطی مانند سن 
سـند  ؛ (Yamahata, 2020: 1)سبب تشدید وخامت اوضاع شـود   واندتیمو هاصلة ن دیک اهراد با یکدیگر 

 ماکور میان خدمه و مواهران تمای ی قائل نشده است. 

ی بهداشت بین مواهران و خدمه المللنیبی درمان سرنشینان کشتی نی  مقررات هانهیه  در خصوص
ی درمان هانهیه  در خصوص هاتدولیی برای هاتیمیدود، 47مادۀ  1بند  به استنادقائل به تمای  است. 
ی هـا نـه یه  هـا دولـت ، 11ی جهانی کوویدـریگهمهاین مقرره، در جریان  موجب بهمواهران وجود دارد. 

ی هـا نـه یه ، امـا  کنندینمهای راجع به قرنطینه را از مواهران دریاهت مربوط به معاینات پ شکی و اقدام
 درمانی مضاعف باید از سوی مواهران پرداخت شود.  یهامراقبتمربوط به بوتری در بیمارستان و 

                                                           
1. WHO, Operational Considerations for Managing COVID-19 Cases or Outbreaks on Board Ships, 

Interim Guidance, (25 March 2020), WHO, Interim Guidance, (4 September 2020), Infection 

Prevention and Control for the Safe Management of a Dead Body in the Context of COVID-19, WHO, 

International Medical Guide for Ships: Including the Ship’s Medicine Chest, (2007), 3rd Edition.  
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 ـنیبمقررات  کنندگاننیتدوکه اگرچه هد   رسدیمنظر با توجه به موارد ماکور به ی بهداشـت،  الملل
پرداختن به گوترۀ وسیعی از موضوعات مربوط به مدیریت بیران در حوزۀ سلامت بـوده اسـت، امـا بـه     

با تأخیر صورت گرهته و حتی در برخی موارد منتری شده است. در  هایکشتی به رسانکمکهنگامة عمل، 
مبنی بـر عـدم رعایـت مـوازین و قواعـد       هادولتی جهانی مواردی متعدد از رویة ریگهمهواقع در دوران 

و مواضع مدنظر سـازمان جهـانی بهداشـت     هاهیتوصی بهداشت و سرپیچی از المللنیبمندرج در مقررات 
، دولت پاناما با هد  پیشگیری از انتشار این 11پس از شیوع بیماری کوویدـای مثال . برشودیممشاهده 

ل پاناما را ممنوع اعلام کـرد  ااهتادن سلامت کارکنان کانال عبور از کان خطر بهویروس و نی  جلوگیری از 
 شد )که با هد  کمک بـه اهـراد داخـل کشـتی     Rotterdamو  Zaandamو مانع ادامة حرکت دو کشتی 

Zaandam  در نهایت بر مبنای موائل بشردوستانه برداشته شد عازم هلوریدا بودند. این ممنوعیت(klein, 

بـود.   Diamond Princessبـرعکس   قـاً یدقوضعیت  Ruby Princess. در مورد کشتی (286 ,284 :2020
د بـه بنـدر از   خدمه و مواهر کشتی اجـازۀ پیـاده شـدن و ورو    6777میدودیتی به  گونهچیهاگرچه بدون 

ی هـا پروتکلی و بدون رعایت جمعدسته، کدهعهی صورتبهسوی حکومت نیو ساث ول  داده شد، این امر 
، مواهرانی که علائم بیماری داشتند، با قرار گرهتن در کنار اهراد لیدل نیبه همبهداشتی صورت پایرهت. 

ی، سبب انتشـار بیمـاری   جمعدستهشدن  پیاده لیدلبهسالم هاقد ماسک و نی  عدم رعایت هاصلة اجتماعی 
هـوت   11به کوویدـ ابتلاعلت نرر از سرنشینان کشتی به 60شدند. یک هرته پس از پیاده شدن مواهران، 
 1شدند و تعداد مبتلایان اه ایش ناگهانی یاهت.

ی صـاحب پـرچم   هادولتة بوته شدن بنادر از سوی واسطبهپیش رهت که  جابدانوضعیت ماکور تا 
به  ننها، قرنطینة مواهران در داخل کشتی، سرگردانی خدمه در دریا و عدم امکان انتقال هایکشتی رو به

ی هاعرصهوضعیتی بیرانی در »ی دریانوردی، موجد المللنیبکشورهای متبوعشان بنا به توصیف سازمان 
 6«.انوانی، ایمنی و اقتصادی شد

 

3. کنوانسیون کار دریایی2. 3
 

ی دریـانوردان و  هـا حقی کار سندی جهانی دربارۀ المللنیبسازمان  6771دریایی مصو   کنوانویون کار
 ـدر کشتی است. این کنوانویون مانند مقررات  ننهاشرایط کار و زندگی   ـنیب ی هـا حـق ی بهداشـت،  الملل

حیات، موتقیم به حق   وربهبنیادین بشری را در حوزۀ ایمنی و سلامت برای دریانوردان شناسایی کرده و 

                                                           
1. Government of New South Wales (NSW), Special Commission of Inquiry into the Ruby Princess 

(Sydney: State of NSW through the Special Commission of Inquiry into the Ruby Princess, 

(2020), 147, 65, 266. 

2. IMO, Crew Changes: A Humanitarian, Safety and Economic Crisis. 

3. MLC: Maritime Labour Convention, (2006). 



 ... / نگین شفیعی بافتی،11ی جهانی کوویدـریگهمه 1042تابستان ، 2 ارۀ، شم35 فصلنامۀ مطالعات حقوق عمومی، دورۀ      332

 

ی کامـل از  اگوـتره ی اجتماعی ننان پرداخته است. بدنة قواعـد منـدرج در کنوانوـیون،    هاحقحق کار و 
ی از منـد بهـره کـه حمایـت از سـلامت و     ردی ـگیدر برمموضوعات مربوط به زندگی و کار دریانوردان را 

 قرار دارد.  ننهای در زمرۀ درمانـیبهداشتی هامراقبت
ی بنیادین دریانوردان عبارت از حق کار و زندگی شایوته روی کشـتی،  هاحقین کنوانویون، ا 4مادۀ  به استناد

و حق بازگشـت بـه    1ی از مرخصی ساحلیمندبهرهی، حق درمانـیبهداشتی از خدمات مندبهرهحق سلامتی، حق 
ن، حـق ایمنـی در میـیط    ، این ماده با هد  حمایت از سلامت و ایمنی دریـانوردا گرید انیب بهکشور متبوع است. 
که متضمن استانداردهای مربوط به سلامت، مراقبت بهداشتی و درمانی و اقـدامات رهـاهی    کندیمکار را شناسایی 

کنوانویون کار دریایی باید در راستای حرـظ سـلامت و   ضمیمة  2.4 دستورالعمل 6بند  موجب به. همچنین شودیم
 .  (MLC, 2006, Regulation 2.4: para 2)عطا شود رهاه دریانوردان به ننان مرخصی ساحلی ا

ة ارتقای شرایط واسطبه؛ اما پردازدینمة حق حیات دریانوردان موئلموتقیم به   وربهاین کنوانویون 
 ـا بـر روی عرشه، نقشی مهم در تقویت نن دارد. اهـ ون  ننهازندگی و کار  ، هـا قطعنامـه ، حقـوق نـرم )  نی

نبودن، نقشی مهـم در حمایـت از حـق     الاجرالازمی دریایی( با وجود هار ع، اصول حقوقی و هاهیاعلام
 (Zhang, 2019: 82).  حیات دریانوردان دارد 

پیشتر گرتـه    ورکههمانی تررییی هایکشتی درمانی سرنشینان بیمار یا مجرو  هانهیه  در خصوص
دولت ساحلی است. از منظـر خدمـه،   ی پ شکی خدمه و مواهران بر عهدۀ هادرمانی برخی از هانهیه شد، 

ی ناشـی از شـال و وضـعیت    هـا یمـار یبی از حمایت مالی در مورد مندبهرههد  اصلی این مقرره تضمین 
مالکـان کشـتی موـئولانی مناسـب بـرای       (MLC, 2006, Title 4, Regulation 4.2)سـت  ننهااستخدامی 

 کننـد یم ـکـه در کشـتی کـار     شـوند یم ـ حمایت از سلامت و مراقبت پ شکی تمامی دریانوردانی میوو 
(MLC, 2006, standard A4.2.1 ؛)بیمـار و   11ی کـه در دوران کوویدـ ـ اخدمـه از  نن دستهدر مورد  ژهیوبه

ی مراقبت پ شـکی شـامل درمـان و تهیـة     هانهیه . مالک یا مالکان کشتی موئولیت توویة اندشدهبوتری 
دریانورد بیمار یا مجـرو    نن زمان کهدارند؛ تا  بر عهدهشتی را داروهای لازم و نی  تجهی ات درمانی روی ک

 ـرو به بنا.  MLC, 2006, standard A4.2.1(c))بهبودی یابد یا بیماری و ناتوانی وضعیت م من پیدا کند  ، هی
. البتـه  کنـد یم ـو در قبال نن، از مالک کشتی غرامـت دریاهـت    دهدیمدولت ساحلی درمان پ شکی را ارائه 

 ,klein). که شرکت کشتیرانی تیت صلاحیت دولت سـاحلی باشـد    شودیمن خوارت نن زمان دشوار جبرا

جـ     بـه اسـتناد  ، شرایط پرداخت مالی از سوی خدمه از مواهران متمای  شده است. بیترتنیبد(291 :2020
ی هـا نـه یه  کنوانویون کار دریایی، مالک کشـتی بایـد موـئولیت پرداخـت     A4.2.1استاندارد  1بند « الف»

مربوط به بیماری یا جراحت وارده به دریانوردانی را بر عهده بگیرد که در بازۀ زمـانی کـار در کشـتی اترـاق     

                                                           
1. Shore Leave 
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همین استاندارد، در موارد بیماری یا جراحت دریانوردان در بازۀ زمانی کـار روی   5مادۀ  موجب بهاهتاده است. 
مل تا زمان بهبودی در کشتی یا تا زمان بازگشـت  پرداخت دستم د کا خصوص درکشتی، مالک کشتی باید 

 11ی جهـانی کوویدـ ـ ری ـگهمـه دوران ، دریانوردانی کـه  اساس نیا برقلمداد شود.  موئولبه کشور متبوع، 
 .  شوندیممشمول مقررات ماکور  هانهیه  خصوص در، اندشدهدرگیر این بیماری 
ی هر ماه، دو روز و نیم حق تر  ازابهیانوردان کنوانویون حقوق کار دریایی، در A2.4 بق استاندارد 

 16حداکثر بازۀ زمانی برای کار روی عرشه در سال بایـد کمتـر از    ,A.2.5کشتی را دارند.  بق استاندارد 
، حـدود  6767شوند. در نیمة ژوئـن   جاجابهه ار نرر باید  107میلیون دریانورد،  6ماه باشد. هر ماه از بین 

 ,IMO, (5 May 2020))یی و بازگشت به کشورهایشـان بودنـد   جاجابهی در انتظار ه ار خدمة کشت 577

(2020b) Circular Letter No. 4204/Add. 14.). 
 ـدلبـه برخی دریانوردان برای بازگشت به کشورهای خود  11ی کوویدـریگهمهدر جریان وقوع  بوـته   لی

 ـاهم حـائ  . نکتـة  (Doumbia-Henry, 2020: 282)با مشکل مواجه شـدند   هاسرارتخانهشدن  اینکـه در   تی
ی درمـانی و بوـتری و نیـ     هـا مراقبـت ی مربوط به هانهیه هرایند بازگرداندن دریانورد به کشور متبوعش، 

 توسـط داشتن علائم بیماری یا میض احتیـاط(، بایـد    لیدلبهی مربوط به قرنطینه )اعم از قرنطینه هانهیه 
 هـا نهیه  بق قوانین و مقررات داخلی، دولت متبوع دریانورد پرداخت  هنکیا مگرمالک کشتی پرداخت شود؛ 

کنوانویون کار دریایی، مالکان کشـتی بایـد    A4.2.1ج   جیم بند الف استاندارد  استناد بهبگیرد.  عهده بررا 
ی پ شکی و درمانی شامل تأمین داروهای ضـروری، تجهیـ ات   هامراقبتی مربوط به هانهیه برای توویه 

 موـئول ی یا هوت )ه ینه تدهین( ازکاراهتادگ شکی و درمانی، بوتری و اقامت دور از خانه تا زمان بهبودی، پ
  A4.2.1اسـتاندارد  1همچنین در چارچو  بنـد   .MLC, 2006, Standard A4.2.1: para 1(c))قلمداد شوند 

شـود و دولـت متبـوع    عـا  مـی  م هانهیه برخی قوانین و مقررات داخلی، مالک کشتی از پرداخت  موجب به
 (MLC, 2006, Standard A4.2.1: para 6).دارد  بر عهدهدریانورد موؤولیت توویه را 

ی کار، عدم رعایـت مقـررات منـدرج در    المللنیبیادداشت ا لاعاتی صادره از سوی سازمان  به استناد
 ILO, (10)هره ممکن است وجود قوۀ قا در صورتی عضو صرهاً هادولتکنوانویون کار دریایی از سوی 

July 2020), Information Note on Maritime Labour Issues and coronavirus (COVID-19): 

para 5)  قـوۀ   عنـوان بـه ة قلمداد شدن واسطبهی است که اگونهبهی جهانی، شرایط ریگهمه. در چارچو
ی جهـانی  ری ـگهمـه ، قـت یدر حقت. عملی ناممکن شده اس به لیا قاهره، امکان رعایت مقررات ماکور 

 .(Doumbia-Henry, 2020: 285) شودیمتوجیهی برای عدم رعایت این مقررات میوو  
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  9ی ایمنی جان اشخاص در دریاالمللنیب. کنوانسیون 3. 3

 :Tomlinson, 2007).این کنوانویون در پی وقوع حادثة غرق شدن کشتی تایتانیک به تصـویب رسـید   

ی واگیـردار در کشـتی میـدود و تمرکـ  نن بـر      هـا یمـار یبشیوع  در موردت اجرای نن قابلی (138-139
 موجـب  بـه شیوع بیماری واگیردار  لیدلبهتخلیة مواهر  رونیازاتهدیدهای هی یکی و نه بیولوژیکی است. 

   .(Okerman, 2020:13)پایر نیوت این کنوانویون توجیه
 

 2ی دریاییالمللنیب. کنوانسیون تسهیل تردد 4. 3
 

 ـمقـررات   در خصوصو استانداردهایی را  هاهیروی دریایی مصو  ایمو، المللنیبکنوانویون توهیل تردد   ـنیب ی الملل
 .(IMO, 8 April 2016, Resolution FAL.12, (40): s 6.1)بهداشت مقرر کرده است 

 FAL)موــاهران ایـن کنوانوــیون دربردارنـدۀ مقرراتــی دربــارۀ انجـام معاینــات پ شــکی در مـورد     

Convention, 2016: Annex: s 3.8).  هـای بهداشـتی   اتخاذ و کاربوت عادلانه و منصرانة اقدام(FAL 

Convention, 2016: Annex: s 6.7).   و ممنوع دانوتن مقامات دولت صاحب بندر از ایجاد ممانعت برای
مـوارد هـوریتی کـه    »د؛ مگـر در  که به بیمـاری واگیـرداری نلـوده نباشـن     استتخلیة میموله در مواردی 

میوـو  شـود.     .(FAL Convention, 2016: Annex: s 6.10)« تهدیدی جدی برای بهداشت عمـومی 
این کنوانویون مل م به صدور مجوز پیاده شدن مواهران از کشـتی در مـوارد    موجب به هادولتهمچنین 
. مرهوم گواهی سلامت ابتـدا   (FAL Convention, 2016: Annex: s 2.20)اند ی پ شکیهاتیهوروجود 

 ی بهداشت درج شد.المللنیبدر این کنوانویون مقرر و سپس در مقررات 

باید مجوز تخلیة مواهران یا خدمة بیمار یا مجرو  را برای درمـان   هادولتاین کنوانویون،  به استناد
ص، مکمـل مقـررات   ایـن تعهـد خـا    . (FAL Convention, 2016: Annex ss 2.20–2.27)صـادر کننـد   

 یسـو  از. است نورال امی عضو سازمان جهانی بهداشت هادولتی بهداشت است که برای تمامی المللنیب
تعهدات مربوط به احترام و حمایت از حق حیات و  ژهیوبه، تعهدات حقوق بشری دولت صاحب بندر، گرید

بشردوسـتانه، مکمـل مقـررات    ی رسـان کمـک مواهران و نی  تکالیف عرهـی مربـوط بـه     حق بر سلامتی
  .(Klein, 2020: 292) ندی بهداشت هوتالمللنیب

 ـی دریایی با مقـررات  المللنیب، کنوانویون توهیل تردد قتیدر حق  ـنیب ی بهداشـت تعـارض دارد. از   الملل
ی دریایی مقامات دولـت صـاحب بنـدر نبایـد مـانع ورود      المللنیبکنوانویون توهیل تردد  موجب به، سوکی
ی غیرنلوده به بیماری واگیردار به بنادر خود برای سوار یا پیاده کردن مواهر یا میموله شوند؛ مگـر  هایتکش

                                                           
1. SOLAS: International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974. 

2. FAL Convention: Convention on Facilitation of International Maritime Traffic, (2016 

Amendments), London.  
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 FAL Convention, 2016: Annex s)در شرایط اضطراری که خطر جدی بهداشت عمومی را تهدیـد کنـد   

در صـورت   تواننـد یم ـ ی صـاحب بنـدر  هادولت بهداشتی المللنیبمقررات  موجب به، گریدی سو از. (6.10
بـه بنـادر    هایکشتهایی مضاعف بهداشتی اتخاذ کنند و مانع ورود ، اقدام45مادۀ  موجب بهپایر بودن توجیه

 .(IHR, 2005: Art 28 (1))خود شوند 
ی مطلـو  دشـوار   ری ـگجـه ینتکه جمع این دو مقررۀ متعارض با یکدیگر و رسیدن به  رسدیمنظر  به

 ـبـه د دارد که در برخی موارد، مقامات دولت صاحب بندر با توصـیف وضـعیت   باشد. این امکان وجو ة مثاب
نستانة بیران را اه ایش دهند و مانع ورود کشـتی بـه بنـدر شـوند؛     « خطر جدی برای بهداشت عمومی»

 .کندیمپایرد و رد را نمی« جدی بودن خطر»کشتی ادعای  کهیدرحال
 

 ی دریانوردی و هواپیمایی کشوریالمللنیبی کار، لمللانیبی هاسازمان. بیانیة مشترک 5. 3

 ـی دریـانوردی و  المللنیبی کار، المللنیبی )المللنیب، سه سازمان 6767می  61در   ـنیب ی هوانـوردی  الملل
صادر کردند که اصول راهنمای پ شکی مصو  سـازمان   11کشوری( راهنمای مشترکی را دربارۀ کوویدـ

یی خدمـة  جـا جابـه را لیا  کرده است. راهنمای ماکور به توهیل هرایند  هایکشتجهانی بهداشت دربارۀ 
  1.پردازدیمی جهانی ریگهمهدر دوران  هاهرودگاهدر بنادر و از  ریق  هایکشت
ی همکاری در سطح جهانی میـان مؤسوـات   هانمونهگرت که این اعلامیة مشتر ، از بهترین  توانیم

ه ار دریانورد در انتظـار   107لبته با وجود راهنمای ماکور، تا نیمة ژوئن، تخصصی سازمان ملل متید است. ا
 11ی جهانی کوویدـریگهمهی برخاسته از هاچالش نیترب ر از  موئلهبرای بازگشت به خانه بودند که این 

 (Doumbia-Henry, 2020: 286).  شودیمی صنعت کشتیرانی تررییی میوو  روشیپ
 

 هاتیصلاحتعارض ة مسئلی تفریحی: هایتکشی به رسانکمک. 4
ی جهانی در کشتی تررییی و ایجـاد وضـعیت بیرانـی اولـین     ریگهمهبا شیوع بیماری واگیردار در سطح 

تعهـد بـه نجـات کشـتی و      هـا دولـت این است که کدام دولت یا  شودیمیی که به ذهن متبادر هاپرسش
 هـا یکشتی به رسانکمکاز  ربطیذی هادولتهعل  ی را دارند؟ همچنین نیا تر رسانکمکسرنشینان و 

متضـمن   هاپرسشیا خیر. پاسخ به این  سازدیمرا هراهم  ننهای بیرانی موجبات موئولیت هاتیوضعدر 
 در دریاست.  ربطیذی هادولتپرداختن به ابعاد حقوقی صلاحیت، پاسخگویی و موئولیت 

                                                           
1. Circular Letter No.4204/Add.18, “Joint Statement IMO-ICAO-ILO on designation of seafarers, 

marine personnel, fishing vessel personnel, offshore energy sector personnel, aviation personnel, 

air cargo supply chain personnel and service provider personnel at airports and ports as key 

workers, and on facilitation of crew changes in ports and airports in the context of the COVID-19 

pandemic”, 26 May 2020e. 
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ی جهـانی  ری ـگهمهمال شیوع بیماری و وقوع وضعیت موتقیم احت  وربهدر کنوانویون حقوق دریاها 
در ایـن مـوارد بـرای     هـا یکشـت ی بـه  رسـان کمـک ال ام یا ال اماتی دربارۀ  رونیازای نشده است. نیبشیپ

حول  توانیمی صاحب پرچم، صاحب بندر یا ساحلی مقرر نشده است. خاستگاه چنین تعهداتی را هادولت
 عام یاهت.   وربه المللنیبخاص و حقوق   وربه 6«نی اقیانوسنظام حکمرا»در  1«اضطرار»مرهوم 
ی بـه  رسـان کمـک ملـ م بـه    هادولتکنوانویون حقوق دریاها،  10مادۀ  به استناداصل کلی،  عنوانبه
مـادۀ   بـه اسـتناد  میدود به دریای نزاد است.  10ی نیازمند یاری هوتند. البته قلمرو شمول مادۀ هایکشت
در مورد شناورهایی وجود دارد که در دریای نزاد و نه منطقة انیصـاری   صرهاًی رسانککم، تکلیف به 11

 ـدلبهکشتی  کهیدرصورتبنابراین حتی  ی داخلی قرار دارند.هان اقتصادی، دریای سرزمینی یا  شـیوع   لی
بـرای   هـا دولـت کنوانویون حقوق دریاها تکلیری بر عهدۀ  موجب بهبیماری واگیردار نیازمند کمک باشد، 

 از. (Okerman, 2020: 10)ی قرار ندارد؛ مگر ننکه کشـتی در دریـای نزاد گرهتـار شـده باشـد      رسانکمک
با هد  تیقق اهدا  مختلف مربـوط بـه حمایـت از سـلامت و ایمنـی      »، امکان بوتن بنادر گریدی سو

یماری واگیردار، ی حامل مواهران مبتلا به بهایکشتی حامل مواد منرجره، هایکشت در خصوصعمومی 
 De La)وجـود دارد  « یاهوـته ی خطرنـا  ماننـد پوـماندهای سـمی یـا      هامیمولهی حامل هایکشت

Fayette, 1996: 6)    .ـا بـر استثنای وارد بر این اصل، قرار گرهتن کشتی در وضعیت اضـطراری اسـت   نی
به دسترسی بـه   ننهاری ، به مخا ره اهتادن سلامت و حیات سرنشینان کشتی و برای مثال، نیاز هواساس
ای کـه در وضـعیت   ؛ کشـتی شودیماستثنا میوو   عنوانبهی درمانی مبنای پایرش اضطرار هامراقبت

 اضطراری قرار دارد، از حق ورود به بندر برخوردار است. 
حـق دریـانوردی در   » شـناخته شـد کـه    تیرسـم  بـه مضمون بدین Creoleدر قضیة  بارنینخوتاین حق 
از ی اضطراری با هد  نجات کشتی، مواهران و میموله داخـل نن بایـد   هاتیوضعهتن سرپناه در اقیانوس و یا

  .(International Arbitral Awards Reports, 1853: 53)« میترم شمرده و رعایت شود هاملتی تمامی سو
 ـ   هـا نامـه مواهقتدر بویاری از تصمیمات و « اضطرار»مرهوم  ف نن ی حقـوقی وجـود دارد، امـا تعری

ة رسـمی، رویـة   نام ـمواهقـت  گونـه چیهی واگیردار مشخص نشده است. هایماریبدر چارچو   صراحتبه
 وجود ندارد.  خصوص نیا درنی   شدهثبتقضایی یا رویة دولتی 
وضـعیتی دارای  »عبـارت اسـت از:    5«وجو و نجات دریـایی کنوانویون جوت» موجب بهتعریف اضطرار 
اهتـاده و نیازمنـد    بـه خطـر  ة تهدیدی جدی و هوری واسطبهشناور یا شخص  نکهیبر اقطعیت متعار  مبنی 

                                                           
1. Distress 

2. Ocean Governance Regime 
3. SAR: International Convention on Maritime Search and Rescue, (adopted 27 April 1979, entry into 

force 22 June 1985).  
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ی ساحلی مجبور به یـاری  هادولتبر مبنای تعریف ماکور برخی  .(Choquet, 2021: 4)« کمک هوری است
ده بـو  روروبهبا خطر غرق شدن  ننهاقایق  کهیزمان؛ اندشدهغیرقانونی  انیجوپناهی حامل هاقیقارساندن به 

بـرای   شـده نییتعوجو و نجات دریایی، نستانة کنوانویون جوت موجب بهبنابراین  .(Tirrell, 2021: 8)است 
 .(SAR Convention 1979, 1405, Units 97, Annex: Chapter 1.3.11)اضطرار بالاست 

م حضور )عد لیدلبهکه ارزش دریانوردی شناور  شودیماحراز  نن زمان، وضعیت اضطراری قتیحق در
بـا شـناور اسـت     موـئله بیماری( از بین رهته باشد که اثبـات ایـن    لیدلبهیا عدم امکان کار کردن خدمه 

(klein, 2020: 284, 285) . تیبـه وضـع  زمـانی   هـا دولـت  انیجوپناهی هاقیقا خصوص در، مثال یبرا 
وردنظر در حـال غـرق   که کشـتی م ـ  دهندیماضطراری استناد کرده و تعهد به نجات دادن را هد  قرار 

 .(Schloenhardt, 2015: 536)نمده باشد  وجودبهشدن باشد نه اینکه در عملکرد نن اختلال 
برای وضعیت اضطرار  ترنییپای هانستانهی ساحلی تمایلی به شناسایی و پایرش هادولت، هیرو به بنا
بـه   کورهـو ی دادگوتری در قضیة المللنیبی به اهراد بیمار در دریا ندارند. اگرچه دیوان رسانکمکدر زمان 
هایی در دریـا اشـاره کـرده    در ارزیابی موئولیت دولت برای اتخاذ اقدام« ملاحظات اولیة انوانی»اهمیت 
که امکان احراز وضـعیت   رسدیم نظربهی تررییی هایکشت در مورد. (ICJ, Rep, 1994: para. 4)است 

ایمنی کـل کشـتی را     رایزشدنی باشد، میان سرنشینان اثباتاضطراری در شرایط شیوع گوتردۀ بیماری 
 6767نن، امتناع چندین کشتی از تـر  سـواحل اسـترالیا در سـال      شاهد مثال. دهدیمقرار  الشعاعتیت
 .A Current Affair Staff, (2 April 2020))است 

 ـدیوان   ـنیب  The M/V "Saiga" Case, (No. 2) (Saint Vincent and theیةقض ـ دری حقـوق دریاهـا   الملل

Grenadines v. Guinea)  کـه  گونههمانملاحظات انوانی باید در حقوق دریاها نی  اعمال شود؛ »مقرر کرد که
 ـا ازبنابراین، . (ITLOS, Rep, 1999: para 155)« شودیماعمال  المللنیبی حقوق هاحوزهدر سایر  ، منظـر  نی

 .  شودیمی انوانی قلمداد هاارزشار، خیانت به ی مواهران و خدمه بیمرو بهبوتن بنادر 
در  گرهتهانجامی هاتلاشی جهانی، ریگهمهو اعلام وضعیت  11در بازۀ زمانی شیوع ویروس کوویدـ

ی تررییـی بـوده   هـا یکشتی به سرنشینان رسانکمکی با هد  ترغیب به امنطقهی و نی  المللنیبسطح 
ی مربوط به مراقبت از سلامتی، بازگشـت بـه کشـور    هاتورالعملدس»، 6767است. برای مثال، در نوریل 

 .EU, No)« متبوع و تمهیداتی مواهرتی برای دریانوردان، موـاهران و سـایر اهـراد روی عرشـة کشـتی     

119/01, 8 April 2020)  ی خود در این زمینه به تصـویب  هااستیساز سوی اتیادیة اروپا با هد  تبیین
ی عضو اتیادیه اجازۀ ورود به هادولت تیت پرچمی هایکشت، باید به هاورالعملدستاین  موجب به رسید.

 ـحمابنادر و تخلیة مواهران و خدمه از سوی دولـت صـاحب بنـدر داده شـود. همچنـین       ی لازم از هـا تی
اتخاذ تمهیدات لازم برای بازگشت اهراد به کشورشـان و دسترسـی    در خصوصمتصدیان کشتی تررییی 

کشـتی حامـل پـرچم دولـت ثالـث باشـد،        کـه یدرصـورت ی درمانی مناسب صورت پـایرد.  هامراقبتبه 
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 EU, No. 119/01, 8) ندابشردوستانه لیبه دلای عضو اتیادیة اروپا مل م به یاری رساندن به نن هادولت

April 2020: (II)(8)) ،بـا  هـا دولـت ی تررییـی،  هـا یکشتة نلوده شدن بویاری از واسطبه. با وجود این 
و احتمال  سوکیاز ی در وضعیت اضطراری قرار دارند به بنادر خود نوعبهکه  هایکشتچالش پایرش این 

، رویه حاکی قتیدر حقاند. مواجه گریدی سو ازی نظم عمومنلوده شدن شهروندانشان و در نتیجه، تهدید 
، مبادرت به بوتن بنـادر  خصوص نیا دربا نادیده گرهتن قواعد اولیة موجود  هادولتاز نن است که بیشتر 

. درواقـع، تعـارض منـاهع ناشـی از بیـران      انـد نمودهخود با هد  حرظ سلامت شهروندان و امنیت ملی 
ة موـئل ، سـو کیاز . سازدیمی درگیر را دشوار هادولتبرای  متیدالشکلی ریگمیتصمی جهانی، ریگهمه

، گـر یدی سـو  ازمطـر  اسـت و    ننهاو حیات ی تررییی در دریا و سلامت هایکشتسرگردانی سرنشینان 
ی ساحلی یا صاحب بندر و تهدید سلامت و حیـات شـهروندان   هادولتاحتمال انتشار بیماری در سرزمین 

اینکه با  نهیزم نیادیگر در  تیحائ  اهم. نکتة کندیمی و امنیت ارتباط پیدا نظم عمومکه درنهایت با  ننها
ادر دولت خارجی، صلاحیت دولت صاحب پرچم و حق حاکمیت دولت ی ساحلی و بنهان ورود کشتی به 

 .شودیمساحلی درهم نمیخته و موجب پیچیدگی قضیه 
وجـود دارد. در ادامـه بـه     هادولتی حقوقی و رویة هانموزهیی متراوت در هایریگموضع، مبنا نیا بر
در مـورد   ربـط یذی هـا دولتلیف زمینة تکادر  المللنیبی موجود در نظم کنونی حقوق هاچالشواکاوی 
 ی جهانی خواهیم پرداخت.ریگهمهی درگیر با بیران هایکشت

 

 . دولت صاحب پرچم 9. 4

صلاحیت دولت صاحب پرچم از اصول بنیادین حقوق دریاها و خاستگاه نن حق اعطای تابعیـت از سـوی   
کنوانویون حقوق  16مادۀ  ستنادبه ا.  (Mendenhall, 2019: 27) است( هایکشت)اعطای پرچم به  هادولت

صـلاحیت  »ة داشـتن  واسـط بـه دریاها، هر کشتی باید هقط حامل یک پرچم باشد. دولت صـاحب پـرچم   
تیت اجرای قوانین داخلی خود در ناوگان کشتیرانی  موئول)مگر در برخی شرایط استثنایی(،  1«انیصاری
ت حقـوقی نن دولـت در دریـای نزاد    ، که این امر متضمن قرار گرهتن کشتی تیت صلاحیاست پرچمش
کنوانویون حقوق دریاها، دولت صاحب پرچم مکلف به اعمال صـلاحیت و   14مادۀ  1بند  به استناداست. 

 بهخود است. همچنین  تیت پرچمی هایکشتة موضوعات اداری، هنی و اجتماعی بر نیزم درکنترل مؤثر 
هـایی بـرای تضـمین ایمنـی در     م به اتخاذ اقدامهمین ماده، دولت صاحب پرچم مل  5ج     بند  موجب

، دولت صاحب پرچم نوبت به سرنشینان کشتی اعـم از خدمـه و موـاهران دارای    اساس نیا بردریاست. 
اگرچه تصمیم نهایی برای صـدور   .(Klein, 2020: 292)تعهدات حقوق بشری و در نتیجه، موئولیت دارد 

                                                           
1. Exclusive Jurisdiction 
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در احب بندر اتخاذ خواهد شد، دولت صـاحب پـرچم همچنـان    اجازۀ ورود کشتی به بندر از سوی دولت ص
 .شودیمقلمداد  موئولی درمانی به سرنشینان رسانکمکشرایط  خصوص

هـای لازم را بـرای حرـظ یـا     ، اقـدام 11در بـازۀ زمـانی شـیوع کوویدـ ـ    ژهیوبهدولت صاحب پرچم باید 
 د تجهی ات پ شکی را مدنظر قـرار دهـد  مشکل کمبو خصوصبهبازگرداندن سلامتی دریانوردان اتخاذ کند و 

(IMO, Circular Letter No.4204/Add.15,(6 May 2020)    همچنین مل م به تأمین امکانـات مربـوط بـه .
دریـانوردان  ی منـد بهـره ، وسایل نظاهت هـردی و تضـمین   کنندهیضدعرونی بهداشتی چون مواد هامراقبت
 ونیناس ـیواکوة موـئل ارستانی موتقر در خشـکی هوـتند.   ی پ شکی هوری از امکانات بیمهامراقبتنیازمند 

 ILO, (2021), Information Note on Maritime Labourدریـانوردان نیـ  بایـد مـدنظر قـرار داده شـود.        

Issues and Coronavirus (COVID-19).. 
م بـر  اینکه با وجود عرهی بودن ماهیت تعهدات مربوط به صلاحیت دولت صاحب پرچ تیاهم حائ نکتة 

در تضـاد   هـا دولت(، رویکرد (Okerman, 2020: 11ی در شرایط اضطراری رسانکمککشتی و نی  تکلیف به 
ی تررییـی  هـا یکشتی به رسانکمکی روشیپموانع  نیترمهمبا چارچو  حقوقی موجود است. در واقع، از 

 است. 1«ی مصلیتیهاپرچم»ة موئلدر مواقع بیران، 
ی پاناما، باهاماس و هاپرچمدر صنعت کشتیرانی تررییی بویار متداول است و استراده از پرچم مصلیتی 

دولت  17ننکتاد، از بین  6711به گ ارش . (Piniella, 2017: 13)مالت در این صنعت میبوبیت بالایی دارند 
 ـریکشتدرصد از اعطای پرچم به ناوگان  67دولت صرهاً سهمی کمتر از  7ی جهان، هایکشتبرتر مالک  ی ان

پرچم مصلیتی بـه  .  (UNCTAD, Maritime Transport Review, 2019) انددادهدنیا را به خود اختصاص 
ی هـا تیوضـع میـور در  ی نمـادگی هـا دستورالعملاز رعایت  تا دهدیمی تررییی اجازه هایکشتمتصدیان 

ی برای گرهتن پرچم به این نکته اشرا  دارند که دولت صاحب پـرچم  زنچانهبیرانی  رره روند، زیرا هنگام 
 :Tirrell, 2021) نـد کیم ـرا اتخاذ  رانهیگسهلة اجرای تعهدات مربوط به ایمنی و سلامتی رهیاهتی نیزم در

و در نتیجـه، عـدم    هـا یکشـت ی مندسازقاعدهۀ ثبت نزاد در کنندارائهی هادولتکوتاهی . پیامد این امر، (3,6
ی ساحلی و صاحب بندر هاقد انگیـ ۀ لازم  هادولت رونیازا( 41: 1517ست )سون، ننهااعمال کنترل مؤثر بر 

 . اندگرهتهاند که در وضعیت اضطراری قرار مصلیتی پرچم تیتی هایکشتی به رسانکمکبرای 

 کشـتی تررییـی در   00، حـداقل  6767در نیمـة اول سـال    خصـوص بـه  11با شیوع ویروس کوویدـ
ی صاحب پرچم دریاهت کردند. همچنـین  هادولتوضعیت اضطراری قرار داشتند، اما کمترین کمک را از 

شـیوع داشـته یـا خیـر، بـه بنـادر        11از اینکه در کشتی ویروس کوویدـ نظرصر  ننهااز ورود بویاری از 
ی ساحلی مانند هاتدولرویکرد ممانعت  .(Tirrell, 2021: 3,6)عمل نمده است ی ثالث ممانعت بههادولت

                                                           
1. FOC: Flag of Convenience 
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 6767ی مارس، نوریل و مـی  هاماهدر بازۀ زمانی  ژهیوبهی تررییی به بنادرشان هایکشتاسترالیا از ورود 
 شـاهد مثـال  . (Tirrell, 2021: 6)در دریا سرگردان رها شـدند   هایکشتو  اجرا هادولتبا جدیت از سوی 
، اجازۀ 11کوویدـ لوده نبودن کشتی به ویروسکه با وجود اثبات ن است Westerdamاین وضعیت، کشتی 

پهلـو  1ورود به بنادر تایوان، گونم، هیلیپین و ژاپن به نن داده نشد و در نهایت در بنـدر امنـی در کـامبوج    
 .(Tirrell, 2021: 6)گرهند و مواهران نن از کشتی پیاده شدند 

ی صـاحب  هـا دولتی جهانی ریگهمهیی هابیرانگرهت که در جریان وقوع  جهینت توانیم بیترتنیبد
ة کنتـرل بیمـاری و درمـان نن    نیزم در هاتیولئموی برای پایرش ا هیانگپرچم حتی با وجود ال ام حقوقی، 

ی جهانی ریگهمهی مصلیتی در دوران هاپرچمی تررییی حامل هایکشت. تجربة کلی بیشتر دهندینمنشان 
بـر ایـن، درخواسـت    صاحب پرچم خود بوده است. اهـ ون  یهادولت، عدم دریاهت کمک از سوی 11کوویدـ
 ـازای ساحلی نی  یا رد شده یا با تأخیر پاسخ داده شده اسـت.  هادولتاز  هایکشتکمک  ة پـرچم  موـئل  رونی

ی جهانی ریگهمهی تررییی در مواقع بیرانی چون هایکشتی به رسانکمکة نیزم درمصلیتی مانعی ب ر  
ی مربـوط بـه حـوزۀ    هـا بیـران بهتر، پرچم مصلیتی سبب تضعیف روند مـدیریت   . به بیاندینیم حوا به

 .شودیمسلامت در دریا 
 

 3«دولت صاحب بندر»و  2«دولت ساحلی. »2. 4

نلودگی دریایی مطـر    در خصوصایمو  1175در کنررانس  بارنینخوتمرهوم صلاحیت دولت ساحلی برای 
. با تصـویب  (Zhang, 2019: 82)لت صاحب پرچم قلمداد شد مکمل اصلی موئولیت اولیه دو عنوانبهو شد 

 تعمیم یاهت.   المللنیبنن به حقوق  610مادۀ  موجب بهکنوانویون حقوق دریاها، صلاحیت دولت ساحلی 

 

 ی داخلی: تقابل حاکمیت تام و استثنای اضطرار هاآب. 9. 2. 4

در این منطقه، هقدان منطقی  ضرریبعبور ی داخلی خود و هقدان حق هان حاکمیت تام دولت ساحلی بر 
ی ثالـث  هـا دولـت ی خارجی به بنـادر  هایکشتعرهی را برای ورود  المللنیبحقوق  موجببههرگونه حق 

 هایکشتبرای میدود ساختن ورود  هادولت. به بیان بهتر، حق (De La Fayette, 1996: 1)همراه دارد به
ی اصل حاکمیـت سـرزمینی قلمـداد    هاجنبهساختن نن یکی از  مندهقاعدی داخلی و بنادر خود و هان به 
 اضطرار استثنایی وارد بر این اصل است. البته  (Lowe, 1977: 597). شودیم

یی که در وضعیت اضطرار قرار دارند، حـق ورود بـه   هایکشتبرای »عرهی،  المللنیببر مبنای حقوق 

                                                           
1. Sihanoukville Port, Cambodia 
2. Coastal States 

3. Port State 
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نیـ  کـه مبنـای اضـطرار را      1«ملاحظات اولیة انوانی. » :Tirrell, 2021)(6« هر بندر خارجی وجود دارد
هـایی بـا هـد  نجـات جـان      را مل م بـه اتخـاذ اقـدام    هادولتی عرهی است که اقاعده، دهدیمتشکیل 
تعهـد  . »(ICJ, Rep, 1994: para. 22) شـود یم ـو بخشـی از حقـوق دریاهـا میوـو       دکنیم هاانوان
از  نظـر صـر  ی اضطراری در دریـا، ماهیـت عرهـی دارد و بایـد     اهتیوضعنجات جان اهراد در  6«جهانی

ة نامشـخص  واسـط بـه با وجود این، (Oxman, 1998: 415) تابعیت کشتی یا سرنشینان نن صورت پایرد 
ی سـاحلی نیـ  در ایـن    هادولتبودن قلمرو شمول اضطرار، اجرای نن با مشکلاتی مواجه است. تعهدات 

بـا تعهـد بـه     هـا دولـت  5«صلاحیت واقعی». ت احم اصل rrell, 2021: 8)(Tiزمینه شراهیت کاهی ندارند 
. سـازد یم ـ تردهیچیپی اضطراری هاتیوضعة تعهدات دولت ساحلی را در موئلتأمین کمک بشردوستانه، 

بر مبنای اصل صلاحیت واقعی از حق ممانعت از ورود کشتی خارجی به بنادر خـود بـه    سوکیاز  هادولت
در  ژهیوبهپیشگیری از ورود زیان به سواحل و جوامع میلی خود برخوردارند. این رویکرد  دلایل مربوط به

. تعهد عرهی مربوط به اعطای مجوز شودیمدریایی دیده  وتیزطیمیحوزۀ موضوعات مربوط به نلودگی 
یی که وضعیت اضطراری قرار دارند، در چارچو  نلـودگی دریـایی تضـعیف شـده اسـت      هایکشتورود به 

(Sánchez, 2018: 144) .ی اضـطراری  هـا تیوضـع ی بشردوسـتانه در  رسانکمک، تعهد به گریدی سو از
ی بشردوستانه تنها وضعیتی است که همچنان موجـد تعهـد عرهـی بـرای     رسانکمکهمچنان پابرجاست. 

. تعهد ماکور به مـوازات اصـل صـلاحیت واقعـی مبـین      (Tirrell, 2021: 9)ی صاحب بندر است هادولت
 موجـب  بـه اسـت.   4«بنـدر امـن  »ی سـاز نمـاده تعهـد بـه    وی رسـان کمـک بـه   هادولتتمای  میان ال ام 

، 0«ی نیازمنـد کمـک  هـا یکشـت ی امن بـرای  هامکانایمو در خصوص  6775ی مصو  هادستورالعمل»
بـرای ورود بـه    هـا یکشتی بنادر امن دارای صلاحدید هوتند و حق سازنمادهی ساحلی در مورد هادولت

 .(Tirrell, 2021: 10) شودیمی ساحلی قلمداد هادولتبنادر امن، هرع بر مناهع 
 

 . دریای سرزمینی: تقابل حیات ملی و تعهد به نجات2. 2. 4

امکان تعلیـق   رونیازااست.  1«ضرریبعبور »تردد در دریای سرزمینی منوط به رعایت شرایط مقرر برای 
 موجـب  بـه  .(Choquet, 2021: 3)ن امنیت دولت ساحلی وجود دارد اهتاد به خطرة واسطبهتردد شناورها 

میوـو    هایکشتتا نن زمان حقی مهم برای  ضرریبکنوانویون حقوق دریاها، حق عبور  11و  17مواد 

                                                           
1. Elementary Humanitarian Considerations 
2. Universal Duty 
3. Protective Principle 
4. Port of Refuge 
5. Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of Assistance, IMO, adopted 5 December 2003, 

A.949 (23) 
6. Innocent Passage 
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و  60مـواد   به اسـتناد ی و امنیت دولت ساحلی خدشه وارد نوازد. بنابراین نظم عمومکه به صلح،  شودیم
هایی تیدیدی در این زمینـه برخوردارنـد و اگـر    ی ساحلی از حق اتخاذ اقدامهادولت، این کنوانویون 55

دولت ساحلی بر این باور باشد که ورود کشتی تررییی حامل اهراد نلوده به سواحل این دولـت، امنیـت و   
 انیبه ب. عمل نورداز ورود نن جلوگیری به تواندیمخواهد ساخت،  روروبهی نن را با مخا راتی نظم عموم

ی هـا مؤلرـه یکی از  عنوانبه، عدم رعایت مقررات بهداشتی داخلی ساحلی یا تهدید بهداشت عمومی بهتر
 . دهندیمقرار  الشعاعتیترا  ضرریبی، در زمرۀ مواردی قرار دارند که عبور نظم عموم
تررییـی بـر    یهـا یکشـت مبنی بر میدود ساختن دسترسی یا بوتن بنادر خود به روی  هادولتاقدام 
اسـت   گیـدل سـخن معـرو     شـاهد مثـال  صورت گرهته اسـت. ایـن وضـعیت،     1«اصل احتیاط»مبنای 
در عالم واقع، باز بودن جاده و نزادی تردد در نن هرگ  موجد حق ورود بـه موـاهرخانة   »که  مضموننیبد

« دسترسی بـه بنـادر اسـت   ی متمای  از امقولهکنار جاده بدون اجازه مدیر نن نخواهد بود ... نزادی دریاها 
(Choquet, 2021: 4). 

از ؛ ردی ـگیم ـقـرار   هـا دولـت ی روشیپ ـی جهانی، شرایطی متضـاد  ریگهمهی بیرانی چون هاتیوضعدر 
اصـل صـلاحیت    ی جهانی و اجرایریگهمهکه امکان کاربوت مرهوم اضطرار در دوران  رسدیم نظربه سوکی

. از ننجـا کـه   انـد کـرده رد که شیوع بیماری در این سطح را تجربـه  ی تررییی وجود داهایکشتواقعی در مورد 
کمبود تجهی ات پ شکی، هقدان یا کمبود امکانات لازم بـرای انجـام نزمـایش و عـدم امکـان قرنطینـة کامـل        

 .  دینیم حوا بهکشتی، تهدیدی ب ر  برای سلامت و حیات سرنشینان 
ی ساحلی و صاحب بنـدر تمایـل   هادولتخواهد رهت، ، به دلایلی که در ادامه شر  نن گریدی سو از

 ی ندارند:رسانکمکچندانی برای 
ی جهانی موتل م هرستادن کادر درمـان تبعـة   ریگهمهیی چون هاتیوضعدر  هایکشتی مؤثر به رسانکمک

ست که در هر صـورت موجـد خطـر جـدی     هامارستانیبدولت ساحلی به داخل کشتی و اع ام برخی بیماران به 
ی سـاحلی از  هـا دولـت ، «اضـطرار »ة عـدم تعیـین نسـتانة    واسـط به، مبنا نیا بر. استای اتباع دولت ساحلی بر

بـه بنـادر برخـوردار     هـا یکشـت ی دربارۀ صدور مجـوز ورود  ریگمیتصمصلاحدیدی بالا برای ارزیابی موقعیت و 
ۀ خـود  بر عهـد ر داشته یا خیر نی  که نیا کشتی در وضعیت اضطراری قرا موئله. همچنین بار اثبات این شوندیم

ی ساحلی در بیشتر موارد با استناد بـه  هادولت (Tirrell, 2021: 10). دکنیمکشتی است که ادعای نن را مطر  
، زیـرا نگـران   دارنـد یم ـنستانة احراز اضطرار را بالا نگـه   6«یتیحماخودـ»یة هد  بر پاو  پوندمیکمهدلایلی 
تشویق شـوند.   ننهاوجو و ورود به بنادر نی  به جوت هایکشتبر مبنای نن، سایر  ی هوتند کهاهیروی ریگشکل
 ,Klein) شـوند یم ـو در نتیجه مانع ایجاد رویه  هایکشتنستانة اضطرار مانع ورود  داشتننگه، با بالا بیترتنیبد

                                                           
1. Precautionary Principle 
2. Self-Protection 
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، از شـوند یم ـرد بنـدر  علت قرار داشـتن در وضـعیت اضـطراری وا   یی که بههایکشتاینکه  ژهیو. به(283 :2020
 .شودیمدر برابر قوانین داخلی برخوردارند که قوانین مربوط به حوزۀ سلامت را نی  شامل  هاتیمصونبرخی 

کـه حقـی    رسدیم نظربهتوهیلات موتقر در بنادر نی  تیت حاکمیت دولت صاحب بندر قرار دارند و 
ی خارجی وجود شناسایی نشـده اسـت   هایکشتبرای  ثالثی هادولتدسترسی به بنادر  در خصوصکلی 
((Choquet, 2021: 4 ی هـا ینلـودگ  خصـوص بهی مییط زیوتی )هاینلودگة نیزم در. این رویکرد پیشتر

ی ساحلی و صاحب بندر در مواردی متعدد اتخاذ شده است. در مقایوه بـا نلـودگی   هادولتی از سونرتی( 
خواهـد بـود؛ بـه همـین دلیـل،       تـر یجـد لرات انوانی از منظر ت خصوصبهی جهانی ریگهمهنرتی، تأثیر 
 .رسدیمنظر ی نلوده به بنادر موجه بههایکشتی ماکور از ورود هادولتممانعت 

ی خـارجی تهدیدکننـدۀ   هـا یکشـت ی صاحب بندر از ورود هادولتدر مورد ممانعت  1ایمو دو قطعنامه
صادر کرده است که در وضـعیت اضـطراری    ییهایکشتبه بنادر، با میوریت پناهگاه برای  وتیز طیمی

مـاهیتی در زمـرۀ حقـوق نـرم قـرار دارنـد و        به لیا قرار دارند. با وجود این، قواعد مندرج در این اسناد 
ی هـا دولـت نادیـده گرهـت شـدند. بیشـتر      هادولتنبودن، در بویاری از موارد از سوی  نورال امة واسطبه

ی بـالا، حراظـت از میـیط زیوـت و جمعیـت، از      هـا نهیه طرها و ی، خمنیاخودـی چون لیبه دلاساحلی 
و موهـق   موقـع بهی خارجی نلوده به بنادر خود جلوگیری کردند. در نتیجه، امکان نجات هایکشتپایرش 
 . (Zhang, 2021: 5)ی گرهتار در وضعیت اضطراری هراهم نشده است هایکشت

 بـه اسـتناد  اسـت.   برنهیه صاحب بندر امری خطرنا  و  ی ساحلی وهادولتهای درمانی برای انجام اقدام
ی مربـوط بـه انجـام    هـا نـه یه ی بهداشت، دولـت صـاحب بنـدر ملـ م بـه پوشـش       المللنیبمقررات  47مادۀ 
 .ندای پ شکی، واکویناسیون یا قرنطینههاشینزما

رای امنیـت دولـت سـاحلی    که نیا ورود کشتی به بندر موجب انتشار بیماری و ایجاد خطر ب موئلهاحراز این 
بیشتر موضوعی علمی اسـت تـا    موئلهی علمی است. به بیان بهتر، این هایابیارزیا خیر، نیازمند انجام  شودیم

بدون وجـود شـواهد و    هایکشتاز ورود برخی  11در زمان شیوع کوویدـ کهیدرحال. (Zhang, 2021: 5)حقوقی 
یـا   شوندیمتهدیدی برای بهداشت عمومی دولت ساحلی میوو   که نیا موئلهمدار  کاهی برای ارزیابی این 

ی جهـانی  ری ـگهمـه شـرایط خـاص    موجـب  بـه نشـدنی  حلعمل نمده است. در واقع، معمایی خیر ممانعت به
، ارزیابی خطر باید بر مبنای ا لاعات علمی واقعی و موجود انجام پـایرد  سوکیاز مطر  شده است.  11کوویدـ
بیماری جدید در بازۀ زمانی ابتدایی شیوع خود که هنـوز ناشـناخته    عنوانبه 11ویروس کوویدـ، گرید یسو ازو 

                                                           
 ی دریایی:رسانکمکی و خدمات رسانکمکی نیازمند هایکشتی مربوط به پناهگاه برای هادستورالعمل .1

See IMO Guidelines on Places of Refuge for Ships in Need of Assistance 

https://www.imo.org/en 

/OurWork/Safety/ . 

https://www.imo.org/en%20/OurWork/Safety/
https://www.imo.org/en%20/OurWork/Safety/
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بود، می انی مشخص از اخترا  را در هرنیند تشخیص و انتقال نشان داده اسـت. بنـابراین عـدم قطعیـت شـواهد      
 .(Zhang, 2021: 5)علمی موجود به اجرای ناکارامد قواعد موجود دامن زده است 

بـا میـدودیت دیگـری نیـ       هـا یکشـت نجـات   در خصوصی ساحلی و صاحب بندر هادولتت تعهدا
ی حقوق دریاها، تعهد به نجـات در وهلـة نخوـت مربـوط بـه      المللنیبکنوانویون  موجب بهست. روروبه
ی جهـانی  ری ـگهمـه است. ماهیت  هایکشتیی خطرنا  چون توهان و گردباد در دریا و تصادم هاتیوضع
ی جهـانی، دولـت   ری ـگهمـه تا حدودی با ماهیت توهان و تصادم متراوت است. در زمان وقوع  11کوویدـ

را مدنظر قرار دهد که نیا ظرهیـت لازم بـرای پیشـگیری از شـیوع و کنتـرل       موئلهصاحب بندر باید این 
 11دـ ـدر بازۀ زمانی اولیـة شـیوع ویـروس کووی     ور خاصبهبیماری واگیردار را دارد یا خیر. این وضعیت 

ی انتقـال، پیشـگیری و درمـان ناشـناخته بـود.      هـا راهبیشتر موضوعات مربوط بـه   کهیزمانمشاهده شد. 
سبب  کهیدرصورتدرخواست رعایت تعهدات مربوط به نجات کشتی نلوده از دولت ساحلی یا صاحب بندر 

لت گـوام از ورود  این وضعیت، ممانعت دو شاهد مثالاهتادن جان شهروندانش شود، موجه نیوت.  به خطر
با این توجیه بود که هاقد منابع کاهی بـرای غربـالگری، قرنطینـه و درمـان      Westerdamکشتی تررییی 

بیمار در نن بازۀ زمانی است و تعهد اصلی و اولیه این دولت حراظـت از جـان شـهروندانش اسـت      1477
(Zhang, 2021: 6) .دلایلی مشابه همـین رویـه را اتخـاذ     ی ژاپن، کره جنوبی، تایلند و هیلیپین باهادولت

ی تررییی را در بنادر هایکشت، ممنوعیت پهلو گرهتن تمامی 6767تایوان نی  در بازۀ زمانی نوریل کردند. 
 (Lee, 5 February 2020)خود اعلام کرد 

 بر قـوانین و مقـررات داخلـی    اصولاً هادولتة پیوستن به کنوانویون حقوق دریاها، موئلاز  نظرصر 
 ننهـا بوته یا باز گااشتن بنادر در قـوانین داخلـی    در خصوص هادولت. بنابراین، راهبرد کنندیمخود ابتنا 

ی خـارجی و  هایکشتی ساحلی و صاحب بندر تمای  جدی میان هادولت، هیرو به بنامشخص شده است. 
دولت ایتالیا  ت پرچمتیاین وضعیت، پایرش ورود دو کشتی  شاهد مثالاند. خود قائل تیت پرچمکشتی 

 Maritime)اسـت   6767ی خـارجی در مـارس   هـا یکشـت به بنادر این کشور و امتناع این دولت از ورود 

Executive Staff, (24 March 2020)  .ــر ــا ب ــاوت و ، اتخــاذ اقــداماســاس نی هــا و تصــمیمات متر
بوـتن یـا بـاز     خصـوص  در 11ی جهـانی کوویدـ ـ ری ـگهمهی ماکور در هادولتاز سوی  انهیگراکجانبهی

، 1احراز رکن ال ام معنوی در خصوص هادولتی تررییی، مبین وجود رویة متشتت هایکشتگااردن بنادر 
 .(Klein, 2020: 286)ی در این زمینه است المللنیبی سازندۀ قاعدۀ عرهی هامؤلرهاز 

                                                           
1. Opinio Juris 



 333     1042تابستان ، 2 ، شمارۀ35 فصلنامۀ مطالعات حقوق عمومی، دورۀ  نگین شفیعی بافتی... / ،11ی جهانی کوویدـریگهمه

 

 یریگجهینت. 5
ی تررییی مبین نن است که چارچو  هایکشتدر  11ی جهانی کوویدـریگهمهدانش برنمده از تجربیات 

ی موجود اگرچه به بویاری از موضوعات مطر  پرداخته است، از جامعیت کاهی برخـوردار  المللنیبحقوقی 
 در مدیریت بیران موهق عمل نکرده است.  رونیازانیوت، 

بهم بـاقی  همچنـان م ـ  موـئله بدنة قواعد حقوقی پراکنده است. قواعد و مقررات دقیق نیوتند و این 
ی ری ـگمیتصـم مانده است که کدام دسته از قواعد بر دیگری برتـری دارد. بنـابراین، راه بـرای تروـیر و     

 هـا دولتباز مانده است. به بیان بهتر، هضای کاهی برای ارائة تراسیر متضاد از سوی  هادولتصلاحدیدی 
 ـیزم در هـا دولـت دم شراهیت تعهدات ، عگریدی سو ازی وجود دارد. المللنیبدر مورد موازین و مقررات  ة ن

از ورود  هـا دولـت یی که در وضعیت اضطراری قرار دارند، موجد امکـان ممانعـت   هایکشتی به رسانکمک
، 11ی جهانی کوویدـریگهمهۀ نن است که در بازۀ زمانی دهندنشانیی به بنادر است. رویه هایکشتچنین 

 ـی تررییی با این ویروس بـه تعهـدات   هایکشتی ة نلودگموئلی درگیر با هادولتبویاری از   ـنیب ی الملل
مقـررات   در خصـوص . سازمان جهانی بهداشت نی  هقدان سازوکار پاسخگویی اجباری اندنکردهخود عمل 

تنها اهرم موجد انگی ه  عنوانبه« هشار اهکار عمومی»ی بهداشت را به رسمیت شناخته است و بر المللنیب
  1ر رعایت تعهدات مندرج در این سند تأکید دارد.منظوبه هادولتبرای 

وجود ندارد کـه از بـین دو دولـت صـاحب بنـدر یـا        موئلهنی  دربارۀ تعیین این  کنندهنییتعقواعدی 
اسـت.   6«موؤولیت اولیـه »ی بشری سرنشینان کشتی دارای هاحق در خصوصصاحب پرچم کدام دولت 
و  هـا تیصـلاح دولت امتیاز میوو  شود، اما همپوشانی قلمدان شدن چند  موئولشاید از منظر نظری، 
بر پایة  هادولتاز سوی هریک از این  هعل تر منتهی به ایجاد عدم قطعیت و  تواندیمتعهدات در عمل 

 .اندبودهاین استدلال شود که هر کدام منتظر پایرش موئولیت و اقدام از جانب دیگری 
برخـی از   همچنـین نقطـه ضـعف ایـن چـارچو  اسـت.      هقدان سازوکارهای اجرایـی کارامـد دیگـر    

  ـور بـه ، کننـد یم ـکه نقشی مهم را در این عرصـه ایرـا    5کنشگران غیردولتیو  نرعانیذقدرتمندترین 
 ریتیت تـأث ی خدمه و عملکرد کشتی هاحقی مواهران، هاحق رونیازا موتقیم مخا ب تعهدات نیوتند.

 این وضعیت قرار دارد. 
ی دریانوردی المللنیبی کار و المللنیبملل متید نی  سه سازمان جهانی بهداشت،  در چارچو  سازمان

                                                           
1. https://www.who.int/ihr/about/faq/en  

2. Primary Responsibility 
 ـانجمـن  »، «ونقلحملی کارگران المللنیبهدراسیون »، «ی کشتیرانیالمللنیباتاق »ی چون نرعانیذ. 5 ی بنـادر و  الملل ـنیب

 ـن هدراسـیو »، «هایکشتی بندردهی مؤسوات المللنیبانجمن » ،«هالنگرگاه  ـاتیادی الملل ـنیب ، «دارانیکشـت ی هـا هی
 «.ی کارهرمایان دریاییالمللنیبشورای »و « ی ناوبری دریاییالمللنیبانجمن »

https://www.who.int/ihr/about/faq/en
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همکاری مؤثری با یکدیگر نداشتند و به چندین اقدام در حد  11ی جهانی کوویدـریگهمهة مقابله با نیزم در
ی هـا بیـران صدور اعلامیة مشتر  بونده کردند. سازمان جهانی بهداشت که نقش میوری در مدیریت 

های مربوط ی اقداممندسازقاعدهمربوط به حوزۀ سلامت دارد، دارای قدرت تقنینی و اجرایی میدود برای 
، بیشتر قواعد منـدرج در مقـررات   گریدی سو ازی تررییی است. هایکشتی جهانی در ریگهمهبه کنترل 

 ـبـه ی عضو هادولتسند کلیدی در این خصوص، برای  عنوانبهی بهداشت المللنیب ة دسـتورالعمل و  مثاب
که چارچو  حقـوقی موجـود    رسدیمنظر . در مجموع بهشوندیمقلمداد  نورال امو نه قواعدی  نامههیتوص

تنظـیم  11ی جهانی کوویدـریگهمهی بیرانی چون هاتیوضعبرای مدیریت شرایط متعار  و عادی و نه 
 داده شود.  هاتیوضع نیتریبیرانیکی از شده است. این موئله سبب شده است تا ناکارامدترین پاسخ به 

ی تررییی را بـا  هایکشت 11ی جهانی کوویدـریگهمهنیوت که  بارنینخوتاینکه این  تیحائ  اهمنکتة 
، H1N1 6715، ننرولان ا 6775در مورد )سارس  بار پنج. سازمان جهانی بهداشت پیشتر سازدیمبیران مواجه 

هنـوز بـه پایـان خـود      11ی کوویدـریگهمهطراری اعلام کرده است. ( وضعیت اض6710، مرس 6714ابولا 
بایـد   رونیازادور انکارناپایر است.  چنداننهی اندهینی جهانی بعدی در ریگهمهنرسیده است و احتمال وقوع 

 یی متناسب با بیران بود. راهکارهاارائة  دنبالبه

لی و صـاحب بنـدر بـرای پـایرش ورود     ی سـاح هـا دولـت ی جلب همکاری راهکارها نیترمهمیکی از 
بیمـاران بـه    مـورد  درهای درمانی ة اتخاذ اقدامواسطبهیی است که هانهیه به بنادر، کاهش می ان  هایکشت
ی هـا دولـت ی صاحب پرچم از  ریق ال ام هادولتی هاتیولئمو. اه ایش شودیمی ماکور تیمیل هادولت

مقررات  47مادۀ  موجب بهی درمانی اولیه برای مواهران هاقبتمراخدمات مربوط به  نیتأم بهصاحب پرچم 
خواهـد بـود. در واقـع، هـد  ایجـاد تـوازن میـان         هانهیه ی کاهش این هاراهی بهداشت، یکی از المللنیب

ی درمانی بیماران اسـت. سـازمان   هانهیه ة نیزم دری صاحب پرچم، ساحلی و صاحب بندر هادولتتعهدات 
. شـود یمدر چارچو  حکمرانی اقیانوس قلمداد  1«تقنینیشبه»ماهیتی نهادی  لیا  بهانوردی ی دریالمللنیب
برای دولت صاحب پرچم از سوی ایـن   6«موئولیت پ شکی»امکان وضع قواعدی با هد  شناسایی  رونیازا

ان ی مربـوط بـه موـاهر   هـا نـه یه ی صاحب پرچم بـه توـویة بخشـی از    هادولتسازمان وجود دارد. ال ام 
ی هـا دولـت ی ساحلی و صاحب بندر تیمیل شده اسـت، تمایـل   هادولتخود که به  پرچم تیتی هایکشت

. رویـة  دهـد یم ـیی که در وضعیت اضـطراری قـرار دارنـد بـه بنـادر را اهـ ایش       هایکشتماکور به پایرش 
ورود ی صاحب بندر مبنی بر درخواسـت تضـمین مـالی بـرای جبـران خوـارات احتمـالی، پـیش از         هادولت
بـه   هـا نـه یه ، تیمیـل موـؤولیت پرداخـت    گـر یدی سو ازبه بنادر امن مؤید ادعای ماکور است.  هایکشت
ل وم اتخـاذ   خصوص در رانهیگسختبه وضع قواعد  هادولتی صاحب پرچم ممکن است تمایل این هادولت

                                                           
1. Quasi-Legislative 

2. Medical Liability 
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را  هـا یکشـت ی از سـوی  ی مربوط به بهداشـت عمـوم  هابیرانهای احتیا ی برای نمادگی و مقابله با اقدام
ی موتیکم از تعهدات متقابل را میان دولت صاحب پرچم و متصـدی  اشبکه. رویکرد م بور، دهدیماه ایش 

میان کشتی و دولت صـاحب پـرچم و اعمـال     1«پیوند اصیل»ی ریگشکلکه پیامد نن  کندیمکشتی ایجاد 
 ی جهانی است.  ریگهمهانی چون ی اضطراری و بیرهاتیوضعصلاحیت و کنترل مؤثر در زمان وقوع 

و کمرنگ بودن مشـارکت   11ی جهانی کوویدـریگهمهبرای مقابله با  هادولت انهیگراکجانبههای یاقدام
. شـود یم ـی به این بیران میوو  المللنیبی از عوامل ناکارامدی پاسخ جامعة المللنیبو همکاری در سطح 

و  هـا حـق رایـی کـاهی در ایـن زمینـه، موجـب عـدم شـراهیت        و نبـود سـازوکار اج   هـا دولتیی گراکجانبهی
در مـوارد عـدم رعایـت قواعـد و      رونیازادریایی شده است.  ونقلحملی نهادهای درگیر در امر هاتیولئمو

بدون جبران باقی خواهد مانـد.   دگانیدانیزی وارد به هاخوارت، هادولتی از سوی المللنیبموازین حقوقی 
ی ری ـگهمـه دربـارۀ کنتـرل    هـا دولتاز به ایجاد بالاترین سطح هماهنگی میان قوانین داخلی ، نیمبنا نیا بر

ی نی  مطابقـت داشـته باشـد. همچنـین چـارچو       المللنیبجهانی در دریا وجود دارد که باید با استانداردهای 
ویـه در ایـن حـوزه،    ی با میوریت حقوق بشر باشد و قواعد اولیه و ثانمندسازقاعدهحقوقی باید متضمن روند 

 . ردیبرگ دررا  نرعانیذاز ترویر تنظیم شود و تمامی  ازینیبدقیق، شرا  و تا حد امکان  صورتبه
ة جدیدی از بیران را تعریف کرده است، بنابراین جامعة جهانی باید نستان 11ی جهانی کوویدـریگهمه

پاسـخگویی و   دنبـال بـه ی الملل ـنیبسطح یی، با سطیی جدید از همکاری در گراکجانبهی تردید و یجابه
 ترنییپادیگری  راهکاریة همبوتگی شکل گرهته است. هر پا برمدیریت کارامد بیران باشد. همکاری که 

 انوان خواهد بود.  هاونیلیماز این سطح و استاندارد، میکوم به شکوت و پیامد نن مر  

 باید برای بیران بعدی نماده بود.
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