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 دهیچك
جبران خسارت  ست،یز طیجهت حفظ مح ها دردولت تیولئاز موارد مس یکی

 یمدن تیمسئول یالمللنیب ونیها است. کنوانسنفتکش تیاز فعال یناش
( و قانون ونی)کنوانس 1191مصوب  ینفت یاز آلودگ یجبران خسارت ناش

ها، یها، مالکان شناورها و کشتدولت تیولئبه موضوع مس ران،یا ییایدر
 یخسارات آلودگ یبرا ییایو در یساحل زاتیها و تجهشگاهیپالا احبانص
-یفیحاضر با روش توص قیاند. تحقاز اقداماتشان توجه داشته یناش ینفت

جبران  یهاوهیدهد که شیال پاسخ مؤس نیدو سند، به ا یو با بررس یلیتحل
و  استچگونه  ونیو کنوانس رانیها در حقوق انفتکش یهایخسارت آلودگ

 نیتوان چنیکه با اثبات عناصر آن، م ستیحاک هاافتهیدارد.  یچه استثنائات
دولت صاحب  به صورت نامحدود برعهده ر،یرا درصورت تقص یتیولئمس

اثبات کند بروز  یبرداران قرار داد و اگر مالک کشتپرچم و مالکان و بهره
-یمالک بوده، م هیعل دهیدانیاز عمل شخص ز یجزئاً ناش ایخسارت تماماً 

-روش ونیمبراّ باشد. درخصوص جبران خسارت کنوانس تیولئتواند از مس
مقام  ده است. درکر ینیبشیپ خسارات یمنابع مال تأمین یرا برا ییها
به بعد  75در مواد  رانیا ییایدر حقوق ون،یو کنوانس رانیقانون ا سهیمقا

 ریتقص هینظر یمبنا ررا ب یمالک کشت تیولئمس دیتحد ،ییایقانون در
 یمبنا ، بر0ماده  3 و 2 یبندها جز به ونیکنوانس که یدرحال ؛رفتهیپذ

از  یناش یرا مسئول هر گونه خسارت آلودگ یمطلق مالک کشت تیولئمس
 دیآیبرم 3ماده  0داند و از بند ینشت نفت در زمان بروز حادثه، م ای هیتخل

 هیعل ونیکنوانس ارچوبجز در چ ییگونه دعواچیخطر، ه هیجهت نظر که در
 .ستیمالک قابل طرح ن

 

آلودگی نفتی، تحدید مسئولیت، جبران خسارت، کنوانسیون  ها:کلیدواژه

 سی ال سی، مالک کشتی نفتکش.

 

 
Abstract 
One of the�states’ responsibilities�for protection of the 
environment, regards compensation of the damages caused 

by oil-tankers. The International Convention on Civil 

Liability for Oil Pollution Damage (CLC) 1969 and Iranian 

Maritime law, have paid attention to the responsibility of 

states, vessels and tankers owners, refineries, beavh and 

offshore facilities proprietors for Oil damages caused by 

their activities. The present paper adopts a descriptive-

analytical approach and by analyzing two instruments, tries 

to answer the question as to reparation methods for oil 

tankers pollution in Iranian law and CLC convention and 

their exceptions. The research’s findings show that by proof 

of elements, unlimited responsibility can be placed on flag 

state, owners and operators and if shipowner can prove 

damage is wholly or partially due to injured party’s own 
action, he can be exempt from responsibility. In the case of 

reparation, the Convention has envisaged methods for 

financing of damages. In comparison of Iranian law and 

convention, Iranian maritime law in articles 75 onward, has 

approached limitation of shipowner’s liability on the basis 
of fault theory while except for sections 2, 3 article 4, the 

convention holds the shipowner responsible for any 

damages resulting from discharge or oil leak in the time of 

accident, on the basis of strict liability and it comes from 

section 4, article 3 that no claim is heard against the owner 

except according to the convention, on the basis of risk 

theory. 

 

Keywords: CLC Convention, Liability Restriction, 

Reparation, Oil Pollution, Oil Tanker Owner. 
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 مقدمه 
مستلزم  ی نفتی،هاآلودگیچگونگی مواجهه با خسارات ناشی از 

 ۀچرا که جغرافیای گسترد ؛المللی استوجود قواعد و قوانین بین
عمل مانع از آن  های آزاد درحمل و نقل دریایی و عبور از آب

حلی در این مهم دست است که کشورها به تنهایی بتوانند به راه
 مسئولیت مدنی ناشی ازۀ در زمین یالمللبیننظام حقوقی یابند. 

نخستین  .آلودگی نفتی دریاها اقداماتی رو به توسعه داشته است
دوم قرن  ۀتوان به ابتدای نیمخصوص را می اقدامات در این

المللی جلوگیری از کنوانسیون بین»تصویب  بیستم میلادی و
اما  ،دنسبت دا 1150 مصوب ،«نفت ۀآلودگی در دریا به وسیل

کنوانسیون »ه تصویب ب ،ترین رخداد حقوقی در این حوزهمهم
 «المللی مسئولیت مدنی ناشی از خسارت آلودگی نفتیبین

گردد که میلادی بازمی 1191در سال  1موسوم به )سی ال سی(
بوده است.  «2نیوناک توری»کشتی  ۀدر واقع واکنشی به حادث

بروز  نسبت به امکان بروز این حادثه در دریای آزاد کشورها را
. در حساس نمودمحیطی و اقتصادی عظیم زیست ۀفاجع

به کمک دریانوردی المللی واکنش به این حادثه سازمان بین
اقداماتی را در جهت ایجاد قواعد دریانوردی المللی بینۀ کمیت

-د که به تصویب دو کنوانسیون بینکرحقوقی مناسب آغاز 
المللی مسئولیت مدنی کنوانسیون بین. »1: المللی منتج گردید

کنوانسیون . »2 ؛1191مصوب  ،«خسارت آلودگی نفتی ناشی از
المللی جبران خسارت برای سیس صندوق بینأالمللی تبین

پی پاسخ به  تحقیق پیش رو در .1171مصوب ، «آلودگی نفتی
الملل و حقوق دریایی ایران در ال است که حقوق بینؤاین س

-کشزمینه جبران خسارات زیست محیطی ناشی از آلودگی نفت
اند و چه استثنائاتی را در این هکردبینی ه مقرراتی را پیش، چها

المللی و قوانین اند. با بررسی اسناد بینزمینه معمول داشته
ای و با تحلیل محتوا، مقاله حاضر ابتدا داخلی به روش کتابخانه

ولیت ناشی از آلودگی نفتی در حقوق دریایی ایران را ئمس
ولیت ناشی از آلودگی ئمس نماید. سپس عموماتبررسی می

د. در مرحله آخر، مقایسه شوالمللی مطرح مینفتی در اسناد بین

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. International Convention on Civil Liability for 
Oil Pollution Damage (CLC Convention), 1969 

هزار تن  124در حالی که  1197شده در لیبریا در سال این کشتی ثبت. 2
ای به دو در برخورد با صخره ،کردنفت خام را از طریق دریای آزاد حمل می

 هزار تن، معادل نیمی از بار خود را به دریا 94تقسیم شد و درحدود نیم 
ها به ویژه انگلستان و بمباران بقایای ریخت. در نهایت با دخالت برخی دولت

کشتی به قصد سوزاندن مواد نفتی و جلوگیری از ورود این مواد به ساحل 
 .بریتانیا این قائله پایان یافت

ولیت مدنی ناشی از آلودگی نفتی در ئتطبیقی بین وضعیت مس
 آید.المللی و حقوق ایران به عمل میاسناد بین

  

 حقوق درمسئولیت ناشی از آلودگی نفتی نظریه 

 ایران دریایی
ن، مسئولیت مدنی ناشی از آلودگی نفتی در نظام حقوقی ایرا

 است.مبتنی بر نظریه تقصیر 

 

کشتی )نفتکش و شناور( به مسئولیت مالکان . 0

ارچوب نظام جدید جبران خسارت آلودگی عنوان چ

 ایران  نفتی
ها همواره یکی از عوارض 3های نفتی ناشی از نفتکشآلودگی

هایی جدی به اصلی حمل و نقل دریایی بوده که توانسته آسیب
های ماندهها پسنفتکش چرا که ؛محیط زیست دریایی وارد کند

از  محموله خود را به صورت مخلوطی از آب و نفت قبل
نمایند و زمانی که بارگیری مجدد نفت، از مخازن تخلیه می

کند، به منظور کشتی برای بارگیری مجدد به بندری مراجعه می
معمولاً  ،بنابراین .از آب پر نمایدایجاد توازن باید مخازن خود را 

کنند و به ن طریق مقادیری نفت وارد دریا میها از اینفتکش
ها در منطقه امکان تصادف و غرق شدن آنها دلیل تعدد نفتکش

در همین  کشور جمهوری اسلامی ایران نیز 0هم وجود دارد.
ارچوب نظام جدید جبران به عنوان چ 5راستا به دو پروتکل

. این آلودگی نفتی پیوسته و آنها را تصویب نموده استخسارت 
برای ایران  1311و  1317های دو پروتکل به ترتیب در سال

المللی جبران اند. از زمان ورود ایران به رژیم بینالاجرا شدهلازم

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

های قابل کشتیرانی در ظت از دریاها و رودخانهقانون حفا 1هـ ماده  بند. 3
دارد: هرگونه کشتی مقابل آلودگی به مواد نفتی در معنای نفتکش مقرر می

است و  سازی نفت طراحی و ساخته شدهکه از ابتدا به منظور حمل یا ذخیره
بندی حمل گردد و یا پس از مدتی ساختار نفت در آن به صورت بدون بسته

 .ر فوق تغییر و تطبیق داده شودآن برای منظو
های قابل کشتیرانی در مقابل قانون حفاظت از دریاها و رودخانه 2 ماده. 0

ناطق دریایی ز: ند ااهای موضوع این قانون عبارتآب: آلودگی به مواد نفتی
فارس و موضوع قانون مناطق دریایی جمهوری اسلامی ایران در خلیج

های تحت حاکمیت دولت جمهوری آب و 31/1/1372دریای عمان مصوب 
تبصره ـ  .های قابل کشتیرانیاسلامی ایران در دریای خزر و رودخانه

فارس، دریای عمان و دریای خزر تا زمانی مقررات این قانون در مورد خلیج
های مذکور توسط الاجراء است که نحوۀ جلوگیری از آلودگی آبلازم

های دوجانبه بین دولت جمهوری افقالمللی یا تومعاهدات چندجانبۀ بین
اسلامی ایران و سایر دول ساحلی این مناطق تعیین نشده و به تصویب 

 .مجلس شورای اسلامی نرسیده باشد
5. CLC 92 & FUND 92 clc 



 060              1041پاییز و زمستان ، 22، پیاپی 2، شماره یازدهمنشریه علمی دانش حقوق مدنی، سال  

ها تا به حال شکایت یا ادعایی از خسارت آلودگی نفتی نفتکش
 1ران خسارت آلودگی نفتیالمللی جبطرف ایران به صندوق بین

رسد با توجه به جدید بودن به نظر می ،رواز این و ارائه نگشته
ایران در رژیم جبران خسارت آلودگی نفتی، برای آماده کردن 

ها و ساختارهای اجرایی مرتبط در جهت دریافت زیرساخت
غرامت آلودگی در صورت وقوع احتمالی یک سانحه نشت نفت 

تمهیداتی اندیشیده و به کار بسته شوند  دبای ها،بزرگ از نفتکش
های نفتی، مالکان در بحث آلودگیچرا که ؛ (2 :1311 )تزم،

باشند های عظیم نفتی میهای نفتکشی عموماً یا شرکتکشتی
های حمل و نند و یا شرکتککه اقدام به خریداری کشتی می
 های نفتی یانفت برای شرکتنقل دریایی که اقدام به حمل 

ماده  3مطابق بند ( که 51 :1311)گرشاسبی،  نمایندها میدولت
مالک به معنای شخص یا  ،2مسئولیت مدنیکنوانسیون  1

ثبت شده یا  3اشخاصی است که نامشان به عنوان مالک کشتی
در صورت عدم ثبت شخص یا اشخاصی که کشتی را در تملک 

ای که تحت تملک دولت قرار همچنین در مورد کشتی .دارند
شده  ثبتداشته و در عین حال یک شرکت به عنوان کارگزار 

 پردازد. کشتی در آن کشور به اداره آن می
در این راستا مسئولیت مالکان کشتی رسد به نظر می

( قانون 9) نامه اجرایی ماده)نفتکش و شناور( بر اساس آیین
شتیرانی در مقابل های قابل کحفاظت از دریاها و رودخانه

گونه بیان شده که: هر کشتی، نفتکش آلودگی به مواد نفتی این
های و شناور، برای جبران خسارات احتمالی ناشی از آلودگی آب

فارس و دریای مناطق دریایی جمهوری اسلامی ایران در خلیج
های تحت حاکمیت دولت جمهوری اسلامی ایران عمان و آب

های قابل کشتیرانی به مواد نفتی، باید هدر دریای خزر و رودخان
نامه یا تعهدنامه معادل ریالی یا ارزی بر مبنای حق بیمه

المللی پول تهیه کند. برداشت ویژه مطابق تعریف صندوق بین

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. IOPC FUND 
ولیت مدنی ناشی از خسارت ئالمللی مسکنوانسیون بین 3 ماده 1بند . 2

پیرو تصمیم جلسه مورخ  (1112پروتکل )آلودگی نفتی با اعمال اصلاحات 
المللی زیر که به مهر ت وزیران، متون فارسی اسناد بینأهی 15/1/1311
شده در بینیموارد پیش یتأیید شده است، به استثنا« ت دولتأدفتر هی»

( این ماده، مالک کشتی در زمان سانحه یا در موردی که 3( و )2) بندهای
واقعه است، مالک کشتی در زمان اولین  سانحه متشکل از مجموعه چند

ول هرگونه خسارت آلودگی خواهد بود که در نتیجه سانحه توسط ئواقعه، مس
 .کشتی به بار آید

اما نظرات دیگری هم وجود  ،منظور از مالک شرکت مزبور خواهد بود. 3
-وهی از افراد هستند مثل مالک ثبتدارد مبنی بر اینکه منظور از مالک گر

 کننده، مدیر و کارگزار کشتی.ارهشده، اج

همچنین مالک هر کشتی، نفتکش و شناور که بیش از 
( تن نفت موضوع کنوانسیون مسئولیت به صورت فله 444/2)

کند، باید تا حدود مندرج در وله حمل میبه عنوان محم
کنوانسیون یادشده، برای پوشش خسارات ناشی از آلودگی 

ها، تخلیه یا نشت نفت یا مواد نفتی یا آب توازن کشتی ،نفتی
نامه یا های موضوع قانون، بیمهها و شناورها در آبنفتکش

بر اساس این مصوبه، مالک هر  تعهدنامه مالی تهیه کند.
از نفت  0نفتکش و شناور برای جبران خسارات ناشی کشتی،

سوخت کشتی، نفتکش و شناور، باید بر مبنای ظرفیت ناخالص 
نامه همچنین در بیمه، ای تهیه کندنامه یا تعهدنامهکشتی، بیمه

حداقل باید مشخصات کشتی، نفتکش و شناور مطابق 
-مهگواهینامه ثبت، مشخصات و اقامتگاه مالک یا مالکان و بی

گزارها، مبلغ بیمه، مدت بیمه، تاریخ و محل انعقاد قرارداد، مبلغ 
ها درج شود و در این حق بیمه و خطرهای تحت پوشش بیمه

راستا، در تعهدنامه حداقل مشخصات و اقامتگاه ضامن و 
مضمون عنه، مبلغ تعهد، امضا و مهر ضامن، مدت تعهد، تاریخ 

ش و شناور مطابق و محل ایجاد تعهد، مشخصات کشتی، نفتک
گواهینامه ثبت و خطرهای تحت پوشش تعهد درج شود. 

المللی مورد های بینهایی که در اجرای کنوانسیونگواهینامه
الحاق دولت جمهوری اسلامی ایران توسط کشورهای متعاهد 

های مذکور صادرشده و به تشخیص در چارچوب کنوانسیون
نامه مفاد این آیین سازمان بنادر و دریانوردی بیانگر رعایت

امه یا تعهدنامه قابل قبول است. ناست، به منزله وجود بیمه
بر اساس این مصوبه، دولت سازمان بنادر و دریانوردی  بنابراین،

را موظف کرده است از ورود، ترک بندر یا فعالیت کشتی، 
-نامه، تعهدنامه یا گواهینامه در آبنفتکش و شناور فاقد بیمه

فارس و یایی جمهوری اسلامی ایران در خلیجهای مناطق در
های تحت حاکمیت دولت جمهوری اسلامی دریای عمان و آب

های قابل کشتیرانی جلوگیری به ایران در دریای خزر و رودخانه
عمل آورد، همچنین مالک و یا سایر مسئولان کشتی، نفتکش 

ی، نامه یا تعهدنامه و گواهینامه را در کشتو شناور باید بیمه
نفتکش و شناور نگهداری کنند و در صورت درخواست سازمان 
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های قابل کشتیرانی در مقابل قانون حفاظت از دریاها و رودخانه 9 ماده. 0
ها و شناورها ها و نفتکشدارد: کلیه کشتیآلودگی به مواد نفتی مقرر می

های موضوع این قانون در مقابل خسارات موظفند هنگام ورود به آب
ا به مواد نفتی بیمه شده باشند. در غیر این هاحتمالی ناشی از آلودگی آب

ای مالی جهت جبران خسارات احتمالی به همراه صورت لازم است تعهدنامه
 .داشته باشند
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بنادر و دریانوردی ارائه کنند. بنابراین با توجه به مطالب فوق 
در برابر آلودگی ناشی از  دمالک هر کشتی نفتکش و شناور بای

های داخلی مسئولیت داشته و به جبران خسارت حاصله از آب
 1آن برآید.

 

 هاکشتی مبنای مسئولیت ناشی از آلودگی نفتی .1

 ایران یدر نظام حقوق
در دریا  2مسئولیت ناشی از آلودگی نفتی به خصوص کشتی

برانگیزترین آن های بسیاری است که چالشمنشأ آلودگی
آلودگی حاصل از نشت یا تخلیه نفت از کشتی به دریا است. 

است که ابعاد  یامسئولیت مدنی ناشی از این آلودگی مسئله
ها را به منظور بررسی و حل ها دولتای داشته و سالپیچیده

منشأ و بنابراین، مسائل مرتبط با آن به تکاپو واداشته است. 
ماهیت مسئولیت مدنی، انتساب مسئولیت به دولت و یا 

هایی است که در نتیجه از جمله پرسش 3اشخاص خصوصی
رو، از این  0گردند.رح مییک آلودگی گسترده در دریای آزاد مط

 آیا نظام در این مبحث این نکته را تحلیل نمود که دبای
 سنتی مسئولیت مورد نظر ما تابع قواعد حقوق مسئولیت مدنی

 .کنداست و یا اینکه از نظام نوین حقوق مسئولیت پیروی می
 آن اهداف به رسیدن هایراه در اهداف و بحث این ۀثمر

 نمایان

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

های قابل کشتیرانی در مقابل قانون حفاظت از دریاها و رودخانه 17 ماده. 1
یجاد ولان ائبرداران و مسمالکان، بهره دارد:آلودگی به مواد نفتی مقرر می

آلودگی موضوع این قانون، برای جبران کلیه خسارات ناشی از آلودگی و 
های محدود کردن آثار آلودگی و رفع آن و پایش زیست محیطی کلیه هزینه

از جمله هزینه مواد و تجهیزات به کار گرفته شده و کارمزد خدمات ارائه 
 .ولیت تضامنی دارندئشده توسط عوامل انسانی، مس

کنوانسیون مسئولیت مدنی ناشی از خسارت آلودگی سوخت  :1ماده  1بند . 2
دارد که: کشتی یعنی هر نوع در تعریف کشتی مقرر می 2441مصوب  کشتی

 .از هر نوع که باشد پیما و شناور دریاپیمای اقیانوسکشت
 مسئولیت مدنی ناشی از خسارت آلودگی سوخت کشتی :1ماده  2بند . 3

دارد که: شخص یعنی هر فرد یا خص مقرر میدر تعریف ش 2441مصوب 
شرکت یا هر نهاد خصوصی یا عمومی اعم از اینکه دارای شخصیت حقوقی 

 .دهنده آنهای تشکیلباشد یا نباشد از جمله یک دولت یا هر کدام از بخش
المللی قانون الحاق دولت جمهوری اسلامی ایران به کنوانسیون بین .0

کنوانسیون ی خسارت آلودگی نفت سوخت کشتی؛ ولیت مدنی برائدرباره مس
در  2441مصوب  مسئولیت مدنی ناشی از خسارت آلودگی سوخت کشتی، 

ها باید کلیه اقدامات لازم را به دارد که: دولتمقدمه متن قانون مقرر می
زیست دریایی به عمل منظور جلوگیری، کاهش و کنترل آلودگی محیط 

 .آورند

چنانچه در کشورهایی که از نظام مسئولیت سنتی  ،شودمی
حیطه مسئولیت محض محدود به موارد احصاء  ،کنندپیروی می

مقابل، در نظام ۀ در حالی که در نقط ،شده توسط قانونگذار است
های خاصی مسئولیتی نوین قلمروی مسئولیت محض به فعالیت

شود و در صورت وقوع هر نوع خسارت زیست محدود نمی
چرا که در این  ؛کننده وجود داردیطی فرض مسئولیت آلودهمح

در حالی که  ،کننده استنظام اصل بر مسئولیت محض آلوده
همچنین در  .گیردمسئولیت سنتی، تقصیر ملاک عمل قرار می

در نظام  است.تفاوت مدو نظام فوق مفهوم خسارت نیز 
ت مسئولیت سنتی مانند قانون مسئولیت مدنی ایران، قابلی

 ؛محیطی با تردید فراوان مواجه استهای زیستمطالبه خسارت
چرا که خسارت مفهوم خاصی دارد و منصرف به اموال 
خصوصی و حقوق خصوصی اشخاص است. علاوه بر این 
مواردی مانند دشواری اثبات رابطه سببیت، کم بودن انگیزه 
پیگیری و دشواری برآورد میزان خسارت در نظام سنتی، اصل 

تر چنین نحوه جبران آنها پیچیدها و همهان این خسارتجبر
  .(219 /0: ج1317کند )کاتوزیان، می

نظام نوین مسئولیت ناشی از آلودگی  که رسدبه نظر می
زیست محیطی در اثر تحولات تاریخی به وجود آمده و خود را 

های اما یکی دیگر از تفاوت ،با نیازهای روز دنیا وفق داده است
ای به گونه ؛ستاا ـکارکرد و هدف آنه ،در این رویکرداساسی 

که در مسئولیت سنتی هدف جبران خسارت و برگرداندن 
وضعیت به حالت نخستین است؛ حال آنکه در نظام نوین 

 ؛ارت استـدف اصلی پیشگیری از وقوع خسـولیتی هـمسئ
یعنی پیش از ورود خسارت مسئولیت زیست محیطی ایجاد 

  5ت مبنای چنین مسئولیتی اصل احتیاط است.در حقیق .شودمی
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مسئولیت مدنی ناشی از خسارت آلودگی سوخت  کنوانسیون 2ماده  .5
کشور ایران به آن ملحق  31/3/1311 یخکه در تار 2441مصوب  کشتی، 

در موارد زیر  این کنوانسیون منحصراً :شده است خود مقرر می دارد که
 اعمال خواهد شد:

( در سرزمین، از جمله دریای سرزمینی 1الف( خسارت آلودگی ایجادشده: 
( در منطقه انحصاری اقتصادی یک دولت عضو که طبق 2 و؛یک دولت عض

ای را الملل تعیین شده است یا اگر دولت عضوی چنین منطقهحقوق بین
تعیین نکرده است یک منطقه فراتر یا مجاور دریای سرزمینی آن دولت که 

شده و بیش از دویست مایل الملل تعیینتوسط دولت مزبور طبق حقوق بین
گیری ط مبدئی که از آنها عرض دریای سرزمینی آن اندازهدریایی از خطو

 یابد.شود، امتداد نمیمی
ب( اقدامات پیشگیرانه به منظور پیشگیری یا تقلیل چنین خسارتی، در هر 

 مداخله در دریای آزاد.1191ماده اول کنوانسیون  2 .محلی که انجام شود



 061              1041پاییز و زمستان ، 22، پیاپی 2، شماره یازدهمنشریه علمی دانش حقوق مدنی، سال  

اسناد در های نفتی ناشی از آلودگیمسئولیت مدنی 

 المللیبین

المللی در زمینه مبنای در این بخش به بررسی اسناد بین
هدف از  .پردازیمهای نفتی دریایی میمسئولیت ناشی از آلودگی

ها و پروتکلها، المللی از جمله کنوانسیونبررسی اسناد بین
الذکر ها تحلیل این نکته است که آیا در اسناد فوقاعلامیه

  .ا خطریباشد مبنای پذیرفته شده مسئولیت خطا می

 

کنوانسیون مداخله در دریای آزاد در صورت بروز  .0

)کنوانسیون لندن  هاحوادث آلودگی نفتی کشتی

0591) 
داند حق میکنوانسیون مداخله در دریای آزاد دول عضو را ذی

هرگونه اقدام در دریای آزاد را برای جلوگیری، تقلیل یا از »که: 
وقوع که متوجه سواحل یا البین بردن خطرات شدید و قریب

ربط آنها در اثر آلودگی یا تهدید آلودگی باشد، به منابع ذی
دنبال بروز حوادث دریایی که به طور معقول انتظار برود، منجر 

 1.به عمل آورند شود،رناک و جدی میبه ایجاد عواقب خط
دهد که ها اجازه میبدین ترتیب کنوانسیون مزبور به دولت

اقدامات ضروری را برای حفاظت محیط زیست خود، ولو خارج 
ن مورد نظر حتی های سرزمینی، به عمل آورند. کنوانسیواز آب

کند را برای این گونه موارد مشخص نمیها نوع اقدامات دولت
مندرج در  2«اقدامات لازم»توان گفت که ین ترتیب میو بد

شامل هر اقدام یا عملی، از تغییر  1191ماده اول کنوانسیون 
 ؛شوداش میمحل کشتی گرفته تا انهدام کامل آن و محموله

-های که به کنوانسیون بینالحاقی در 1171چرا که در سال 
در  جزاییو  درباره مسئولیت پاسخگویی مدنی 1191المللی 

کنوانسیون  ،قبال ضررهای آلودگی نفت در بارسلون تشکیل شد
ای برای جبران آلودگی نفت کمیته تشکیل درباره المللی رابین

 همچنین برای جبران کامل ضرر و زیان .به تصویب رساندند
حاصل از آلودگی نفت سازمان بیمه دریایی براساس کنوانسیون 

مالکین  برای که باعث ایجاد امنیت تشکیل شد 1174بروکسل 
های خصوصی در هنگام بروز حوادث و سوانح بود که در کشتی

برای جبران  1191صورت ایجاد حوادثی که در آنها کنوانسیون 
به عنوان مکملی  1174کنوانسیون  .نمودخسارت عاجز می

 (55-51: 1317رفع نواقص آن بود. )جنادله،  برای
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 مداخله در دریای آزاد.1191ماده اول کنوانسیون . 1
2. Necessary measures 

دولت  فعل ترك یا فعل بهنفتی  آلودگی نتساب. ا1

کنوانسیون مسئولیت مدنی خسارات آلودگی نفتی  در

ها در برابر حمل و نقل مواد نفتی توسط کشتی

 1(0565مصوب  CLCکنوانسیون )

توان گفت: قلمرو جغرافیایی اجرای در این خصوص می
ای معادل آن انحصاری اقتصادی یا منطقه ۀکنوانسیون به منطق

شده و نگرانی کشورهای ساحلی و همچنین منافع  افزایش داده
 یده است.ش تأمینها تا حدود زیادی مرتفع و دولت

 

کنوانسیون مسئولیت مدنی کلیات راجع به . 1-0

خسارات آلودگی نفتی در برابر حمل و نقل مواد نفتی 

 هاتوسط کشتی
در زمینه حوادث آلودگی دریایی دو هدف اصلی  المللحقوق بین

کند: اول جلوگیری از آلودگی و دوم تسهیل دنبال میرا 
و جبران خسارات قربانیان حوادث  تأمینرسیدگی به ادعای 

ها برای مثبتی در جلب توجه بیشتر صاحبان کشتی تأثیرمذکور، 
المللی از حیث جلوگیری از بروز رعایت استانداردهای بین

ولیت ئمسکنوانسیون  (23 :1391آلودگی دریا دارد. )سیدی، 
نماید که اگر نفت بادوام که ضمن حوادث مدنی، مقرر می

موجب بروز  ،دریایی از یک کشتی رها یا تخلیه شده است
خساراتی در قلمرو دول عضو، از جمله دریای سرزمینی آنها 
بشود، به جز در دو یا سه مورد، مسئولیت کامل جبران خسارات 

ی یا بیمه صاحب کشت ۀهای اقدامات پیشگیرانه بر عهدو هزینه
  . بنابراین،ولیت مدنی(ئکنوانسیون مس 2و1مواد ) گران او است

 باشد، دولت به وابسته هایشرکت یا و دولت برای کشتی اگر

 سؤال این این حال، با .شود احرازمی آلودگی انتساب شرط

 شخص کشتی مالک که صورتی در که شودمی مطرح
 شود؟می شناخته مسئول او متبوع دولت آیا باشد خصوصی

 که سازدمی متعهد را هالتدو 1112 ریو اعلامیه 2 اصل

 محیط به از سرزمینشان خسارتی چگونهکه  نمایند تضمین

 بین تفاوتی خصوص این در و نشود وارد کشورها دیگر زیست

 دولت آن حاکمیت تحت که خصوصی اشخاص و دولت فعل

 قضیه رأیدر موضوع  همین .ندارد وجود اند،مشغول فعالیت به

 است شده بیان ترتیب این به نیز 1101 سال در 0 اسملتر تریل
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به علت طولانی بودن نام کنوانسـیون، از ایـن پـس بـه اختصـار بـا نـام        . 3
 شود.کنوانسیون سی ال سی یاد می

 گاز اثر در واشنگتن ایالت در ایجادشده هایخسارت به مربوط قضیه این. 0
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 افعال رـبراب در هادولت دیگر هستند از مکلف هادولت که
صلاحیت  چارچوب در خصوصی اشخاص توسط که باریزیان
 به تواندمی رأی کند. این حمایت گیرد،می صورت شانملی

-دولت که گردد تلقی المللبینحقوق  قاعده یک تحقق عنوان
 یک کند.می فرامرزی هایآلودگی بینیپیش به ملزم را ها

 باید دریاها حقوق نوانسیونک 11و  14 مواد موجب به کشتی

 به دارد. نگاه برافراشته آن را پرچم داشته و را کشور یک ملیت

 قرار صاحب پرچم دولت صلاحیت تحت کشتی 12 ماده موجب

 به را مربوطه الزامات و جزئیات المللبین گیرد. حقوقمی

 تحمیل کشتیرانی مجوز صدور یا کشتی و ثبت جهت کشورها

 وضع در دولت یک که هنگامی مثال، به عنوان لذا 1کند.نمی

 چنین نتیجه در و نمایدمی کوتاهی محیطیلازم زیست مقررات

 آید، به بار شخص خصوصی توسط آلودگی قانونگذاری، خلأ

شود. همچنین  منتسب دولت به تواندمی کنندهآلوده فعالیت آن
 را خود هایکشتی ایمنی برای لازم مقررات باید دولتی هر

 اجازه ،هستند شرایط فاقد این که هاییکشتی به و نموده وضع

 از قصور صورت در ندهد؛ را خود کشور آبی مرزهای از خروج

 هایآب در مذکور کشتی سوی از خسارت ایجاد و این تکلیف

 خود قانونگذاری وظایف از را که تواند دولتیمی دیگری کشور

باید  ایبیمه پوشش بنابراین،شناخت.  مسئول نموده، قصور
 در دارند را فرامرزی آسیب خطر که هاییفعالیت تمامی برای

 مدنی، مسئولیت به معاهدات مربوط تمامی شود. گرفته نظر

دانند. در ضروری می کشتی مالک برای را ایبیمه پوشش تهیه
 داخلی قانونگذاری سیستم توسط بیمه اینجا مبلغ پوشش

-می ملی خاص مقامات موارد در شود.می مشخص کشورها
 بحث، مورد فعالیت از ناشی خطر از خود ارزیابی به بسته توانند

                                                                            
 

 ذوب کارخانه یک از  1135تا  1125 سال از که است سولفوری اکسید دی

 رسیده واشنگتن به کانادا - آمریکا مرز مایلی ده مسافت در واقع کانادا آهن

 یک از که خسارتی برای را کانادا ربط،ذی داوری محکمه این دعوا درود. ب

 متحده ایالات اشخاص در اموال به آهن، ذوب به مربوط عملیات خصوصی

  شناخت. مسئول بود آمده وارد آمریکا
 ( قواعد1 د:کن رارعایت ذیل موارد باید کشور یک کلی، به طور بلکه. 1

 نماید، ایجاد هاکشتی از ناشی آلودگی کاهش و جلوگیری برای المللیبین

 داشته را المللیبین سطح در شدهپذیرفته قوانین اثر حداقل باید این قوانین

 مسائل خصوص در کلی ( قوانین2. (211دو ماده  و یک بندهای) باشند

 ( از3(. 10 ماده) کند رعایت را هاکشتی به مربوط اداری و فنی اجتماعی،

 هاکشتی از ناشی آلودگی زمینه در المللیبین قوانین و استانداردها اجرای

 هادولت ریو اعلامیه 11 اصل ( همچنین،0 (.217 )ماده کند حاصل اطمینان

 نماید.می محیط زیست زمینه در مؤثر قوانین وضع به مکلف را

 اعطای از قبل باید دولت دهند. تغییر را هاسقف مسئولیت

 دهد. انجام را چنین ارزیابی خطرناک، هایفعالیت اجرای مجوز

کنوانسیون  لاًتوان استنباط کرد که اومی اساس این بر
و  نفتی های ناشی از آلودگیو زیان مورد خسارت در صرفاً

-گیرانه اطلاق میهای مربوط به اقدامات پیشهمچنین هزینه
که بعد از وقوع حادثه انجام شوند و اقدامی قبل از وقوع  شود

 حادثه، در هر شرایطی ولو اینکه خطر حتمی قریب والوقوع
آید؛ گیرانه به شمار نمیاقدام پیش ،خسارت وجود داشته باشد

در این میان خسارات زیست محیطی به طور مشخص  ثانیاً
 ۀدهندنشان اند. هر یک از این مواردمورد توجه قرار نگرفته

ن بود که در تحقق هدف اصلی در کنوانسیو یهایکاستی
 ،کنندگان آن که همان جلوگیری از آلودگی نفتی استتدوین

ال ممکن است اقدامات کرد؛ برای مثموانعی ایجاد می
موفق باشد که مانع  ۀقبل از وقوع حادثه به انداز ۀپیشگیران

شود و برای  رخداد هر گونه خسارت و ریزش یا تخلیه نفت
های فراوانی شده باشد. این در حالی اتخاذ و اجرای آنها هزینه

مهم  ۀداد. نکتهایی را پوشش نمیاست که کنوانسیون هزینه
-نفتی، منجر به خسارات زیست ۀدیگر این است که هر حادث

-شود که ترمیم و جبران آن، نیازمند هزینهمحیطی عمده می
وص نیز کنوانسیون، حکمی های هنگفتی است که در این خص

نداشت و همین موضوع منجر به اختلاف نظر عمیق بین 
زیرا درمورد حدود مسئولیت و شیوه  ؛کشورهای عضو شده بود

 .محاسبه ارزیابی آن هیچ حکمی وجود نداشت

 

در مدنی  مبنای مسئولیتبه عنوان  نظریه خطر. 1-1

 (CLC) سیالسی کنوانسیون

المللی درباره مسئولیت مدنی برای خسارات کنوانسیون بین
به  1311/12 آلودگی نفت سوخت کشتی که ایران نیز در تاریخ 

ده است. کرآن ملحق شده و آن را جزو قوانین داخلی خود تلقی 
ها در توسعه این کنوانسیون ضمن تأکید بر اصل همکاری دولت

باید کلیه ها دولت اولاً .نمایدالملل تصریح میبیشتر حقوق بین
اقدامات لازم را به منظور جلوگیری، کاهش و کنترل آلودگی 

به حصول اطمینان از  نیاًثا .عمل آورنده محیط زیست دریایی ب
پرداخت کافی و فوری غرامت در مورد کلیه خسارات ناشی از 

کنوانسیون فوق  .دپردازهای محیط زیست دریایی میآلودگی
به مسئولیت و پرداخت  ضمن تأکید بر رعایت اصل احتیاط

غرامت ناشی از آلودگی محیط زیست دریایی جبران کافی، 
ده و آن را ضروری کربینی ا پیشسریع و موثر خسارات وارده ر

داند. جالب توجه اینکه این کنوانسیون تضمین جبران کافی، می
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سریع و موثر را نیز ضروری دانسته است شاید بتوان ادعا نمود 
باً به صندوق جبران خسارات زیست محیطی این تضمین متعاق

تبدیل شد.از طرف دیگر، دامنه شمول آن کنوانسیون به 
اقدامات پیشگیرانه به منظور پیشگیری و یا تقلیل چنین 

مالک کشتی را در  2 خساراتی توسعه داده شده و بند ب ماده
مورد خسارات آلودگی ناشی از هر نوع نفت سوخت مسئول 

تعدد مالکین به صورت تضامنی به  شناخته و در صورت
و موارد معافیت از  3مسئولیت آنها نظر داده است بند اول ماده 

به آن اشاره شده است و  3ماده  3مسئولیت مالکین که در بند 
شامل و منحصر به مواردی از قبیل جنگ، شورش، فعل ثالث 

که گویای پذیرش نظریه  استبا قصد ایجاد خسارت و غیره 
. باشدنوان مبنای مسئولیت توسط این کنوانسیون میخطر به ع

مبنای نظری این مسئولیت  (14-1 :1313 جانانلو، ابراهیمی و)
. موضوع استناشی از یک قاعده برگرفته از حقوق رم 

تحت عنوان  1171نشده در ولیت ناشی از اعمال منعئمس
المللی ناشی از پیامدهای پیشنویس کنوانسیون مسئولیت بین

در دستور کار  ،اندالملل منع نشدههایی که طبق بینلیتفعا
 سال هایت دردر نالملل قرار گرفت که کمیسیون حقوق بین

برای اظهار نظر تقدیم مجمع عمومی سازمان ملل متحد  1119
رو، کنوانسیون از این .(Barboza, J. 1992: 307) دش

آلودگی نفتی که المللی آمادگی، مقابله و همکاری در برابر بین
در سواحل آلاسکا، توسط  در پی حادثه کشتی اکسون والدز

تصویب و در تاریخ  1114المللی دریانوردی در سال سازمان بین
. تأکید این کنوانسیون بر اقدام سریع و شدالاجرا لازم 1115

ثر در صورت وقوع سانحه آلودگی نفتی به منظور جلوگیری ؤم
سیسات دریایی، أها، تپذیر به کشتینااز ورود خسارات جبران

بنادر، تجهیزات تخلیه و بارگیری نفت و همچنین فراهم نمودن 
المللی جهت مقابله با های بینهای لازم برای همکاریزمینه

های نفتی است. از جمله اهداف آلودگیبروز حوادث ناشی از 
المللی ای و بینهمکاری منطقه ،ذکرشده برای این کنوانسیون

ها به شورها در مقابله با سوانح آلودگی نفتی، الزام دولتک
ها و فراهم های نفتی در کشتیداشتن طرح اضطراری آلودگی

نیاز برای مقابله با آلودگی نفتی  دحداقل تجهیزات مور نمودن
محیطی و تردد زیاد شناورها و با توجه به شرایط زیستاست. 

فارس و دریای عمان جمهوری سیسات دریایی در خلیجأت
کنوانسیون فوق  1379تیر ماه  21اسلامی ایران نیز در تاریخ 

برداران از دریا اعم از . کنوانسیون فوق کلیه بهرهشدملحق 
های کشتیرانی را کنندگان نفت و شرکتتولیدکنندگان و حمل

موظف نموده است تا ضمن انجام اقدامات پیشگیرانه مورد نیاز 

یری از ریزش نفت را برای مقابله با سوانح نفتی را برای جلوگ
 کنوانسیون حاضر تخلیه مواد 1بر اساس ضمیمه  داشته باشند.

حاوی نفت به دریا در مناطق ویژه دریایی در هر شرایطی 
. از استهایی برخوردار محدودیت از ممنوع و در سایر مناطق

 و تن 154 ناخالص ظرفیت با هاینفتکش طرف دیگر، کلیه
 و تن 044 ظرفیت با غیرنفتکش هایکشتی سایر و بیشتر

 روی بر نفتی آلودگی اضطراری طرح باید ،باشند بیشتر داشته
 داشته باشند. کشتی

ها توان دریافت تعهد دولتآنچه که از کنوانسیون فوق می
. های نفتی یک امر مبرهن استبرای جلوگیری از آلودگی

مسئولیت مدنی که تا زمان قبل  بر خلاف قواعد سنتیبنابراین، 
از وقوع ضرر مسئولیتی متوجه عامل ضرر نیست، بر اساس 

ها متعهد به رعایت اصل همکاری و اصل کنوانسیون فوق دولت
احتیاط بوده و قبل از ایجاد آلودگی متعهد به پیشگیری و ایجاد 

از  .استهای نفتی های لازم برای مقابله با آلودگیآمادگی
اصول فوق که در کنوانسیون به آنها اشاره شده  طرف دیگر،

باشد های استکهلم و ریو نیز مییید اعلامیهأمورد ت ،است
های مذکور برای هر چند اعلامیه .(25 و 20: 1315)موسوی، 

ولی خود به عنوان عرفی  ،کشورهای امضاکننده الزامی نیست
وده و الملل بشود که از منابع حقوق بینالمللی تلقی میبین

پروتکل مربوط به بنابراین،  ند.کها را ملزم به رعایت میدولت
مبارزه با آلودگی ناشی از نفت و سایر مواد مضره در موارد 

به  21/1/51 اضطراری که جمهوری اسلامی ایران نیز در تاریخ
های پروتکل فوق دولت 3بر اساس ماده  آن ملحق شده است.

لیه اقدامات لازم را طبق این ک و یا مشترکاً منفرداً متعاهد
ی که در آن عضویت یالاجراهای لازمکنوانسیون و پروتکل

لودگی محیط زیست در برای جلوگیری یا کاستن از آ ،دارند
 مبارزه با آلودگی اتخاذ خواهند نمود. ی ویمنطقه دریا

ر اینکه بر اصل ـ، این ماده علاوه برسدبه نظر می
ن کشورهای ـتعهد مشترک بی همکاری به عنوان یک الزام و

-یز تکیه زده است و دولتنبر اصل احتیاطی  ،نگردمتعاهد می
ده است که به منظور جلوگیری و یا کاستن از کرها را متعهد 

های نفتی مساعدت نمایند. هر چند پروتکل فوق آلودگی
فارس و ولی با توجه به شرایط حاکم بر خلیج است،ای منطقه

ود در آن ـی موجـسیسات دریایی فراساحلأتعداد شناورها و ت
های نفتی اعم از د که بیشترین بخش فعالیتکرتوان ادعا می

ت از ـت در این قسمـاکتشافات، استخراج و حمل و نقل نف
ار روشن ـوع بسیـاهمیت موضبنابراین، افتد. دنیا اتفاق می

 .است
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حقوق  در 0ولیت مالکان کشتی نفتکشئحدید مست

 ایراندریایی 

)ایران( در  دریاییدر این مبحث ابتدا مباحث مرتبط با حقوق 
تقویت های نفتکش، زمینه حق تحدید مسئولیت صاحبان کشتی

جبران خسارت از  ۀاصل تحمیل مسئولیت و سپس میزان و نحو
طریق پرداخت غرامت و اجباری بودن بیمه برای مالکان 

نهایت در مبحث گیرد و در های فوق مورد بحث قرار میکشتی
سی التطبیقی این مطالب در کنوانسیون سی ۀبعدی به مطالع

 گیرد.مورد بحث و بررسی قرار می
 

 مالک کشتی نفتی 1لیتمسئو محدودیت. 0

به بعد حاوی مقررات صریحی  753دریایی ایران در ماده  قانون

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

( در خصوص 1311)اصلاحی  1303قانون دریایی ایران مصوب  1ماده . 1
اعم از اینکه هر کشتی دریاپیما ) -1دارد: شرایط تابعیت کشتی مقرر می

ساختمان آن پایان یافته و یا در دست ساختمان باشد( که ظرفیت غیر 
تواند بر واجد شرایط ذیل باشد می تن و 25خالص ثبت شده آن حداقل 

ثبت رسیده و تابعیت ایرانی و حق بر افراشتن ه ین قانون بطبق مقررات ا
اشخاص تابع ه کشتی ب (الف .پرچم جمهوری اسلامی ایران را داشته باشد

که کشتی اعم از طبیعی و حقوقی( تعلق داشته باشد و در صورتیایران )
درصد  51نام بوده و حداقل  باید سهام آن با ،شرکت ایرانی باشده متعلق ب

کشتی باید بر طبق  (اتباع ایرانی باشد. به ایه واقعی آن متعلق بسرم
اشخاص ه های نفتکش متعلق بکشتی -2 .ثبت برسده مقررات این فصل ب

امر تولید و یا تصفیه و یا حمل و نقل نفت ه اعم از طبیعی یا حقوقی( که ب)
ایت حد توانند بدون رعمی ،نفتی اشتغال دارند خام و یا گاز و یا محصولات

درخواست ذینفع و موافقت سازمان بنادر و ه نصاب مقرر در این ماده بنا ب
نیز در  1ماده  - .تابعیت ایران را تحصیل کنند ثبت رسیده وه کشتیرانی ب

دارد: برای ثبت کشتی باید مالک خصوص درخواست ثبت کشتی مقرر می
های و گواهینامه ضمیمه اظهارنامهه کشتی و یا نماینده او تقاضای ثبت را ب

مالک کشتیرانی تسلیم نماید. سازمان بنادر وه فنی در دو نسخه تنظیم و ب
اطلاع ه کشتی یا نماینده او باید قبل از تسلیم تقاضا نام اختیاری کشتی را ب

ه کشتی برا در دو سینه و پاشنه سازمان مذکور برساند و در صورت تأیید آن
ز در پاشنه کشتی بر طبق مقررات مربوطه طور ثابت و نام بندر ثبت را نی

های سازمان بنادر پس از اجرای اداره ثبت کشتینقش و یا نصب نماید. 
  د. کنثبت کشتی اقدام میه مراتب مزبور با رعایت مقررات ب

دارد: مسئولیت مالک کشتی مقرر میدر خصوص  قانون مذکور 91ماده . 2
تعهدات و قصور و خطاهای خود و نیز مالک کشتی شخصاً مسئول اعمال و 
 فیکه وی ضمن انجام وظا ی استیمسئول عملیات فرمانده و قراردادها

مالک کشتی همچنین مسئول عملیات کارکنان کشتی و  .کندخود منعقد می
خواهد  ،اندخدمت در کشتی گمارده شدهه مأموران مجازی که از طرف او ب

  .بود
تواند در مورد مطالبات ناشی از هر یک از مالک کشتی دریاپیما می. 3

 این 77میزان مقرر در مادۀ ه حوادث مذکور در ذیل، مسئولیت خود را ب
مگر آنکه حوادثی که موجب ایجاد چنین خساراتی شده ، قانون محدود کند

تلفات جانی یا صدمات  (الفشد. وجود آمده باه بر اثر تقصیر مالک کشتی ب
ای سفر در کشتی سوار شده است و نیز از بین هر شخصی که بره بدنی ب

 

( 50-32 :1310ولیت )بادینی، ئمس محدودیت در خصوص
مالک کشتی بوده، مگر آنکه حوادثی که موجب بروز خساراتی 

حوادث مذکور در  معلول تقصیر مالک کشتی باشد. شده است
 ند از:امستند قانونی مذکور در نهایت اختصار عبارت 75ماده 

تلفات جانی یا صدمات بدنی وارد به مسافر کشتی و  •
 شود.حمل می یا اموالی که در کشتی

شخص  هر جانی یا صدمات بدنی وارد بهتلفات  •
و خسارات وارد به هر گونه مال دیگر  )در خشکی یا آب( دیگر

یا تضییع هر گونه حقی که در نتیجه عمل یا خطا یا غفلت 
و مالک کشتی  هستند که در کشتی یا خارج آن اشخاصی

است به وجود آید،  اشخاصی چنین غفلت ول عمل یائمس

                                                                            
 

تلفات جانی  (بد. شوحمل می که در کشتی رفتن و خسارات وارده به اموالی
خواه در خشکی خواه در آب( و یا صدمات بدنی وارده بهر شخص دیگر )

دیگر یا تضییع هر گونه هر گونه ماله همچنین فقدان یا خسارات وارده ب
که در کشتی یا خارج آن  یا خطا یا غفلت اشخاصی حقی که در نتیجه عمل

 ،چنین اشخاصی است هستند و مالک کشتی مسئول عمل یا خطا یا غفلت
وجود آید مشروط بر آنکه عمل یا خطا یا غفلت اشخاص اخیر مربوط به ه ب

بارگیری یا حمل و یا  عملیات ناشی از دریانوردی و یا اداره امور کشتی یا
 .سوار کردن و حمل و پیاده کردن مسافرین باشدتخلیه بار و 

خسارت بدنی عبارت است از خسارت ناشی از تلفات جانی و صدمات  (2
خسارات  خسارت مالی عبارت است از هر یک ازبدنی وارده به اشخاص و 

 .این ماده ذکر شده است( 1دیگری که در بند )

ئولیت برای مالک این ماده حق تحدید مس 1در موارد مصرح در بند  (3
 ولو آنکه مسئولیت وی ناشی از مالکیت کشتی یا ،کشتی محفوظ است

بدون اینکه اثبات خطای او یا  ،تصرف یا حفاظت یا نظارت بر آن باشد
 .دار است لازم باشدکه مسئولیت آنان را عهده اشخاصی

 ت:مقررات این ماده شامل موارد ذیل نیس (0

 .ییکشتی و خسارات مشترک دریاه نجات مطالبات مربوط ب (الف

مطالبات فرمانده یا کارکنان کشتی و یا هر یک از نمایندگان مالک  (ب
 ف آنهایا مأموران مجاز مالک کشتی که وظاکشتی که در کشتی باشند و ی

مربوط به کشتی است و همچنین مطالبات وراث یا نمایندگان یا اشخاصی 
ه که ناظر ب موجب قانونیه ه بکه تحت تکفل آنها هستند مشروط به اینک

مالک کشتی مجاز نباشد  ،داد استخدامی آنها با مالک کشتی استقرار
موجب قانون ه مسئولیت خود را نسبت به این قبیل دعاوی محدود نماید یا ب

این  77فقط بتواند مسئولیت خود را تا میزانی بیش از آنچه در ماده  مذکور
 .فصل مقرر شده است محدود سازد

همان حادثه اقامه ه هر گاه مالک کشتی محق باشد علیه مدعی نسبت ب (5
شد  طور تهاتر حل و فصل خواهده دعاوی هر یک از طرفین ب ،دعوی نماید

 .خواهد بود مازاد احتمالی قابل اجراه و مقررات این فصل فقط نسبت ب

چه کسی باید ثابت که قانون دادگاه مرجع رسیدگی معین خواهد کرد  (9
کند که علت حادثه موجد ادعا بر اثر فعل یا تقصیر مالک کشتی بوده یا 

 .است نبوده

  .استناد به تحدید مسئولیت دلیل قبول اصل مسئولیت نیست (7
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که عمل یا خطا یا غفلت اشخاص اخیر مربوط به مشروط بر آن 
بارگیری یا حمل  یا کشتی عملیات ناشی از دریانوردی و یا اداره

و حمل و پیاده کردن مسافرین  کردن و یا تخلیه بار و سوار
در موارد » ماده مرقوم فوق حاکی از آن است که: 3بند  باشد.

یت برای مالک ولئماده حق تحدید مس این 1 بند مصرح در
ولیت وی ناشی از مالکیت ئمس ولو آنکه ،کشتی محفوظ است

بدون اینکه  ،کشتی یا تصرف یا حفاظت یا نظارت بر آن باشد
دار است ولیت آنان را عهدهئاشخاصی که مس یا او اثبات خطای

دریایی ایران تحدید  حقوق با وجود آنکه در .«باشد لازم
ولی به صراحت بند  ،است پذیرفته شدهولیت مالک کشتی ئمس
 موارد فوق، امور ذیل بر ناظر قانون مذکور، مقررات 75ماده  0

 گیرد:را در برنمی

مطالبات مربوط به نجات کشتی و خسارات مشترک  •
 دریایی.

کارکنان کشتی یا نمایندگان  یا مطالبات فرمانده •
ناظر به  به موجب قانونی که مالک کشتی، مشروط بر اینکه

با مالک کشتی است، وی مجاز نباشد  آنها استخدامی قرارداد
یا به  کند ولیت خود را نسبت به این قبیل دعاوی محدودئمس

 ولیت خود را تا میزانی بیشئموجب قانون مذکور فقط بتواند مس
 محدود کند. ،مقرر شده است1 77در ماده  آنچه از

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

( در خصوص 1311)اصلاحی  1303قانون دریایی ایران مصوب   77ماده . 1
 دارد:میزان مسئولیت مقرر می

 75سئولیت خود را بشرح مذکور در ماده تواند میزان ممالک کشتی می – 1
در صورتی که سانحه فقط منجر به خسارات  –مبالغ زیر محدود نماید:  به

 ریال. 11444گردد جمعاً بر حسب هر تن ظرفیت کشتیمالی 
جمعاً بر حسب  ،گردددر صورتی که سانحه فقط منجر به خسارات بدنی  -

 ریال. 154444هر تن ظرفیت کشتی
جمعاً بر  ،گرددی که سانحه فقط منجر به خسارات بدنی و مالی در صورت  –

ریال  191.444ریال که از این مبلغ  254444حسب هر تن ظرفیت کشتی
بر حسب هر تن ظرفیت کشتی منحصراً برای پرداخت خسارات بدنی و مبلغ 

کشتی برای پرداخت خسارات  ریال بقیه بر حسب هر تن ظرفیت 11444
چنانچه مواردی پیش آید که سهم اولیه تکافوی  ابد.یمالی تخصیص می

کسری آن از محل قسمت دوم ، پرداخت کلیه خسارات بدنی را ننماید
 .حساب مخصوص با مطالبات مالی پرداخت خواهد گردید

به در هر قسمت از حساب مخصوص تقسیم وجوه بین طلبکاران باید  – 2
 .نسبت طلب مسلم آنها صورت گیرد

مالک کشتی قبل از تقسیم وجوه حساب مخصوص تمام یا قسمتی اگر  – 3
ه بنسبت  ،را پرداخت نموده باشد 75های مذکور در بند یک ماده از بدهی

 ولی حقوق مالک در این .حساب مذکور قائم مقام قانونی طلبکار خواهد بود
کشوری  توانسته بر طبق قوانینمیزانی است که طلبکار می همورد محدود ب

 .حساب مخصوص در آن ایجاد شده از او مطالبه نماید که

های هنگامی که مالک کشتی ملزم بپرداخت تمام یا قسمتی از بدهی – 0
وجوه  تواند دستور دهددادگاه می ،این قانون شود 75مندرج در بند یک ماده 

 

شتی در قانون اصل تحمیل مسئولیت مالک ک .0-0

 دریایی ایران
 ،کندجلب توجه می ایران از جمله نکاتی که در قانون دریایی

 استناد به»قانون مذکور،  75ماده  7این است که برابر بند 
و بالاخره با « ولیت نیستئدلیل قبول اصل مس ولیتئمس تحدید
ولیت مالک کشتی در قانون ئمحدودیت مس شدن شناخته

 قانون یادشده در 77( ماده 210 :1310ن، )پورنوری، دریایی ایرا
تواند میمالک کشتی  آن صراحت دارد بر اینکه: میزان خصوص

غی مبالبه  75 ماده ولیت خود را به شرح مذکور درئمیزان مس
دریایی ایران  قانون 115 با توجه به اینکه مادهد. محدود کن

 مورد را در حمل متصدی ولیتئمحدودیت مس 1303مصوب 
به مسافر در هیچ مورد از  یا صدمات بدنی وارد فوت

 ندانسته ریال و یا معادل آن به ارز خارجی بیشتر 24444444
 وضعیت در که شوداست، طبیعتاً این پرسش به ذهن متبادر می

گرفتن مصرحات قانون مجازات اسلامی که  نظر و با در کنونی
 از بیشتر صورت فوت ناشی از حوادث به مراتب افراد را در دیه

 بدنی صدمات دیه بسیاری از مبلغ مذکور دانسته و حتی
و راه  نیز بیش از مبلغ یادشده است، تکلیف فوت به غیرمنتهی

اگر چه در وهله اول ممکن است گفته شود که  حل چیست؟
بنا به  خاصی بوده و چون قانون دریایی ایران حاوی مقررات

، پس قانون عام «عام ناسخ خاص نیست» قول اصولین
به  ؛اسلامی ناسخ مقررات خاص قانون دریایی نیست مجازات

در صورت وقوع حادثه  ویژه اینکه ممکن است مالک کشتی
ولیت برقرار ئاز محدودیت مس دفاع منتهی به فوت مسافر در

ستناد کند. قانون مدنی نیز ا 334شده، به مقررات موضوع ماده 
کند که به ظواهر امر توجه ایجاب می در هر صورت ضرورت

به  مطروحه قضیه اندیشی و مداقه بیشتری درنکرده و ژرف
قانون مجازات اسلامی  721عمل آید. توضیحاً آنکه ماده 

اسلامی که در تاریخ  مجلس شورای 2/3/1375مصوب 

                                                                            
 
حقوق خود  طور موقت کنار گذارده شود تا مالک کشتی بتواند بعداًه کافی ب

 .نحو مذکور در بند بالا استیفاء نمایده محل حساب مخصوص برا از 

منظور تعیین حدود مسئولیت مالک کشتی طبق مقررات این ماده هر به   -5
 .بود تن خواهد 344در حکم  ،تن باشد 344کشتی که ظرفیت آن کمتر از 

شرح ذیل ه منظور اجرای مقررات این فصل ظرفیت کشتی به ب – 9
 :شودمحاسبه می

اضافه مقدار ه های بخاری یا موتوری ظرفیت خالص بر مورد کشتید
 حجمی که از ظرفیت غیر خالص برای تعیین ظرفیت خالص بابت ماشین یا

 د.شوموتورخانه کسر می



 ...تحلیل تئوری تحدید مسئولیت مالکان کشتی نفتکش در قبال جبران خسارت ناشی از :میری لواسانی و صادقی زیازی            061

 دارد صراحتبه تأیید شورای نگهبان رسیده است،  9/3/1375
 ملغی است. قانون کلیه قوانین مغایر با این :بر اینکه

رسد صرف نظر از نص صریح یادشده، در صورت به نظر می
منجر به فوت در جریان سفر دریایی، در مرجع  طرح قضیه حادثه

 ولیت مندرج درئمس به محدودیت بتواند قضایی، مالک کشتی
زیرا محدودیت  ؛وق استناد کنددریایی ایران به شرح ف قانون

مورد  دبای ،و بنابراین استامری خلاف اصل  اصولاً ولیتئمس
به موجب  ،موسع. از سوی دیگر تفسیر مضییق قرار گیرد و نه

کلیه قوانین و مقررات  جمهوری ایران: اساسی اصل چهارم قانون
 و مدنی، جزایی، مالی، اقتصادی، اداری، فرهنگی، نظامی، سیاسی

نتیجه اینکه، در  غیر اینها باید بر اساس موازین اسلامی باشد... .
شرایطی که مقررات قانونی ناظر بر دیه به شرح مندرج در قانون 

باشد، از این می و سابقه فقهی اسلامی واجد ریشه مجازات
در قانون دریایی ایران را  ولیت مندرجئدیدگاه نیز محدودیت مس
منسوخه تلقی کرد. در هر حال  دنظر بای به شرحی که گذشت، به

ارباب  تتبعات که موضوع واجد جنبه نظری خاصی بوده است
در خصوص  1قانون اساسی 197و  199 فضل و توجه به اصول

دریایی  قانوندر  باشد. تواند برخوردارمورد، از نهایت اهمیت می
نفع از حق ذیایران، مواردی مذکور افتاده که ناظر بر محرومیت 

قانون  119ماده  باشد. بر طبقولیت میئاستفاده از تحدید مس
هرگاه ثابت شود علت خسارت فعل یا ترک فعلی باشد  شده:یاد

که متصدی حمل عامداً یا با علم بر احتمال وقوع خسارت انجام 
 1152ولیت مقرر در ماده ئداده در این صورت از تحدید مس

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

ها باید مستدل دارد: احکام دادگاهقانون اساسی ایران مقرر می 199اصل . 1
اساس آن حکم صادر شده و مستند به مواد قانون و اصولی باشد که بر 

 .است
: قاضی موظف است کوشش کند حکم هر دعوا را در قوانین 197اصل  -

مدونه بیابد و اگر نیابد با استناد به منابع معتبر اسلامی یا فتاوای معتبر، حکم 
تواند به بهانه سکوت یا نقص یا اجمال یا تعارض قضیه را صادر نماید و نمی
 .ه دعوا و صدور حکم امتناع ورزدقوانین مدونه از رسیدگی ب

( در 1311)اصلاحی  1303قانون دریایی ایران مصوب  115ماده . 2
 دارد: خصوص حدود مسئولیت متصدی حمل مقرر می

ولیت متصدی حمل در مورد فوت و یا صدمات بدنی وارد به مسافر ئـ مس1
 .در حمل و نقل داخلی به میزان مقرر در قانون مجازات اسلامی است

صورت درآمد ه که بر طبق قوانین مربوطه پرداخت خسارات بدر صورتی – 2
پرداختی نباید از مبلغ کل ،صورت اقساط صورت گیرده مرتب و مستمر و یا ب

 .شده در فوق تجاوز نمایدمیزان تعیین

-توانند بر طبق قرارداد خصوصی مسئولیتمتصدی حمل و مسافر می – 3
 .های بیشتری را تعیین نمایند

-وسیله دادگاه معین میه های دادرسی که در دعوی خسارات بهزینه – 0
 .جزء مبالغ مذکور در این ماده منظور نخواهد شد ،شود

خواسته کلیه دعاوی در یک حادثه مشخص که از طرف مسافر و یا از طرف 

 

 .استفاده کند تواندنمی
 

ناشی از آلودگی نفتی از  جبران خسارت. 0-1

 حقوق دریایی ها در نفتکش

در این مبحث ابتدا به میزان جبران خسارت و در نهایت نحوه 
جبران خسارت از طریق غرامت و اجباری بودن بیمه مسئولیت 

 ورد بررسی قرار خواهد گرفته است.صاحبان کشتی م

 

 میزان جبران خسارت .0-1-0
 3های تعیین خسارتحقوقی ایران در خصوص شیوهدر سیستم 

شود و حقوقدانان ایرانی جز در مقام خلأ بزرگی مشاهده می
له آشنا نکرده و ئالمللی، خود را با این مسدفاع در دعاوی بین

صلاحیت مطلق و بی حد و مرز را به کارشناسان برای تعیین 
وجود در اند. حتی در قوانین ممیزان خسارت وارده اعطا کرده

ایران در خصوص مفاهیم عادی خسارت مانند خسارت جبرانی، 
-خسارت تنبیهی، خسارت اقتصادی و غیر اقتصادی و خسارت

 ،اندی کردهیفرساهای اسمی که کشورهای دیگر درباره آنها قلم
 :1313پور و علیخانی، )داراب مطالب قابل توجهی وجود ندارد

زان مسئولیت حتماً تعیین اما در قراردادهای نفتی، می ،(509
در غیر این صورت، پس از حادثه نفتی خسارت بر  ؛خواهد شد

شود. بدین معنا که تعیین اساس نظریه کارشناسی تعیین می
خسارت قراردادی پیرو تعیین تعیین مسئولیت است. در حوادث 

                                                                            
 

 و یا از طرف وراث و یا اشخاصی که تحت تکفل وینماینده قانونی او )
تواند زائد بر حداکثر مسئولیت مقرر در است اقامه شود نمی ممکن، هستند(

  د.این ماده باش
( در خصوص 1311)اصلاحی  1303قانون دریایی ایران مصوب  79ماده . 3

 دارد:حساب مخصوص مقرر می
این فصل شامل مجموع مطالبات  77تحدید مسئولیت مقرر در ماده  – 1

یک حادثه بدون توجه به مطالبات  خسارات بدنی و مالی ناشی ازه مربوط ب
وجود ه ب ناشی از حادثه دیگر خواهد بود. اعم از اینکه مطالبات اخیر قبلاً

 .آمده و یا بعداً ایجاد گردد
چنانچه مجموع خسارات ناشی از یک حادثه معین از حدود مسئولیت -2

ید مسئولیت با علت تحدیده تمام وجوهی که ب ،تجاوز نماید 77مقرر در ماده 
 .حساب مخصوصی را تشکیل خواهد داد ،پرداخت گردد

شود فقط برای وجوهی که بدین ترتیب در حساب مخصوص منظور می -3
مسئولیت  توان به تحدیدپرداخت مطالباتی است که در برابر آن مطالبات می

 .استناد کرد
بتوان از وجوه این  که عملاًبعد از تشکیل حساب مخصوص در صورتی -0

استفاده  یک از طلبکارانی که از این حساب حق هیچ ،استفاده نمودحساب 
های مالک کشتی برای وصول همان ییسایر داراه تواند نسبت بنمی ،دارد

 .طلب اقامه دعوی نماید
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های نفتکش یا شناور محرز نفتی، اگر تقصیر مالکان کشتی
بین حادثه نفتی و مالک مزبور روشن گردد و رابطه سببیت 

یر مسئولیت مالکان کشتی اثبات باشد، بر اساس قاعده تقص
گردد. شود و میزان خسارت نیز بر همین اساس تعیین میمی

همانند دعوای نفتکش اریکا که تقصیر شرکت توتال ثابت شد 
و پس از احراز رابطه سببیت، این شرکت محکوم به خسارت 

رت نیز بر اساس خسارت واقعی تعیین گردید. شد و میزان خسا
تعیین میزان خسارت بر اساس خسارت واقعی در حوادث نفتی، 
از نظر حقوق ایران مشروعیت دارد. چون در حقوق ما به 

توان میزان مسئولیت متعهد را محدود به ارزشی دشواری می
بینی است. البته نظریه مسئولیت کرد که برای او قابل پیش

های نفتی در کنار نظریه تقصیر، یز برای اثبات خسارتمطلق ن
دهد. خلاصه آنکه در دعاوی داخلی جایگاه خود را از دست نمی

برای تعیین میزان خسارت نفتی، دادگاه به نظر کارشناس رجوع 
شود. یعنی از طریق کارشناسان نفتی خسارت تعیین می ؛کندمی

فیلیپس علیه دولت  توان به دعوای شرکت نفتیدر این مورد می
ایران اشاره کرد: در دعوای فیلیپس علیه ایران که در سال 

هجری شمسی اقامه شد، این شرکت با توجه به سهم  1391
خود از درآمدهای نفتی ایران، محاسباتی را برای ارزیابی جریان 
نقدی آینده انجام داده بود و در این محاسبات نرخ تنزیل مورد 

مود. با این همه، این محاسبات از سوی نظر را نیز اعمال ن
داوری پذیرفته نشد. در واقع شرکت فیلیپس بر اساس  دیوان

اما  ،روش محاسباتی دی سی اف، خسارت را ارزیابی کرده بود
درصد میزانی که بر اساس  32در نهایت دیوان داوری فقط به 

 دست آمده بود حکم داد. ه روش مزبور ب

 

 در حقوق ایران خسارتجبران  هایشیوه. 0-1-1
یکی از اصول مسئولیت مدنی در حقوق ایران اصل جبران 
خسارت است. به موجب قانون مسئولیت مدنی هر کس به 

باید آن را جبران نماید و هیچ  ،دیگری خسارتی وارد کند
خسارتی نباید بدون جبران باقی بماند. جبران خسارت باید نه 

شده است باشند. بر این اساس کمتر و نه بیشتر از آنچه که وارد 
دیده به همان میزانی که خسارت گفته شده باید خسارت زیان

وارد آمده است جبران گردد، نه به میزانی کمتر و نه بیش از 
گر دادگاه حکم به جبران بنابراین، ا( 99: 1313آن. )منتظری، 

خسارت فقط از دو طریق امکان جبران وجود دارد. راه اول: از 
دن منبع ضرر و راه دوم، پرداخت معادل مال فقط از بین بر

 توان عینطریق پرداخت قیمت می باشد. در دعاوی نفتی نمی
های مختلف از بین رفته چون نفت به شیوه ،مال را بازگرداند

ا منتشر شده و یا اینکه به دلیل عدم ـمثلاً در دری ؛است
دچار لات نفتی های فنی، نفت و محصوها و بازرسیمراقبت

یعنی از بین منبع ضرر و  ؛این دو شیوه سوزی شده است.آتش
شوند. همراه با یکدیگر اعمال می پرداخت قیمت معمولاً

های نفتی محکوم به پرداخت خسارت، ابتدا باید صاحبان کشتی
طور که آوری کند. همانسازها را از محیط آلوده شده جمعآلوده

ساحل، شرکت مسئول ابتدا  در هنگام نشت نفت در دریا و یا در
سازی کند. این یک نوع اعاده باید ساحل و آب دریا را پاک

وضع سابق و یا همان از بین بردن منبع ضرر است. انتشار 
ساز در محیط ساحلی و فراساحلی، ایجاد ضرر مستمر ودهـآل

یعنی شرکت نفتی )مالکان کشتی( به کاری دست زده  ؛کندمی
موجب ضرر شده است. در این حالت از است که به طور مستمر 

بین بردن منبع ضرر بهترین راه جبران ضرر است. )کاتوزیان، 
های ( طبق معاهده منشور انرژی، مالکان کشتی192 :1314

فعال در بخش انرژی پس از اثبات مسئولیت مدنی، باید 
گذاری مقرر شده خسارات را آن طور که در قراردادهای سرمایه

شود. ها به این قیمت انجام میکند. این پرداختپرداخت  ،است
البته شاید بتوان طبق قواعد عام مسئولیت مدنی حقوق ایران، 

های نفتی را محکوم به پرداخت مثل نمود. نفت مالکان کشتی
طور که در و محصولات نفتی از اموال مثلی هستند و همان

انکار از قراردادهای مشارکت در تولید، سرمایه و سود شرکت پیم
توان حکم کرد که خسارت شود، مینفت تولیدشده پرداخت می

 نیز به همین شیوه پرداخت گردد.

 

 غرامت  و پرداختسابق  به وضع اعاده .0-1-1-0
-کامل و بهترین سابق حالت به وضع ۀاعاد که اساس این بر

آلودگی نفتی ناشی از  بر خسارت وارده جبران طریق ترین
 مواهب ارزش به توجه با هادادگاه است، های نفتکشکشتی
 جبران هایروش اقسام از بین ممکن حد تا باید طبیعی

 هاینظام از بسیاری در، کنند استفاده روش این از خسارت
 برطرف که درصورتی الملل،بین حقوق جمله از نیز حقوقی

 قبل حالت به را وضعیت بتوان و باشد پذیرآسیب امکان کردن
 مرجح سابق روش حال به وضع ۀاعاد بازگرداند، آسیب از

 و فنی نظر از خسارت جبران رود. چنانچهمی شمار به جبرانی
 جمله دارد؛ از وجود متفاوتی هایحلراه نیست، ممکن عملی

 مانند معادل، منبع با آلوده و مخروب منابع کردن جانشین

 جبران نحو بهترین که آن، مثل با مال یک تلف کردن جبران

 :1314شود )فهیمی و مشهدی، می محسوب شدهتلف مال
 توجه با باشد، نداشته امکان معادل منبع اما اگرجایگزینی ،(93
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 زیان و ضرر به پرداخت حکم طبیعی، منابع خسارات ارزش به
هایى همچون محدودیت 1اعاده وضعیت سابق .شودمی داده

 و خارج ازناممکن بودن آن در مواردى از لحاظ مادى و حقوقى 
اجراى آن براى دولت متخلف را به دنبال دارد. عدم  بودن توان

تواند به خاطر تلف شدن یا خراب شدن مادى مى جبران امکان
. عدم امکان شود بازگردانده ی باشد که بایدیئغیر قابل ترمیم ش

 یا تواند به دلیل موانع حقوقى داخلىاز لحاظ حقوقى نیز مى
الذکر، پرداخت پولى در با توجه به موانع فوق .2باشد المللىبین

شود. در ارتباط با سابق مى وضع اغلب موارد جایگزین اعاده به
 :باشدمى ذکر این شیوه جبران خسارت نکاتى به شرح ذیل قابل

هاى بالفعل پرداخت غرامت معمولاً براى زیان •
 شود؛مى

ارات و عواقب خس موجد در این شیوه باید میان عمل •
آن، ارتباط على و معلولى مستقیم و پیوسته وجود داشته باشد تا 

 آن مطالبه پرداخت غرامت کرد؛ بابت از بتوان

 الملل در خصوص این اصلبه عبارت دیگر، در حقوق بین
و غیرمستقیم  3در روند جبران خسارات باید خسارات مستقیم که

واسطه جبران مستقیم و بى خسارات و تنها از یکدیگر تفکیک
 شوند، توافقى همه جانبه وجود دارد.

 

زیان صاحبان  و ضرر پرداخت به الزام. 1-1-1-0

 در حقوق ایران 1کشتی نفتکش از طریق بیمه اجباری

قاعده عامی در مبحث مسئولیت مدنی وجود دارد که بر اساس 
های نشده باقی بماند. خسارتآن هیچ خسارتی نباید جبران

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 براى اعمال مسئول دولت»دارد: گونه مـقرر مـىنویس اینپیش 35 ماده. 1
و آن  است متعهد یت به شکل سابقبه اعاده وضع المللىبین آمیزتخطى

عمل  ارتکاب عبارت از بازگرداندن موقعیت به وضعى است که قبل از
 :اعاده اینکه آمیز وجود داشته است، مگرتخطى

 طور اساسى ممکن نباشد؛ به (الفـ

 .بیش از تامین همه منافع ناشى از اعاده نباشد تعهدى مستلزم ب(
 هاى خارجىروند جبران خسارت شرکت در المللبینبراى مثال حقوق . 2

بر  هادولت را براساس اصل حاکمیت وضعیت اعاده ملى کردن، از ناشى
رو تنها راه جبران از این داند.پذیر نمىشان امکانمنابع طبیعى سرزمین

 است. پرداخت غرامت پولى  موارد خسارت در این
 باید گفت خساراتى هستند اصلى خسارات مستقیم یا خسارات ر تعریف. د3

در  باشند.المللى مىآمیز بینکه نتیجه فورى و بدون واسـطه عمل تخطى
ولیت باید یک رابطه منطقى ئمس مـنشأ گونه خـسارات و عـملواقع بین این

این خسارات  ،دیگر باشد. به عبارت داشته وجود« و معلولى علت» و روشن
 ند.هستنتیجه انکارناپذیر یک عمل 

ی دولت مکلف یدارد: بیمه دریاقانون دریایی ایران مقرر می 111ماده . 0
  د. نکی را تنظیم و به مجلسین تقدیم یاست طرح قانون بیمه دریا

های نفتکش بسیار عظیم و حتی غیر قابل نفتی ناشی از کشتی
بیمه بهترین راهکار برای پوشش تمام بنابراین، بینی است. پیش

های غیرقراردادی است. البته شرکت های قراردادی وخسارت
گیرند و یا اینکه فقط ها را بر عهده نمیبیمه نفتی، همه خسارت

ها و ر تمام خسارتهای به خصوص و معتبمورد شرکت در
کنند. بیمه نفتی در ایران به سه قسم ها را بیمه میمسئولیت

-های دولتی و بیمههای خصوصی، بیمهشود: بیمهتقسیم می
های بیمه نکته لازم به ذکر آن است که شرکتهای اتکایی. 

نفتی در صورت قصور یا تقصیر عامل زیان خسارت را پرداخت 
انگاری و های بیمه سهلاست شرکتکنند. البته ممکن نمی

اما تقصیر را هرگز نخواهند پذیرفت. برای  ،قصوری را بپذیرند
های بیمه باید در مرحله پرداخت خسارت نفتی توسط شرکت

اول، در قرارداد نفتی به الزام و تعهد شرکت نفتی به جبران 
شده باشد، سپس مسئولیت شرکت نفتی محرز خسارت تصریح
بر عهده گرفتن این مسئولیت خسارت واقع  گردد و پس از

گردد، در این صورت که شرکت بیمه جبران خسارت را بر عهده 
خواهد گرفت و به جای شرکت نفتی، خسارت حادثه نفتی را 

واقعیت آن است که در ایران شرکت بیمه نفتی   کند.ترمیم می
های نفتی خارجی هستند که از بلکه این شرکت ،وجود ندارد

بیمه اتکایی و تقسیم مسئولیت جبران خسارت، به  طریق
شده نیز فروشند. آمارهای ارائههای نفتی ایران بیمه میشرکت

دهند. صنایع نفت، گاز و پتروشیمی از بر این ادعا گواهی می
اما بر  ،های بزرگ در ایران استجمله صنایع مادر و ریسک

از کل اساس آمارهای بیمه مرکزی جمهوری اسلامی ایران 
های این سهم بیمه 1311های صنعت بیمه در سال حق بیمه

های صنعت بیمه بوده صنایع کمتر از پنج درصد از کل حق بیمه
 ؛بینی ریسک استاست. علاوه بر این، بیمه به معنای پیش

 توان درنمی ،بینی نشودتا ریسک در یک عملیات پیش یعنی
های بالادستی بخش مه خریداری کرد. حال آنکه درمورد آن، بی

های نفتی تعداد قابل دستی نفت و گاز ایران، شرکتو پایین
توانند پایین کنند و به همین دلیل ها را نمیتوجهی از ریسک

، ای کامل برخوردار نیستندعملیات نفتی در ایران از پوشش بیمه
 موجب عامل چند وقتیرسد به نظر می ،این اوصاف ۀاما با هم

باید  چگونه را هریک مسئولیت شوند، زیست محیط تخریب
 ندارد وجود مطلبی مورد این در ایران قوانین در کرد؟ محاسبه

 کنند تعیین آنکه بدون ،اندمسئولیت رانده از سخن فقط و
اسناد  در اگرچه نسبی. یا است تضامنی گرانتخریب مسئولیت

 مسئولیت غاصبان، مسئولیت در و تجارت قانون در تجاری
 برای تصریحی که جا دارد است، شده پذیرفته تضامنی
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 زیرا ؛شود گرفته نظر در مواردی چنین در تضامنی مسئولیت

آورد. می فراهم وارده ضرر جبران برای تضمینات بیشتری
 که است این زیست محیط مخربان شناختن مسئول اشکال

 ولی ،کندمی ساقط هستی را از آنان خسارت، پرداخت گاهی

 14ماده  موجب به دهد.می کاهش را خطر این اجباری ۀبیم
نفتی  آلودگی از مرزی هایرودخانه و دریا حفاظت قانون

 حین در که بود های مشمول این قانون ملزم خواهندکشتی»

 ناشی احتمالی خسارات مقابل در ایران ساحلی دریای به ورود

 نشده بیمه که هاییکشتی ،باشند شده بیمه دریا آلوده کردن از

 خسارات جهت جبران مالی تعهدنامه حامل باید باشند

 .«باشند....

 

در ولیت مالکان کشتی نفتکش ئتحدید مس

  سیالکنوانسیون سی
تواند مالک کشتی می»اعلام نموده که:  1191کنوانسیون 

مسئولیت خود را وفق این کنوانسیون برای هر حادثه به حداکثر 
تن از تناژ کشتی محدود کند. در فرانک طلا برای هر  2444

میلیون فرانک تجاوز  214هر حال این مبلغ در هر مورد از 
دارد کنوانسیون نیز اعلام می 5 ۀاز ماد 2و بند  «نخواهد کرد

تقصیر واقعی یا اطلاع و رضایت  ۀاگر حادثه در نتیج»که: 
او حق استناد به مسئولیت  ،ضمنی مالک ایجاد شده باشد

 «. این ماده را خواهد داشت 1قرر در بند محدود مالک م

 

ئولیت مالک کشتی در کنوانسیون اصل تحمیل مس. 0

 سیالسی
سی( در ابتدای امر مقرر نموده بود جز ال)سی1191کنوانسیون 

مالک کشتی در زمان بروز  3 و 2در موارد مقرر در بندهای 
 حادثه مسئول هر گونه خسارت آلودگی ناشی از تخلیه یا نشت

مقرر داشته  3 ۀاز ماد 0نفت است. همچنین کنوانسیون در بند 
گونه دعوایی برای جبران خسارت آلودگی علیه مالک هیچ»بود: 

مگر وفق این کنوانسیون. هیچ دعوایی برای  ،قابل طرح نیست
خسارت آلودگی طبق این کنوانسیون یا هر مبنای دیگری علیه 

 ,Özçayir) «نیستا نمایندگان مالک قابل طرح خدمه ی

، طرح دعوا 3 ۀاز ماد 10اما در بند  (،341 -315 :1998
ندگان مالک کشتی منع شده است. صرفاً علیه خدمه یا نمای

گونه ادعایی برای آمده است: هیچ 3 ۀاز ماد 0 چنین در بندهم
جبران خسارت ناشی از آلودگی نفتی علیه مالک، مسموع 

ن کنوانسیون، مشروط به مگر مطابق مقررات ای ،نخواهد بود

گونه ادعای برای جبران این ماده هیچ 5رعایت مفاد بند 
خسارت ناشی از آلودگی بر مبنای این کنوانسیون یا هر مبنای 

 دیگری علیه اشخاص زیر مسموع نخواهد بود: 
 کشتی؛ ۀمستخدمین یا نمایندگان مالک یا خدم. 1

نیست و  راهنما یا هر شخص دیگری که جزو خدمه کشتی. 2
 دهد؛خدماتی را برای کشتی انجام می

 ۀکنندکننده به هر شکلی که تعریف شود، از جمله اجارهاجاره. 3
 بردار کشتی؛دربست کشتی، مدیر یا بهره

هر شخصی که با رضایت مالک بر اساس دستورالعمل یک . 0
 صلاح دولتی عملیات نجات انجام دهد؛مقام ذی

 رانه انجام دهد؛هر شخصی که اقدام پیشگی. 5

تمامی مستخدمین یا نمایندگان اشخاصی که در بندهای ح، . 9
 .اندد، و، ه ذکر شده

 

-ناشی از آلودگی نفتی از نفتکش جبران خسارت. 1
 در کنوانسیون سی ال سیها 

در این مبحث ابتدا به میزان جبران خسارت صاحبان کشتی 
خسارت از طریق های جبران نفتکش و در نهایت به نحوه شیوه

بیمه مسئولیت صاحبان کشتی  ،پرداخت غرامت و اجباری نمود
 د.شالذکر ارائه خواهد بر اساس متن کنوانسیون فوق

 

 سیالدر کنوانسیون سی میزان جبران خسارت. 1-0
-منجر به انعقاد دو کنوانسیون فوقکه  1191زمان کنفرانس 

تقویت و تکمیل ای برای نیاز به ایجاد روش تازه شد:الذکر 
مکانیسم جبران خسارات در مواردی که کنوانسیون مسئولیت 

کاری از پیش ببرد و نیز برای کمک به صاحبان  تواندمدنی نمی
نفتی گردید. مطابق  مسئول جبران خسارات آلودگی هایکشتی

 تأمینصندوق مزبور در موارد زیر اقدام به  کنوانسیون یادشده
 نماید:جبران خسارات می

الف( چنانچه طبق کنوانسیون مسئولیت مدنی نتوان کسی 
به این علت که صاحب کشتی  ،را مسئول خسارات قلمداد کرد

کنوانسیون  2و1شده در موارد مشمول یکی از موارد مستثنی
 بوده است: 1مسئولیت مدنی

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 :شامل موارد ذیل خواهد بود این کنوانسیون منحصراً 2ماده . 1

 خسارت آلودگی ایجادشده: (الف
  .ین و همچنین در دریای سرزمینی یک دولت متعاهد( در سرزم1

-دولت متعاهد که براساس حقوق بین ( در منطقه انحصاری اقتصادی یک2
ای را تعیین الملل تعیین شده است، یا اگر یک دولت متعاهد چنین منطقه
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ب( اگر صاحب کشتی نتواند به دلایل ناشی از عدم کفایت 
 سارات برآید.مالی از عهده پرداخت جبران خ

بینی شده ج( اگر میزان خسارات وارده بیش از حداکثر پیش
 در کنوانسیون مسئولیت مدنی باشد. 

بروز  ،تنها مواردی که صندوق از پرداخت معاف شده است
حالت جنگ و آشوب و نیز مواردی است که مدعی نتواند ثابت 
کند خسارات وارده ناشی از حادثه مربوط به یک یا چند کشتی 

نماید حداکثر تا است. میزان خسارتی که صندوق پرداخت می
میلیون فرانک طلا است که با تصمیم شورای صندوق با  975

میلیون فرانک   144به  توان آن رادرصد آراء می 75اکثریت 
افزایش داد. طبق پروتکل الحاقی به این کنوانسیون که در سال 

میلیون حق  34میزان جبران خسارات به  شد،تدوین 1179
برداشت ویژه تغییر داده شده است. کنوانسیون صندوق خسارات 
مقداری از فشار مالی وارده به صاحبان کشتی را که بر اساس 

 یت مدنی مسئول شناخته باشند،ولئمقررات کنوانسیون مس

ولیت ایشان را که ئزیرا پرداخت بخشی از مس ؛دهدتقلیل می
 میلیون فرانک، 125فرانک طلا برای هر تن یا  1544مازاد بر 

کند. البته اگر  تأمیناز محل صندوق  هرکدام که کمتر باشد،
آلودگی نفتی ناشی از اشتباه عمدی صاحب کشتی و یا ناشی از 

-ت و کوتاهی او درباره برخی از مقررات کنوانسیونعدم رعای
های مربوط به ایمنی دریانوردی یا آلودگی نفتی، نباشد کمکی 
به صاحب کشتی نخواهد شد. اعتبارات صندوق از طریق 

های بزرگ صنعتی واردکننده نفت های نفتی و سازمانشرکت
مرکز صندوق در لندن است و چون این  .شودمی تأمین

تمام دول عضو  د،ن حالت و جنبه تکمیلی دارکنوانسیو
 ولیت مدنی می توانند عضویت آن را بپذیرند.ئکنوانسیون مس
بود که به  1191 کنوانسیون مسئولیت مدنیبنابراین، 

مسئولیت جبران خسارت بدون نیاز به تحقق تقصیر  موجب آن،
به موجب  .بینی نموداحتیاطی مالک کشتی را پیش و یا بی

-المللی مسئولیت مدنی خسارات ناشی از آلودگیبین کنوانسیون
ادعای دو نوع  1112 پروتکل اصلاحیو  1191 های نفتی

-گی نفتی مورد پذیرش مراجع رسیدگیخسارت ناشی از آلود

                                                                            
 

ای فراتر و مجاور با دریای سرزمینی آن دولت که بر ده است، در منطقهکرن
الملل توسط آن دولت تعیین شده است که این منزقه نباید اساس حقوق بین

مایل دریایی از خط مبدأیی که عرض دریای سرزمینی از آن  244بیش از 
 امتداد یابد. ،شودگیری میاندازه

اقدامات پیشگیرانه جهت پیشگیری یا به حداقل رساندن خسارت مزبور، ( ب
 هر محلی که انجام شوند. در

. خسارت یا نقصان اقتصادی ایجادشده بر اثر استکننده 
 یآلودگی ناشی از نشت نفت از کشتی و همچنین هزینه احیا

شده در حد اقدامات معقول صورت گرفته هزینه محیط آلوده
های ناظر بر کاهش یا اقدامات پیشگیرانه شامل فعالیت

 جلوگیری از آلودگی بیشتر نیز قابل درخواست هست.
(Brownies, 2000: 371)  البته این مورد تنها شامل

مواردی است که تهدید فوری و شدید ورود خسارات ناشی از 
المللی مسئولیت مدنی جود داشته باشد. کنوانسیون بینآلودگی و

نیز در  بند  2441 خسارات ناشی از آلودگی نفت سوخت کشتی
خود تعریف مشابهی در خصوص خسارات  1-1الف و ب ماده 

دهد. شایان ذکر است ارزیابی ناشی از آلودگی نفتی ارائه می
ت خسارات اقتصادی چنین حوادثی معمولاً به علت محدودی

به خصوص اینکه که  ؛رو استاطلاعات با دشواری روبه
ها پس از وقوع حادثه خسارت به منابع زیستی ممکن است سال

 خود را نشان دهد. 

 

 سیالدر کنوانسیون سی شیوه جبران خسارت .1-1
-تینظر از تعیین و ارزیابى خسارات ناشی از آلودگی کشصرف

خساراتى نیز یکى دیگر از چنین  جبران هاىهای نفتکش، شیوه
ال ؤالمللى است. در اینجا این سروى حقوقدانان بینموانع پیش

بران خسارت در هاى عام جتوان شیوهمطرح است که آیا مى
خسارات زیست محیطى نیز  بر اعمال قابل الملل راحقوق بین

راجع به  المللبین حقوق نویس کمیسیونپیش دانست؟
آمیز ها در خصوص عمل تخطىللى دولتالممسئولیت بین

هاى عام جبران خود، شیوه 30، در ماده 2441 المللى سالبین
کند: را به شرح ذیل بیان مى المللبین حقوق خسارت در

)سادات  آمیززیان ناشى از عمل تخطى کامل جبران خسارت»
تواند به شکل اعاده به المللى مى( بین190-197 :1314اخوی، 

تنهایى  ، به3(دیده)جلب رضایت زیان ،2()غرامت ،(1وضع سابق)
فصل باشد. دیگر مانع  یا ترکیبى از اینها با توجه به مقررات این

های نفتکش، روى بران خسارات ناشی از آلودگی کشتیپیش
محیطى مستقل از خسارات برآورد و ارزیابى خسارت زیست

الملل در حالى که در حقوق بیناست، وارده به اشخاص و اموال 
برآوردى مبناى ارزیابى و به  و در ارتباط با سایر خسارات، چنین

 المللبین . حقوقدنبال آن تعیین شیوه جبران خسارات است

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. noitutitseR 
2. noitasnempoC 
3. noitcafsitaS 
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کند له راهکاری پیشنهاد مىئمحیط زیست در پاسخ به این مس
های ناشی از آلودگی کشتیجبران خسارات ولیت ئکه مس
هاى متعارف مصروفه در اعاده ه پرداخت هزینهب نفتکش

و انجام اقدامات  1(وضعیت سابق، ایجاد )ثبات در محیط
-10: 1314نیا، شود. )نجفی اسفاد و دارییمحدود مى حفاظتى

ولیت مدنى ئکنوانسیون مس» 14( براى مثال، بند )ج( ماده 141
 کالاهاى نقل و براى خسارات ایجادشده در جریان حمل

هاى دریانوردى طرناک از طریق جاده، ریل و کشتىخ
دهنده المللى ارائهاى از معاهدات بین، نمونه1111« مرزىدرون

راهکار مزبور است. علاوه بر این، شوراى امنیت در قطعنامه 
به در ارتباط با  خود ضمن مسئول دانستن دولت عراق 971

ابع طبیعى خسارات وارده به اموال، اشخاص، محیط زیست و من
در جریان تهاجم و اشغال غیر قانونى کویت، جبران خسارت و 

، نظارت هاى مربوط بهدر واقع پرداخت غرامت را به هزینه
هاى مربوط به واکنش در برابر چنین ارزیابى صدمات نیز هزینه

در این راهکار، خسارات  خساراتى و اصلاح آنان محدود کرد.
به اعاده وضعیت متعارف شامل هزینه اقدامات مربوط  صرفاً

عمل قابلیت اجرایى و تعیین کمیت را نیز داشته  در شود کهمى
 باشد.

 

 غرامت  به وضع سابق و پرداخت  اعاده .1-1-0
تواند مسئولیت مالک کشتی می 1191بر اساس کنوانسیون 

فرانک طلا برای هر تن  2444خود را برای هر حادثه تا حداکثر 
 214محدود سازد و این مبلغ در حال حال از از تناژ کشتی 

اما بر اساس پایین بودن این  ،میلیون فرانک تجاوز نخواهد کرد
برای اصلاح کنوانسیون  ،مبلغ در برابر حوادث حوادث نفتی

مزبور مجدداً پیشنهاد شد کنوانسیون در این خصوص اصلاح 
غ بود شود. به هر رو اصلاح پروتکل در این باره هم ناظر به مبل

اکتبر سال  11و هم نظر به ارتباط مسئولیت با تناژ کشتی. در 
ند ادوباره در این خصوص بازنگری اعمال شد که عبارت 2444

 از:

تن تجاوز نکند،  5444هایی که گنجایش آنها از برای کشتی -
 میلیون دلار بود. 1/3 1112. این مبلغ در پروتکل 0514444

تن تا  5444آنها بین  هایی که گنجایشبرای کشتی -
برای هر  2SDR 931 ۀتن است، مبلغ فوق به اضاف 104444

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. tnemetatsnieR 

حق  (Special Drawing Right= SDR)حق برداشت ویژه: . 2

 

این مبلغ معادل  1112تن. طبق پروتکل  5444تن اضافه بر 
 برای هر تن بود.  SDR 024 ۀمیلیون دلار به اضاف 1/3

 SDR 11774444تن،  104444های بالاتر برای کشتی -
 دلار آمریکا بود.میلیون  5/79 1112این مبلغ در پروتکل 

این کنوانسیون چنین مقرر  11همچنین در این راستا ماده 
 داشت:می

کنفرانسی به منظور تجدیدنظر یا اصلاح کنوانسیون . 1
 تواند توسط سازمان تشکیل شود.حاضر می

سازمان به منظور تجدیدنظر و اصلاح کنوانسیون حاضر . 2
د، کنفرانسی با های متعاهبنا به تقاضای حداقل یک سوم دولت

 های متعاهد تشکیل خواهد داد.حضور دولت

پروتکل شرایط اصلاح مقادیر به شرح  15 ۀبر اساس ماد
 زیر است:

های متعاهد، پیشنهادی را حداقل یک چهارم دولت •
 اعلام کنند؛

 شود؛حقوقی ارجاع داده می ۀپیشنهاد به کمیت •

 مسئولیتالمللی ماده یک کنوانسیون بین 9 همچنین بند
خسارت آلودگی  کند:مدنی، خسارات آلودگی را چنین تعریف می

عبارت است از: تلف یا زیان به بار آمده در خارج از کشتی در 
یا تخلیه نظر از  قطع اثر آلودگی ناشی از خروج نفت از کشتی،

محل وقوع این خروج یا تخلیه مشروط بر آنکه پرداخت غرامت 
ط زیست به استثنایی عدم النفع در ازای آسیب وارده بر محی

حاصل از آسیب مزبور، محدود به اقدامات معقولی شود که 
عملاً برای اصلاح وضعیت انجام پذیرفته است یا باید انجام 

های اقدامات پیشگیرانه و تلف و زیان ناشی از هزینه، بپذیرد
آید، طور که از منطوق ماده برمیاین اقدامات پیشگیرانه همان

محدود به خسارات و زیان وارده به اموال  قابل جبرانخسارت 
یا منافع تحت مالکیت دولت یا تحت تصرف اشخاص ثالث 
است که در محدوده سرزمینی یا در منطقه اقتصادی انحصاری 
در اثر آلودگی یا اقدامات پیشگیرانه برای به حداقل رساندن 
خسارت موجود یا جلوگیری از گسترش زیان، واردشده است 

                                                                            
 

-است که صندوق بین برداشت مخصوص، اعتبار ارزی بدون قید و شرطی
گذارد در ضمن یک المللی پول آن را ایجاد و در اختیار کشورهای عضو می

درصد  30درصد یورو  00ر از دلانوع واحد حساب است که در حال حاضر 
سبد  و لیره استرلینگ تشکیل شده است که درصد وزن آنها در این ین ژاپن

درصد و لیره  11ین ژاپن  ،درصد 30درصد، یورو  00عبارت است از دلار 
 .کندروزانه تغییر می SDRدرصد. ارزش برابری یک  11استرلینگ 
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نیز کنوانسیون را منحصراً شامل خسارات آلودگی در  2ماده 
مایل از  244محدوده سرزمینی یا منطقه انحصاری اقتصادی تا 

خط مبدأ، هزینه اقدامات پیشگیرانه جهت جلوگیری یا به 
ای دانسته حداقل رساندن خسارت مزبور در هر محل و منطقه

ی از دستیابی به اگر دولت متعاهد در اثر آلودگ ،بنابراین .است
نظیر منفعت  یک منفعت در آینده رفتهمحل یا منفعت از دست
های وارد به رفته بابت کاهش صادرات عوارض گمرکی کشتی

محروم شود، برخلاف قواعد عام مسئولیت مدنی، عدم نفع 
گر نیست. همچنین مزبور بر عهده مالکان کشتی و بالتبع بیمه

اشخاص ثالث متبوع دولت عضو خسارات بدنی و معنوی که بر 
تعهدات  وشود جزیا غیر متبوع در محدوده سرزمینی وارد می

اما ممکن است از  ،آیندحساب نمی بر بهمالکان کشتی و بیمه
 خسارت قابل جبران باشند. تأمینالمللی طریق صندوق بین

هایی که کنوانسیون مسئولیت مدنی بر عهده دولتی مسئولیت
 گذارد به شرح زیر است: پذیرد، میمیکه عضویت آن را 

های دارای پرچم خود دولت عضو باید از کلیه کشتی •
کنند و نفت را به صورت عمده و به که مسافرت دریایی می

نماید، بخواهد که اوراق بیمه یا عنوان محموله خود حمل می
ده کرهای مالی را در سطحی که کنوانسیون مقرر تأمینسایر 

ها باشند و گواهی مطابقت با مقررات فوق به کشتیاست داشته 
تانکرهای نفتکش برای حمایت از  ۀداده شود. بدون تردید هم

های ضروری ها اقدام به بیمهخودشان و پوشاندن انواع ریسک
 ،بنابراین .نماید و این امر یک نیاز تجاری و بازرگانی استمی

به این امر اضافه الذکر تعهد اضافی یا مطلب زیادی تکلیف فوق
 کند.نمی

پذیرد که رأی مربوط به پرداخت دولت عضو می •
جبران خسارات را که از طرف دادگاه صالح دیگر دول عضو 

پذیرد که اقدام بپذیرد و نیز می ،کنوانسیون صادر شده است
های خود جهت اعمال فوری برای اعطای امکان لازم به دادگاه

 .رد مربوط، به عمل آوردمو صلاحیت نسبت به دعاوی و در
ضمناً پیگیری قضایی جبران خسارت آلودگی نفتی و طرح 

های دولت عضوی که مورد آن فقط در دادگاه دعوی در
 .خسارات در قلمرو آن رخ داده و حادث شده مقدور است

طرح دعوی حداکثر ظرف سه سال از تاریخ وقوع  •
نجام گیرد. ای که منجر به بروز خسارات شده است، باید احادثه

اگر رسیدگی قضایی شروع شود، صاحب کشتی باید مبلغی 
صلاح دولتی معادل تمامی مسئولیت خود نزد دادگاه یا مقام ذی

که ادعای مربوط نزد آن طرح شده است، بسپارد. سپرده مزبور 
بر اساس ادعاهای موجود و مطروحه و به نسبت میزان 

-تخصیص داده میتوسط دادگاه  ،ادعاهایی که پذیرفته شوند
شود. رأی دادگاه توسط همه دول عضو کنوانسیون مسئولیت 

 مدنی پذیرفته شده و قابل اجرا در آنها خواهد بود.
 
زیان صاحبان  و ضرر پرداخت به الزام .1-1-1

کشتی نفتکش از طریق بیمه اجباری در کنوانسیون 

 سی السی

نفتی   هاى جبران خسارت ناشی از آلودگییکى دیگر از شیوه
ولیت براى صاحبان کشتی نفتکش از طریق ئشناسایى رژیم مس
 در هالى مالى است کهنامهنامه و یا ضمانتالزام به تهیه بیمه

در نظام چراکه  ؛شودالمللى مشاهده مىبرخى از اسناد بین
-الملل ضرورت حفظ محیط زیست در برابر آلودگیحقوق بین

المللی مورد ناد متعدد بینای در اسهای نفتی، گازی و هسته
ها، ها، مالکان شناورها و کشتیگرفته است و دولت تأکید قرار

ها و تجهیزات ساحلی و دریایی و ... . نسبت صاحبان پالایشگاه
به خسارات ناشی از آلودگی نفتی ناشی از اقداماتشان، مسئول 

المللی رو، مطابق کنوانسیون بیناند. از اینشناخته شده
لیت مدنی جبران خسارت ناشی از آلودگی نفتی مصوب مسئو
، مالکان کشتی مسئول جبران خسارت تا حد مشخصی از 1191

باشند. بر خسارت آلودگی نفتی ایجادشده از کشتی خود می
-ها که نفتاساس این رژیم حقوقی تمامی دارندگان کشتی

های آنها بیشتر از دو هزار تن نفت را به صورت فله حمل کش
گرها معمولاً یکی از نمایندگی بیمه داشته باشند. بیمه دکنند بای

های ایمنی و حفاظت هستند و در واقع هر نوع جبران کلوپ
خسارتی که صاحب کشتی مسئول پرداخت آن است تقبل و 

نمایند. این مؤسسات، خصوصی هستند و کاملاً می تأمین
مگی آنان ولی ه ،کنند و انواع متعددی دارندمستقل عمل می

باشند و زمانی که یک در یک مرکز ایمنی و حفاظت عضو می
ها از طرف صاحبان کشتی وارد این شرکت ،دهدسانحه رخ می

  (Erik, 2000: 3) شوند.دعوای رسیدگی به خسارت می
دارد: مالک کشتی کنوانسیون در این خصوص مقرر می 7ماده 

تن نفت را  2444که در یک دولت متعاهد ثبت شده و بیش از 
به صورت فله به عنوان محموله حمل می کند ملزم به داشتن 
بیمه نامه یا تضمین مالی دیگری از قبیل ضمانت نامه بانکی یا 
گواهینامه ارائه شده، از سوی یک صندوق غرامت بین المللی 

ماده نیز آمده است:  2به میزان مبالغ تعیین شده... است. در بند 
اینکه بیمه یا تضمین مالی دیگر مطابق مفاد گواهینامه مبنی بر 

صلاح پس از آنکه مقام ذی ،باشدیماین کنوانسیون موجود 
دولت متعاهد احراز نمود که الزامات بند یک رعایت گردیده 
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است، برای هر کشتی صادر خواهد شد که در یک کشور 
-ذی متعاهد به ثبت رسیده است. گواهینامه مزبور توسط مقام

ت محل ثبت کشتی صادر یا تصدیق خواهد شد. در صلاح دول
های متعهد به ثبت رابطه با یک کشتی که در یکی از دولت

صلاح تواند توسط مقام ذیگواهینامه مزبور می ،نرسیده است
ضمانت اجرای  .هر یک از دولت متعاهد صادر یا تصدیق گردد
 ، منع اشتغال به7بیمه نکردن و عدم اخذ گواهی موضوع ماده 

تجارت توسط دولت صاحب پرچم و جلوگیری از تردد آنها در 
های واقع کشتی های متعاهد است، درهای تحت حاکمیتآب

نماید، در صورتی که محموله بالای دو هزار تن نفت حمل می
المللی، خود را بیمه مسئولیت های بیمه معتبر بینکه نزد شرکت

ونقل اشتغال به حملاز  ،ننماید یا تضمین مالی دیگر اخذ نکند
ذکر چند نکته در خطر  ،بازداشته خواهند شد. با وجود این

 :عمدی مباشران لازم است

گذار با مباشران اگر صاحبان کشتی به عنوان بیمه •
خود تبانی کرده باشد یا به کار عمدی مباشر رضایت داده باشد، 

زیرا تقصیر  ؛گر مسئولیتی در قبال جبران خسارت نداردبیمه
 شود.گذار نسبت داده میعمدی به بیمه

گر بعد از آنکه در فرض تقصیر عمدی مباشر، بیمه •
خسارت وارده بر دولت متعاهد عضو را پرداخت نمود، حق دارد 
برای جبران زیان خویش به مباشر که مسئول اصلی است به 

زیرا در فرض حاضر مسئول  ؛دیده رجوع کندقائم مقامی از زیان
 ,Lambrt Faivere ) گر.نهایی مباشر است نه بیمه

2003: 511) 

در صورتی که شخص حقوقی مالک کشتی باشد و  •
خطر عمدی در نتیجه تقصیر عمدی مدیران آن محقق شود، 

زیرا خطای مدیران که  ؛گر تعهدی به جبران زیان نداردبیمه
کننده اراده شخص حقوقی هستند، تقصیر شرکت هم بیان

شود. لیکن در فرض تقصیر عمدی اشخاص غیر محسوب می
 .گر مکلف به جبران خسارت استمدیر، بیمه

گر ملزم به جبران تمامی خسارتی است که بیمهبنابراین 
مگر آنکه  ،گذار، مسئولیت جبران آنها را برعهده داردبیمه

المللی، نوع قرارداد، برخی خسارات را استثنا کرده یا مقررات بین
مهم نیست که  ،ل جبران را محدود کرده باشدخسارات قاب

گذار قراردادی باشد یا غیرقراردادی، ناشی از فعل مسئولیت بیمه
-گذار مالکان کشتی باشد یا فعل مباشران، اجارهخود بیمه

کنندگان نمایندگان و کارکنان او نـوع خسارت نیز محدودیتی 
عهده النفع و... همگی بر ندارد خسارت مادی، معنوی، عدم

 (241و131: 1373)صادقی،  گر است.بیمه

اصل جبران خسارت کامل که علاوه بر رسد به نظر می
اصلی پذیرفته  ،شودمیزان خسارت شامل نوع خسارت هم می

گران در شروط بیمه، با وجود این بسیاری از بیمه .شده است
النفع معاف های معنوی و خسارت عدمخود را از جبران زیان

توجه بیمه اجباری مسئولیت مدنی صاحبان کشتی در  دارندمی
های معنوی و آلودگی نفتی نیز به خسارت مالی است و زیان

های متعاهد از قلمرو آن بیرون است شاید به النفع دولتعدم
ولی آنچه  ،های استثناشده اهمیت کمتری دارددلیل اینکه زیان

گر غیرقابل ها برای بیمهمسلم است اینکه اندازه این زیان
طبیعی است که مایل باشد خود را از بنابراین،  .بینی استپیش

 (Veaux, 1996: 67-73)خطر جبران آنها مصون دارد. 
المللی مسئولیت مدنی در موارد حوادث دریایی، کنوانسیون بین

و کنوانسیون بانکر، خسارت قابل جبران را شامل  1191
ری از ایجاد آلودگی یا های پیشگیخسارات مالی وارده و هزینه

به  .های نفتی دانسته استهای مربوط به رفع آلودگیهزینه
النفع از قلمرو مسئولیت صاحبان کشتی و صراحت خسارت عدم

 ده است.شگر خارج ز تعهد بیمهبالطبع ا
  

حقوق ولیت در ئنحوه استقرار و میزان مس مقایسه

و تناقضات  سیالکنوانسیون سیو  دریایی ایران

 احتمالی آنها
ولیت مالک کشتی ئدریایی ایران تحدید مس حقوق درگرچه 

حاوی مقررات  قانون دریایی به بعد 75ماده  و پذیرفته شده
که  ولیت مالک کشتی بودهئمس محدودیت صریحی در خصوص

و در  است را مقرر داشتهاصل مسئولیت بر مبنای تقصیر 
 3و2جز در موارد مقرر در بندهای  سی نیزالسی کنوانسیون

مالک کشتی در زمان بروز حادثه مسئول هرگونه خسارت 
 استبرمبنای نظریه خطر آلودگی ناشی از تخلیه یا نشت نفت 

رسد به نظر می ؛هم تفاوت دارد ولیت در دو سند بائو مبنای مس
 که هردو سند کمبودهایی دارند:

نظام بیمه اجباری یک  کنوانسیون و قانون دریایی هیچ ( 1
بینی های نفتی را پیشولیت مدنی ناشی از آلودگیئبرای مس

تواند پوشش خوبی برای های اجباری میاند. وجود بیمهدهکرن
دیدگان و نیز طرف جبران خسارت باشد و کمک خوبی به زیان

« 1»در بند ( 2 مقصر در احقاق حق و جبران خسارت است.
حد مسئولیت مالک کشتی  سی،السی کنوانسیون 7ماده 

ضرب  SDR واحد 09/999درخصوص تلفات جانی به میزان 
باشد. در تعداد مسافرین مجاز بر طبق گواهینامه کشتی می

 معادل حدود SDR حال حاضر هر که در استشایان ذکر 
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کنوانسیون  9دلار است و با امعان نظر در مقررات ماده  1/5
گردد که به هر حال مطابق این کنوانسیون در مشخص می

خسارات منتهی به فوت و سایر خسارات جانی، قرار است مبلغی 
غیر از دیه شرعی که در قانون مجازات اسلامی و مقررات 
فقهی در نظر گرفته شده و با محاسبات در نظر گرفته شده 

وی پرداخت گردد؛  دیده یا اولیای دمطبق نرخ دلار به زیان
ای با قوانین داخلی جمهوری روشن است که چنین مقرره

اسلامی ایران منافات دارد و مورد خدشه شورای محترم نگهبان 
زیرا چنانچه مبلغ قابل پرداخت کمتر از میزان  ؛واقع خواهد شد

دیه شرعی باشد ایراد آن واضح است و چنانچه این مبلغ بیش 
مطابق قانون مجازات اسلامی و قواعد از دیه شرعی درآید نیز 

دیده یا اولیای دم او صرفاً فقهی در خسارات جانی به زیان
معادل دیه شرعی قابل پرداخت بوده و جانی بیش از این مبلغ 

گونه مسئولیتی ندارد. حال آنکه چنانچه جمهوری اسلامی هیچ
در صورت فوت یا  ،ایران به کنوانسیون مورد بحث ملحق گردد

 های ایرانی، با محاسبهه جسمانی مسافران و خدمه کشتیصدم

SDR   و تبدیل به دلار، مبالغی کمتر یا بیشتر از دیه شرعیه
دیدگان یا ورثه آنان تعلق خواهد گرفت و این به خسارت

دوگانگی در مقررات درخصوص مسئولیت ناشی از فوت و 
 .صدمه بدنی، نظام قضایی ما را دچار مشکل خواهد کرد

رغم وانسیون تحدید مسئولیت در دعاوی دریایی بهکن
قدیمی بودن و تردید در پاسخگویی به اقتضائات مدرن صنعت 

نقل دریایی واجد نکات مثبت و مفیدی است که از آن وحمل
بینی محدودیت برای مسئولیت اشخاص فعال در امر جمله پیش

پرداخت  برای یکشتیرانی و نیز تأسیس صندوق مخصوص
باشد، اما درخصوص خسارات بدنی و تلفات جانی ت میخسارا

با مقررات فقهی راجع به دیه که در قوانین داخلی کشور ما 
شود از بینی میوانگهی پیش .انعکاس یافته است تعارض دارد

این نظر با ایراد شورای محترم نگهبان مواجه شود. این مسئله 
ص مقررات خصو گردد که توجه شود که درزمانی دشوارتر می

مربوط به این مسئله اجازه حق شرط نیز به اعضای کنوانسیون 
داده نشده است. بنابراین یا باید کنوانسیون مذکور را با همین 

طور کلی الحاق به آن را رد نمود. افزون  ایراد پذیرفت و یا به
گیری دوگانگی در نظام حقوقی پرداخت خسارت بر این، شکل

نی در صورت الحاق به این کنوانسیون ناشی از فوت و صدمه بد
خصوص خسارات بدنی ناشی از کشتیرانی و خسارات بدنی  در

ناشی از غیر آن از دیگر مشکلات بر سر راه الحاق این 
رسد. لذا عدم تصویب آن مورد پیشنهاد نظر میکنوانسیون به

 .است

 گیریبحث و نتیجه
دو، استقرار  سی و حقوق دریایی ایران هرالکنوانسیون سی

های نفتی را مسلم عهده مالکان کشتی ولیت مدنی برئمس
مبنای نظریه خطر و دومی  منتها رویکرد اولی بر ،انددانسته

براساس نظریه تقصیر بوده است. همین رویکرد در تعیین میزان 
توان گفت در ای که میبه گونه ،ولیت هم نقش داشته استئمس

 حالی در ،ثابت است SDRان اولی میزان تقصیر براساس میز
که در دومی، تعیین میزان مجازات در موارد فوت یا نقص 

شود عضو، به نظام کیفری ایران و تشخیص دادگاه واگذار می
ولیت در این نوع از ئکه مورد به مورد متفاوت است. موضوع مس

شود که مقررات تحدید حدود خسارات با استثنائاتی مواجه می
 که مسئولیتیپردازد. و سند به این موضوع میولیت در هر دئمس
 از اعم مدنی، مسئولیت نوع از شوداین نهاد محدود می لوای در

اما آنچه که در مقررات  ،قرارداد است از خارج یا قراردادی
که  هستندخاص  هایاز نوع مسئولیت ،مربوط مورد نظر است

ه جان، در آنها حدود مسئولیت اشخاص در قبال خسارات وارده ب
-اشخاصی نظیر اجاره. مال و محیط زیست محدود شده است

کشتی، فرمانده و کارکنان  تجهیزکننده و مدیرعامل کنندگان،
حق  مربوط، شرایط تحت گراندهندگان و بیمهکشتی، نجات

دارند مسئولیت خود را در قبال انواع خسارات وارده به جان و 
مال اشخاص و محیط زیست بر اساس تناژ کشتی و واحد 

هر شخصی که مسئولیت او مورد . محاسبه پولی محدود کنند
ادعاست برای استناد به تحدید مسئولیت باید با تشکیل صندوق 

 تأمینکننده گیمنابع مالی لازم را نزد مرجع رسید ی،اعتبار
 به منظور ،های تعیین مسئولیتایجاد سیستمچرا که  ؛کند

فراهم آوردن محدودیتی برای  ،پرداخت خسارات و علاوه بر آن
 ها بوده است. مسئولیت مالکان کشتی

شان را کشتی ۀواسطهها باید خسارات وارده بمالکان کشتی
شی از بی دون اینکه مدعی ثابت نماید خسارت ناـبپردازند، ب

احتیاطی، غفلت و یا فعل ناشی از عمل مالک کشتی به قصد 
دیده ارتـراد خسـاین پیشرفت به اف .بروز خسارت بوده است

دهد که بدون نیاز به درگیر شدن در روند این امکان را می
های قضایی و اثبات خطا یا بی احتیاطی مالک طولانی رسیدگی

کنوانسیون، استقرار براساس کشتی، طرح دعوی نمایند. 
تقصیر گرفتن  نظر دربدون  ،ت آلودگی نفتیاخسارولیت در ئمس
مسئولیت ای از توان گفت گونهبرمبنای نوعی خطر و میو 

 . محض است

برای مالک، افتتاح مسئولیت شرط استفاده از حق تحدید 
صندوقی معادل مبلغ سقف مسئولیت نزد دادگاه یا دیگر مقام 
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است که  کنوانسیون های متعاهددولت هر یک از صلاحذی
یا صلاحیت رسیدگی به دعوا را دارد و  اقامه شدهدعوا در آن 

بانکی یا نامه ضمانتافتتاح صندوق از طریق تودیع وجه یا ارائه 
دول متعاهد محل افتتاح خواهد قابل قبول دیگر اقسام ضمانت 

و  قیفرا از تو نفعمزیت دیگر این صندوق این است که ذی .بود
بنابراین . نمایدمالک کشتی ممنوع می هایسایر دارایی برداشت

در  یتأثیرنامحدود بودن مسئولیت مالک در فرض مزبور 
 سی ال سیکنوانسیون طور همین .ندارد حداکثر سقف تضمین

اجباری را نظام بیمه دیده، زیانتوسعه حمایت از به منظور 
مالکان کشتی که ، ده است که در این نظامکربینی پیش

موظف  ،کنندتن حمل می 2444عمده با بیش از محموله نفتی 
المللی بیمه یا تضمین های معتبر بیننامه از شرکتبیمهبه اخذ 

غرامت ندوق صمحل از  نامه بانکیضمانتمالی دیگـر نظیر 
 المنع اشتغ ،این تعهد ضاجرای نق. ضمانت هستند المللیبین

های متعاهد در محدوده سرزمینی دولتآنها به تجارت و تردد 
این وظیفه صرفاً بر عهده مالک کشتی است و افراد دیگر است. 
 .از اخذ تضمین معاف هستند ،مسئول

الذکر، امتیازاتی هستند که کنوانسیون واجد آنها موارد فوق
خورد که ها در نظام حقوقی ما به چشم میاست و این کاستی

 گردد.ه میئذیل ارااین اساس، پیشنهادهای  بر

 

 پیشنهادها
د که موارد زیر جهت بهبود و تقویت نظام شوپیشنهاد می

ولیت مدنی نسبت به آلودگی ئحقوقی ایران درخصوص مس
صورت الحاق  دستور کار قرارگیرد تا در ها درناشی از نفتکش

ایران به این کنوانسیون، تعارضات احتمالی با کنوانسیون 
اعمال نظام واحدی نسبت به تعیین و کاهش یافته و امکان 

 ها فراهم شود:ولیت در این نوع از آلودگیئمیزان مس

المللی جبران خسارت بین نظاماز زمان ورود ایران به . 1
حال شکایت یا ادعایی از طرف ه ها تا بآلودگی نفتی نفتکش
المللی جبران خسارت آلودگی نفتی ارائه ایران به صندوق بین

رسد با توجه به جدید بودن ایران در رو به نظر میایننگشته، از 
ها و ساختارهای اجرایی ، برای آماده کردن زیرساختاین نظام

مرتبط در جهت دریافت غرامت آلودگی در صورت وقوع 
 دها، بایاحتمالی یک سانحه نشت نفت بزرگ از نفتکش

 .تمهیداتی اندیشیده و به کار بسته شوند
مسئولیت  اجباری جامع بیمه قانون وضع هب قانونگذار ما. 2
آلودگی نفتی با  بدین صورت که ؛نماید اقدام آلودگی نفتی مدنی

با هر ظرفیتی را تحت شمول بیمه اجباری منشأ و شناورها هر 
 ،مشخص کنددر این باره هم ها را یت دادگاهقرار داده و صلاح

ای گونه سیالکنوانسیون سی المللی،بین  سطح در چنانکه هم
داده  عهده مالک کشتی قرار از تکلیف به بیمه اجباری را بر

 است.

 صورت جراحت به خود فرد یا در میزان خساراتی که در. 3
 SDRمبنای  بر ،گیردصورت فوت به بازماندگان تعلق می

تعیین شده که چون ممکن است از مبلغ دیه بالاتر باشد و 
-حد دیه به فرد تعلق می تابراساس قوانین داخلی ایران نهایتاً 

به رفع  دگیرد، قانونگذار ایران درخصوص این تعارض بای
 مشکل با کنوانسیون مربوطه اقدام نماید.
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