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pedestrian zones are places that help improve the physical and mental health of people 

and their social mobility, creating human spaces and the identity of cities. But these 

conditions will be realized when the pedestrian zone is built based on the needs and 

expectations of the citizens. Therefore, the city management must be aware of the 

factors that are of great importance in pedestrian zones from the point of view of citizens 

and also check the success rate of pedestrian zone construction projects to solve the 

defects and problems in these spaces. In this research, by considering a complete set of 

factors affecting the quality of the pedestrian zone and using a method different from 

other previous researches, it was tried to evaluate these factors in the two phases of the 

pedestrian zone in Rasht city from the citizens' point of view, so that in addition to 

finding the most important factor, two phases The pedestrian zones are also compared 

to each other. The research method is applied based on the objective and descriptive-

analytical based on the implementation method. Based on the research literature, four 

criteria (physical-spatial, access, socio-economic, micro-design) and 22 indicators were 

selected. In the next step, by distributing 392 questionnaires among the citizens as a 

simple random sampling, using Shannon's entropy method, the importance coefficient 

of study criteria and indicators and their weighted scores were obtained in two phases. 

The results show that in general, the level of satisfaction of the citizens with the 

pedestrian zone is average, and the micro-criterion of the design and three indicators 

are "suitable design for the disabled and the elderly", "lighting at night" and "proper 

placement of trash cans, drinking fountains, etc." They are of great importance and have 

the greatest impact on the quality of the pedestrian zone. These factors are more 

satisfactory in the first phase compared to the second phase of the pedestrian zone. In 

general, from the point of view of the citizens, the first phase of the pedestrian zone 

with a normalization score (0.52) is more favorable than the second phase (0.47). These 

results can be effective in the success of urban management to build desirable pedestrian 

zones. If more attention is paid to the design factor of these spaces. 
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Extended Abstract 

 
Introduction 

One of the major flaws of the contemporary world's urban planning is its excessive dedication to the needs of riding 

and neglecting the preservation and organization of pedestrian spaces and the movement of pedestrians. Therefore, 

cities should provide better places to live with proper planning. One of these places is creating walking streets or 

pedestrian zones. Pedestrian zones are places that help improve the physical and mental health of people and their social 

mobility, creating human spaces and the identity of cities. These conditions will be realized when the pedestrian zone 

is built based on the needs and expectations of the citizens. Therefore, urban management must be aware of the factors 

that are greatly important in pedestrian zones from the point of view of citizens and also check the success rate of 

pedestrian zone construction projects to solve the defects and problems in these spaces. This research was carried out 

to evaluate the factors affecting the quality of the two phases of the pedestrian zones - the first phase of the pedestrian 

zone including Alam Al-Hoda Street and the second phase including Saadi Street, Imam Khomeini Streets, and 

Shahrdari Central Square. Therefore, it was tried to first weigh the study criteria and indicators and compare the 

influencing factors in both phases of the pedestrian zones to provide solutions to improve the quality of Rasht's 

pedestrian zones in addition to the ranking of the two phases. 

 

Data and Method 

The present study is among the applied research in terms of purpose and descriptive in terms of method. In terms of 

writing style, it is in the category of descriptive-analytical research. In this research, the method of data collection and 

information is a combined documentary survey method. Thus, studying the related works of other researchers developed 

a theoretical framework for the research and identified the factors affecting the assessment of pedestrian zone from the 

citizen’s point of view. In the next step, the statistical sample size was obtained using the Cochran method and the 

questionnaire was distributed among 392 citizens and users of the central pedestrian zones of Rasht as a simple random 

sampling. The reliability value of the questionnaire was calculated using SPSS software as 0.86, which indicates the 

reliability of the questionnaire. Twenty-two study indicators were classified into four categories: "physical-spatial", 

"access", "socio-economic" and "micro design". The importance coefficient of study criteria and indicators and their 

weighted scores were obtained in two phases using the Shannon entropy method as one of the multi-indicator decision-

making methods. 

 

Results and Discussion 

The results indicate that the level of citizens' satisfaction with the factors affecting the quality of pedestrian zones is 

moderate. The micro-design component is the most important component from the citizens' point of view, and the 

situation of this component in the first phase of the pedestrian zone is more favorable than in the second phase. Suitable 

design indicators for the "disabled and the elderly", "night lighting" and "urban facilities" with weights (0.1479, 0.207, 

and 0.062, respectively) are the most important indicators of the micro component of the design. In fact, the basic needs 

of citizens in designing urban spaces are very important to their satisfaction. As long as a pedestrian zone does not 

provide features such as inclusiveness and use of space even for the elderly, children, and disabled people, suitable 

lighting for the presence of people at night and their feeling more secure, and the existence of suitable welfare facilities 

for the people, it cannot be mentioned as a good pedestrian zone and satisfied by the citizens. In general, contrary to the 

existing mentality, the first phase of the pedestrian zone with a normalization score (0.52) is more favorable than the 

second phase (0.47) from the point of view of the citizens. 

 

https://kalamejou.com/words/tydz/with
https://kalamejou.com/words/xcx4/mobility
https://eshraghtrans.com/.post/article-translation
https://kalamejou.com/words/r0fa/contrary


Conclusion 

The project of construction of pedestrian zones in Rasht is considered a positive step because the elimination of the role 

of riders and vehicles caused a reduction in the density of ridership and its interference with pedestrian movement 

created a relaxing environment, which shows the change in attitude of urban management from a car-oriented city to a 

human-oriented city, which is a praiseworthy action. In the success or failure of an urban project, citizens' satisfaction 

and attention to their needs play an important role. According to the results obtained in this research, the design of urban 

spaces should be appropriate and based on the wishes of citizens to provide the conditions for the occurrence of human 

activities, attendance, and social mobility of citizens. On the other hand, a good pedestrian zone provides comfort for 

the elderly, children's play, and suitable conditions for young people to spend their free time, which is proof of the high 

importance of suitable design for the disabled and the elderly in pedestrian zones. According to the experience of 

constructing the first phase of the pedestrian zone (Alam Al-Hoda), the urban management was expected to provide 

more suitable conditions for the movement of the disabled section of the society, including physically disabled people 

and the elderly but these designs measures were not implemented properly and caused citizens' dissatisfaction in this 

phase. Therefore, it is necessary to increase the success rate of pedestrian zone construction projects by applying human, 

social, and behavioral sciences in the field of urban design to understand the behaviors and needs of citizens and pay 

attention to people's views and their participation in planning and implementing urban projects. 
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های  فضا  خلق  آنان، اجتماعی    تحرک  و  انسان  حیارتقاء سلامت جسمی و روهایی هستند که به  مکان  هاراهپیاده

راه براساس نیازها و توقعات  شود که پیادهکند. اما زمانی این شرایط محقق میانسانی و هویت شهرها کمک می

بالای  اهمیت  که  عواملی  از  شهری  مدیریت  آگاهی  بنابراین  شود.  ساخته  پیادهشهروندان  در  نظر راهی  از  ها 

ه در جهت رفع نواقص و مشکلات راهای احداث پیادهشهروندان دارد و همچنین بررسی میزان موفقیت پروژه

موجود در این فضاها ضروری است. در این پژوهش سعی شده با درنظرگرفتن مجموع کاملی از عوامل تاثیرگذار 

های پیشین به ارزیابی این عوامل در دو فاز  فاوت با سایر پژوهشو استفاده از روشی مت  راهبر کیفیت پیاده

ترین عامل، دو فاز  بر یافتن بااهمیتراه شهر رشت از دیدگاه شهروندان پرداخته شود تا علاوهاجراء شده پیاده

روش  پیاده برمبنای  و  کاربردی  برمبنای هدف،  حاضر  پژوهش  روش  شوند.  مقایسه  یکدیگر  با  نیز  ،  اجرا راه 

پژوهش،    -  توصیفی ادبیات  براساس  است.    -   اجتماعی  ، دسترسی،  فضایی  - )کالبدی  معیار  چهار  تحلیلی 
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نمونه   شهروندان سادهبصورت  تصادفی  بکارگیری،  گیری  اهمیتشانونیآنتروپ روش    با  ضریب  و    ،  معیارها 

دهد که در مجموع میزان  نشان مینتایج  ها در دو فاز بدست آمد.  های مطالعاتی و امتیاز وزندار آنشاخص

مناسب   یطراح»  راه در حد متوسط است و معیار خرد طراحی و سه شاخصرضایتمندی شهروندان از پیاده

« از اهمیت و...  یآبخور،  سطل زباله« و »جانمایی مناسب  در شب   ینورپرداز«، »و سالمندان  نیمعلول  یبرا

گذارند. این عوامل در فاز اول، رضایتمندی راه بیشترین تاثیر را میبالایی برخوردار هستند و بر کیفیت پیاده
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 مقدمه 
های انسان است و جایگاهی برای  وجود شهر و فضای شهری، معلول خواسته

رود. حضور شهروند در  های شهروندان بشمار می کردن فعالیترشد و نمایان 

عابر در    عنوانبه ای شهر و چه  ساکن در قطعه  عنوان  بهشهر دائمی است، چه  

دیگر  قطعه همکاران،  ای  و  بنابرا(139:  1394)سرخیلی  باید    نی؛  شهر 

پاسخگوی نیازهای جسمی، روحی و روانی شهروندان باشد؛ اما گاهی تصورات  

برنامه منجر  غلط  طراحان،  و  معلول    اشتباه  بهریزان  و  علت  جای  گرفتن 

های  شود و انسان را در محیط ساخته شده خویش، اسیر و زندانی دیدگاهمی

کند. از این روی یکی از نقایص عمده شهرسازی معاصر جهان،  خود میی  نابجا 

و   از حفظ  غفلت  و  نیازهای حرکت سواره  به  آن  از حد  بیش  سرسپردگی 

:  1400ساماندهی فضاهای پیاده و حرکت پیاده است )حسینی و همکاران،  

شهر  336 کالبدی  نظام  ایرانی  کهن  شهرهای  در  حالیکه  در  ی ورکلطب(. 

 بهس انسانی بود و وسعت شهرها و فاصله میان مراکز مختلف  براساس مقیا 

از نقطها گونه پیاده  با پای  رفتند  ای به نقطه دیگر میی بود که شهروندان 

ونقل خودرویی (. اما با رشد سریع حمل 144:  1394)سرخیلی و همکاران،  

ونقل و عابر پیاده به عنوان یک نگرانی در قرن گذشته، تعارضات بین حمل

  (Cui, 2021: 217)است  ونقل بدل شده ریزی شهری و حمل عمده در برنامه

و سبب شده میزان حضور شهروندان در فضاهای شهری و تعاملات اجتماعی 

ها به فضایی برای حرکت سواره  ها بطور قابل توجهی کاهش یابد و خیابانآن

 (.  882:  1400تبدیل شوند )مولوی و همکاران،  

انساگرفتنادیده  و  ن  نگرش او  نیازهای  ن  به  منفی    سبب  شهروندان 

های  ریزی شود. با توجه به اهمیت این موضوع، برنامه شهرهای سکونت آنان می

انسانگرا و به  از خودروگرا به  با تغییر پارادایم  ،  یلادمی  1970دهه    از  شهری

انسانی و توسعه    توسعه پایدار، توسعه  جدیدی همچون  مفاهیمایجاد  دنبال آن  

بازپس کوشش نگی،  فره برای  بههایی  آن  تحویل  و  خودرو  از  شهر    گرفتن 

پور و همکاران،  )سالاری   استانسان صورت گرفته  صاحب اصلی خود یعنی

مرگ و زندگی شهرهای  »کتاب  در  جین جیکوبز  ای که  (. به گونه48:  1401

های شهری دفاع ، از حضور پرتعداد عابرین پیاده در خیابان«مریکاییآبزرگ  

آورد و دستاوردهای صنعت  ها را موجب تنوع در شهر به شمار می رده و آنک

اش جایگاهی ندارند، زیر سؤال  هر و مردم پیاده نش مدرنیسم را که در آن کلا

ضرورت    برد. پس از او ویلیام وایت در پژوهشی با عنوان دید از جاده، بهمی

انسانی می پویایی فضاهای  پردازد و راهکارهایی در زمیتوجه به مقیاس  نه 

(. بنابراین در تلاش برای  1397الاسلامی،  )پورپرور و شیخ  دهدشهری ارائه می

اوضاع  برابر  در  شهروندان  مطلوب  شهر  ایجاد  برای  مناسب  راهکار  یافتن 

گرایش  مدرن،  شهرسازی  دیدگاهنابسامان  و  عرصه  ها  در  جدیدی  های 

گستری یاد  جنبش پیادهاست که از آن با عنوان  شهرسازی جهان مطرح شده 

راه فضایی ویژه است که برای  (. پیاده56:  1389کسری،  شود )قربانی و جاممی

روی ایمن و راحت مردم ساخته شده است و در کنار این امر، محرک  پیاده

 ,.Kim., 2012; Almahmood et al)تعامل اجتماعی بین جوامع است  

2017; Supnyana et al., 2022)سازی  راه. فرهنگ لغت کمبریج پیاده

ای که وسایل نقلیه اجازه رفتن به آن  کند: تبدیل منطقهرا اینگونه تعریف می

ای  راه عبارت است از تبدیل یک خیابان به منطقهدارند؛ از این رو پیادهرا ن

موتوری   نقلیه  وسایل  با حذف تمام  پیاده  عابران  استفاده   & Soni)برای 

Soni, 2016)ها را تشویق  دهند و آن. این فضاها به افراد اجازه راه رفتن می

های  سالم، استراحتکنند تا در آنجا حضور یابند و به ترویج سبک زندگی  می

 ,.Sousa et al)کند  تر، برابر اجتماعی و کیفیت محیطی کمک میایمن

راه به عنوان فضای عمومی شهری، بستری ارزشمندی برای  . پیاده (2018

هستند. در این بخش از شهر بر    چهرهبهچهره تعاملات حضوری و دیدارهای  

انسان است که  خلاف سایر بخش با  ایفای نقش عمده    به  توجه   باها، غلبه 

پیاده در  جلوهراهانسان  و  آسایش  امنیت،  باید  همواره  در  ها،  بصری  های 

Shemirani &  .(Mofidiشود    نیتأمبالاترین حد ممکن، در این معابر  

Kashanijou, 2010: 121)  می زمانی  کیفیات  اما  این  تحقق  از  توان 

پروژه  ایجاد  در  نقایصی  که  گفت  سخن  پیادمحیطی  وجود  راه ه های  سازی 

های موثر بر خلق محیطی مطلوب درنظر گرفته  نداشته باشد و تمامی جنبه

زیرا   جامعه شود.  هر  توسعه  عوامل  از  سودمند    ای،یکی  و  مناسب  اجرای 

ها  پروژه ها است. اگر  این پروژه   موفقیتشهری و به عبارتی کسب  ای  هه پروژ 

و    زیبا  یشهر   به  توانمی   قطعا  ،بطور دقیق اجرا گرددریزی مدون  با برنامه 

،  هادر اجرای پروژه   دست یافت. در غیر این صورت با عدم موفقیت  همه شمول

بنابراین نقش مدیریت شهری در    فضاهای شهری پایدار ایجاد نخواهد شد.

تصمیم برنامه اتخاذ  و  موفقیتها  جهت  در  مهم  احداث  های  آمیزبودن 

گیرد، پررنگ  دی شهروندان صورت میها که با هدف جلب رضایتمن راه پیاده 

در زمینه بررسی و ارزیابی کیفیت    گرفتهانجام های  ، پژوهش1در جدول    است.

 المللی بیان شده است. ها در سطوح داخلی و بینراهپیاده

 پیشینه پژوهش   -1جدول  
 : مطالعات نگارندگان مأخذ

نویسندگان 

 )سال(
 نتایج  موضوع

آروین و 

همکاران  

(1397 ) 

ارزیابی ابعاد سرزندگی  

های شهری راه در پیاده 

از دیدگاه شهروندان  

راه )موردمطالعه: پیاده 

 فرهنگی رشت(

های جذابیت در بعد کالبدی، شاخص

و   دارند  را  بیشترین ضریب  راحتی  و 

آن از  شاخصبعد  ایمنی، ها،  های 

اند. در  خوانایی و دسترسی قرار گرفته

اج جامعیت،  بعد  شاخص  تماعی 

و  امنیت  شاخص  تعاملات،  شاخص 

بیشترین   ترتیب  به  عدالت  شاخص 

 را دارند. ریتأث

آنامراد نژاد و  

همکاران  

(1398 ) 

ی  هامؤلفهارزیابی 

-کیفیت فضا در پیاده 

های شهری )نمونه راه 

راه موردی: پیاده 

 فرهنگی رشت(

با ضریب    pps  مؤلفهاز نظر کاربران،  

اجتماع فعالیت،  بودن،  کارکرد  پذیر 

ترتیب  به  منظر  آسایش  دسترسی، 

را بر کیفیت    ریتأثبیشترین تا کمترین  

 راه دارند فضای پیاده 

اکرا سردشتی و  

سجادزاده  

(1400 ) 

سنجش و ارزیابی 

های راه کیفیت پیاده 

شهری از منظر شهر  

خلاق، مورد مطالعاتی: 

راه مرکزی  پیاده 

 شت ر هرنشکلا

بین   بررسی هامؤلفهدر  مورد  ی 

اجتماعی،  عملکردی،  )کالبدی، 

زیست و  ی هامؤلفهمحیطی(،  ادراکی 

محیط و  اجتماعی،  فعال  زیست 

عملکردی معناداری بیشتری را نسبت 

 دارند. هامؤلفهبه سایر 

مولوی و  

همکاران  

(1400 ) 

بررسی نقش  

های شهری در  راه پیاده 

های  ارتقای شاخص

به  پائین مربوط  رضایت  سطح  ترین 

تنوع پائین دسترسی و کمبود خدمات  

پیاده  در  دو  شهری  این  و  بوده  راه 
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و   سرزندگی شهری

تعاملات اجتماعی  

)مطالعه موردی: 

 راه مرکز رشت( پیاده 

دیگر  شاخص  دو  به  نسبت  عوامل 

اجتماعی  تعاملات  و  یعنی سرزندگی 

 تری قرار دارد.در سطح پائین

و  راد یگدلیب

نیا  زرباف

(1400 ) 

بر   مؤثرارزیابی عوامل 

مطلوبیت محورهای  

پیاده شهری )مطالعه  

موردی: جاده سلامت  

 شهر قزوین( 

آرایی در عامل کالبدی، معیار محوطه

ها در مقابل تغییرات حفاظت از پیاده 

زیست عامل  در  معیار جوی  محیطی، 

تسهیلات در عامل آسایش و راحتی و 

در عامل کاربری  معیار تنوع عملکردی  

ترین مقدار رضایت را به  و فعالیت، کم

 اند.ترتیب به خود اختصاص داده 

حیدرزاده و 

 ( 1400حقی )

ارزیابی موفقیت 

های شهری در  راه پیاده 

جلب رضایت 

شهروندان، مقایسه 

های  راه تطبیقی پیاده 

حافظیه و ارم شهر  

 شیراز

مییافته نشان  شاخصها    های دهد 

پیاده  پنج  راه کیفیت  در  شهری  های 

دسته می عامل  به  بندی  که  شوند 

-ترتیب وزن شامل سرزندگی، دعوت

آسایش  حرکت،  سهولت  کنندگی، 

دسترس و  می محیطی  باشند. پذیری 

پیاده  دو  مقایسه  بیانگر  همچنین  راه 

پیاده  نسبی  به  برتری  نسبت  ارم  راه 

عوامل پیاده  مجموع  در  حافظیه  راه 

 .است مورد بررسی

Zainol et al 
(2014) 

کاربران   تیرضا یابیارز

با  اده یاز امکانات عابر پ

 کردیاستفاده از رو

 یزوج سهیمقا

بررسی از    تیرضا  با  کاربران 

  اده، یگذرگاه عابر پ  ر،یمس  یهایژگیو

خ  ،یشخص   یمنیا  ابان،یمبلمان 

جر  ک،یتراف  انیمجاورت 

رفاه  یشناسیی بایز امکانات  ی، و 

م  هاافتهی خ  دهدینشان   ابانیکه 

سار رام  برج  تا  عنوان    یمردکا  به 

بالاتر  یابانیخ که  سطح    نیاست 

م  تیرضا کسب  تمام  کندیرا   یکه 

  رو اده یپ طیمح کی ازیمورد ن یازها ین

 .کندیرا برآورده م

Bivina & 
Parida 
(2019) 

سطح   یسازمدل

  اده یادراک شده عابر پ

: روهااده یاز خدمات پ

معادلات   کردیرو کی

 ی ساختار

اهمیت  تیامن نشان    بیشترین  را 

 کهمطالعه مشخص کرد    نی. ادهندیم

پل  ییپارامترها گشت    س، یمانند 

 زتر،یتم یروهااده یپ  ابان،یخ  ییروشنا

پ پرواده یموانع  سطح    ر یتأث  رواده ی، 

پ  یآشکار خدمات  سطح   روهااده یبر 

 دارند.

Mendzina 
& Vugule 

(2020) 

  یزیو برنامه ر تیاهم

 اده یعابر پ یها  ابانیخ

 یشهر طیدر مح

و    ییساختار فضا  جادیا  براساس نتایج،

مح  یطراح در  با    یشهر  طیمنظر 

طراح عناصر  نصب  لزوم  بر    ی تمرکز 

ک  یفضا با  پا  تی فیباز  و   دار،یخوب 

دسترس کردن  و    یطیمح  یفراهم 

عابر   یها  ابانیگنجاندن خ  نیهمچن

ز  اده یپ شبکه  کل  رساختیدر    ی سبز 

 مهم هستند. شهر

 

توان گفت  های پیشین میاز امتیازات این پژوهش نسبت به سایر پژوهش 

راه شهر رشت در دو فاز و با فاصله زمانی تقریبا  که با توجه به احداث پیاده

راه  ه ای این دو فاز پیاد ای بصورت مقایسهچهار سال از یکدیگر، تاکنون مطالعه 

را جهت میزان موفقیت یا عدم موفقیت مدیریت شهری رشت در راستای  

راه  راه فاز اول )پیادهخلق فضاهای پیاده شهری با توجه به تجربه احداث پیاده

اند. همچنین سعی گردیده  بررسی و ارزیابی ننموده  1391الهدی( در سال  علم

های کیفیت  از شاخص   های متعدد، مجموعه کاملیبا بررسی مقالات و پژوهش 

تا همه جنبهراه جمع پیاده  پیاده آوری شود  از  های کیفی  بررسی شوند.  راه 

نوآوری  روش جمله  از  استفاده  پژوهش،  دیگر  تصمیمهای  گیری  های 

ترین  چندشاخصه )آنتروپی شانون( است که براساس آن، مهمترین و بااهمیت 

با توجه به امتیازبندی آن در  شوند و  راه مشخص میعوامل تاثیرگذار بر پیاده 

گردد. درحالیکه اکثر  راهی که شرایط مطلوبتری دارد، معرفی می دو فاز، پیاده 

از  پژوهش  شهری،  مطالعات  حوزه  در  بویژه  گذشته  در  شده  انجام  های 

 اند. های تکراری استفاده کرده روش 

حاضر   عوامل    هدف  باپژوهش  مقایسه  و  اهمیت  بر    رگذاریتأثسنجش 

راه شامل خیابان  فاز اول پیاده  -راه رشت  دو فاز اجرائی شده پیادهکیفیت  

های سعدی، امام خمینی و میدان شهرداری  الهدی و فاز دوم شامل خیابانعلم

راه رشت، پاسخگوی نیازها و توقعات  رود که پیاده. انتظار میشده استانجام    -

زیرا   باشد  شدنشهروندان  شهر  برآورده  توقعات  و  اصل  نیازها  یک  وندان 

ضروری و مهم در حوزه شهرسازی است. در پژوهش حاضر با توجه اهمیت  

که بدین شرح است: کدام یک از معیارهای    مطرح شده  سؤالپژوهش سه  

اقتصادی، خرد طراحی( در دو فاز    -فضایی، دسترسی، اجتماعی    -)کالبدی  

ها بیشترین و کنند؟ بطورکلی کدام شاخصراه امتیاز بیشتری کسب میپیاده

  شدة کمترین اهمیت را از نظر شهروندان دارند؟ شهروندان از کدام فاز اجرا  

راه، رضایت بیشتری دارند؟ همچنین فرضیه پژوهش مبنی بر این است  پیاده

 وضعیت مطلوبتری   اولنسبت به فاز    راه ادهیپ  دومشهروندان فاز  از نظر    که

های  که ابتدا معیارها و شاخص  استشده بنابراین در این پژوهش سعی    .دارد

وزن پیادهمطالعاتی،  فاز  دو  هر  در  و  عوامل  دهی  این  کیفی،    رگذاریتأثراه 

ی به  نسبت  و  رتبه  گریکدارزیابی  بر  علاوه  تا  شوند  و  مقایسه  فاز  دو  بندی 

استفاده رضایتمندی  و  سنجش  راهکارها  شهری،  فضای  دو  از  کنندگان 

ارتقای   راستای  در  نیز  محدوده پیشنهاداتی  پیادهکیفی  ارائه  های  راه رشت 

 شود.  

 مبانی نظری 

بارزترین عرصه از  های تجلی هویت، فرهنگ و تمدن  فضاهای شهری یکی 

اینکه تجلی بر  و علاوه  است  و  جامعه بشری  انسان  بین  رابطه عملکرد  گاه 

فضاست، از نظر سیاسی، اقتصادی و اجتماعی نیز ارزش والایی دارد )نظری  

رضابیگی   مهم3:  1390ثانی،  و  از  شهری  فضاهای  فعال(.  و  ترین  ترین 

شود و توجه به عناصر  های شهری در دوران زندگی بشر محسوب میمکان 

های مختلف تاریخی، بر اساس  گونه فضاها در دورههای موجود در اینکیفیت

های ساکنان شهر متفاوت بوده است )پوراحمد و همکاران،  اهداف و خواسته

شهری  177:  1395 فضاهای  عرصه  مثابهبه (.  بارزترین  از  تجلی یکی  های 

هویت، فرهنگ و تمدن، بستری مناسب برای یافتن دیدگاهی نسبتاً جامعه 

می شمار  به  جامعه  هر  ساکنان  زندگی  کیفیت  به  و  نسبت  )برومند  روند 
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(. از میان فضاهای شهری، اوقات فراغت یا فضاهای  242:  1396همکاران،  

گسسته در شهرها و زندگی شهری    صورتبه کاربردی با نقش مهم تا حدی  

ابزار سیاست شهری از اهمیت بسیار    عنوانبهکنند، فضاهای عمومی  بازی می

(.  274:  1400پور و همکاران،  اند )محققتر و فراگیر برخوردار شدهگسترده

ها اتفاق  ضاهای عمومی جایی هستند که زندگی اجتماعی در آندر واقع ف

خود ایجاد    جوارهمهایی را نیز برای مناطق  آن ارزش  موجببهافتد که  می

کنند )آروین و همکاران،  کرده و به ایجاد حس مکان نیز کمک شایانی می

1397  :257  .) 

ونقل است و  حمل   یهاوه یش  نیدارتریو پا  نیتری از اساس  یکی  یرواده یپ

به همراه دارد که شامل    یمتعدد  یطیمحست یو ز  یفرد  ،ی اجتماع  یای مزا

  شودیم  رهیو غ  یا کاهش انتشار گلخانه  ،یسلامت و تندرست  ،یعدالت اجتماع

(Vale & Pereira., 2016.)   ونقل  های رایج حملروی یکی از روشپیاده

و نقش کلیدی را در مناطق شهری سراسر    (Weng et al., 2019)است  

روی  . اهمیت به پیاده(Sangeeth & Lorke, 2019)کند  جهان ایفا می

می شهرها  مراکز  برطرفدر  شیوهتواند  بین  تعارضات  مختلف  کننده  های 

تواند  ونقل میروی به عنوان یک روش حمل ونقل باشد؛ در حقیقت پیادهحمل

مخت سطوح  در  را  نشاط  و  کند  مزایا  فراهم  شهر  مراکز   ,Cui)لف 

پیاده.جامعه(2021 قابلیت  با  معیارهای  ای  اساس  بر  که   محورانسان روی 

کند، طراحی ای موفق در آینده فراهم میزمینه را برای پایداری و ایجاد جامعه

و حرکت را کنترل کرده و آثار منفی محیط را کاهش    شود؛ چرا که فعالیتمی

روی یک درگیری پویا با شهر  . پیاده(Gauvin et al., 2005: 25)دهد  می

پیاده رفتا  و  در  است  باید  پیاده  عابرین  است،  پیچیده  و  وجهی  روی، چند 

روی خود احساس امنیت و آزادی داشته باشند، درک  استفاده از حق پیاده

تواند سبب بهبود استفاده از فضاهای عمومی و ابعاد  بیشتر رفتار عابر پیاده می

و تجاری  نامن تاریخی، فضاهای مسکونی  مراکز  مانند  اسب فضاهای شهری 

ی عمومی دیگر،  هر فضاخیابان بیش از   . (Yıldırım & Çelik., 2022)شود  

ترین نمونه از فضاهای  دهد؛ خیابان کاملزندگی اجتماعی شهری را نشان می

)مهتا،   است  شهر  اجتماعی  و    هاابان یخ  کهییآنجا  از(.  36:  1398عمومی 

ها بخشی از فضاهای عمومی هستند، نقش مهمی )از نظر ارتباطات،  میدان

کنند  گیری در داخل و بین محلات( در ساختار شهری ایفا میهویت و جهت

(Rashid et al., 2017: 2-3)  . 

زمینه تمامی  در  در شهرها  )محیطپایداری  اجتماع،  ها  اقتصاد،  زیست، 

خواه چوشلی و  رود )حسینیاساسی به شمار می  شهرسازی و ...( امری مهم و

ساکنانش،  148:  1400زندپور،   برای  زیست  قابل  و  پایدار  جامعه  و   )

گزینهپیاده  و  متنوع حملمداری  را  های  زندگی  کیفیت  بهبود  و  امن  ونقل 

توجه به تمایل    (. اما امروزه با885:  1400کند )مولوی و همکاران،  تضمین می

  بر  روزدنیا، روزبه  کشورهای  از  بسیاری  در  شخصی  نقلیه  وسایل  از  استفاده

(.  120: 1401پور و همکاران، شده است )تقی  افزوده شهری انسان مشکلات

شیوه از  چالشیکی  با  مقابله  نداشتن  های  قبیل  از  امروزی  شهرهای  های 

ها، خلق  خیابان  خودروبرسرزندگی، کاهش تعاملات مثبت اجتماعی و غلبه  

فضایی مختص شهروندان است که به محلی با قابلیت بالای ایجاد تعاملات  

امن باشد، آسایش و آرامش را به شهروندان    کهی ور طب اجتماعی تبدیل شود؛  

برگرداند، سرزنده باشد و نشاط و روحیه را به شهر القا کند )شیعه و همکاران،  

اهیم مهم توسعه پایدار شهری  راه به عنوان مف (. در این بین پیاده20: 1394

 :Knight et al., 2018)زیست و اقتصاد مفید است برای سلامت، محیط

مراکز شهری  و می  (2 از طریق    مؤثرتواند در تجدید حیات مدنی  و  باشد 

های جمعی، تعاملات و همبستگی افزایش زمینه حضور شهروندان در مکان

 (.  202:  1398کند )عبدالهی و همکاران،  را بیشتر می

ها یا مسیرهای پیاده جزئی از فضاهای عمومی شهری است که راهپیاده

تاکید بیش از حد بر حرکت سواره و حل مسائل مختلف آن    لیبه دلامروزه  

ریزی برای حرکت پیاده و نیز به لحاظ برقراری  و غفلت از ساماندهی و برنامه

اج روابط  تقویت  و  شهری  عملکردهای  بین  فضایی  بین  ارتباط  در  تماعی، 

باشد و ایجاد  ریزان، طراحان شهری و نیز شهروندان حائز اهمیت میبرنامه

»برنامه عنوان  تحت  معاصر،  شهرسازی  در  نوین  یا  گرایشی  پیاده«  ریزی 

پیاده جنبش  پیاده«،  فضاهای  است  »گسترش  داشته  همراه  به  را  گستری 

به نواحی یا معابری    ها،راهی پیادهورکل(. بط 194:  1395)رجبی و همکاران،  

گیرد و وسایل نقلیه موتوری تنها  که انحصاراً در اختیار افراد پیاده قرار می

دهی ضروری حق ورود به آن را دارند، اطلاق  دسترسی و سرویس  منظوربه

میمی و  همکاران،  شود  و  )آروین  باشد  معبر  چندین  یا  یک  شامل  توانند 

ها به  روی و تشویق آنروندان به پیادهراه برای ترغیب شه(. پیاده 258:  1397

از خودرو نقش اساسی دارد   گرفتنفاصلهبه سبک زندگی سالم و  آوردنی رو

   .(5:  1399)اسمعیلی و کرمی،  

کند که یکی از این راهکارها که توجه افکار عمومی را  توماس بیان می

  نترل کقابل نیز به سمت خود معطوف کرد، اصلاح و تعبیه کندروهای امن و  

پیاده بود. پیشینه احداث  پیاده  افراد  ، از  ش یپ  از  شیبها در جهان  راهبرای 

ی است. در واقع تا پیش از دوران صنعتی،  بررسقابلدوران انقلاب صنعتی  

ها و مورفولوژی شهر بود؛ در واقع  وسازمقیاسی برای ساخت   عنوانبه انسان  

یی، هزاران سال تجربه  جاجابه ونقل بر مبنای انسان بود. این نوع  الگوی حمل 

داده است  ها را شکل میشده و در واقع، حرکت عابر پیاده، ساختار سکونتگاه

(. منتهی مراتب، پس از انقلاب صنعتی و با  56:  1389)قربانی و جام کسری،  

تبط با دوران  های مرها و استراتژیسلطه صنعت بر زندگی انسان و ایدئولوژی

صنعتی که سبب مداخلات غیرمنطقی در تفکیک و کاربری زمین شده بود،  

ها شد. این دوره مصادف با اوج مکتب  راهباعث کاستن از ارزش و اهمیت پیاده

(،  1929-32مدرنیسم است؛ مکتبی که پس از بحران بزرگ اقتصاد جهانی )

معماران مدرنیستی به    المللیدر کنگره بینکه    (1933بر اساس منشور آتن )

در زندگی   ناکالبددست لوکوربوزیه تنظیم شد، تمایز کارکردی میان کالبد و  

(. اما جنبش  18:  1392شهری مورد تاکید قرار گرفت )پژوهان و همکاران،  

بود    1970و    1960های  سازی، پیدایش خود را مدیون تحقیقات دههراهپیاده

هزینه زیست که  و  اجتماعی  مشخص    محیطیهای  خودروها  مهارنشدنی 

های  گردید؛ از این دوران به بعد بود که نیرومندترین و اثرگذارترین جنبش

از   بسیاری  طراحی مجدد خیابان شکل گرفت، جنبشی که محیط عصری 

  اه رادهیپ(.  171:  1392شهرها را تغییر داده است )صرافی و محمدیان مصمم،  
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سال    ابانیخ در  رو  رییتغ  کیآغاز    1962استروگت  در    شهر   کردیعمده 

مفهوم به نوبه خود   نیا ،آن تیپس از موفق و بود یشهر ی کپنهاگ به زندگ

شروع به    ییاروپا  یاز کشورها  یاریشد که بس  رگذاریتأث   یالملل  نیدر سطح ب

محور از  مردم   کردیرو  نیا  ییربنایفلسفه ز  ، در حقیقتدنبال کردن آن کردند 

 Wahba et)  شودی م  یناش  یانسان  یازها یجامع جان گل از رفتار و ن  درک

al., 2017).    در شکل  استشده   بیانها  راه انواع کارکرد پیاده   ،2در جدول .

شاخص تاثیرگذار بر    22نیز مدل مفهومی پژوهش در قالب چهار معیار و    1

 است.راه نمایش داده شده کیفیت پیاده

 ها راه انواع عملکرد پیاده   -2جدول  
 1393جو، کاشانی منبع:

 شرح کارکرد 

ایجاد نشاط  

فردی و 

سرزندگی 

 اجتماعی 

  عنوانبهراه تاکید فزاینده بر کارکردهای عمومی و نقش پیاده 

یک مکان گردهمایی روزانه و عاملی در جهت ایجاد سرزندگی  

 اجتماعی.

ای برای  وسیله

 طراحی شهر

هدایت و توسعه کالبدی و ارتقای کیفیت محیطی شهر: تمامی 

شبکه مسیرهای پیاده تا اندازه زیادی دارای کارکرد یک  

ابزاری برای هدایت و  عنوانبهچارچوب طراحی شهری و 

 توسعه کالبدی و ارتقای کیفیت محیطی شهر هستند.

های امن با حوزه 

های  کاربری

 مختلط

ها در محدوده ی جداسازی کاربریجاترویج کاربری مختلط به

ها، جامعه انسانی و نه کاربر فردی، وجود راه تمرکز پیاده 

هایی امن برای کودکان و عنوان حوزه های پیاده بهمحدوده 

 سالمندان.

ابزاری برای 

 حفاظت شهر 

ی بر دیتأک نه فقطمدار کردن محل عناصر تاریخی: پیاده 

شود.  برخی اوقات سبب تحول میارتباط تاریخی است، بلکه در 

های پیاده در برگیرنده عناصر تاریخی و مراکز شهرهای پهنه

 قدیمی است.

مناطق تفریح یا 

 بازی 

هایی  های سلامتی شهر، مکانعنوان پارکهای پیاده بهمحدوده 

هایی  برای رویدادهای هنری و فرهنگی، دنیای بازی و محل

 .برای استراحت کوتاه و آرامش اعصاب

عناصر محیطی 

 قابل سکونت 

های غیرمسکونی  جای بخشلزوم تاکید بر مناطق مسکونی به

عنوان  ها و توجه دوباره به گذر بهراه در هنگام جانمایی پیاده 

 فضای زندگی.

عامل توسعه  

 پایدار شهری

ها موجد سلامت جسمی  راه توسعه پایدار: حرکت پیاده و پیاده 

عامل توسعه پایدار اجتماعی، زیست و و روحی، حافظ محیط

 اقتصادی، فرهنگی و سیاسی است.

 
 

 
 مدل مفهومی پژوهش   -1شکل  

 نگارندگان منبع: 

 

 روش 
روش   اساس  بر  و  »کاربردی«  هدف  مبنای  بر  پژوهش  نوع    اجرااین  از 

آوری  است. ابزار جمع   تحلیلی«  -   »توصیفی« و از نظر شیوه نگرش »توصیفی

اطلاعات  داده و  کتابخانهها  مطالعات  طریق  از  و  پژوهش،  )اسنادی(  ای 

است.   )پیمایشی(  میدانی  پژوهش    بیترتن دیبمطالعات  نظری  مبانی  که 

کتابخانه  مطالعات  طریق  از  مانند  حاضر،  مقالهکتابای  ها،  مجلهها،  ها، 

های مطالعاتی جهت ارزیابی و سنجش  و شاخص   آمدهست د بو...    هانامهان یپا

رضایتمن پیادهمیزان  از  شهروندان  استخراج  دی  استراه  مرحله  شده  در   .

بعدی، در راستای رسیدن به هدف پژوهش و سنجش )درستی یا نادرستی(  

پژوهش، از مطالعات میدانی )پیمایشی( و یکی از انواع این مطالعات    فرضیه

حجم نمونه آماری با استفاده از    .استشدهبسته« استفاده    امهنپرسشیعنی »

پرسشنامه در محدوده مورد    400نفر بدست آمد اما    384وکران،  فرمول ک

نمونه  بصورت  که  بررسی  شد  توزیع  ساده  تصادفی  پرسشنامه    392گیری 

های خام و اولیه برای انجام محاسبات آماری  عنوان دادهبدرستی تکمیل و به  

شدند. برای تبدیل عبارات کلامی به    EXCELافزار  وتحلیل وارد نرم  و تجزیه

شده  ای استفاده  مقادیر عددی از طیف لیکرت )مقیاس لیکرت( پنج درجه

  نیترو کوچک   عدد پنج  ،مقدار  نیتربزرگ  ماهیت شاخص،  به  باتوجه)  است

است(. روایی پرسشنامه توسط کارشناسان و اساتید حوزه    عدد یک  ،مقدار 

ئید شد. مقدار آلفای کرونباخ بااستفاده از  ریزان شهری تاشهرسازی و برنامه 

که بیانگر پایایی یا اعتبار مطلوب پرسشنامه    آمدهست دب  spss  86/0نرم افزار  

 دهد. پژوهش را نمایش می  ندیفرا،  2شکل  است.  
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 فرآیند انجام پژوهش   -1شکل  

 نگارندگان منبع: 
 

های گوناگون  نظمی را در پدیده پراکندگی و بیآنتروپی مفهومی است که  

مورد    کینامیترموددانش  بار در    ن یاول  یبرا   یزند. مفهوم آنتروپتخمین می

  کرد یرو. اطلاعات کرد هیاستفاده قرارگرفت، پس از آن شانون آن را وارد نظر

و در حل مسائل    بکارگرفته شد  سندگانیاز نو  یار یبس  سطشانون بعدها تو 

 ,.Fedajev et al) گردید مختلف استفاده  یقاتیتحق یهانه یمختلف از زم

می  (. 2019 است،  آنتروپی  از  خاصی  شکل  که  شانون  برای  آنتروپی  تواند 

های توزیع جمعیت یا سایر متغیرها در واحدهای فضایی گیری نابرابری اندازه 

مقدار عدم اطمینان در یک    نگرآنتروپی بیا.  درون یک شهر بکار گرفته شود

اس پیوسته  احتمال  هرچه  ت.  توزیع  که  است  آن  روش  این  اصلی  ایده 

پراکندگی در مقادیر یک شاخص بیشتر باشد، آن شاخص از اهمیت بیشتری  

هر چه به    است،بین صفر و یک    . با توجه به اینکه مقدار آنبرخوردار است

قاعده پدیده  و توزیع بی پراکندگی بیشتر    دهندهعدد یک نزدیک شود، نشان 

تأثیر آن شاخص    دیگر  به عبارتی(.  70:  1395)ضمیری و همکاران،    خواهدبود

ها بیشتر خواهد بود و احتمال کسب رتبه  بندی گزینهبندی و اولویت در رتبه

با بااهمیت دارند تری در شاخص لابهتر، توسط متغیرهایی که مقادیر    ، های 

د پراکندگی باشد، این شاخص از اهمیت  شاخصی فاق  اگربیشتر است. برعکس  

رتبه  داشتهکمتری   در  نقشی  گزینهو  داشبندی  نخواهد  و  ها  )علیزاده  ت 

یک فرایند وزندهی سیستم شاخص ارزیابی این روش    (.67:  1400همکاران،  

.  گرددمی  از تأثیر عوامل ذهنی مانع شود وصورت عینی ارائه می  است که به

با    بکارگیریمزایای  دیگر   که  است  ارزیابی  اهداف  نهایی  نقاط  روش،  این 

  هاداده   عههای توزیع سخت در ارزیابی مجمو ، نیاز به محدودیت آناستفاده از  

معنی  و  کندمی   حل  را ارزیابیتفاوت  اهداف  بین  می   را  داری    آوردبدست 

و همکاران،   آنتروپ(.  360:  1399)حنایی  عنوان    شانون  یروش  از  به  یکی 

شاخصه  »تصمیم هایروش چند  وزن«  (MADM)گیری  محاسبه  و    برای 

بنابراین برای    .استگزینه    -شاخص  به ماتریس  نیازمند    هاشاخص  اهمیت

)علیزاده و همکاران،   شودعمل می  به ترتیب زیر،  هامحاسبه اوزان شاخص

1400  :67.) 

روش    نیا  میتصم  سی: ماتر(R)  هیاول  یر یگمیتصم  سی ماتر  لیتشکگام اول:  

آن    یها و سطرها شاخص ای ارهایآن را مع  یهااست که ستون  یشامل جدول

نسبت    نه یهر گز  یابیارز  سیماتر  نیدهند و هر سلول ایم  لیها تشکنهیرا گز

ا  گرید  یشاخص است. به عبارت  ای  اریبه هر مع   لکردعم  rij  س،ی ماتر  نیدر 

 است.   j  (j=1,2,3,…,n )در رابطه با شاخص  i (i=1,2,3,…,m)  نهیگز

 
 

 

 

 

 

 

های هر ستون به  یعنی درایهس(:  مقیاهای بیدرایه)  ijPتعیین   گام دوم:

 شود. های همان ستون تقسیم میمجموع درایه

(       1) رابطه  
 

 j  ((Ej تعیین آنتروپی شاخص گام سوم:

  (2)رابطه                 

( 3)رابطه  

 
 j (dj ) اطمینان یا درجه انحراف هر شاخصتعیین عدم   گام چهارم:

 

(                    4)رابطه   

     jW  تعیین وزن هر شاخص گام پنجم:

(              5)رابطه  
 

 موردمطالعه موقعیت محدوده  

شود به طول  راه فرهنگی« نیز یاد میعنوان »پیادهراه رشت که از آن بهپیاده

ای از بافت  در محدوده  مترمربع  31000  حدوداًمتر و با مساحتی    910تقریبی  

و به دلیل اینکه مرکز شهرها،    شده استمرکزی و تاریخی شهر رشت واقع  

های مختلف  راه نیز از جنبهقلب تپنده شهر و دارای اهمیت است، این پیاده

های فرهنگی اقتصادی مانند بازار و کانونهای  اهمیت دارد و با وجود فعالیت

شود.  عنوان نماد تجاری و فرهنگی شهر محسوب میمانند کتابخانه ملی به

نقلیه و تداخل  راه، این محدوده دارای تراکم بالای وسایل  قبل از احداث پیاده

سواره و پیاده بود که حرکت شهروندان را با مشکل مواجه    در نظام حرکت

همچمی ساختمانکرد.  دچار  نین  تاریخی  باارزش  و  قدیمی  نماهای  و  ها 
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بود شده  تخریب  و  به فرسودگی  این  یترتنیا.  ترافیک  مشکل  برای حل  ب، 

و نماهای آن، لزوم حذف این محور از    تاریخیو بازسازی معماری  محدوده  

سازی محدوده مرکزی رشت، در  راهپروژه پیاده  .شد  احساس  که ترافیکیشب

گام از طرح بازآفرینی شهر رشت، طی دو فاز با فاصله زمانی چهار  قالب اولین  

الهدی )حدفاصل  راه رشت شامل خیابان علماست. فاز اول پیادهسال اجرا شده

مترمربع و فاز دوم    6430میدان( با مساحت تقریبی  میدان شهرداری تا سبزه

پست    هادار   ،یشهردار  هایشامل مجموعه میدان مرکزی شهرداری که عمارت

در این مجموعه قرار دارد، خیابان سعدی )حدفاصل    رانیو ساختمان هتل ا

های امام خمینی و  وهنر( و بخشی از خیابانمیدان شهرداری تا خانه فرهنگ

مترمربع است. پروژه احداث فاز    24570سعدی مجموعاً با مساحت تقریبی  

  1391ردادماه سال  میلیارد تومانی از م   5/3ای  راه رشت با هزینهاول پیاده

برداری  ماه به بهرهآغاز شد و در اسفندماه همان سال طی مدت زمان هفت

میلیارد تومانی در    16ای  راه نیز با هزینهرسید. عملیات اجرائی فاز دوم پیاده

،  3افتتاح شد. شکل  1395آغاز و در فروردین    1394کمتر از چهارماه از آذر  

دهد. مطابق شکل، خطوط  نمایش میمحدوده مطالعاتی پژوهش حاضر را  

راه را نمایش  سبز رنگ، مسیر فاز اول و خطوط قرمز رنگ، مسیر فاز دوم پیاده

  دهد.راه را نشان می نیز تصاویری از دو فاز پیاده   4دهد. شکلمی

 رشت   راهه ادیپ  ی فازها   رینقشه محدوده مس  -2شکل  
 نگارندگان تهیه و ترسیم: 
 

 رشت   راههاد یپ  تصاویری از فازهای اول و دوم  -4شکل  

 www.rasht.irمنبع: 

 

 

 

 

 یافته ها
 دهندگانپاسخ مشخصات عمومی 

پاسخ میزان تحصیلات  و  شامل جنسیت، سن  دهندگان  مشخصات عمومی 

در  .  شده استشرح داده    3جدول  ها در  از آن  هرکدامشود که اطلاعات  می

در مجموع دو فاز  ،  های مطالعاتینیز نمودار رضایتمندی از شاخص  5شکل  

فراوانی  ورتص ب، بر حسب طیف لیکرت از خیلی بد تا خیلی خوب و راهاده یپ

 است. شده  داده  شینمانسبی  

 

 دهندگان مشخصات عمومی پاسخ   -3جدول  
 های پژوهش یافتهمنبع: 

فراوانی   

 نسبی 

فراوانی   

 نسبی 

 جنسیت 

 66/ 4 مرد

وضعیت 

 سنی

  25تا  15

 سال
6 /18 

 33/ 6 زن
  35تا  25

 سال
15 

میزان  

 تحصیلات

 2/ 9 سوادبی
  45تا  35

 سال
7 /30 

 15/ 7 سیکل
  55تا  45

 سال
7 /20 

 44/ 3 دیپلم 
 65تا  55

 سال
10 

فوق دیپلم و  

 لیسانس
6 /33 

سال و   65

 بیشتر 
5 

فوق لیسانس  

 و بالاتر
6 /3 

نفر و   392تعداد پاسخ دهندگان: 

 درصد 100مجموع فراوانی نسبی:  

 

 
 ی تمند ینمودار رضا  -5شکل  

 طیف لیکرت راه برحسب    ادهیموردمطالعه پ  یاز شاخص ها
 های پژوهش یافتهمنبع: 

 
 

 

 

 



 و همکاران   علی اکبر تقی پور                                                                            ...                  براساس هاراه ارزیابی عوامل تاثیرگذار بر کیفیت پیاده 
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   هاوتحلیل داده  نتایج تجزیه

وزن برای  گام  شاخصاولین  به  ماتریس  دهی  تشکیل  مطالعاتی،  های 

مطابق  تصمیم اولیه،  برای    4جدول  گیری  هر    آوردنست دب است.  امتیاز 

های  شود و اعداد حاصل از این روش، درایهذیل عمل می  ترتیبشاخص به  

داد:  ماتریس تصمیم را تشکیل خواهد  اولیه  هر  (  1گیری  به  پاسخ  فراوانى 

مجموع فراوانى هر گزینه در وزن  ( 2. شودمیشاخص مشخص   در هر نهیگز

عدد  (  4.  شوندمیها با هم جمع  ضربمجموع حاصل (  3.  شودمین ضرب  آ

دهنده تقسیم و امتیاز آن شاخص محسوب  آمده بر تعداد افراد پاسخست دب

 . گرددمی

 

   ه یاول  یرگیمیتصم  سیماتر  -4جدول  
 های پژوهش : یافتهمنبع

ص 
 شاخ

C
1 

C
2 

C
3 

C
4 

C
5 

C
6 

C
7 

C
8 

C
9 

C
1

0 
C

1
1 

C
1

2 
C

1
3 

C
1

4 
C

1
5 

C
1

6 
C

1
7 

C
1

8 
C

1
9 

C
2

0 
C

2
1 

C
2

2
 

فاز 
1

 
2/85 
3/67 
3/91 
3/74 
2/80 
2/82 
3/1 
2/35 
2/59 
2/78 
2/44 
3/57 
2/15 
3/12 
3/29 
3/22 
3/96 
3/37 
3/3 
2/12 
2/02 
2/74 

فاز 
2

 
3/44 
3/06 
2/76 
2/87 
3/74 
3/52 
3/98 
3/37 
3/25 
3/61 
3/22 
3/89 
1/98 
3/93 
2/99 
2/67 
2/4 
2/36 
2/1 
1/45 
2/55 
2/56 

 

  شده  اسیمقیبگیری  (، ماتریس تصمیم1در گام دوم، با استفاده از رابطه )

(،  2های )های سوم و چهارم، طبق رابطهآید. در گاممی  به دست)نرمالایز(  

)  k  ریمقاد(  4( و )3) آنتروپی هر شاخص   ،Ej  و عدم اطمینان یا درجه )

استفاده از رابطه  شوند. در گام پنجم با ( محاسبه می djانحراف هر شاخص )

آید. در ادامه برای محاسبه اوزان چهار  دست میبه  j  (Wj) (، وزن شاخص5)

اقتصادی« و   - فضایی«، »دسترسی«، »اجتماعی -معیار مطالعاتی »کالبدی 

وزن شاخص با یکدیگر جمع جبری  »خرد طراحی«،  معیار  های معرف هر 

ها و معیارهای  شاخص   وزن  5شوند )مجموع اوزان برابر یک است(. جدول  می

  ی و شاخص ها   ارهایمع  نیانگینمودار منیز    6شکل    دهد.مطالعاتی را نشان می

  راه اده یپها را در مجموع دو فاز  آن  تیاهم  زانی وضع موجود و م  در  موردمطالعه

 دهد.را نمایش می 

 

 یمطالعات  یهامعیارها و  محاسبه وزن شاخص   -5جدول  
 های پژوهش : یافتهمنبع

 هاشاخص کد معیار 
 وزن

(wj) 

رتبه 

 شاخص 
 وزن معیار

 کالبدی و فضایی 

C1 17 021/ 0 فرم و...( ، )مصالح تنوع در کالبد 

2713 /0 

C2 18 02/ 0 ابان یطبقات همکف خ تیجذاب 

C3  6 0724/ 0 هاتنوع مغازه 

C4 
  تیها با رعایاختلاط کاربر

 ی اصل سازگار 
0 /0413 9 

C5 
ها  ساختمان ینماتناسب فرم و  

 ی خیبا بافت تار
0 /0496 7 

C6 15 029/ 0 یانسان اسیمق تیرعا 

C7 11 038/ 0 یی فضا ییبایز 

 دسترسی

C8 4 0785/ 0 ر ی و انتها مس تدابشدن ا فیتعر 

1971 /0 

C9 
و   یخدمات یهانیماش یدسترس

 ی اضطرار
0 /0313 14 

C10 10 0407/ 0 ریمس ییخوانا 

C11 
در  یکیاختلال تراف جادیعدم ا

 منطقه یهاقسمت ریسا
0 /0466 8 

اجتماعی و 

 اقتصادی 

C12 
مختلف  یها)گروه  تنوع کاربران

 (یسن
0 /0044 20 

0459 /0 
C13 

در اجرا )مشارکت  یهمکار 

 و کسبه(  نیساکن
0 /004 21 

C14 12 032/ 0 و حس تعلق  یذهن یزیانگنقش 

C15 
 یاقتصاد یبرداربهره  زانیم

 کسبه
0 /0055 19 

 خرد طراحی

C16 16 0216/ 0 مناسب  یسازکف 

4857 /0 

C17 
و   ن یمعلول یمناسب برا یطراح

 سالمندان 
0 /1479 1 

C18 
  مکت ی)ن نشستن یمکان برا

 و...( 
0 /0751 5 

C19 2 1207/ 0 در شب  ینورپرداز 

C20 
  ،سطل زبالهجانمایی مناسب 

 و... یآبخور
0 /0862 3 

C21 13 0315/ 0 یاهیسبز و پوشش گ یفضا 

C22 22 0027/ 0 ی ها و آثار هنر المان 

 

 
 میانگین وضع موجود نمودار    -6شکل  

 موردمطالعه   هایو میزان اهمیت معیارها و شاخص 
 های پژوهش یافتهمنبع: 

 

رتبه و  ارزیابی  منظور  »کالبدی  به  مطالعاتی  معیار  چهار  فضایی«،    -بندی 

اقتصادی« و »خرد طراحی« در فازهای اول و دوم   -»دسترسی«، »اجتماعی

های مطالعاتی باید امتیاز،  راه و سنجش میزان رضایت شهروندان از معیارپیاده

نرمالایز )بی امتیاز وزنمقیاسامتیاز  پیادهشده( و  راه  دار معیارها در هر فاز 

جدول  گیری اولیه مطابق  ماتریس تصمیمهای  بدست آیند. با استفاده از داده

( امتیاز معیار در هر فاز برابر  1   شوند:، محاسبات بدین ترتیب انجام می4
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( امتیاز نرمالایز معیار  2های معرف هر معیار.  گیری از شاخصاست با میانگین

در هر فاز برابر است با تقسیم امتیاز معیار در هر فاز به مجموع امتیاز دو فاز  

دار معیار برابر است با ضرب وزن هر معیار در امتیاز  ( امتیاز وزن3راه.  هپیاد

دار را داشته باشد  ی که بیشترین امتیاز وزننرمالایز معیار. بنابراین هر معیار

،  6های جدول از اهمیت و ارجحیت بیشتری برخوردار است. با توجه به داده

دار برابر با  دوم با امتیاز وزن  فضایی« در فاز  -توان گفت: معیار »کالبدی  می

( با  1342/0دار برابر با )( در رتبه اول و در فاز اول با امتیاز وزن137/0)

-است. همچنین معیار اختلاف جزئی نسبت به فاز دوم در رتبه دوم قرار گرفته

امتیاز وزن-های»دسترسی« و »اجتماعی    با  دار به اقتصادی« در فاز دوم 

دار  ( رتبه اول و در فاز اول با امتیاز وزن 0235/0( و )1123/0ترتیب برابر با )

است.  ( رتبه دوم را بدست آورده0223/0( و )0847/0به ترتیب برابر با )

( و در فاز  2735/0دار برابر با )معیار »خرد طراحی« در فاز اول با امتیاز وزن

های اول و دوم  رتبه( به ترتیب در  2121/0دار برابر با )دوم با امتیاز وزن

فضایی،    -های کالبدی  تر، شهروندان از معیاراست. به بیان سادهجای گرفته

اقتصادی در فاز دوم نسبت به فاز اول رضایت بیشتری    -دسترسی و اجتماعی  

اند. همچنین در ارتباط با معیار خرد طراحی، فاز اول نسبت به فاز دوم  داشته

 وضعیت مطلوبتری دارد. 

 

های  بندی معیاردار و رتبهامتیاز معیار، نرمالایز امتیاز، امتیاز وزن  -6  جدول
 راه مطالعاتی در دو فاز پیاده

 های پژوهش : یافتهمنبع

 
راه، امتیاز  های مطالعاتی در دو فاز پیادهبندی شاخصجهت ارزیابی و رتبه

، در وزن  4  دار هر شاخص در هر فاز و امتیاز هر شاخص مطابق جدولوزن

شود. هر شاخصی که بیشترین امتیاز  ضرب می  ، 5هر شاخص مطابق جدول  

راه داشته باشد، اهمیت و ارجحیت بیشتری خواهد  دار را در هر فاز پیادهوزن

  22از میان  ،7ها در جدول کند. براساس دادهداشت و رتبه اول را کسب می

شاخص فاز اول نسبت به فاز دوم برتری داشته    11شاخص مورد بررسی، در  

 .شاخص دیگر، برتری با فاز دوم بوده است  11است و در  

 

 های بندی شاخصدار و رتبهامتیاز وزن  -7جدول  

 راه مطالعاتی در دو فاز پیاده
 

 دسترسی فضایی -کالبدی 
  -اجتماعی 

 اقتصادی
 خرد طراحی 

ص 
 شاخ

C
1 

C
2 

C
3 

C
4 

C
5 

C
6 

C
7 

C
8 

C
9 

C
1

0 
C

1
1 

C
1

2 
C

1
3 

C
1

4 
C

1
5 

C
1

6 
C

1
7 

C
1

8 
C

1
9 

C
2

0 
C

2
1 

C
2

2
 

امتیاز وزندار  

)فاز
1 )

 0/0599 
0/0734 
0/2833 
0/1545 

1392
/0

 

082
/0

 

1178
/0

 

1844
/0

 

0811
/0

 

1133
/0

 

1138
/0

 

0157
/0

 

0086
/0

 

1001
/0

 

0181
/0

 

0697
/0

 

5863
/0

 

2531
/0

 

3983
/0

 

1828
/0

 

0638
/0

 

0074
/0

 

امتیازوزندار
 

)فاز
2  )

 0/0722 
0/0612 
0/2001 
0/1188 

1856
/0

 
1021
/0

 
1514
/0

 
2652
/0

 
1019
/0

 
147
/0

 
1504
/0

 
0171
/0

 
0079
/0

 
1259
/0

 
0164
/0

 
0577
/0

 
3549
/0

 
1775
/0

 
2534
/0

 
1249
/0

 
0803
/0

 
0069
/0

 

رتبه برتر در  

دو فاز
 

فاز 
فاز  2
فاز  1
فاز  1
فاز  1
فاز  2
فاز  2
فاز  2
فاز  2
فاز  2
فاز  2
فاز  2
فاز  2
فاز  1
فاز  2
فاز  1
فاز  1
فاز  1
فاز  1
فاز  1
فاز  1
فاز  2
1 

 های پژوهش : یافتهمنبع

 
راه امتیاز نرمالایز بیشتری کسب کند،  این نکته که اگر هر فاز پیادهبا توجه به  

مورد رضایت شهروندان خواهد بود. بنابراین با جمع جبری ردیف امتیاز وزندار  

، امتیاز نهایی بدست خواهد آمد و با تقسیم بر مجموع 7ها در جدول  شاخص

  8  های جدول دادهشود. براساس  امتیاز نهایی نیز امتیاز نرمالایز حاصل می

الهدی( با امتیاز  راه شهر رشت )شامل خیابان علمتوان گفت: فاز اول پیادهمی

های سعدی،  راه )شامل خیابان( رتبه اول و فاز دوم پیاده5278/0نرمالایز )

( رتبه دوم  4722/0امام خمینی و میدان شهرداری رشت( با امتیاز نرمالایز )

کرده  درا کسب  عبارتی  به  استفادهاند.  و  فضای  یگر شهروندان  از  کنندگان 

راه رضایت بیشتری دارند و  راه، نسبت به فاز دوم پیادهشهری از فاز اول پیاده

  رودکند »انتظار میبا توجه به این نتیجه، فرضیه اصلی پژوهش که بیان می

فاز    راهادهیپ  دومفاز   به  مطلوبتری  اول،نسبت  رد  .باشند  داشته وضعیت   »

 . گرددمی
 

 راه بندی نهایی دو فاز پیادهرتبه  -8جدول  

 های پژوهش : یافتهمنبع
 

 گیری بحث و نتیجه
بر    رگذاریتأثترین عامل  بااهمیتنتایج مطالعه نشان داد که از نظر شهروندان،  

ی، خرد طراحی است و وضعیت  مورد بررس  مؤلفهراه در بین چهار  کیفیت پیاده

شاخص    22راه مطلوبتر از فاز دوم است. از بین  این مولفه در فاز اول پیاده

« شاخص  سه  نیز،  برا  ی طراحمطالعاتی  سالمندان   نیمعلول  یمناسب  «،  و 

« به ترتیب  و...  یمناسب سطل زباله، آبخور   ییجانما« و »در شب  ینورپرداز »

 هاگزینه معیار 
امتیاز 

 معیار 

امتیاز 

نرمالایز  

 معیار 

وزن  

 معیار 

امتیاز وزندار  

 معیار 
 رتبه معیار 

 فضایی  -کالبدی 
 0/4948 3/2744 1فاز 

2713 /0  
0/ 4213  دوم 

/0 0/5051 3/3428 2فاز  713  اول  

 دسترسی
 0/430 2/5428 1فاز 

1971 /0  
 دوم 0/0847

 اول  0/1123 0/5699 3/3695 2فاز 

 -اجتماعی 

 اقتصادی 

 0/4866 3/0356 1فاز 
0459 /0  

0/ 3022  دوم 

/0 0/5133 3/2017 2فاز  5023  اول  

 طراحیخرد 
 0/5631 2/9652 1فاز 

4857 /0  
 اول  0/2735

 رتبه  امتیاز نرمالایز   امتیاز نهایی راهفازهای پیاده دوم 0/2121 0/4368 2/2999 2فاز 

3/ 1075 1فاز   5278 /0  اول  

2/ 7799 2فاز   4722 /0  دوم 

5/ 8875 مجموع  1  



 و همکاران   علی اکبر تقی پور                                                                            ...                  براساس هاراه ارزیابی عوامل تاثیرگذار بر کیفیت پیاده 
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شاخص و دارای بیشترین    نیترمهم    0/ 0862و    1207/0،  1479/0با وزن  

روند. این سه شاخص نیز  خرد طراحی بشمار می  مؤلفهوزن هستند که جزء  

اهمیت عوامل   اول وضعیت بهتری نسبت به فاز دوم دارد. کمترین  در فاز 

ها و آثار هنری« با  راه نیز مربوط به شاخص »المانتاثیرگذار بر کیفیت پیاده

توان گفت که در مجموع، میزان رضایتمندی  است. بطورکلی می  0027/0وزن  

راه در حد متوسط قرار دارد. با توجه به اولویت بالاتر مولفه  شهروندان از پیاده

ها و  خرد طراحی و سه شاخص مذکور جزء این مولفه، نسبت به سایر مولفه

اولیه ها در این پژوهش، میاخصش توان چنین استنباط نمود که نیازهای 

شهروندان در مباحث طراحی فضای شهری در راستای رضایتمندی بیشتر  

-راه ویژگیها اهمیت بسزایی دارد. زیرا تا زمانی که یک پیادهراهها از پیادهآن

حتی   فضا  از  همگان  استفاده  و  بودن  شمول  همه  مانند  افراد  هایی  برای 

حضورپذیری   جهت  مناسب  نورپردازی  معلولیت،  دارای  و  کودک  سالمند، 

مردم در شب و احساس امنیت بیشتر آنان و وجود امکانات مناسب رفاهی به  

توان از آن به عنوان یک  عنوان نیازهای بدیهی را برای مردم فراهم نکند، نمی

  تجربه  به  توجه  با،  آن  بروه علاراه خوب و مورد رضایت شهروندان یاد کرد.  پیاده

الهدی به عنوان فاز اول در سال  راه علممدیریت شهری رشت از احداث پیاده 

راه نسبت به فاز اول شرایط مطلوبتری  رفت که فاز دوم پیاده، انتظار می1391

راه رشت، رتبه بالاتری را  تصور ذهنی، فاز اول پیاده  رغمیعلداشته باشد. اما  

 سبب رد فرضیه پژوهش شد.  کسب نمود و  

( همسو است زیرا در آن  1400پژوهش حاضر با پژوهش مولوی و همکاران )

از  پژوهش،   شهری    مطلوبدسترسی    عدمشهروندان  تجهیزات    مانند به 

نبودند و از نظر    مندو غیره رضایت  سرویس بهداشتی، سطل زباله، پارکینگ

  دی دارد و تمرکز شهروندان دسترسی مناسب به خدمات شهری اهمیت زیا

که این    کندایفا می  مهمیراه نقش  کیفیت فضای پیادهدر  به جزئیات طراحی  

و همکاران    نولیزاست. این پژوهش با مطالعات  پژوهش نیز به آن دست یافته

و بیوینیا و پاریدا   (2020)  و وگوول  نایمندز،  ( 2019)  دای و پر  نایویب،  (2014)

 ییمانند روشناهایی  ها شاخصپژوهش آن( نیز همسو است زیرا در  2019)

فضای    کیفیتبر سطح  بالایی    ری، تأثروادهیموانع پ  زتر،یتم  یروها اده یپ  ابان،یخ

که در پژوهش حاضر نیز اینگونه است. در مطالعه سرخیلی و    دارند  شهری

موجود    امکاناتاز    یتینارضا( نیز چنین نتیجه بدست آمد که  1394همکاران )

وجود دارد. درحالیکه به عنوان نیازی بااهمیت برای شهروندان    پیاده  در محور

  نیآرودر پژوهش    رود که از این نظر با پژوهش حاضر همسو است.بشمار می

های جذابیت و راحتی دارای بیشترین اهمیت  ، شاخص(1397و همکاران )

های این  هستند و با توجه به نتایج پژوهش کنونی و ارتباط بعضی از شاخص

پژوهش  دو   با  پژوهش  این  هستند.  همسو  یکدیگر  با  حدودی  تا  پژوهش 

( نیز همسو است زیرا در هر دو به اهمیت بالای  1400نیا )و زرباف  راد  یگدلیب

است. نتایج این پژوهش با نتایج پژوهش  امکانات و تجهیزات شهری اشاره شده

  نان مولفه( تا حدودی همسو است. در مطالعه آ1398آنامرادنژاد و همکاران )

« بیشترین اهمیت را در کیفیت فضای پیاده دارد که دلیل  »کارکرد و فعالیت

پیاده  وجود  را  مولفه  این  بالای  و  اهمیت  شهر  مرکزی  هسته  در  راه 

ارزشمندبودن آن و وجود آثار تاریخی در محدوده مطالعاتی ذکر نمودند. با  

راحی بناها و امکانات  های کالبدی و طتوجه به نتایج پژوهش آنان که ویژگی

توان این نتیجه  است، می موجود در فضا سبب اهمیت بالای مولفه مذکور شده 

»خرد طراحی« است،    را با نتیجه پژوهش حاضر که بیانگر اهمیت بالای مولفه

 توجیه نمود. 
 

 گیری نتیجه

سازی در شهر رشت بطور خاص  راه پیاده  وسازی در شهرها بطور عام  راهپیاده

  شهروندان،  اجتماعی میان  کنش  سرزنده،  عمومی  فضای  یک  ایجاد  به  تواندمی

در حرکت    یآسودگ  ،ی کالبد  یما یس  یارتقا   ،یطیمح  ستیرفع مشکلات ز

  کند.   کمکسطح کیفی زندگی شهروندان    یارتقاو در نهایت به    ادهیعابرپ

هایی که کاستی  تمام  وجود  با  رشت  شهر  مرکزی  محدوده  در  سازی راهپیاده

در اجراء از جمله عدم مشارکت منطقی میان شهروندان و کسبه با مدیریت  

  است، یکشهری، نبود مبلمان مناسب شهری و فضای سبز مطلوب داشته 

کاهش    سبب  هینقل  لیوسا  نقش سواره وشود زیرا حذف  ارزیابی می  مثبت  گام

سوار حرکت  تداخل    هتراکم  حرکتو  با  محیط    خلق  سبب  ادهپی  آن  یک 

شهر  شده بخش  آرامش از  شهری  مدیریت  نگرش  تغییر  بیانگر  که  است 

اقدام    گرال یاتومب این  که  است  انسانگرا  شهر  در.  است  شیستاقابل به    اما 

رضایتمندی شهروندان و توجه به    پروژه شهری،موفقیت و یا شکست یک  

که در این پژوهش بدست  ای  با اتکا به نتیجه.  دارد  مهمی  نقش  هانیازهای آن

راه  مدیریت شهری جهت ارتقای عوامل تاثیرگذار بر کیفیت پیاده  است،آمده 

کنندگان از چنین فضاهایی باید  و افزایش رضایتمندی شهروندان و استفاده 

ها توجه اساسی راه تر نمودن پیاده شادابابعاد طراحی جهت دلپذیرتر و  به  

های انسانی، حضورپذیری و تحرک  وز فعالیتنماید. زیرا زمانی شرایط برای بر

می  فراهم  شهروندان  و  اجتماعی  مناسب  شهری  فضاهای  طراحی  که  شود 

خواسته  یبراساس  دیگر،  طرفی  از  باشد.  شهروندان  خوب،    راهاده یپ  کهای 

گذران اوقات فراغت   یمناسب برا  طیکودکان و شرا یسالمندان، باز  شیآسا

که دلیلی بر اهمیت بالای شاخص »طراحی مناسب   کندی جوانان را فراهم م

پیاده در  سالمندان«  و  معلولین  از  را برای  عامل،  این  با  ارتباط  در  است.  ها 

می  انتظار  شهری  پیاده مدیریت  احداث  تجربه  به  توجه  با  اول  رفت  فاز  راه 

کت قشر ناتوان جامعه از جمله افراد  الهدی( شرایط مناسبتری برای حر)علم

ناتوان جسمی و سالمندان فراهم کند اما این اقدامات طراحی بدرستی اجرایی 

  بکارگیری نشدند و سبب نارضایتی شهروندان در این فاز شد. بنابراین باید با  

  شناختبرای  شهری اجتماعی و رفتارشناسی در حوزه طراحی انسانی، علوم

در  آنان  مشارکت  و    مردم  هایدیدگاه  توجه بهو    شهروندان  و نیازهای  رفتارها

بین    دو سویهطی یک فرآیند  در    های شهریو اجرای پروژه   ریزی حیطه برنامه 

راه را افزایش  های احداث پیاده مدیریت شهری، میزان موفقیت پروژه مردم و 

مچنین  راه رشت و هپیاده  در پایان، جهت ارتقای کیفیت دو فاز اجرا شدهداد.  

پیادهافزایش رضایت  راه به  مندی شهروندان، پیشنهاداتی به تفکیک دو فاز 

 : استشده شرح زیر ارائه  

 

 در فاز اول:  

سازی  های متنوع و هماهنگایجاد تنوع در کالبد و استفاده از مصالح و فرم*  

 ها با بافت ارزشمند تاریخی محدوده؛ نمای ساختمان
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 راه؛های خدماتی و اضطراری به پیادهماشینکمی و کیفی دسترسی    یارتقا*  

-ریزی در راستای کاهش اختلال ترافیکی در بخش ورودی به سبزهبرنامه*  

 میدان؛ 

 هایی بصری و محیطی؛های ایرانی و بومی در راستای زیباییاستفاده از طرح*  

کاری  رختان و گلافزایش و تقویت فضای سبز و استفاده از عناصر طبیعی، د*  

 راه. در پیاد

 

 در فاز دوم:

 های ناسازگار از محیط؛ ها و حذف کاربریرعایت اصل سازگاری کاربری*  

ایط  رش برابر  در    وممقا  و  وعنبا استفاده از مصالح مت  راسب مسی منسازی  فک*  

 ؛ جوی

 سازی فضا برای حرکت قشر ناتوان جامعه مانند معلولین و سالمندان؛ایمن*  

 ها در جهت استراحت شهروندان؛ ایش کمی و کیفی نیمکتافز*  

 امنیت؛   نیتأمبهبود نورپردازی و افزایش میزان روشنایی فضا در شب جهت  *  

جمله  *   از  شهروندان  نیاز  مورد  امکانات  مناسب  زبالهجانمایی  ،  سطل 

 ی و... بهداشت  سی سروخوری،  آبّ

 

 منابع 
 ی هابر اساس شاخص   یمداراده یپ  تیفیک  یابی(. ارز 1399اسلام. )   ی،کرم  ؛محدثه  ی،لیاسمع

قد  یمداراده یپ م  یمی در محلات  موردمطالعه: محله  فصلنامه  گرگان.    گرانخچهینمونه 
 .1-17 ،(5)2 ،طیمح تیهو یو معمار یشهرساز یپژوهش

 ی شهر   یراه ها  ادهیپ  تی فیک  یابی(. سنجش و ارز1400حسن. )  ،سجادزاده   ؛آمنه   ی،اکراسردشت

مطالعات مورد  خلاق،  شهر  منظر  پیاز  مرکز  اده ی:  رشت.    یراه  شهر  و   یمعمارکلان 
 .169-181 ، (34)14 ،آرمان شهر یشهرساز

)  ،قانع  ؛نیام  ی،فرج  ؛محمود  ،نیآرو ارز1397مهسا.  پ  یابعاد سرزندگ  یابی(.   یها راه اده یدر 

د  یشهر پ  دگاه یاز  )موردمطالعه:  محلرشت(.    یهنگفر  راه اده یشهروندان    ی توسعه 
 .253-276 ،( 2)10 ،(یشهر -ی)روستائ

فضا   تیفیک  یهامؤلفه  یابی(. ارز1398محمود. )  ،نیآرو  ؛فرزانه  ی،رازق  ی؛برد  میرح  ،آنامرادنژاد

و    ا یجغراف  یعلم  ه ینشررشت(.    یراه فرهنگ  اده ی: پی)نمونه مورد  یشهر  یهاراه اده یدر پ
 .19-40 ،(69)23 ،یزیربرنامه

ارز1396. )میدح  ، یصابریرین؛  ش  ،یانیطغریم؛  برومند، م   یفضا  یمولفه ها  راتیتاث  یابی(. 

تاک  یرفتار  یالگوها  یریبر شکل گ  یشهر مورد  ی تیبر جنس  دیبا  آن؛ نمونه  : یشدن 

 .  241-260 ،(46)16 ، یشهر تیریمدتهران.  2منطقه 

  ادهیپ  یمحورها  ت یعوامل موثر بر مطلوب  یابی(. ارز1400بهاره. )  ،ایزرباف ن  ؛دیوح  ،راد  یگدلیب

  ،یزیرو برنامه  ایجغراف  یعلم  هینشر(.  نی: جاده سلامت شهر قزوی)مطالعه مورد  یشهر
25(78)،  99-85. 

  http://www.rasht.ir.پرتال شهرداری رشت، 

 ینظام ها  یقیتطب  ی(. بررس1392).  هیّسم  ی،فتح  ؛نینصرالدّ  ، مقدّم  زاده اسیال  ی؛موس  ،پژوهان

د  یشهر  نیزم  یکاربر پارادا  دگاه یاز  پست  سمیمدرن  م یدو   ی هاپژوهش.  سمیمدرنو 
 .17-36 ،( 2)45 ،یانسان یایجغراف

شهرک  ؛احمد  ،پوراحمد )یمصطف  ،نهیر  ییصفا  ؛دیسع  ی،زنگنه  تحل1395.  نقش   لی(. 

  17  راهاده ی: پیمورد  ۀ)مطالع  یشهر  یفضاها  یسرزندگ  یدر ارتقا  یشهر  یهاراه اده یپ

 .175-195 ،(2)4 ،یشهر یزیربرنامه یایجغراف یهاپژوهشتهران(.  ور،یشهر

تحلیلی بر عملکرد مبلمان شهری با تاکید   (.1397) شیخ الاسلامی، علیرضا  ؛  پورپرور، محمد

پیاده  مطالعات  تخصصی   - فصلنامه علمی  .مداری؛ مطالعه شهر بروجرد خیابان صفابر 
 (.1)1، های شهریطراحی شهری و پژوهش

عوامل موثر    یی(. شناسا1401پارسا. )،  دیدهرش  یاحمد  ؛ابوالفضل  ی،خیمشا  ؛اکبر  یعل،  پوریتق

رضا تاکس  یتمندیبر  از  دامغان.   ینترنتی ا  یهای شهروندان  شهر  در  آن  سنجش  و 

 .119-141  ، (1)10 ،یابانیمناطق ب ییایجغراف یهاکاوش

سبز بر    یابی بازار  یها  یاستراتژ  ری(. تاث1400. )لیاسماع  ،زندپور  ؛ سحر  ی، خواه چوشل  ینیحس

   .147-156 ،( 4)18، پژوهشنامه حمل و نقل. نیدر شهر قزو داریتوسعه حمل و نقل پا

نژاد جلوگ  ی؛عل  ی،نیحس انور  ؛محسن   ،ر یعباس  اکبر.    یدعلیس  ی،سجاد  ؛ررضایام  ی، اخوان 

  راهاده یشهرها )مورد مطالعه: پ  یدر بخش مرکز  یمداراده یپ  یهاشاخص  لی(. تحل1400)

خ و  )سپهسالار(  تهران(.    ریت  یس  ابانیصف   ی زیربرنامه   یایجغراف  یهاپژوهششهر 
 .335-359 ، (2)9 ،یشهر

 ی شهر  یاکولوژ   یارهای(. سنجش مع 1399. )میمر   ،دانشور  ؛نازیپر  ی،صادق اقبال  ؛تکتم  یی،انح

 .335-374 ،(61)18 ، و توسعه ایفصلنامه جغرافمشهد.  9 ۀدر منطق

در جلب    یشهر  یهاراه اده یپ  تیموفق  یابی(. ارز1400محمدرضا. )  ی،حق  ؛احسان  ،درزاده یح

  ی هاپژوهش .  رازیو ارم شهر ش  هیحافظ  یها راه اده یپ  یقیتطب  سهیشهروندان، مقا  تیرضا
 .0-0  (،-، )یشهر یزیربرنامه یایجغراف

  اده یعملکرد پ  یابی(. ارز1395. ) میمحمد ابراه  ی،رامند  یدرز  ؛ مسعود  ی،مهدو  ؛تایآز  ی،رجب

  یزیردر برنامه  ادهیحرکت پ  شیو آسا  یگستر  اده یآن در جهت جنبش پ  یریپذراه و نقش

مورد  یشهر علمتهران(.    2منطقه    ی)نمونه  پژوهش  یفصلنامه  در   یهانگرش  یو  نو 
 .193- 210 ،( 4)8 ،یانسان یایجغراف

(. سنجش میزان تحقق  1401سحر. )   ،نظری  ؛بنیامین  ،زاده باغیحسن  ؛اکبرعلی  ،پورسالاری 

انسانگرا در محلات قدیم و جدید شهری )مطالعه مؤلفه های  موردی: محلههای رویکرد 

 .47-60(، 2)16،  هویت شهر (. ناسار و ارم شهر سمنان

عل  ،زاده یخان  ؛الناز  ی،لیسرخ )  ی،غلام   ی؛محمد  تحل1394احسان.  ارز  لی(.    ت یفیک  یابیو 

تاک  یشهر  یهاراه اده یپ آسا  دیبا  مورد  اده یپ  نیعابر  شیبر  پی)نمونه  عرفان   اده ی:  راه 

 .139-154 ، (84)23 ،جاده (. رازی( شهی)حافظ

) لادیم  ، گر هیرایپ  ؛ ومرثیک  ی، بیحب  ؛لیاسماع  ، عهیش تب1394.   یی جانما  یهاشاخص  ن یی(. 

  ANPبا استفاده از روش    یاجتماع  داریبر اساس اهداف توسعه پا  یشهر  یهاراه اده یپ

 .19-30 ، (22)9 ، شهر تیهوشهر رشت(.  ی: بخش مرکزی)مطالعه مورد

امکان سنج1392. )سنمصمم، ح  انیمحمدظفر؛  م  ،یصراف  یها  ابانیخ  یسازراه اده یپ  ی (. 

 .111-138 ،(21)6، طیمح شیآمامرکز شهر همدان. 

توسعه   لیدر تحل  یکم  یها(. روش1395. ) نیمه  ،نسترن   ؛مهسا  ی،ریضم  ؛محمدرضا  ی،ریضم

- 76  ،(17)5  ،یفصلنامه مطالعات شهر(.  1384- 1394بجنورد )  یمسکن شهر  ییفضا

67. 

  ت ی (. سنجش مطلوب1398) .  یمجتب  ،دامنه  یمانیسل  ؛حجت الل   ی،شرف  ؛اصغر   یعل  ی،عبداله

مؤلفه  یمداراده یپ اساس  مورد  یرواده ی پ  یفیک  یهابر  تجاری)مطالعه  مرکز   ی: 

 .197-221 ،(67)23 ،یزیو برنامه ر ایجغراف یعلم هینشرشهرکرمان(. 

 ییفضا  عیدر توز  ینابرابر  ی(. بررس1399آمنه. )  ی، بخشیعل  ؛ایسون   ی،کرم  ؛هوشمند  ،زاده یعل

فصلنامه برنامه  .  زیدر مناطق شهر تبر  یو خدمات  یکالبد   ،یاجتماع  ،یاقتصاد   یها شاخص
 .57-84،  (13)5 ،یو منطقه ا یتوسعه شهر یزیر

مراکز    اءینو در اح  یکردیرو  ،یگستراده ی(. جنبش پ1389محمد. )  ی،جام کسر  ؛رسول  ی،قربان

 ،یاو منطقه  یشهر  یهاپژوهش مطالعات و  .  زیتبر  تیترب  راه اده یمورد مطالعه پ  ؛یشهر
2(6)، 72-55. 



 و همکاران   علی اکبر تقی پور                                                                            ...                  براساس هاراه ارزیابی عوامل تاثیرگذار بر کیفیت پیاده 
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. چاپ های کارکردیها از مبانی طراحی تا ویژگیراهپیاده(.  1393جو، خشایار. )کاشانی

 دوم. انتشارات آذرخش، تهران.

پور )  ،عهیش   ؛روزبه  ،انیزمان  ؛اسمنی  دهیس  ،محقق  تدو1400عباس.  ارتقاء   یراهبردها  نی(. 

 کردیبر رو  دیبا تاک  وریشهر  17راه    اده یو پ  نیامام حس  دانیم  یعموم  یفضاها  تیفیک

 .269-289  ،(5)23  ،ستیز  طیمح  یفصلنامه علوم و تکنولوژ.  ینوآورانه شهر  ییحکمروا

نقش  ی(. بررس1400زهرا. ) ،اپسندی آر ؛هیعال ی،فشتم  ی دیفر ؛آرمان ی،دیحم ؛مهرناز ی،مولو

 ۀ)مطالع  یو تعاملات اجتماع  یشهر  یسرزندگ  یهاشاخص   یدر ارتقا  یشهر  ی هاراه اده یپ

- 908  ،(3)9  ،یشهر  یزیربرنامه  یایجغراف  یهاپژوهشمرکز رشت(.    راه اده ی: پیمورد

881. 

)  مهتا، ژیلا.  اجتماعی   عمومی  فضای  نمونه  ترینکامل:  خیابان(.  1398ویکاس.   ترجمۀ 

 آذرخش، تهران. انتشارات پیاب، آرمین و خالدیان

)  ثانی،  رضابیگی  سلدا؛  نظری،  و  اجتماعی  تعاملات  بروز  برای  فضایی  (. میدان1390راضیه. 

دانشگاه آزاد اسلامی واحد  شهری، )  عمران  همایش ملی  سومین  آن.  طراحی  راهکارهای

 (.1390، آبان، 4، سنندج
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