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Abstract  
The city of Tehran has experienced a significant population increase, 

approximately twenty times, in the last century. Consequently, it is plagued 

with traffic issues for most of the year. To alleviate congestion, one solution 

is to shift transportation mode shares from private motor vehicles to more 

sustainable modes, as proposed by Transit Oriented Development (TOD). 

The increasing traffic congestion problems in cities have made applying 

TOD more essential than ever. This research aims to evaluate, analyze, and 

plan development within the catchment area of Monirieh Metro Station 

based on TOD principles. The practical research methodology begins by 

introducing TOD principles and evaluating the characteristics of the study 

area according to ITDP standards. The results indicate that the catchment 

area of Monirieh metro station fails to meet TOD standards. In other words, 

the city planning prioritizes motor vehicles over pedestrians, suggesting a 

car-oriented approach. 

Keywords: Transit-Oriented Development (TOD), Metro Station, 

Catchment Area, Walking, Monirieh. 
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1. Introduction 
Transit-oriented development (TOD) refers to the creation of high-density 

mixed-use developments in close proximity to public transportation stations. 

Such developments aim to create vibrant neighborhoods with an enhanced 

quality of life, ultimately reducing reliance on personal automobiles and 

saving time for residents. While TOD is not a panacea for the challenges 

faced by modern urban centers, it represents a promising start towards 

improving the current state of cities (Belzer, 2002). 

The growing issues caused by traffic congestion in the country have 

highlighted the need for TOD. Over two decades have passed since the 

launch of the metro in Tehran, with further development expected in the 

future. It is imperative that this infrastructure be utilized more effectively 

within the context of TOD to enhance accessibility for citizens. 

Unfortunately, such efforts have been largely neglected in practice. 

This paper aims to address the question: to what extent has TOD been 

implemented in the catchment area of the Moniriyeh metro station?  

To answer this question, the first step is to review relevant literature and 

theories, identify and refine the criteria for TOD, evaluate and measure the 

criteria and indicators in the area surrounding the station, and finally, plan 

for the implementation of a public transportation-based development model 

that maximizes advantages. Ultimately, it is important to strategically plan 

for the implementation of TOD while taking into account its many benefits. 

2. Methodology 
The current research is categorized as an applied study based on its subject 

and characteristics, specifically the evaluation and examination of 

development in the catchment area surrounding the Monirieh metro station 

within the context of TOD. The study is analytical in nature, aiming to 

introduce the key features of the TOD model through a comprehensive 

understanding of its principles and by reviewing relevant literature and 

theories from both national and international sources. Through comparing 

the indicators of the studied area against the criteria for TOD proposed by 

ITDP, the desirability of this type of development will be assessed. 

Ultimately, recommendations will be provided to guide the implementation 

of this development model. 

3. Results & Discussion  
The Moniriyeh metro station received a TOD evaluation score of only 37 out 

of the total possible points. While it scored optimally in some objectives, it 

falls short of the main standards for TOD. However, by implementing short, 

medium and long-term planning strategies, the area's score can be raised to 

bronze or silver status. The primary objective of TOD is to improve 
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walkability and reduce reliance on cars. As Speck (2018) argues, enhancing 

walkability and reducing car usage requires attention to four key factors in 

planning: comfort, attractiveness, safety, and logical design for walking. 

When people view walking as an enjoyable and practical alternative to 

driving, they will naturally choose to walk instead. 

4. Conclusion 
The present research indicates that failure to adhere to any of the principles 

of TOD can lead to numerous issues. Neglecting the ratio between 

residential and non-residential land use in a station's catchment area, for 

instance, results in longer trips and increased intra-city travel. To shift away 

from car-oriented development towards human-oriented development, it is 

essential to adopt a human-scale approach. This entails scaling down designs 

and paying meticulous attention to details. However, implementing TOD in 

the current context faces several challenges; including Iran's urban planning 

system's (M-S-R-G) zoning regulations, which limit catchment area diversity 

within the metro station. 
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 یها ستگاهیا یدر شعاع عملکرد TOD یساز ادهیپ یچگونگ  

 مترو، نمونه مطالعاتی: ایستگاه مترو منیریه تهران 

 رانیمدرس، تهران، ا تیدانشگاه ترب ،یشهر یزیر گروه برنامه اریدانش    یصارم درضایحم

  

 رانیمدرس، تهران، ا تیدانشگاه ترب ،یشهر یزیر کارشناس ارشد برنامه  یدیام مانیپ

 چکیده 
‌افزا ‌با ‌گذشته ‌تهران‌در‌سده ‌ب‌شیکلانشهر ‌‌تیجمع‌یبرابر‌ستیحدود ‌است، دچار‌‌رو‌نیازاروبرو‌شده

‌‌یدر‌غالب‌روزها‌یکیمشکلات‌تراف ‌الزامات‌کاهش‌تراف‌یکیسال‌است. ‌یکاهش‌سهم‌سفرها‌ک،یاز

بر‌‌یتنالگو‌در‌توسعه‌مب‌نیاست‌که‌ا‌یونقل‌حمل‌یمدها‌ریبه‌سا‌رییو‌تغ‌یبا‌خودرو‌شخص‌یشهر‌درون

‌عموم‌و‌حمل ‌‌کی‌عنوان‌به‌ینقل ‌م‌مورداستفادهراهکار ‌ردیگ‌یقرار ‌ناش‌شیافزا‌بنابراین؛ از‌‌یمشکلات

‌تراف ‌شهرها‌یکیازدحام ‌مبتن‌یدر ‌توسعه ‌ضرورت ‌حمل‌یکشور، ‌عموم‌بر ‌‌یونقل آشکار‌‌شیازپ‌شیبرا

‌ ‌است. ‌ارز‌هدفنموده ‌برنامه‌لیتحل‌،یابیپژوهش، ‌ا‌شده‌انجام‌ی‌توسعه‌یزیر‌و ‌ستگاهیدر‌شعاع‌عملکرد

که‌‌است‌یلیتحل_یفیاست.‌روش‌پژوهش‌توص‌،یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌یارهایبا‌مع‌هیریمترو‌من

‌شناسا ‌به ‌محور‌ییابتدا ‌با ‌توسعه ‌عموم‌حمل‌تیاصول ‌محدوپردازد‌می‌یونقل ‌مشخصات ‌سپس، ‌ده.

‌مع‌یمطالعات ‌مبتن‌یارهایبا ‌حمل‌یتوسعه ‌عموم‌بر ‌استانداردها‌یونقل ‌س‌یو ‌و‌‌یها‌استیموسسه توسعه

‌نیا‌یساز‌ادهیلازم‌در‌جهت‌پ‌یاستاندارها‌هیریمن‌ستگاهیا‌دهد‌ینشان‌م‌ها‌افتهی.‌کند‌می‌یابیارز‌ونقل‌حمل

‌ادهیو‌خودرو‌نسبت‌به‌پ‌شده‌یزیر‌برنامه‌یرشهر‌در‌جهت‌خودرو‌محو‌،گرید‌انیب‌بهنکرده‌است‌‌یالگو‌را‌ط

 قرار‌گرفته‌است.‌تیدر‌ارجح

  .هیریمن ،یرو ادهیپ ، یعملکرد شعاع مترو، ستگاهیونقل، ا بر حمل یتوسعه مبتن ها: کلیدواژه
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 مقدمه

‌افزا ‌رشد‌و ‌افزا‌تیجمع‌ی‌هیرو‌یب‌شیبا ‌استفاده‌دیتول‌شیو ‌وسا‌هیرو‌یب‌ی‌و ‌هینقل‌لیاز

‌گرفتن‌گنجا‌یشخص ‌نظر ‌بدون‌در ‌شهرها ‌ظرف‌شیدر ‌مح‌تیو ‌جهت‌‌ها‌طیمناطق‌و در

‌از‌وسا ‌شهر‌چهره‌هینقل‌لیاستفاده ‌و‌آشفته‌و‌ب‌یا‌سبب‌شده‌است‌تا داشته‌‌ینظم‌یآلوده

‌یازهایتوجه‌به‌ن‌یما‌همچون‌تهران‌بر‌مبنا‌یخیتار‌یهرهااست‌که‌ش‌یدر‌حال‌نیباشد‌ا

‌رعا ‌و ‌جابه‌طیشرا‌تیانسان ‌به ‌در‌‌افتهی‌توسعه‌ادهیعابرپ‌ییجا‌مربوط ‌آن ‌نمود ‌که بودند

‌بار‌یریگ‌شکل ‌بافت‌کیمعابر‌تنگ‌و ‌به‌‌یخیتار‌یها‌در است‌که‌پس‌از‌ورود‌خودرو

‌(.‌4931،یو‌اختر‌زاده‌یخان‌،یامی)ص‌اند‌،‌دچار‌مشکل‌شدهیشهر‌یها‌بافت

‌مهم‌حمل‌امروزه ‌نقش ‌پایدارشهر‌یونقل ‌توسعه ‌س‌یدر ونقل‌‌حمل‌یها‌ستمیدارد.

‌یک‌به‌یشهر ‌اجزا‌یعنوان ‌کل‌یاز ‌برنامه‌یدیمهم‌و ‌مد‌یزیر‌در در‌‌ینقش‌مهم‌تیریو

‌شهر‌شبردیپ ‌توسعه ‌پا‌در‌ینظام ‌و‌عدم‌عرضه‌‌داریچارچوپ‌توسعه ‌افزایش‌تقاضا دارد.

‌در‌صنعت‌حمل‌یمشکلات‌یکاف ‌ا‌ونقل‌به‌وجود‌را ‌است‌و مسئله‌موجب‌بروز‌‌نیآورده

‌(.4931،یجلالوند‌،یلاشک‌یشود‌)عبدالله‌یوضعیت‌ناپایدار‌م

صورت‌‌تختیاز‌مردم‌پا‌ی(،‌نظرسنج4931شهر‌تهران‌)‌دیجد‌تیریآغاز‌دوره‌مد‌در

‌یو‌آلودگ‌کیشهر‌تهران‌را‌تراف‌یدو‌چالش‌اصل‌،یگرفت‌که‌طبق‌آن،‌شهروندان‌تهران

‌به ‌کردند. ‌عنوان ‌چن‌ادیز‌احتمال‌هوا ‌سا‌ینظرسنج‌نیاگر ‌ن‌یشهرها‌کلان‌ریدر ‌زیکشور

‌(.4933و‌ملازاده،‌‌یزدی‌،یاسکندی.‌)شدحاصل‌خواهد‌‌جهینت‌نیانجام‌شود،‌هم

است،‌‌کیو‌تراف‌یشهر‌درون‌یسفرها‌شیشهرها،‌مواجهه‌با‌افزا‌کلان‌یاساس‌چالش

‌راها‌دینبا ‌با ‌که ‌داشت ‌مد‌ییها‌حل‌نتظار ‌سطحِ ‌یساز‌نهیبه‌ک،یتراف‌یِسیپل‌تیریدر

‌افزا‌چراغ‌یبند‌زمان ‌پ‌شیها، ‌تونل، ‌و ‌پل ‌احداث ‌معابر، ها،‌‌طرح‌کیتراف‌وستیسطح

‌ی‌رهیزنج‌نِ‌یریسطح‌ز‌رایرا‌حل‌کرد؛‌ز‌کیمتعدد‌و‌...‌بتوان‌مسئله‌تراف‌یکیتراف‌یها‌طرح

به‌‌دیبا‌ره،یزنج‌نیا‌ختنیبه‌هم‌ر‌یداده‌است‌و‌برا‌لیرا‌خودرو‌تشک‌کیمسئله‌تراف‌یعلّ

قرار‌دهد‌و‌‌ریتحت‌تأث‌یطورجد‌بود‌که‌خودرو‌و‌استفاده‌از‌آن‌را‌به‌نیادیبن‌یدنبال‌راه

‌نماند.‌کننده‌لیتسه‌ایاقدامات‌محدودکننده‌‌یکسریدر‌حد‌
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‌ن‌با ‌مذکور، ‌مطالب ‌به ‌س‌ازیاستناد ‌افزا‌یستمیبه ‌بر ‌علاوه ‌که ‌یدسترس‌شیاست

سواره‌داشته‌باشد‌و‌بتواند‌در‌ساعات‌اوج‌‌کیحجم‌تراف‌شیدر‌افزا‌یشهروندان،‌اثر‌کمتر

نشان‌داده‌‌یبرخوردار‌باشد.‌مطالعات‌تجرب‌ییبالا‌ییو‌کارا‌تیشهروندان،‌از‌ظرف‌یکیتراف

‌افزا ‌به‌حمل‌هعرض‌تیظرف‌شیاست‌که ‌معا‌ژهیو‌ونقل ‌شبکه ‌ارتباط‌با ‌شهردر ‌یبرا‌یبر

ها‌با‌توجه‌به‌تجربه‌تهران‌تنها‌‌احداث‌بزرگراه‌ای‌ها‌ابانیخ‌ضیسواره،‌همانند‌تعر‌کیتراف

‌بهبود‌حمل‌در‌کوتاه ‌افزا‌یونقل‌شهر‌مدت‌در ‌برابر‌عرضه ‌در ‌نرخ‌تقاضا ‌بوده، ‌شیمؤثر

‌ا‌ابدی‌یم ‌نم‌نیلذا ‌)سلطان‌تواند‌یراهکار ‌باشد. ‌درازمدت‌پاسخگو (‌‌4931،یبحران‌،یدر

‌سال‌که‌یطور‌به ‌محور‌یکی‌ریاخ‌یها‌در در‌‌ژهیو‌به‌،یشهر‌یزیر‌برنامه‌یاهداف

جهت‌‌ییها‌نهیگز‌جادیبا‌خودرو‌و‌در‌مقابل‌ا‌یشخص‌یشهرها،‌کاهش‌سهم‌سفرها‌کلان

‌(.Newman & Kenworthy, 2006بوده‌است‌)‌یبه‌خودرو‌شخص‌ازیکاهش‌ن

‌‌نه،یزم‌نیا‌در ‌آستانه ‌در ‌‌‌‌‌‌‌‌آنچه ‌تأکهزاره ‌آن ‌بر ‌مبتن‌شود‌یم‌دیسوم بر‌‌یتوسعه

‌با‌توجه‌به‌گذشت‌‌یونقل‌عموم‌حمل توسعه‌‌یها‌نسل‌از‌تجربه‌ساخت‌پروژه‌کیاست.

‌نیا‌یبر‌مبنا‌یشهر‌یها‌توسعه‌یو‌طراح‌یزیر‌در‌برنامه‌یاریمذکور،‌همچنان‌مشکلات‌بس

و‌‌ها‌یژگیمختلف‌در‌و‌یها‌و‌ساختگاه‌یونقل‌عموم‌حمل‌یها‌وجود‌دارد.‌سامانه‌کردیرو

‌گریکدیبا‌‌یادیز‌یها‌نوع‌از‌توسعه‌تفاوت‌نیا‌یها‌پروژه‌یاجرا‌یها‌برا‌آن‌تیظرف‌زانیم

‌از‌هم شده‌‌به‌اصول‌توسعه‌مطرح‌یابیدر‌دست‌یمجموعه‌قواعد‌و‌ضوابط‌ثابت‌رو،نیدارد.

‌مق ‌به ‌توجه ‌با ‌و ‌نداشته ‌ذب‌اسیوجود ‌)بهزادفر، ‌است ‌متفاوت ‌لذ‌4931،یحیپروژه ا‌(.

‌استانداردها‌یپژوهش‌حاضر‌سع ‌از ‌استفاده ‌با ‌سو‌شده‌یمعرف‌یجهان‌یدارد موسسه‌‌یاز

‌آمر‌حمل‌یها‌استیس ‌در ‌توسعه ‌را‌‌کردیرو‌نیا‌یساز‌ادهیپ‌یچگونگ‌کا،یونقل‌و توسعه

‌کند.‌یبررس

 بیان مسئله

‌ها‌یاز‌کاربر‌یمناسب‌بیمتراکم‌با‌ترک‌یا‌توسعه‌،یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌یالگو

‌ا ‌مجاورت ‌عموم‌حمل‌یها‌ستگاهیدر ‌شکل‌یونقل ‌به ‌منجر ‌که ‌یها‌محله‌یریگ‌است

‌ک ‌با ‌زندگ‌ییبالا‌تیفیسرزنده ‌اشود‌یم‌یاز ‌در ‌زندگ‌نی. ‌امکان ‌فعال‌یالگو، در‌‌تیو
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‌ک‌یطیمح ‌از ‌برخوردار ‌و ‌دارا‌یها‌یاربرمتراکم ‌و ‌جابه‌یها‌نهیگز‌یمتنوع ‌ییجا‌متعدد

‌نت ‌که ‌است ‌آمده ‌فعال‌جهیفراهم ‌به ‌کمتر ‌زمان ‌اختصاص ‌ن‌یرانندگ‌تیآن کاهش‌‌زیو

‌شخص‌یتقاضا ‌خودرو ‌با ‌پا‌یسفر ‌نقطه ‌مذکور ‌توسعه ‌بود. ‌مشکلات‌‌یانیخواهد بر

‌وضع‌یآغاز‌تواند‌یم‌کنیل‌ست،ین‌یامروز‌یشهرها ‌بهبود باشد‌‌هاشهر‌یکنون‌تیبر

(Belzer,2002)‌

‌ا‌هیاول‌فرض ‌افزا‌یالگو‌نیاز ‌محدوده‌تمندییرضا‌شیتوسعه، ‌سکونت‌در های‌‌از

‌ا‌هم ‌اما‌رعا‌یبهبود‌دسترس‌لیبه‌دل‌یونقل‌عموم‌حمل‌های‌ستگاهیجوار‌با نشدن‌‌تیاست،

‌ها‌ستگاهیا‌رامونیاز‌سکونت‌در‌محدوده‌پ‌تیمنجر‌به‌کاهش‌رضا‌تواند‌یم‌هیمقدمات‌اول

‌در‌کلانشهر‌تهران‌به‌دلا ‌ناکارآمد‌لیباشد. ‌ازجمله: و‌‌یقلون‌حمل‌یها‌سامانه‌یمختلف،

‌حمل‌،یکیتراف‌یامدهایپ ‌سامانه ‌به ‌عموم‌توجه ‌است.‌‌یونقل ‌گرفته ‌قرار ‌کار ‌دستور در

‌کردیبه‌ابعاد‌رو‌زی(‌ن4911امر‌تا‌حدی‌است‌که‌در‌طرح‌جامع‌اول‌تهران‌)‌نیتوجه‌به‌ا

‌(.‌4911ه،یپرداخته‌شده‌بود‌)رضازاده‌راض‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن

‌ادهیپ‌یتوسعه‌است‌که‌در‌آن‌دسترس‌نیاز‌اصول‌موردنظر‌ا‌یکی‌روی‌ادهیپ‌لتیقاب

‌ادهیعابرپ‌یازهایای،‌در‌توافق‌با‌ن‌های‌محله‌و‌کاربری‌ها‌تی(‌به‌اغلب‌فعالقهیدق‌41)حداکثر‌

است‌که‌‌یدر‌حال‌نیشده‌باشد.‌ا‌تیعاری‌از‌حرکت‌سواره‌رعا‌ادهیهای‌پ‌گذرگاه‌جادیو‌ا

‌م ‌شهرهای ‌اکثر ‌‌ادر ‌تهران ‌در ‌ازجمله ‌جابه‌یالگوو ‌گز‌،ییجا‌غالب ‌از ‌یها‌نهیاستفاده

‌علاوه‌یشخص‌یو‌خودرو‌یونقل‌موتور‌حمل ‌الگو‌ییجا‌بهجا‌نیبرا‌است. ‌یرو‌ادهیپ‌یبا

‌دل ‌مستق‌لیبه ‌تراف‌میمواجه ‌ا‌یموتور‌کیبا ‌بنابرا‌ینییپا‌یمنیاز ‌است؛ ‌یبرا‌نیبرخوردار

حقوق‌عابر‌‌تیو‌رعا‌یشهر‌طیمحور‌بودن‌مح‌انسان‌بهمذکور،‌توجه‌‌یکردن‌الگو‌ییاجرا

‌(.4934،‌یطهماسب‌،یاست‌)خاکسار‌یضرور‌ادهیپ

‌گفته‌با ‌موارد ‌به ‌افزا‌توجه ‌ناش‌شیشده ‌تراف‌یمشکلات ‌ازدحام ‌کشور،‌‌یکیاز در

‌ب‌یونقل‌عموم‌حمل‌یضرورت‌توسعه‌مبتن ‌با‌گذشت‌‌شیازپ‌شیرا آشکار‌نموده‌است‌اما

‌رود‌یانتظار‌م‌،یانداز‌توسعه‌آت‌چشم‌نیهمچنمترو‌در‌تهران‌و‌‌یانداز‌از‌دو‌دهه‌از‌راه‌شیب

‌راهبردها ‌چارچوب ‌مبتن‌یمتک‌یدر ‌توسعه ‌اصول ‌حمل‌یبر ‌عموم‌بر ‌ا‌یونقل ‌نیاز

‌مطلوب‌رساختیز ‌ارتقا‌یتر‌استفاده ‌جهت ‌آ‌یدسترس‌یدر ‌عمل ‌به .‌دیشهروندان
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‌قرارگرفته‌است.‌یتوجه‌یمورد‌ب‌یارتباط‌نیدر‌عمل‌چن‌که‌یدرحال

‌ا‌یسؤال ‌برسد، ‌پاسخ‌آن ‌به ‌قصد‌دارد ‌حاضر ‌مقاله ‌صورت‌‌نیکه ‌توسعه است‌که

‌عملکرد ‌شعاع ‌در ‌من‌ستگاهیا‌یگرفته ‌پ‌هیریمترو ‌جهت ‌اندازه ‌چه ‌یارهایمع‌یساز‌ه‌ادیتا

و‌‌یابیمقاله‌ارز‌یهدف‌اصل‌نیگام‌برداشته‌است؟‌بنابرا‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن

‌تهران‌است.‌هیریمترو‌من‌ستگاهیا‌یملکردع‌عاعتوسعه‌صورت‌گرفته‌در‌ش‌لیتحل

‌ا‌یابیدست‌یبرا ‌با‌نیبه ‌نظر‌دیهدف‌ابتدا ‌و ‌متون ‌مرور ‌شناسا‌اتیبا و‌‌ییمرتبط‌به

ها‌در‌‌و‌شاخص‌اریازآن‌مع‌پرداخت‌و‌پس‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌اریمع‌قیتدق

‌ارز‌ستگاهیا‌رامونیپ‌هیناح ‌اندازه‌یابیموردمطالعه، ‌گ‌یریگ‌و ‌توجه‌‌رندیقرار ‌با ‌انتها ‌در و

‌پ‌ها‌تیمطلوب‌شیافزا ‌مبتن‌یالگو‌یساز‌ادهیجهت ‌حمل‌یتوسعه ‌عموم‌بر ‌،یونقل

‌شود.‌یزیر‌برنامه

 مباني نظري و مروري بر مطالعات گذشته

‌ارتباطات‌‌یها‌ستگاهیا‌یعملکرد‌شعاع :مترو ستگاهیا يشعاع عملکرد ‌به ‌بسته مترو

‌بر‌اساس‌تعر‌4931،یاست‌)خسرو‌ریمتغ‌یو‌خارج‌یداخل کلتورپ‌شعاع‌عملکرد‌‌فی(.

‌مناسب‌پ‌‌ستگاهیا‌دئالیا ‌فاصله ‌مرکز‌یرو‌ادهیمترو ‌گره ‌ا‌ای‌یاز ونقل‌‌حمل‌ستگاهیهمان

‌یرو‌ادهیفاصله‌پ‌ای‌مانمتر‌است.‌ز‌‌111ایفوت‌‌1111فاصله‌در‌حدود‌‌نیاست‌که‌ا‌یعموم

‌برا‌قابل ‌ا‌لیوتحل‌هیتجز‌یاستفاده ‌بستگ‌ستگاهیزون ‌کاربران ‌نظر ‌همان‌یبه ‌که‌‌دارد، طور

‌شرا ‌به ‌وابسته ‌است ‌)‌طیممکن ‌باشد. ‌هدف ‌اITDP, 2017و ‌در ‌شعاع‌‌نی(. پژوهش

 متر‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌است.‌111شعاع‌‌هیریمترو‌من‌ستگاهیا‌یعملکرد

‌به‌ستگاهیا‌ي:شهر توسعه يزیر مترو در برنامه ستگاهیا گاهیجا کالبد‌‌کیعنوان‌‌مترو

حالت‌‌نیتر‌که‌ساده‌ردیگ‌یرا‌در‌بر‌م‌ییفضا‌یعیطب‌یطور‌شهر‌به‌یکیزیر‌عرصه‌فد‌دیجد

مترو‌‌‌ستگاهیاما‌ازآنجاکه‌هر‌ا‌شود،‌یمحدود‌م‌یو‌خروج‌یچند‌ورود‌ای‌کیفضا‌به‌‌نیا

‌از‌جهات‌مختلف‌تحت‌تأث‌طیاز‌مح‌یا‌محدوده‌جیتدر‌به ‌دهد،‌یم‌رارق‌ریاطراف‌خود‌را

‌برنامه ‌در ‌عملکرد‌ها‌ستگاهیا‌یا‌توسعه‌یزیر‌امروزه ‌شعاع ‌به ‌توجه ‌محدوده‌‌آن‌یبا ‌با ها،
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‌مجموعه‌به‌رامونیپ ‌دارا‌یا‌صورت ‌م‌راتیتأث‌یواحد ‌گرفته ‌نظر ‌در .‌شوند‌یمتقابل

‌فایرا‌ا‌یدر‌شهرها‌نقش‌اساس‌داریدر‌تحقق‌راهبرد‌توسعه‌پا‌یونقل‌عموم‌حمل‌یها‌ستمیس

‌رد،یدر‌شهرها‌مدنظر‌قرار‌گ‌داریتوسعه‌پا‌که‌ی(‌درصورت‌4911،یتفرش‌ی.‌)عسگرکنند‌یم

بر‌تمرکز‌و‌‌دی)ازجمله‌مترو(،‌تأک‌یونقل‌عموم‌پس‌از‌توسعه‌حمل‌نیزم‌یکاربر‌دگاهیاز‌د

‌کاربر ‌تسه‌یشهر‌یها‌یتجمع ‌و ‌سفر ‌آن‌یدسترس‌لیجاذب ‌افزا‌به ‌که ‌اتیفیک‌شیها

‌.شود‌یم‌یلقآن‌راهبرد‌ت‌یسو‌به‌لیدر‌جهت‌ن‌یمرا‌به‌دنبال‌دارد‌اقدا‌یطیمح‌ستیز

‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یاز‌توسعه‌مبتن‌یادیز‌فیتعار‌ي:ونقل عموم بر حمل يتوسعه مبتن 

(TODارائه‌ ‌جامع‌( ‌که ‌است ‌تعر‌آن‌نیتر‌شده ‌پ‌یفیها ‌که ‌رهبران‌‌تریاست ‌از کلتورپ،

عنوان‌مرکزی‌با‌‌:‌بهکند‌یم‌فیتعر‌گونه‌نیارائه‌داده‌است.‌کالتورپ‌ا‌،ییجنبش‌نوشهرگرا

و‌فضای‌باز‌است‌که‌‌مومیهای‌مسکونی،‌تجاری،‌اداری،‌ع‌های‌متراکم‌از‌کاربری‌آمیزه

متر(‌از‌یک‌‌111)حدود‌‌یفوت‌1111فروشی‌و‌خدماتی‌در‌فاصله‌‌های‌خرده‌در‌آن‌مغازه

‌خانه ‌به ‌نسبت ‌آسان ‌دسترسی ‌با ‌تجاری ‌گرفته‌هسته ‌قرار ‌‌ها ‌مرکز ‌این ‌هسته ‌در ‌کیاند.

‌حمل ‌قر‌ایستگاه ‌عمومی ‌)ونقل ‌دارد ‌اصلCalthorpe, 1993ار ‌عنصر ‌چهار ‌ا‌ی(. ‌دهیدر

‌ا‌ورپکالت ‌محدوده‌کردیرو‌نیاز ‌سا‌یعموم‌یفضا‌،یمسکون‌،یتجار‌یها‌شامل ‌ریو

‌مشخص‌است.‌یروشن‌(‌به4است‌که‌در‌شکل‌شماره‌)‌یجانب‌ینواح
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 (Calthorpe, 1993) از: برگرفته، TOD يکالتورپ برا يشنهادیپ اگرامید .2شکل 

‌

و‌مؤسسات‌‌پردازان‌هینظر‌ریسا‌دگاهیاز‌د‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌فیتعار‌یبرخ

‌است.‌لیصورت‌ذ‌ونقل‌به‌حمل

ونقل‌که‌‌مختلط‌و‌متمرکز‌اطراف‌ایستگاه‌حمل‌‌ای‌با‌کاربری‌:‌جامعهکیو‌برن‌سرورو

‌از‌ ‌بیشتر ‌استفاده ‌و ‌شخصی ‌خودروی ‌از ‌استفاده ‌کاهش ‌به ‌را ‌افراد ‌صحیح، ‌طراحی با

‌.(Bernick and Cervero, 1997کند‌)‌تشویق‌می‌یونقل‌عموم‌حمل

ها،‌سعی‌در‌‌:‌با‌توجه‌به‌چگونگی‌توزیع‌جمعیت‌و‌تنوع‌کاربری4333و‌نلسون‌‌لزینا

‌نقطه ‌تمرکز ‌و ‌کاربری‌ساماندهی ‌ایستگاه‌ای ‌اطراف ‌در ‌مختلف ‌حمل‌های ونقل‌‌های

‌.(‌4931،و‌همکاران‌زادگان‌همگانی‌دارد‌)عباس

‌توسعهونق‌حمل‌موسسه ‌کالیفرنیا: ‌فاصله‌‌یا‌ل ‌یک ‌در ‌که ‌زیاد ‌تا ‌متوسط ‌تراکم با

های‌مسکونی،‌اداری‌و‌تجاری‌‌ونقل‌اصلی‌با‌ترکیبی‌از‌کاربری‌روی‌از‌ایستگاه‌حمل‌پیاده

 Californiaکنند‌طراحی‌شده‌است‌)‌برای‌افراد‌پیاده‌که‌از‌اتومبیل‌شخصی‌استفاده‌نمی

Department of Transportation, 2001). 

‌مر‌حمل‌موسسه ‌جمعلندیونقل ‌تراکم ‌با ‌مکانی ‌انواع‌‌یتی: ‌از ‌ترکیبی ‌که ‌بالا نسبتاً
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‌پیاده‌کاربری ‌یک‌فاصله ‌در ‌خدماتی‌را ‌تجاری‌و ‌اداری، ‌ایستگاه‌‌های‌مسکونی، روی‌از

‌و‌دوچرخه‌سواراولویت‌می‌ونقل‌ریلی‌و‌اتوبوس‌در‌برمی‌حمل دهد‌‌گیرد‌و‌به‌عابر‌پیاده

(Maryland Department of Transportation, 2000). 

بر‌‌یتوسعه‌مبتن‌یها‌پروژه ي:ونقل عموم بر حمل يتوسعه مبتن يزیر برنامه يها اسیمق

‌و‌در‌مق‌یتمام‌نواح‌یقابل‌تکرار‌برا‌یالگو‌کی‌یدارا‌یونقل‌عموم‌حمل ‌ها،‌اسینبوده

‌ترک‌فرم ‌و ‌موقع‌یها‌یبند‌بیها ‌با ‌تناسب ‌در ‌جا‌تیمتنوع ‌قابل‌یمکان‌گاهیو طرح‌‌خود

‌بر‌اساس‌تجارب‌ب ‌مبتن‌یها‌طرح‌،یالملل‌نیهستند. ‌هدر‌س‌،یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه

‌کرهیناح‌اسیمق ‌ا‌دوری/شهر، ‌)استاد‌یزیر‌برنامه‌قابل‌ستگاه،یو ‌هستند ‌اجرا ‌،یجعفر‌یو

‌است.‌یستگاهیپهنه‌ا‌اسیدر‌مق‌،یزیر‌و‌برنامه‌لیتحل‌کردیپژوهش،‌رو‌نی(.‌در‌ا4931

 (2911،يجعفر ي)استاد عموميونقل  بر حمل يمختلف توسعه مبتن يها اسیمق .5شکل 

‌
مذکور‌‌کردیاز‌رو‌یمتفاوت‌فیتعار‌ي:ونقل عموم بر حمل يتوسعه مبتن ياستانداردها

‌فیتعار‌نیاز‌ا‌یپژوهش‌به‌برخ‌نیشیپ‌یها‌طور‌که‌در‌قسمت‌صورت‌گرفته‌است،‌همان

‌ا ‌تمام ‌شد، ‌ک‌به‌فیتعار‌نیاشاره ‌ارز‌بوده‌یفیصورت ‌قابل ‌و ‌موسسه‌ستندین‌یابیاند .

و‌‌یناستاندارد‌جها‌کرد،یرو‌نیا‌یبرا‌کا،ی(‌در‌آمرITDPونقل‌و‌توسعه‌)‌حمل‌یها‌استیس

‌تعر‌یریگ‌اندازه‌قابل ‌ا‌فیرا ‌است. ‌خلاصه‌نیکرده ‌س‌یا‌فشرده‌ی‌استاندارد، ‌ها‌استیاز

‌انیب‌یشهر‌توسعه‌یابر‌ITDPتوسعه‌را‌بر‌اساس‌اصول‌‌یالگو‌نیا‌یاست‌که‌اصول‌اساس
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‌اهداف‌کل‌کند‌یم ‌برا‌یدیو ‌ضرور‌نیا‌یاجرا‌یکه ‌توسعه ‌مشخص‌‌یاصول‌در است،

‌.کند‌یم

TOD Standard‌ ‌ارز‌کی، ‌دسترس‌برا‌منحصربه‌یابیابزار ‌در ‌و به‌‌یازدهیامت‌یفرد

‌شهر‌برنامه ‌محصولات‌توسعه ‌و ‌پ‌یها ‌به ‌توجه ‌اهداف‌اجرا‌آن‌یرویبا ‌و ‌اصول ‌از ‌ییها

‌یکم‌اریمع‌‌1۲نیرا‌در‌ب‌ازیامت‌411که‌‌یده‌نمره‌ستمیس‌کیتوسعه‌مذکور‌است.‌‌یالگو

‌عیشده‌است،‌توز‌یها‌طراح‌هدف‌خاص‌آن‌41اصل‌و‌‌‌1یساز‌ادهیپ‌یریگ‌اندازه‌یکه‌برا

‌اکند‌یم توسعه‌‌یتوسعه‌جامع‌الگو‌جادیهر‌عنصر‌در‌ا‌ریتأث‌زانیم‌باً‌یتقر‌ازیامت‌عیتوز‌نی.

اند‌که‌اهداف‌‌شده‌نییانتخاب‌و‌تع‌یطور‌ارهایمع‌یها‌یژگی.‌وکند‌یمذکور‌را‌منعکس‌م

‌را‌تا‌حد‌امکان‌بازتاب‌دهد.‌ییاجرا

(،‌نقره‌ازیامت‌11تا‌‌۲1برنز‌)‌ازی،‌امت‌TOD Standardیده‌نمره‌ستمیدر‌س‌نیبر‌ا‌علاوه

‌یدر‌راستا‌یقو‌یکه‌عملکرد‌ییها‌(‌را‌به‌پروژهازیامت‌411تا‌‌11(‌و‌طلا‌)ازیامت‌1۲تا‌‌14)

‌صیتخص‌بخشند،‌یدارند‌و‌اصول‌آن‌را‌تجسم‌م‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یاهداف‌توسعه‌مبتن

مترو‌‌ستگاهیا‌یپژوهش‌در‌شعاع‌عملکرد‌نیا‌یزیر‌و‌برنامه‌لیتحل‌،یابیدهند.‌در‌فاز‌ارز

‌ن‌هیریمن ‌س‌زیتهران ‌گرد‌‌TOD Standardیده‌نمره‌ستمیاز ‌استفاده‌‌دیاستفاده ‌بر ‌علاوه تا

‌فرصت ‌از ‌برا‌مطلوب ‌ا‌یها ‌مکان‌یالگو‌نیبهبود ‌و‌‌تیاولو‌یدارا‌یها‌توسعه، توسعه

‌‌یساز‌متراکم ‌اصلا‌ازمندین‌ایو ‌پ‌ییشناسا‌یحاقدامات ‌برنامه ‌در ‌قرار‌‌یشنهادیو مدنظر

‌.ردیگ

 ونقل عمومي ي توسعه مبتني بر حملارهایو مع ياصول، اهداف عملکرد .2جدول 

(ITDP,2017) 
 امتیاز معیار اهداف اجرایی هدف کلان اصل

روی‌پیاده  

‌که‌هایی‌محله‌توسعه

‌تقویت‌را‌روی‌پیاده

کند‌می  

‌برای‌و‌کامل‌ایمن،‌عابرپیاده‌قلمروی

.است‌پذیر‌دسترسی‌همه  

 9 پیادروها

4۲ 

پیاده‌عابر‌خطوط  9 

.است‌پرنشاط‌و‌فعال‌عابرپیاده‌قلمروی  
بصری‌نفوذپذیری  1 

کالبدی‌نفوذپذیری  1 

‌و‌معتدل‌دمایی‌دارای‌عابرپیاده‌قلمروی

.خوشاینداست  
سرپناه‌و‌سایه  4 
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 امتیاز معیار اهداف اجرایی هدف کلان اصل

سواری‌دوچرخه  

‌به‌دهی‌اولویت

‌ونقل‌حمل‌های‌شبکه

 غیرموتوری

‌کامل‌و‌ایمن‌سواری‌دوچرخه‌شبکه

 است.

شبکه‌

سواری‌دوچرخه  
1 

‌دوچرخه‌نگهداری‌محل‌و‌پارکینگ ۲

.است‌مهیا‌کافی‌تعداد‌به‌و‌بوده‌ایمن  

 

پارکینگ‌دوچرخه‌

های‌‌در‌ایستگاه

ونقل‌حمل  

4 

پارکینگ‌دوچرخه‌

ها‌در‌ساختمان  
4 

دسترسی‌به‌دوچرخه‌

ها‌در‌ساختمان  
4 

پذیری‌نفوذ  

‌ای‌شبکه‌ایجاد

‌و‌ها‌ابانیخ‌از‌متراکم

 مسیرها

سواری‌کوتاه،‌‌‌و‌دوچرخه‌‌مسیر‌پیاده

متنوع،‌مستقیم  
های‌کوچک‌بلوک  41 

4۲ 
‌مسیر‌از‌تر‌دوچرخه‌کوتاه‌و‌‌پیاده‌مسیر

 خودرو‌شخصی
 ۲ اولویت‌نفوذپذیری

ونقل‌عمومی‌حمل  

‌توسعه‌طرح‌جانمایی

‌نزدیکی‌در

‌عمومی‌ونقل‌حمل

 باکیفیت

‌صورت‌بهونقل‌عمومی‌با‌کیفیت‌‌حمل

پذیر‌است‌پیاده‌دسترسی  

روی‌به‌‌فاصله‌پیاده

ونقل‌ایستگاه‌حمل  
___ ___ 

 اختلاط

‌برای‌ریزی‌برنامه

‌کاربری،‌اختلاط

جمعیتی‌و‌درآمدی  

 

‌محدوده‌در‌خدمات‌وها‌‌فرصت

‌کار‌و‌زندگی‌محل‌از‌کوتاه‌روی‌پیاده

‌برای‌عمومی‌فضاهای‌و‌دارند‌قرار‌افراد

فعال‌هستند.‌طولانی‌ساعات  

های‌مکمل‌کاربری  1 

1۲ 

دسترسی‌به‌خدمات‌

 محلی
9 

دسترسی‌به‌پارک‌و‌

یباز‌نیزم  
4 

‌ساکنان‌بین‌در‌درآمدی‌و‌جمعیتی‌تنوع

دارد‌وجود‌ها‌محله  

صرفه‌به‌مقرونمسکن‌  1 

 9 حفظ‌خانوار

وکار‌کسبحفظ‌  1 

 فشردگی

‌با‌مناطقی‌ایجاد

‌به‌کوتاه‌تردد‌فواصل

عمومی‌ونقل‌حمل  

‌ناحیه‌به‌نزدیک‌یا‌داخل‌در‌توسعه‌طرح

 شهریِ
 1 سایت‌شهری

41 

یشهر‌درون‌آسان‌سفر  
های‌متنوع‌‌گزینه

ونقل‌حمل  
1 

 تغییرکارکرد‌معابر
‌از‌پویایی‌افزایش

‌استفاده‌تعدیل‌طریق

‌توسط‌شده‌اشغال‌سطح‌رسانی‌حداقل‌به

موتوری‌نقلیه‌وسایل  

پارکینگ‌

ای‌غیرحاشیه  
1 4۲ 
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 امتیاز معیار اهداف اجرایی هدف کلان اصل

راه‌و‌پارکینگ‌از  

 

 4 تراکم‌معابر‌ورودی 

‌اختصاص‌مساحت

سواره‌به‌شده‌داده  
1 

 تراکم

‌و‌تراکم‌سازی‌بهینه

‌ظرفیت‌با‌هماهنگی

عمومی‌ونقل‌حمل  

‌از‌اشتغال‌و‌مسکن‌بالای‌تراکم

‌خدمات‌باکیفیت،‌عمومی‌ونقل‌حمل

‌عمومی‌فضاهای‌فعالیت‌و‌محلی

.کند‌می‌پشتیبانی  

یرمسکونیغتراکم‌  1 4۲ 

  1 تراکم‌مسکونی

 مطالعات پیشین

محقق‌‌یبرا‌تواند‌یم‌،یقیتحق‌نهیصورت‌گرفته‌در‌هر‌زم‌یها‌و‌تجارب‌قبل‌مطالعه‌پژوهش

طور‌خلاصه‌‌بخش‌به‌نیاهداف‌مطالعه‌مؤثر‌واقع‌شود.‌در‌ا‌قیجهت‌شناخت‌موضوع‌و‌تدق

‌داخل‌یبخش ‌آثار ‌روند‌ته‌یو‌خارج‌یاز ‌در ‌تکم‌هیکه ‌سزا‌نیا‌لیو ‌ییپژوهش‌نقش‌به

‌.شود‌یاند‌اشاره‌م‌داشته

 )نگارندگان( يو خارج يداخل يها پژوهش نهیشیپ .5جدول 

 نتیجه هدف سال عنوان پژوهشگران

Song & 

Oh 

Transit-Oriented 

Development in 

a High-Den sity 

City: Identifying 

its Association 

with Transit 

Ridership in 

Seoul, Korea 

1144 

محقق‌‌یسنج‌امکان

در‌‌TODشدن‌اصول‌

‌یشهر‌سئول‌کره‌جنوب

‌‌TODیزیر‌عوامل‌برنامه

‌شیبر‌افزا‌شتریتمرکز‌ب‌یجا‌به

تراکم،‌بر‌شاخص‌اختلاط‌

‌یها‌شبکه‌تیتقو‌،یکاربر

‌ی‌وونقل‌همگان‌حمل

‌یها‌مجدد‌شبکه‌یدهرساختا

‌دارد.‌دیتأک‌یابانیخ

Ratner & 

Goetz 

The Reshaping 

of Land Use and 

Urban Form in 

Denver through 

Transit-Oriented 

Development 

1141 

‌111)‌یلیما‌مین‌هیناح

ف‌(‌اطرایمتر

در‌‌ها‌ستگاهیا

‌ونقل‌حمل‌یمحورها

شهر‌دنور‌‌یهمگان

‌واقع‌شود‌لیمورد‌تحل

‌یها‌سال‌یط‌‌TODیزیر‌برنامه

‌یالگو‌یلادیم‌1141تا‌‌4311

‌یو‌شکل‌شهر‌نیزم‌یکاربر

قرار‌داده‌‌ریدنور‌را‌تحت‌تأث

‌است.

‌‌TODاگر‌هر‌یک‌از‌اصولتحقیق‌ارزیابی‌توسعه‌ 4931ارزیابی‌بافت‌کالبدی‌‌خسروی،
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 نتیجه هدف سال عنوان پژوهشگران

های‌‌هایستگا‌پیرامون‌سلطانی

‌قطار‌شهری‌با‌رویکرد

ونقل‌‌توسعه‌حمل

نمونه‌‌عمومی‌محور،

های‌‌مطالعاتی:‌ایستگاه

خط‌یک‌قطار‌‌منتخب

‌شهری‌مشهد

‌شده‌در‌اطراف‌انجام

های‌خط‌یک‌‌ایستگاه

‌قطار‌شهری‌مشهد

توسعه‌با‌‌رعایت‌نشود‌ازنظر

‌.شود‌یم‌افت‌شدیدی‌همراه

‌عسگری

کاربری‌‌یزیر‌برنامه

استفاده‌‌اراضی‌شهری‌با

از‌رویکرد‌توسعه‌

‌محور‌ونقل‌حمل

4911 

کمک‌به‌گسترش‌

‌چارچوب

‌برمؤثر‌‌تجربی‌ـ‌نظری

‌گرفته‌انجام‌مطالعات

در‌زمینه‌رابطه‌متقابل‌

‌ریزی‌کاربری‌برنامه

اراضی‌شهری‌و‌

ونقل‌‌ریزی‌حمل‌برنامه

‌شهری

اراضی‌‌های‌مترو‌و‌کلیه‌ایستگاه

سطح‌شهر،‌در‌‌ها‌در‌پیرامون‌آن

نگر‌و‌باهم‌‌جامع‌کل‌یک‌طرح

و‌‌یو‌موردبررس‌شده‌دهید

‌قرار‌گیرند.‌تحلیل

بهزادفر‌و‌

‌یحیذب

‌یساز‌برنامه‌یراهنما

در‌‌یشهر‌یها‌حوزه

‌یچارچوب‌توسعه‌مبتن

‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل

(TOD)‌

4931 

‌تیماه‌ییشناسا

TODو‌ارائه‌‌

‌یکل‌یراهنما

با‌توجه‌به‌‌یساز‌برنامه

توسعه‌‌:چهاراصل

فشرده،‌اختلاط‌

-ادهیپ‌ها،‌یکاربر

‌لاتیو‌تسه‌یمدار‌

‌ییجا‌ونقل‌و‌جابه‌حمل

TODنیتدو‌ندیدر‌فرآ‌دیبا‌‌

همچون‌‌یتوسعه‌شهر‌یها‌طرح

‌یشهر‌یلیطرح‌جامع‌و‌تفص

‌گنجانده‌شود.

‌زادگان‌عباس

مفهوم‌توسعه‌‌یبررس

ونقل‌‌بر‌حمل‌یمبتن

(‌و‌TOD)‌یهمگان

شهری‌‌یمترو‌گاهیجا

‌تهران‌در‌آن

4931 

‌ژگییبررسی‌مفهوم،‌و

و‌‌‌TODیایو‌مزا

بررسی‌‌حال‌نیدرع

ای‌از‌شهرها‌و‌‌نمونه

‌شده‌های‌انجام‌پروژه

در‌‌یونقل‌همگان‌حمل‌رهاییمس

‌‌TODهای‌ژگییشهر‌تهران،‌و

بعضاً‌در‌‌حال‌نیدارا‌نبوده‌و‌درع

 تضاد‌با‌مفهوم‌محله‌قرار‌دارند.
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صورت‌گرفته‌است‌اغلب‌‌رانیدر‌ا‌یونقل‌عموم‌برحمل‌یتوسعه‌مبتن‌‌نهیدر‌زم‌ییها‌پژوهش

‌بررس‌به ‌شاخص‌یصورت ‌سا‌یفیک‌ای‌‌تک ‌از ‌و ‌است ‌‌بهره‌یابیارز‌یها‌روش‌ریبوده

‌دل‌برده ‌به ‌پژوهش‌حاضر ‌شاخص‌یکم‌یبررس‌لیاند، ‌استانداردها‌تمام ‌از ‌استفاده ‌و ‌یها

‌ ‌سا‌ITDPموسسه ‌ارز‌اه‌پژوهش‌ریبا ‌مبتن‌یابیتفاوت‌دارد. ‌توسعه ‌حمل‌یاصول ونقل‌‌بر

کرد؛‌که‌در‌پژوهش‌‌لیتبد‌یابیو‌قابل‌ارز‌یصورت‌کم‌به‌ITDPتوسط‌موسسه‌‌یعموم

‌شده‌است.‌مذکور‌بهره‌گرفته‌یابیحاضر‌از‌ارز

 روش پژوهش

‌و ‌و ‌پژوهش ‌موضوع ‌به ‌توجه ‌تحق‌یها‌یژگیبا ‌نوع‌‌قیآن، ‌از ‌هدف، ‌لحاظ ‌به حاضر

‌م‌یکاربرد ‌‌شود؛‌یمحسوب ‌و ‌ارزیابی ‌به ‌راستا ‌این ‌در ‌صورت‌شناس‌بیآسکه ‌توسعه ی

ونقل‌‌گرفته‌در‌شعاع‌عملکردی‌ایستگاه‌مترو‌منیریه‌از‌منظر‌رویکرد‌توسعه‌مبتنی‌بر‌حمل

دارد‌با‌شناخت‌‌یسع‌رایاست؛‌ز‌یلیتحل‌یتیماه‌یدارا‌نیاست.‌همچنعمومی‌پرداخته‌شده‌

در‌داخل‌‌یاسناد،‌مدارک‌و‌منابع‌نظرمرور‌‌زیو‌ن‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یاصول‌توسعه‌مبتن

‌حوزه ‌در ‌کشور ‌خارج‌از ‌حمل‌و ‌مبتنی‌بر ‌وونقل‌عمومی‌توسعه ‌یالگو‌نیا‌یها‌یژگی،

‌به ‌مقادینما‌‌یصورت‌جامع‌معرف‌توسعه‌را ‌با ‌ادامه ‌در محدوده‌‌یها‌شاخص‌ریمقاد‌ی‌سهی.

‌مع ‌با ‌حمل‌یارهایموردمطالعه ‌مبتنی‌بر از‌‌شنهادشدهیپ‌4ونقل‌عمومی‌استانداردهای‌توسعه

یی‌در‌ها‌شنهادیپو‌در‌انتها‌‌خواهد‌شد‌یابیارز‌آن‌تیمطلوب‌‌ITDPیالملل‌نیطرف‌موسسه‌ب

‌شود.‌سازی‌این‌الگوی‌توسعه‌بیان‌می‌راستای‌چگونگی‌پیاده

 )نگارندگان( TOD يارهایمع ياطلاعات برا يگردآور يها روش .9جدول 

 روش گردآوری اطلاعات معیار اصل

 (Walk)‌یرو‌پیاده
،‌خطوط‌عابر‌پیاده،‌نفوذپذیری‌بصری،‌روها‌ادهیپ

‌نفوذپذیری‌کالبدی‌و‌سایه‌و‌سرپناه
‌برداشت‌و‌مشاهده‌میدانی

‌یسوار‌دوچرخه

(Cycle)‌

سواری،‌پارکینگ‌دوچرخه‌در‌‌شبکه‌دوچرخه

ونقل،‌پارکینگ‌دوچرخه‌در‌‌های‌حمل‌ایستگاه

‌ها‌ها‌و‌دسترسی‌به‌دوچرخه‌در‌ساختمان‌ساختمان

،‌بالادستبررسی‌اسناد‌

‌برداشت‌و‌مشاهده‌میدانی

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1. TOD Standard 
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 روش گردآوری اطلاعات معیار اصل

‌یریپذ‌نفوذ

(Connect)‌
‌های‌کوچک،‌اولویت‌نفوذپذیری‌بلوک

‌_بالادستبررسی‌اسناد‌

‌برداشت‌و‌مشاهده‌میدانی

ونقل‌عمومی‌‌حمل

(Transit)‌
‌بالادستبررسی‌اسناد‌‌ونقل‌روی‌به‌ایستگاه‌حمل‌فاصله‌پیاده

‌(Mixاختلاط‌)

های‌مکمل،‌دسترسی‌به‌خدمات‌محلی،‌‌کاربری

،‌صرفه‌به‌مقرونی،‌مسکن‌باز‌نیزمدسترسی‌به‌پارک‌و‌

‌وکار‌کسبحفظ‌خانوار‌و‌حفظ‌

،‌بالادستبررسی‌اسناد‌

برداشت‌و‌مشاهده‌میدانی‌و‌

‌مصاحبه

‌بالادستبررسی‌اسناد‌‌ونقل‌های‌متنوع‌حمل‌سایت‌شهری،‌گزینه‌(Compact)‌یفشردگ

معابر‌‌کارکرد‌رییتغ

(Shift)‌

ای،‌تراکم‌ورودی‌سواره‌و‌مساحت‌‌پارکینگ‌غیرحاشیه

‌به‌سواره‌شده‌دادهاختصاص‌

و‌‌بالادستبررسی‌اسناد‌

‌برداشت‌و‌مشاهده‌میدانی

‌بالادستبررسی‌اسناد‌‌ی،‌تراکم‌مسکونیرمسکونیغتراکم‌‌(Densifyتراکم‌)

 يابیمدل ارز نییو تع فی، تعريو سنجش در نمونه مطالعات يموردبررس يارهایمع

شده‌در‌شعاع‌‌توسعه‌انجام،‌مداخله‌کننده‌یارهایقسمت‌از‌پژوهش‌مع‌نیا‌:ارهایمع تیفیک

‌بررس‌ستگاهیا‌یعملکرد ‌است‌یمترو ‌معرف‌.شده ‌از ‌مع‌یپس ‌)‌اریهر ‌جدول ،‌(1در

‌‌استانداردها ‌امتو ‌آخر‌ارهایمع‌یازدهینحوه ‌اساس ‌ارائه‌نیبر ‌سو‌نسخه ‌از موسسه‌‌یشده

ITDPاست.‌دهیمنتشر‌گشت،‌مشخص‌گرد‌1141که‌در‌سال‌‌‌

‌ا ‌‌رانیدر سال‌قبل‌و‌‌19بار‌حدود‌‌نینخست‌یبرا‌عمومی‌ونقل‌حملمبتنی‌بر‌توسعه

‌.در‌تهران‌مطرح‌شد‌4911خط‌مترو‌در‌سال‌‌نیزمان‌با‌شروع‌به‌کار‌اول‌هم

که‌‌بود‌4911شهر‌تهران‌در‌سال‌‌یاسلام‌یدوره‌شورا‌نیاول‌431اقدام،‌مصوبه‌‌نیاول

‌ ‌عنوان ‌حمل‌نیزم‌یکاربر‌قیتلف‌یراهبردها»با ‌ر‌و ‌آن‌‌دیگرد‌انیب‌«یلیونقل ‌طبق ‌بر و

‌هماهنگ ‌با ‌که ‌شد ‌ملزم ‌مترو ‌امکان‌یشهردار‌یشرکت ‌به ‌نسبت و‌‌یسنج‌تهران

‌تهران‌و‌‌نیا‌یریپذ‌امکان ‌برا‌منطبقطرح‌در‌شهر ‌اقدامات‌لازم‌را ‌مترو ‌شبکه انجام‌‌یبا

‌مترو،‌دیبنما‌هیمطالعات‌پا ‌توسعه ‌نت4914)دفتر ‌اخذ‌‌انجام‌ییابتدا‌یسنج‌امکان‌جهی(. شده،

‌اطراف‌ا‌یو‌شهرساز‌یمعمار‌یعال‌یشورا‌9۲1مصوبه‌ ‌توسعه ‌با‌‌یها‌ستگاهیبود‌که مترو

را‌‌یحیو‌تفر‌یمسکون‌،یرماند‌،یورزش‌،یادار‌،یتجار‌،یفرهنگ‌،یخدمات‌یها‌یکاربر
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آهن‌‌شد‌شرکت‌راه‌نیینمود‌و‌تع‌بیو‌تصو‌فیتعر«‌مترو‌یستگاهیا‌یها‌مجتمع»در‌قالب‌

‌یها‌مجتمع‌فیو‌تعر‌یمشخص‌نسبت‌به‌انجام‌مطالعات‌مورد‌یمتول‌نییتهران‌با‌تع‌یشهر

)دفتر‌‌دیها‌اقدام‌نما‌آن‌یعملکرد‌اسیمستعد‌متناسب‌با‌مق‌یها‌ستگاهیا‌رامونیمناسب‌در‌پ

ساله‌سوم‌‌۲برنامه‌‌‌۲1ماده‌1در‌تبصره‌تهران‌‌شهر‌یشورا‌نی(‌و‌همچن4914توسعه‌مترو،‌

‌سال‌ ‌بازنگر‌کند‌یمطرح‌م‌4931در ‌تفص‌یها‌طرح‌یکه: ‌و ‌طرح‌یلیجامع جامع‌‌یها‌و

‌تراف‌حمل ‌رو‌کیونقل‌و ‌شهر‌کردیبا ‌حمل‌یمبتن‌یتوسعه ‌اول‌‌یطعمومی‌‌ونقل‌بر سال

‌.یبه‌مراجع‌قانون‌شنهادیمنظور‌ارائه‌پ‌برنامه‌به

‌ا‌نیهمچن ‌ادامه ‌شهرساز‌یمعمار‌یعال‌یشورا‌نیقوان‌نیدر ‌تار‌رانیا‌یو ‌خیدر

‌مبتن‌یراهنما‌91/41/4931 ‌توسعه ‌حمل‌یسند ‌‌بر ‌‌عمومیونقل ‌از ‌استفاده ‌با  TODرا

Standard 2017بر‌همین‌‌کرده‌است‌یکشور‌معرف‌یعنوان‌سند‌بوم‌ارائه‌داده‌است‌و‌به‌

‌بر‌ ‌مبتنی ‌توسعه ‌استاندارد ‌معیارهای ‌و ‌شاخص ‌تمام ‌بررسی ‌پژوهش ‌این ‌مبنای اساس

‌عمومی‌در‌ایستگاه‌مترو‌منیریه‌بوده‌است.‌ونقل‌حمل

  ارهایمع تیفیک يابیمدل ارز نییو تع فیتعرنحوه محاسبه،  .0جدول 

(ITDP,2017 )و نگارندگان 

1)درصد( فرمول معیار  الزامات تعریف 

رو‌پیاده‌وضعیت  

تعداد قطعات پیاده روی مناسب

تعداد کل قطعات پیاده روی
     

امتیاز،‌کمتر‌از‌‌9=‌‌٪‌411)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌11٪  

های‌‌به‌درصد‌قطعه

روی‌ایمن‌و‌‌پیاده

پذیر‌برای‌همه‌‌دسترسی

دهد‌امتیاز‌می  

برای‌ارزیابی‌این‌معیار‌باید‌

های‌‌رو‌را‌به‌قطعه‌پیاده

تبدیل‌کرد،‌این‌تر‌‌کوچک

‌یک‌روهای‌ها،‌پیاده‌قطعه

‌رو‌پیاده‌امتداد‌هستند‌و‌بلوک

‌شبکه‌در‌مجاور‌تقاطع‌دو‌بین

 هستند.

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

4 ‌ ‌به. ‌امتیازها ‌جزییات ‌از ‌اطلاع  ,Institute for Development and Development Policy برای

(2017). TOD Standard (Vol. 3). New York: ITDP‌.رجوع‌کنید‌
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1)درصد( فرمول معیار  الزامات تعریف 

 خطوط‌عابر‌پیاده

تعداد تقاطعات مناسب

تعداد کل تقاطعات
     

امتیاز،‌کمتر‌از‌‌9=‌‌٪‌411)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌11٪  

‌هایی‌که‌به‌درصد‌تقاطع

‌دارای‌جهات‌تمامی‌در

‌و‌ایمن‌عابرپیاده‌خطوط

است‌امتیاز‌‌ریپذ‌یدسترس

دهد‌می  

معیار‌باید‌‌این‌ارزیابی‌برای

تمام‌تقاطعاتی‌که‌سرعت‌

‌4۲وسیله‌نقلیه‌بیش‌از‌

است‌‌بر‌ساعتکیلومتر‌

گذاری‌شوند.‌شماره  

نمای‌فعال‌بصری‌

 طبقه‌همکف

تعداد قطعات نفوذ پذیری مناسب بصری 

تعداد کل قطعات پیاده روی 

     
‌۲1امتیاز،‌کمتر‌از‌‌1=‌‌٪‌31)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌٪  

‌رو‌پیاده‌های‌قطعه‌به‌درصد

‌داخل‌فعالیت‌با‌که

‌بصری‌ارتباط‌ساختمان

دهد.‌دارند‌امتیاز‌می  

ازنظر‌‌زمانی‌رو،‌پیاده‌ی‌قطعه

‌محسوب‌نفوذپذیر‌بصری

‌%‌یا‌بیشتر،‌از11که‌‌شود‌می

‌مجاورش‌ی‌جداره‌طول

باشد.‌فعال‌بصریازنظر‌  

نفوذپذیری‌طبقه‌

 همکف

یها‌ادهیپ  شمارش تمام ورودی 

ها‌بلوک تقسیم بر 411  اندازه گیری جداره تمام 
 

=‌‌9امتیاز،‌کمتر‌از‌‌1=‌‌۲)بیشینه‌امتیاز:‌

 صفر‌امتیاز(

های‌‌به‌میانگین‌دسترسی

‌متر‌411عابر‌پیاده‌در‌هر‌

از‌جداره‌بلوک‌امتیاز‌

دهد.‌می  

باید‌تمام‌برای‌ارزیابی‌معیار‌

های‌‌جداره‌بلوک‌و‌ورودی

 پیاده‌شمارش‌شود.

 سایه‌و‌سرپناه

تعداد قطعات دارای سایه 

تعداد کل قطعات پیاده روی 
 411 

‌1۲امتیاز،‌کمتر‌از‌‌4=‌‌٪‌1۲)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌٪  

‌رو‌پیاده‌های‌قطعه‌درصد

‌یا‌مناسب‌سایه‌دارای‌که

هستند‌امتیاز‌‌سرپناه‌عناصر

شود‌میداده‌  

روهای‌دارای‌‌باید‌تمام‌پیاده

بان‌و‌درخت‌شمارش‌‌سایه

شوند.‌معابر‌با‌عرض‌گذر‌

کم‌و‌ساختمان‌بلند‌دارای‌

شوند.‌سایه‌محسوب‌می  

‌شبکه‌دوچرخه  

گیری‌فواصل‌کاربری‌مسکونی‌تا‌‌اندازه

سواری‌و‌‌ها‌و‌مسیرهای‌دوچرخه‌شبکه

 امتیازدهی‌این‌فواصل‌به‌ذیل‌است.

،‌ازیامت‌1=‌متر‌411از‌‌کمتر‌)بیشینه‌امتیاز:

و‌بیشتر=‌صفرامتیاز(‌متر‌111  

‌ها‌ابانیخ‌شبکه‌به‌دسترسی

‌برای‌ایمن‌مسیرهای‌و

سواری‌امتیاز‌‌دوچرخه

دهد.‌می  

ی‌دارای‌ها‌ابانیخابتدا‌باید‌

را‌مشخص‌‌‌مسیر‌دوچرخه‌

کرد‌و‌سپس‌معابر‌بر‌اساس‌

سرعت‌عملکردی‌خودرو،‌

ی‌شوند.بند‌دسته  
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1)درصد( فرمول معیار  الزامات تعریف 

پارکینگ‌

ر‌دوچرخه‌د

ایستگاه‌

ونقل‌حمل  

‌از‌باید‌دوچرخه‌پارکینگ‌تسهیلات

‌حرکت‌مسیرهای‌یا‌روی‌پیاده‌مسیرهای

جدا‌باشد.‌خودرو  

‌4=‌‌ها‌ستگاهیامتری‌از‌تمام‌‌411)در‌فاصله‌

 امتیاز(

‌به‌فراهم‌بودن‌تسهیلات

‌و‌ایمن‌گسترده،

‌پارک‌برای‌چندفضایی

ی‌‌دوچرخه‌در‌همه

دهد.‌ها‌امتیاز‌می‌ایستگاه  

گیری‌‌ارزیابی‌و‌اندازهبرای‌

های‌‌باید‌همه‌ایستگاه

ونقل‌عمومی‌و‌‌حمل

پارکینگ‌دوچرخه‌را‌

شناسایی‌و‌بر‌روی‌نقشه‌

 مشخص‌کرد.

پارکینگ‌

دوچرخه‌در‌

ها‌ساختمان  

تعداد ساختمان های قابل اطلاق واجد شرایط 

تعداد کل ساختمان های قابل اطلاق 

 411 

 

امتیاز(‌4یا‌بیشتر=‌‌٪‌1۲)بیشینه‌امتیاز:‌  

هایی‌‌به‌درصد‌ساختمان

های‌ایمن‌و‌‌که‌پارکینگ

کافی‌برای‌دوچرخه‌فراهم‌

دهد‌کنند،‌امتیاز‌می‌می  

برای‌ارزیابی‌باید‌

هایی‌که‌نیاز‌به‌‌ساختمان

پارکینگ‌دوچرخه‌دارند‌را‌

ها‌با‌‌مشخص‌کرد.‌)ساختمان

‌۲11مساحت‌زیربنای‌بیش‌از‌

مترمربع‌یا‌شش‌واحد‌

(مسکونی  

دسترسی‌

دوچرخه‌در‌

 ساختمان

برای‌مستأجر‌‌اجرایی‌های‌دستورالعمل

‌فضاهای‌در‌دوچرخه‌از‌دسترسی‌ی‌اجازه

بررسی‌شوند.‌مستأجر‌تحت‌اختیار  

امتیاز‌4=‌‌بلندمدتاجازه‌  

‌که‌هایی‌به‌ساختمان

‌به‌دسترسی‌ی‌اجازه

‌فضاهای‌در‌دوچرخه

مستأجر‌‌تحت‌اختیار

دهد‌دهند‌امتیاز‌می‌می  

- 

های‌‌بلوک

 کوچک

‌وجه‌بلندترین‌طول‌ها،‌گیری‌بلوک‌اندازه

.شود‌می‌گیری‌اندازه‌بلوک‌نمای‌یا‌بلوک  

ی‌‌محدودهدر‌‌ها‌بلوک‌٪31)بیشنه‌امتیاز:‌

‌41متر‌=‌‌441از‌‌تر‌کوتاهزون‌ایستگاه‌

امتیاز(‌1=‌431از‌‌تر‌امتیاز،‌طولانی  

بلندترین‌وجه‌بلوک‌هر‌

تر‌باشد‌امتیاز‌‌چه‌کوتاه

گیرد‌می  

‌این‌در‌عابرپیاده‌های‌بلوک

‌اصل‌از‌استفاده‌با‌استاندارد

شده‌‌تعریف‌نفوذپذیری

‌مقابل‌در‌کهاست‌

‌برای‌مسیرهای‌نفوذپذیری

.دارد‌قرار‌نقلیه‌وسایل  
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1)درصد( فرمول معیار  الزامات تعریف 

 اولویت‌اتصال

تعداد تقاطع عابر پیاده 

تعداد تقاطع وسایل نقلیه موتوری 
 

=‌‌4امتیاز،‌کمتر‌از‌‌۲=‌‌1)بیشینه‌امتیاز:‌

 صفر‌امتیاز(

روی،‌‌های‌پیاده‌تقاطع

‌در‌که‌هستند‌هایی‌تقاطع

‌در‌ی‌عابرپیاده‌شبکه

‌برای‌و‌مختلف‌جهات

‌پذیر‌دسترسی‌افراد‌ی‌همه

.هستند  

‌4=‌‌مسیر‌چهار‌با‌تقاطع

 تقاطع

تقاطع‌171۲=‌‌راه‌سه‌با‌تقاطع  

‌471۲=‌‌راه‌پنج‌با‌تقاطع

 تقاطع

‌47۲=‌‌راه‌شش‌با‌تقاطع

 تقاطع

 کاربری‌مکمل

زیربنای کاربری غالب 

زیربنای کل 
     

امتیاز،‌بیش‌از‌‌1=‌‌٪11تا‌‌۲1)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌11٪  

های‌‌به‌درصد‌کاربری

مسکونی‌و‌غیرمسکونی‌

واقع‌در‌یک‌بلوک‌یا‌

های‌مجاور‌امتیاز‌‌بلوک

دهد‌می  

گیری‌و‌‌برای‌اندازه

امتیازدهی‌این‌معیار‌

ها‌را‌به‌دو‌دسته‌‌کاربری

مسکونی‌و‌غیرمسکونی‌

شوند.‌تقسیم‌می  

دسترسی‌به‌

 خدمات‌محلی

بر‌اساس‌شعاع‌دسترسی‌هر‌یک‌از‌

خدمات،‌اطراف‌هر‌فعالیت‌شعاع‌دسترسی‌

آن‌را‌ترسیم‌کرده‌و‌در‌صورتی‌هر‌فعالیت‌

%‌زون‌را‌11گیرد‌که‌حداقل‌‌امتیاز‌می

 پوشش‌دهد.

امتیاز،‌صفر‌نوع‌=‌‌9نوع‌=‌‌9امتیاز:‌‌نهیشیب)

امتیاز(‌1  

هایی‌‌ساختمانبه‌درصد‌

ی‌‌ی‌فاصله‌که‌در‌محدوده

روی‌از‌مدارس‌‌پیاده

دبستان‌و‌راهنمایی،‌

خدمات‌بهداشتی‌یا‌

داروخانه‌و‌مرکز‌مواد‌

غذایی‌تازه‌قرار‌دارند‌

دهد.‌امتیاز‌می  

تازه‌در‌‌ییمراکز‌مواد‌غذا

که‌در‌‌ستگاهیخارج‌از‌زون‌ا

ادهیپ‌ی‌فاصله ‌کمتر‌از‌یرو

ی‌از‌تماممتر‌‌۲11

‌ی‌حدودهم‌یها‌ساختمان

اند‌‌گرفته‌طرح‌توسعه‌قرار

واجد‌شرایط‌محسوب‌

شود.‌می  

دسترسی‌به‌

پارک‌و‌

یباز‌نیزم  

%‌11شعاع‌دسترسی‌اگر‌بیش‌از‌‌بر‌اساس

زون‌ایستگاه‌تحت‌پوشش‌پارک‌یا‌

ی‌قرار‌گرفتند‌امتیاز‌کامل‌خواهد‌باز‌نیزم

 گرفت.

امتیاز،‌کمتر‌‌4یا‌بیشتر‌=‌‌٪11)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌٪11از‌  

‌ییها‌درصد‌ساختمانبه‌

ادهیپ‌ی‌که‌در‌محدوده

ی‌از‌پارک‌متر‌۲11ی‌رو

دهد.‌قرار‌دارند‌امتیاز‌می  

یی‌در‌نظر‌‌ها‌باید‌پارک

‌911گرفته‌شود‌که‌حداقل‌

مترمربع‌مساحت‌و‌در‌طول‌

برای‌‌ساعت‌4۲روز‌بیشتر‌از‌

پذیر‌باشد‌عموم‌دسترس  
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1)درصد( فرمول معیار  الزامات تعریف 

مسکن‌

صرفه‌به‌مقرون  

واحدهای مسکونی با قیمت کمتر از  91 میانه کلانشهر

واحدهای مسکونی قیمت بالا 

     
یا‌‌٪41امتیاز،‌کمتر‌از‌‌1=‌‌٪‌91تا‌‌13٪)

(ازیصفر‌امت=‌‌٪31بیش‌از‌  

‌یدرصد‌واحدهابه‌

عنوان‌‌که‌به‌یمسکون

صرفه‌‌به‌مسکن‌مقرون

امتیاز‌‌فراهم‌شده‌است

دهد.‌می  

است‌‌صرفه‌به‌مقرونمسکنی‌

‌%91که‌قیمت‌آن‌کمتر‌از‌

ی‌کلانشهر‌است‌‌قیمت‌میانه

%‌‌91آریا‌اجاره‌آن‌کمتر‌

 درآمد‌خانوار‌باشد.

 حفظ‌خانوار

و‌یا‌به‌‌مانده‌یباق%‌خانوارها‌در‌منطقه‌411

ی‌‌ی‌از‌خانهمتر‌1۲1روی‌‌ی‌پیاده‌محدوده

و‌یا‌بر‌اساس‌انتخاب‌‌شده‌منتقلقبلی‌خود‌

امتیاز‌9اند‌=‌‌خود‌خسارت‌دریافت‌کرده  

‌مانده‌یباق%‌خانوارها‌در‌منطقه‌411کمتر‌از‌

ی‌پیاده‌ی‌فاصله‌و‌یا‌در‌محدوده روی‌

شوند.=‌صفر‌امتیاز‌سکونت‌داده‌می  

که‌‌ییدرصد‌خانوارهابه‌

از‌قبل‌از‌انجام‌پروژه‌در‌

کرده‌یم‌یمحل‌زندگ و‌‌

‌ایسپس‌در‌محل‌حفظ‌و‌

‌ی‌فاصله‌ی‌در‌محدوده

ادهیپ ،‌اند‌جابجا‌شده‌یرو

.دهد‌یمامتیاز‌  

این‌معیار‌برای‌بررسی‌و‌

ارزیابی‌نیاز‌به‌انجام‌پروژه‌

TOD دارد‌بنابراین‌در‌این‌‌

پژوهش‌پروژه‌ساخت‌

ایستگاه‌مترو‌در‌نظر‌گرفته‌

.شده‌است  

حفظ‌کسب‌و‌

 کارها‌و‌خدمات

و‌خدمات‌واجد‌شرایط‌‌وکارها‌کسبتمام‌

‌ی‌و‌یا‌به‌محدوده‌مانده‌یباقدر‌محل‌خود‌

‌مکان‌نقلمتری‌از‌محل‌قبلی‌خود‌‌۲11

امتیاز‌1اند.=‌‌کرده  

در‌‌طور‌کامل‌بهو‌خدمات‌‌وکار‌کسب

ی‌پیاده‌فاصله روی‌حفظ‌و‌یا‌جابجا‌

اند=‌صفر‌امتیاز‌نشده  

وکارها‌و‌خدمات‌‌کسب

محلی‌که‌از‌قبل‌از‌انجام‌

پروژه‌به‌ساکنین‌خدمات‌

داده‌ارائه‌می اند‌و‌سپس‌در‌

محل‌حفظ‌و‌یا‌در‌

ی‌پیاده‌ی‌فاصله‌محدوده

اند،‌امتیاز‌‌شدهروی‌جابجا‌

.دهند‌یم  

و‌‌یبررس‌یبرا‌اریمع‌نیا

به‌انجام‌پروژه‌‌ازین‌یابیارز

TOD ‌نیدر‌ا‌نیدارد‌بنابرا‌

پژوهش‌پروژه‌ساخت‌

مترو‌در‌نظر‌گرفته‌‌ستگاهیا

 شده‌است.

تراکم‌

 غیرمسکونی

زیربنای غیرمسکونی

مساحت زون ایستگاه 
 - 

‌سهیدر‌مقا‌یمسکونغیرتراکم‌

ها‌از‌‌نمونه‌نیبا‌بهتر

‌ازیمشابه‌امت‌یها‌پروژه

.ردیگ‌یم  

 تراکم‌مسکونی
تعداد واحدهای مسکونی یا تعداد خانوار

مساحت زون ایستگاه 
 - 

با‌‌سهیدر‌مقا‌یتراکم‌مسکون

‌یها‌ها‌از‌پروژه‌نمونه‌نیبهتر

.ردیگ‌یم‌ازیامت‌ستگاهیمشابه‌ا  
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1)درصد( فرمول معیار  الزامات تعریف 

های‌‌سایت

‌افتهی‌توسعه

 شهری

وسعت مناطق توسعه یافته

وسعت مناطق قابل توسعه 
 

امتیاز،‌کمتر‌‌1=‌‌٪31)بیشینه‌امتیاز:‌بیش‌از‌

=‌صفر‌امتیاز(‌٪‌11از‌  

به‌زون‌ایستگاهی‌امتیاز‌

‌افتهی‌توسعهدهد‌که‌‌می

 باشد.

های‌اطراف‌ایستگاه‌‌زمین

ونقل‌عمومی‌نباید‌‌حمل

بایر‌و‌بلااستفاده‌‌صورت‌به

 باشد.

های‌متنوع‌‌گزینه

ونقل‌حمل  

‌1با‌ظرفیت‌بالا=‌‌ونقلی‌مازاد‌خطوط‌حمل

 امتیاز

امتیاز‌1ی‌همگانی=‌‌سامانه‌فعال‌دوچرخه  

ونقلی‌مازاد‌با‌برنامه‌منظم‌=‌‌مسیرهای‌حمل

امتیاز‌4  

های‌مختلف‌به‌تعداد‌گزینه

ونقلی‌با‌شبکه‌منظم‌‌حمل

که‌در‌محدوده‌زون‌

دهد‌ایستگاه،‌امتیاز‌می  

های‌مربوط‌باید‌تنها‌ایستگاه

ونقل‌‌به‌خطوط‌متفاوت‌حمل

رش‌شوند.شما  

پارکینگ‌

ای‌غیرحاشیه  

زیربنای پارکینگ غیر حاشیه ای

مساحت کل زمین 
 

امتیاز،‌بیش‌از‌‌1=‌‌٪41تا‌‌1)بیشینه‌امتیاز:‌

=‌صفر‌امتیاز(‌11‌٪  

به‌درصد‌کمتری‌از‌سطح‌

که‌به‌زون‌ایستگاه‌

هیرحاشیغ‌نگیپارک ‌یا

امتیاز‌‌است‌افتهیاختصاص‌

دهد.‌می  

های‌عمومی‌که‌‌پارکینگ

مسطح‌هستند‌نیز‌‌صورت‌به

زیربنای‌پارک‌‌عنوان‌به

ای‌در‌نظر‌گرفته‌‌غیرحاشیه

شود.‌می  

تراکم‌ورودی‌

 سواره

یها‌سواره  شمارش تمام ورودی 

ها‌بلوک تقسیم بر 411  اندازه گیری جداره تمام 
 

ورودی‌=‌‌1)بیشینه‌امتیاز:‌میانگین‌کمتر‌از‌

ورودی‌=‌صفر‌امتیاز(‌1امتیاز،‌بیش‌از‌‌4  

تعداد‌معبر‌به‌میانگین‌

از‌‌متر‌411ورودی‌در‌هر‌

جداره‌بلوک‌امتیاز‌

دهد‌می  

که‌مخصوص‌اتصال‌‌ییها‌راه

هیرحاشیغ‌نگیبه‌پارک ‌یا

‌مسیربا‌‌یهستند‌اما‌تداخل

معابر‌‌،ندارند‌ادهیعابر‌پ

.شوند‌یشمارش‌نم‌یورود  

مساحت‌

اختصاص‌

به‌‌شده‌داده

 سواره

 

به‌مساحت‌قسمت‌‌اریمع‌نیمحاسبه‌ا‌یبرا

است‌ازیرو‌ن‌سواره  

‌٪‌11امتیاز،‌بیش‌از‌‌1=‌‌٪‌4۲)بیشینه‌امتیاز:‌

 =‌صفر‌امتیاز(

به‌درصدی‌از‌زون‌ایستگاه‌

که‌به‌سواره‌و‌پارکینگ‌

‌افتهی‌اختصاصای‌‌حاشیه

دهد‌است،‌امتیاز‌می  

از‌‌ییها‌بخش‌یحذف‌تمام

که‌به‌استفاده‌از‌‌ابانیخ

لیوسا ‌یموتور‌یشخص‌هینقل

.اختصاص‌ندارد  

 موردمطالعهمعرفي محدوده 

‌هیناح‌‌1یدارا‌لومتریک‌1۲744کلانشهر‌تهران‌که‌با‌مساحت‌‌یمرکز‌یها‌از‌بخش‌44منطقه‌

‌یلیمنطقه‌طبق‌طرح‌تفص‌نیشده‌است.‌ا‌لیهزار‌نفر‌تشک‌111حدود‌‌یتیمحله‌با‌جمع‌43و‌
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‌کاربر‌‌14719یدارا ‌کاربر‌‌1173۲،یمسکون‌یدرصد ‌‌1711،یخدمات_یتجار‌یدرصد

‌)طرح‌تفص‌مختلط‌یدرصد‌کاربر‌‌41749،یدرصد‌کارگاه ‌‌یلیدارد ‌44منطقه ،4931‌.)

ادامه‌‌یانقلاب‌و‌نواب‌صفو‌دانیانقلاب‌)از‌چهارراه‌کالج‌تا‌م‌ابانیاز‌شمال‌به‌خ‌44منطقه‌

‌خ ‌به ‌شرق ‌از ‌نواب‌صفو‌یوحدت‌اسلام‌ابانیدارد(. ‌غرب‌بزرگراه ‌از ‌حافظ، ‌از‌‌یتا و

‌(4931زنگانه،‌‌،یفخر‌،ی)شماع‌شود‌یآهن‌محصور‌م‌هجنوب‌به‌را

‌یورزش‌یبورس‌کالاها‌یها‌از‌قطب‌یکیمترمربع‌و‌‌4911با‌مساحت‌‌هیریمن‌دانیم

شده‌است.‌‌دانیموجود‌در‌م‌یتردد‌افراد‌ناشناس‌به‌فضا‌شیدر‌تهران‌است‌که‌باعث‌افزا

از‌شمال‌و‌‌عصریول‌ابانیبه‌خ‌دانیم‌نیمترو‌مرتبط‌است.‌ا‌9و‌خط‌‌BRT،‌1به‌خط‌‌دانیم

‌لیبه‌دل‌هیریمن‌دانیاز‌شرق‌متصل‌است.‌م‌دیابوسع‌ابانیاز‌غرب،‌خ‌یریمع‌ابانیجنوب،‌خ

‌یدارد‌و‌گذر‌دو‌خط‌ارتباط‌یا‌ژهیو‌تیاهم‌یو‌بصر‌یبه‌بازار‌تهران‌ازنظر‌ارتباط‌یکینزد

‌(.‌4931،یاز‌آن‌است.‌)درستکار،‌ماجد‌یحاک‌دانیم‌نیمهم‌از‌ا

‌انجام‌یابیارز‌یبرا ‌ا‌توسعه ‌موردمطالعه ‌محدوده ‌‌نیشده ‌شعاع ‌یمتر‌111پژوهش

‌من‌ستگاهیا ‌خط‌‌هیریمترو ‌‌9از ‌منطقه ‌در ‌ا‌یشهردار‌44مترو محدوده‌‌نیتهران‌است‌که

‌است.‌هیریو‌من‌هیریشامل‌دو‌محله‌ام

‌یکیاند‌و‌‌شهر‌تهران‌واقع‌شده‌کیدو‌محله‌در‌مرکز‌شهر‌و‌محدوده‌طرح‌تراف‌نیا

‌یمسکون‌یها‌با‌توجه‌به‌غلبه‌کاربر‌محله‌نیشهر‌تهران‌هستند.‌ا‌دیاز‌مراکز‌پرتردد‌و‌پربازد

‌آن ‌قدمت ‌محله‌و ‌‌تیهو‌یدارا‌یا‌ها، ‌حدود ‌در ‌جم‌91و ‌نفر ‌و‌‌تعیهزار ‌داراست را

‌آشکار‌کرده‌است.‌شیازپ‌شیرا‌ب‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌یضرورت‌بررس

‌

‌

‌

‌

‌

‌

‌
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 در شهر تهران )نگارندگان( يمحدوده مطالعات تیموقع .9شکل 

‌

 لیوتحل هیتجز

‌ریقرار‌گرفته‌است‌و‌مقاد‌یفیو‌ک‌یکم‌یذکرشده‌موردبررس‌یها‌قسمت‌شاخص‌نیدر‌ا

‌یال‌1شکل‌شماره‌‌نیاست.‌همچن‌دهیارائه‌گرد‌۲جدول‌شماره‌‌یمربوط‌به‌هر‌شاخص‌ط

‌.دهد‌یمختلف‌را‌نشان‌م‌یارهایوضع‌موجود‌مع‌44
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 تقاطعات وضع موجود تی: وضع2وضع موجود شکل  يروها ادهیپ تیوضع .0شکل 

 

 وضع موجود ادهیپ يرینفوذپذ تی: وضع7شکل وضع موجود  يبصر ينما تیوضع .6شکل 

 

 به پارک وضع موجود يدسترس تی: وضع1ها وضع موجود شکل  اندازه بلوک تیوضع. 1شکل 
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 سواره يتراکم ورود تیوضع: 22به آموزش شکل  يدسترس تیوضع .24شکل 

 

 )نگارندگان( هیریمترو من ستگاهیزون ا يابیارز. 2جدول 

 وضعیت معیار اصل
 امتیاز

 استاندارد زون ایستگاه

روی‌پیاده  

رو‌واجد‌شرایط‌%‌پیاده41711 وضعیت‌پیادروها  1 

۲ 

9 

4۲ 

پیاده‌کامل‌عابر‌خطوط %‌تقاطع‌واجد‌شرایط19   1 9 

‌نفوذپذیریوضعیت‌

 بصری
%‌نمای‌فعالی‌بصری۲۲744  1 1 

‌وضعیت‌نفوذپذیری

 کالبدی
متر‌411ورودی‌پیاده‌در‌هر‌‌371میانگین‌  1 1 

سرپناه‌و‌وضعیت‌سایه %‌نمای‌فعالی‌بصری31799   4 4 

سواری‌دوچرخه  

سواری‌‌شبکه‌دوچرخه

 کامل
 1 عدم‌وجود‌شبکه‌دوچرخه

1 

1 

۲ 

پارکینگ‌دوچرخه‌در‌

ونقل‌حمل‌‌ایستگاه  

عدم‌وجود‌پارکینگ‌دوچرخه‌در‌

 ایستگاه
1 4 

پارکینگ‌دوچرخه‌در‌

ها‌ساختمان  

عدم‌وجود‌پارکینگ‌دوچرخه‌در‌

 ساختمان
1 4 

دسترسی‌به‌دوچرخه‌در‌

ها‌ساختمان  

عدم‌وجود‌دستورالعمل‌دسترسی‌

 دوچرخه‌در‌ساختمان
1 4 

پذیری‌نفوذ  

های‌‌وضعیت‌بلوک

 کوچک
طول‌متر‌431ها‌بیش‌از‌‌بلوک4174۲‌%  1 

1 
41 

4۲ 

1743نسبت‌تقاطع‌پیاده‌به‌سواره‌ اولویت‌نفوذپذیری  1 ۲ 

ونقل‌عمومی‌حمل  لازم لازم دارد دارد -روی‌به‌‌فاصله‌پیاده 



 9015تابستان |  55 هشمار | هشتمسال  |یا و منطقه یتوسعه شهر یزیر برنامه  فصلنامه  | 915

 وضعیت معیار اصل
 امتیاز

 استاندارد زون ایستگاه

ونقل‌ایستگاه‌حمل  

 اختلاط

های‌مکمل‌کاربری %‌زیربنای‌کاربری‌مسکونی1171۲   1 

3 

1 

1۲ 

دسترسی‌به‌خدمات‌
 محلی

نوع‌خدمات‌محلی‌9دسترسی‌به‌هر‌  9 9 

دسترسی‌به‌پارک‌و‌

یباز‌نیزم  
%‌زون‌پوشش‌دارد11بیش‌از‌  4 4 

درصد‌مسکن‌

صرفه‌به‌مقرون  

با‌توجه‌متوسط‌درآمد‌در‌تهران‌

باید‌اجاره‌خالص‌‌تومان‌۲79117111

باشد.‌47۲317111ماهانه‌مسکن‌کمتر‌از‌  

1 1 

 حفظ‌خانوار

‌ریتأثپروژه‌احداث‌مترو‌در‌قیمت‌مسکن‌

جایی‌‌داشته‌اما‌به‌نحوی‌نبوده‌که‌جابه

مصاحبه()‌صورت‌پذیرد.  

9 9 

وکار‌کسبحفظ‌  

و‌تعداد‌‌متیپروژه‌احداث‌مترو‌در‌ق

نبوده‌که‌‌یداشته‌اما‌به‌نحو‌ریتأث‌مشتریان
مصاحبه()‌ردیپذصورت‌‌ییجا‌جابه  

1 1 

 فشردگی

درصد‌توسعه‌سایت‌
 شهری

است.‌افتهی‌توسعه%‌زون‌منیریه‌33711  1 

3 

1 

41 
های‌متنوع‌‌گزینه

ونقل‌حمل  

منظم‌برخوردار‌‌یو‌خطوط‌تاکس‌ستگاهیا

 است
4 1 

 تغییرکارکرد‌معابر

درصد‌پارکینگ‌

ای‌غیرحاشیه  
ای‌%‌زیربنای‌پارکینگ‌غیرحاشیه11791  1 

1 

1 

 تراکم‌ورودی‌سواره 4۲
‌متر‌411ورودی‌سواره‌در‌‌1741میانگین‌

 نمای‌بلوک
1 4 

‌اختصاص‌مساحت

سواره‌بهشده‌‌داده  
مساحت‌سواره‌نسبت‌به‌زون‌4۲711  9 1 

1تراکم  

یرمسکونیغتراکم‌  
و‌محدوده‌‌1719تراکم‌غیرمسکونی‌

تر‌متراکممرکزی‌  
9 

1 

1 

4۲ 

 تراکم‌مسکونی
خانوار‌در‌هکتار‌‌3۲7۲9تراکم‌مسکونی‌

تر‌متراکمو‌محدوده‌مرکزی‌  
1 1 

  91 411 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

‌خانوار‌بر‌هکتار‌411و‌تراز‌پایه‌تراکم‌مسکونی‌‌1719تراز‌پایه‌تراکم‌غیرمسکونی‌‌4.
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 هیریمترو من ستگاهیا يزیر و برنامه لیتحل

ونقل‌‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌یاستانداردها‌یابیارز‌یها‌ازیاز‌مجموع‌امت‌ه،یریمترو‌من‌ستگاهیا

‌نهیکامل‌و‌به‌ازیاز‌اهداف‌امت‌یدر‌بعض‌نکهیرا‌کسب‌کرده‌است؛‌باا‌ازیامت‌91تنها‌‌یعموم

‌فاصلهونقل‌عمومی‌‌ی‌توسعه‌مبتنی‌بر‌حملاصل‌یرا‌به‌دست‌آورده‌است‌اما‌با‌استانداردها

‌ولی‌دار‌زیادی ‌برنامهد. ‌م‌در‌کوتاه‌یزیر‌با ‌بلندمدت‌م‌مدت‌انیمدت، ‌نیا‌ازیامت‌توان‌یو

‌.ارتقا‌داد‌یا‌و‌نقره‌یبرنز‌تیزون‌را‌به‌وضع

‌حمل‌اصلی ‌مبتنی‌بر ‌توسعه ‌هدف ‌عمومی‌افزایش‌پیاده‌ترین ‌کاهش‌‌ونقل مداری‌و

و‌‌یمدار‌ادهیپ‌شیافزا‌یبرا‌کند‌یم‌انیسپک‌بست‌در‌این‌راستا‌جف‌ااستفاده‌از‌خودرو‌ا

‌برا‌قیتشو ‌با‌یافراد ‌کمتر‌از‌خودرو ‌چهار‌موضوع‌دیاستفاده و‌‌یمنیا‌ت،یجذاب‌،یراحت:

‌برنامه‌را‌یرو‌ادهیمنطق‌پ ‌خود‌ریزی‌در ‌زمان‌ها ‌افراد ‌داد. ‌قرار ‌پ‌یمدنظر ‌یرو‌یرو‌ادهیبه

‌پ ‌باشد‌‌یخوب‌به‌ای‌یرو‌ادهیخواهند‌آورند‌که ‌خودرو ‌از ‌ا‌ایاستفاده ‌)‌زبهتر  ,Speckآن

2018.)‌

4‌ ‌‌روها‌ادهیپ‌اریمع. ‌پیاده‌1بر‌اساس‌جدول‌شماره ‌برای‌‌روهایی‌امتیاز‌می‌به دهد‌که

‌ ‌افراد ‌پیاده‌ریپذ‌دسترسهمه ‌که ‌زمانی ‌و ‌باشد ‌ایمن ‌پیاده‌‌و ‌افراد ‌باشد، ‌کامل ‌ما روهای

نظر‌جف‌‌بر‌اساسپیاده‌انجام‌دهند‌و‌‌صورت‌بها‌شوند‌که‌سفرهای‌کوتاه‌خود‌ر‌ترغیب‌می

‌پیاده ‌زون‌منیریه‌‌روهای‌جذاب‌و‌ایمن‌باعث‌افزایش‌حضور‌افراد‌پیاده‌می‌اسپک، شوند.

‌ ‌معیار ‌این ‌وضعدر ‌‌یمطلوب‌تیدر ‌از ‌کمتر ‌و ‌ندارد ‌پ11قرار ‌از ‌‌روها‌ادهی% ‌شرایطدر

است‌‌یکاف‌رو‌ادهیپ‌معیار‌به‌استاندارد‌‌دنیو‌رس‌تیوضع‌نیارتقا‌ا‌یو‌برا‌باشند‌می‌استاندارد

‌ که‌کامل‌‌رو‌ادهیاز‌پ‌ییها‌قطعه‌ستگاهیدر‌زون‌ا‌عملیاتی(مدت‌)‌کوتاه‌یزیر‌برنامه‌کیبا

هستند‌‌یدچار‌نواقص‌یساز‌کف‌تیفیو‌ک‌یی،‌روشنانیو‌به‌لحاظ‌عبور‌و‌مرور‌معلول‌ستندین

 .سب‌نمودک‌اریمع‌نیکامل‌را‌از‌ا‌ازینواقص‌را‌برطرف‌کرد‌و‌امت‌نیا

1‌ ‌مع. ‌من‌ادهیخطوط‌عابرپ‌تیوضع‌اریدر ‌‌هیریزون ‌و‌‌یمطلوب‌شرایطدر ‌ندارد قرار

‌ ‌از ‌برا91کمتر ‌تقاطعات ‌عابرپ‌ی% ‌هستند‌ادهیعبور ‌عابرپیاده،‌‌که‌یطور‌به‌مناسب ایمنی

‌افراد‌می ‌دلیل‌عدم‌وجود‌خط‌عبور‌‌باعث‌افزایش‌حضور ‌به ‌تقاطعات‌منیریه ‌در ‌اما شود
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اشکال‌‌نیرفع‌ا‌یبرا‌پیاده‌یا‌خطوط‌عابرپیاده‌غیراستاندارد‌این‌ایمنی‌رعایت‌نشده‌است.

‌عابرپ‌دیبا ‌خطوط ‌سواره ‌تقاطعات ‌‌دهیکش‌استاندارد‌ادهیدر ‌تا ‌پ‌عبورشود ‌از‌ادهیافراد

حاصل‌شود‌عملیاتی‌‌یزیر‌برنامه‌کیدر‌‌تواند‌یم‌زیموضوع‌ن‌نی،‌اباشد‌یتقاطعات‌به‌راحت

 .کامل‌را‌کسب‌نمود‌ازیو‌امت

9‌ ‌مع. ‌‌یبصر‌یریپذ‌نفوذ‌اریدر ‌پ۲۲حدود ‌قطعات ‌ازلحاظ‌‌ادهی% ‌همکف ‌طبقه در

کند.‌نفوذپذیری‌بصری‌یکی‌‌میرا‌کسب‌‌ازیامت‌۲از‌‌ازیامت‌‌1اریمع‌نیفعال‌هستند‌و‌ا‌یبصر

های‌شهری‌یکنواخت‌‌عوامل‌جذابیت‌حضور‌افراد‌پیاده‌است،‌زمانی‌که‌جداره‌نیتر‌مهماز‌

‌پیاده ‌و ‌پیاده‌جذابیتی‌در‌جهت‌حضور ‌برای‌افراد ‌‌و‌صلب‌باشد، ی‌اصل‌لیدلروی‌نیست.

و‌‌یبو‌جنو‌یصورت‌شمال‌وسازها‌به‌نشات‌از‌نحوه‌ساخت‌معیار،‌نیا‌عدم‌کسب‌امتیاز‌از

‌اطیصورت‌درب‌به‌ح‌که‌به‌یوسازها‌در‌طبقه‌همکف‌است‌درواقع‌ساخت‌نگیلزوم‌پارک

‌ا ‌م‌رانیدر ‌مقررات‌و‌‌نیهمچن‌ستندیمناسب‌ن‌یازلحاظ‌بصر‌شوند‌یساخته در‌ضوابط‌و

‌مفهو‌یها‌وهیش ‌کشور، ‌بنادر ‌ساخت ‌نفوذپذ‌میمتداول ‌قرار‌‌یبصر‌یریهمچون مدنظر

‌درصورت ‌است. ‌شده ‌قابل‌نیا‌که‌ینگرفته ‌سهم ‌افزا‌یتوجه‌مفهوم و‌‌تیجذاب‌شیدر

‌د‌یسرزندگ ‌تأماردمعابر ‌لزوم ‌ش‌نگیپارک‌نی. ‌رو‌یها‌وهیو ‌یمتداول‌ساخت‌طبقات‌بر

‌است‌‌جداره‌یرینفوذناپذ‌لیدل‌نیتر‌مهم‌لوت،یپ ‌ذکر ‌به ‌لازم ‌است. ‌تهران ‌معابر ‌در ها

‌به‌یدسترس‌یرهایمس ‌بلوک ‌جداره ‌داخل ‌به ‌ورود‌خودرو ‌شمار‌‌رینفوذپذ‌یعنوان به

‌اریمع‌نیارتقا‌ا‌یبرا‌نیبنابرا‌ستند؛یفعال‌ن‌یازنظر‌بصر‌زین‌ها‌نگیپارک‌یها‌.‌پنجرهروند‌ینم

‌‌ازین ‌بن‌ی‌راهبردیزیر‌برنامه‌کیبه ‌امت‌یادیبلندمدت‌و ‌یبرا‌یازیاست‌و‌درحال‌حاضر

 .شود‌یمحاسبه‌نم‌اریمع‌نیارتقا‌ا

‌ازیو‌امت‌داردرا‌های‌لازم‌استاندارد‌ه،یریدر‌زون‌من‌ادهیپ‌یکالبد‌یرینفوذپذ‌اریمع.‌1

‌شده ‌حاصل ‌برا‌است‌کامل ‌ا‌یو ‌نوساز‌دیبا‌تیوضع‌نیثبات ‌صورت ‌به‌‌یدر بناها

 .ندمطلوب‌بما‌تیدر‌وضع‌اریمع‌نیتوجه‌گردد‌تا‌ا‌ادهیپ‌یکالبد‌یرینفوذپذ

ی‌که‌یکی‌از‌عوامل‌جذابیت‌حضور‌افراد‌پیاده‌در‌شهر‌است‌انداز‌هیسا‌تیوضع.‌۲

 .ثبات‌وضع‌موجود‌است‌شنهادیپ‌نی%‌است‌و‌بهتر3۲از‌‌شیاکنون‌ب‌همیه،‌در‌زون‌منیر

1‌ ‌دوچرخه. ‌شاخص ‌سوار‌در ‌افراد ‌حضور ‌راحتی ‌که ‌من‌است،‌مدنظری ‌هیریزون
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‌استاندارد‌یازیامت ‌با ‌و ‌نکرده ‌کسب ‌معها ‌دو ‌دارد، ‌دوچرخه‌اریفاصله و‌‌یسوار‌شبکه

‌با‌برنامه‌یونقل‌عموم‌حمل‌ستگاهیدوچرخه‌در‌ا‌نگیپارک تاکتیکی‌و‌عملیاتی‌در‌‌یزیر‌را

ریزی‌ایجاد‌‌که‌برنامه‌دیمطلوب‌رسان‌تیارتقا‌داد‌و‌به‌وضع‌توان‌یم‌مدت‌و‌میان‌مدت‌کوتاه

‌ ‌دوچرخه ‌مطالعه‌وستهیپ‌هم‌بهشبکه ‌به ‌دارد‌نیاز ‌جداگانه ‌و ‌مفصل ‌براای ‌اما ‌مع‌ی؛ ‌اریدو

‌دسترس‌نگیپارک ‌و ‌ساختمان ‌در ‌ساختم‌یدوچرخه ‌در ‌ندوچرخه ‌کرد‌ازیان ‌مقرر ‌نبه

ارتقا‌‌یبرا‌یازیامت‌توان‌یاست‌که‌در‌حال‌حاضر‌نم‌دیجد‌نیقوان‌بیها‌و‌تصو‌دستورالعمل

 .موضوع‌در‌نظر‌گرفته‌شود‌نیا

‌نیمتر‌طول‌دارند‌و‌ا‌‌431یها‌بالا‌%‌بلوک41از‌‌شیکوچک‌ب‌یها‌بلوک‌اریدر‌مع.‌1

‌431از‌‌شیوجود‌دارد‌که‌ب‌ییها‌بلوک‌هیریرا‌کسب‌نکرده‌است‌در‌زون‌من‌یازیامت‌اریمع

‌به‌بلوک‌آن‌توان‌یمتر‌طول‌دارند‌و‌نم ‌امام‌‌لیتر‌تبد‌کوچک‌یها‌ها کرد‌)مانند‌دانشگاه

‌بلوکیعل ‌توسط‌‌دوجو‌زین‌ییها‌(. ‌تنها ‌یمتصل‌هستند‌برا‌یمیپارسل‌قد‌کیدارند‌که

‌پ‌دنیرس ‌و ‌استانداردها ‌هدف‌کمتر‌پسند‌ادهیبه ‌با ‌زون ‌‌نینمودن ‌حقوق‌مداخله ‌انتقال و

مدت‌به‌‌در‌کوتاه‌توان‌ی.‌نمدیها‌را‌به‌حد‌استاندارد‌رسان‌آن‌بلوک‌توان‌یتوسعه‌به‌مالک‌م

با‌یک‌‌توان‌یمذکور‌م‌یها‌بلوک‌ییشناسا‌بااما‌‌دیها‌رس‌حالت‌اندازه‌بلوک‌نیتر‌مطلوب

‌یپسند‌ادهیدر‌جهت‌پ‌ایستگاه‌مترو‌منیریه‌زون‌تیبه‌وضع‌یتا‌حدود‌ریزی‌راهبردی‌برنامه

‌بخش ‌‌دیارتقا ‌طبق‌منطق‌جف‌اسپک ‌پیاده‌هرچقدرکه ‌کوتاه‌فواصل ‌باشد،‌‌روی‌افراد تر

 شود.‌پیاده‌می‌صورت‌بهباعث‌راحتی‌و‌حضور‌بیشتر‌افراد‌

‌کیبه‌سواره‌کمتر‌از‌‌ادهینسبت‌تقاطعات‌پ‌یرینفوذپذ‌ایاتصال‌‌تیاولو‌اریدر‌مع.‌1

در‌کلانشهر‌تهران‌است.‌در‌‌یرو‌محوردادن‌به‌خود‌تیاهم‌لیموضوع‌به‌دل‌نیاست‌و‌ا

‌وضع ‌نم‌تیجهت‌ارتقا ‌محل‌باره‌کی‌به‌توان‌یموجود ‌مراکز ‌در ‌را زون‌حذف‌‌یخودرو

‌4یاشتراک‌های‌ابانیمطلوب‌خ‌تیبه‌وضع‌دنیو‌رس‌دموجو‌تیوضع‌یارتقا‌یکرد.‌در‌راستا

 .شود‌یم‌شنهادیپ

‌خ ‌‌یاشتراک‌یهاناابیتقاطع ‌کمتر ‌آن ‌در ‌خودرو ‌سرعت ‌ساعت‌‌لومتریک‌4۲که بر
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

توان‌به‌صورت‌اشتراکی‌خودرو‌و‌عابرپیاده‌و‌‌هایی‌که‌سرعت‌عملکردی‌خودرو‌در‌آن‌پایین‌است‌و‌می‌خیابان‌. 4

 دوچرخه‌سوار‌از‌آن‌استفاده‌کنند.
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‌به ‌پ‌است ‌تقاطع ‌م‌ادهیصورت ‌گرفته ‌نظر ‌)‌یدر ‌حملشوند ‌و‌‌معاونت ‌راه ‌وزارت ونقل

‌ ‌بنابرا(4933شهرسازی، ‌تبد‌نی؛ ‌اسد‌یهاناابیخ‌لیبا ‌صن‌یفرهنگ، ‌راتق، ‌پور،‌یعیمنش،

مدت‌‌ریزی‌تاکتیکی‌و‌میان‌در‌یک‌برنامه‌یاشتراک‌ابانیخ‌بهعقل‌و‌فردوس‌‌رانیصداقت،‌پ

 .دیحالت‌ارتقا‌بخش‌نیتر‌به‌مطلوب‌این‌معیاررا‌در‌‌هیریون‌منز‌توان‌یم

ونقل‌عمومی‌باید‌فاصله‌‌منطق‌جف‌اسپک‌و‌اصول‌توسعه‌مبتنی‌بر‌حمل‌بر‌اساس.‌3

اما‌؛‌سفرها‌کوتاه‌باشد‌و‌این‌اصل‌با‌اختلاط‌کاربری‌در‌زون‌ایستگاه‌به‌وجود‌خواهد‌آمد

‌یمکمل‌در‌حالت‌مطلوب‌یها‌یکاربر‌اریدر‌مع‌هیریمترو‌من‌ستگاهیموجود‌زون‌ا‌تیوضع

‌به ‌ندارد ‌‌شیب‌که‌یطور‌قرار ‌ز‌11از ‌سطح ‌کاربر‌یربنایدرصد ‌به ‌یمسکون‌یها‌یزون

‌پهنه‌افتهی‌اختصاص ‌با ‌برنامهM-S-R-G)‌4یبند‌است. ‌و ‌تفص‌یفعل‌یزیر‌( تهران‌‌یلیطرح

‌به‌توان‌ینم ‌زون‌یدرست‌اختلاط‌را ‌بنابرا‌جادیا‌اه‌در ‌زون‌نیکرد ‌های‌مختلط‌برای‌ایجاد

‌ستگاهیا‌یها‌زون‌یبرا‌دیپهنه‌جد‌یمعرف‌ای‌بندی‌و‌خارج‌از‌پهنه‌دیجد‌یزیر‌برنامه‌ازمندین

ریزی‌‌در‌برنامهبه‌زون‌‌یرمسکونیغ‌یکاربر‌یمولکول‌قیبا‌تزر‌یفعل‌یبند‌است؛‌اما‌با‌پهنه

 ید.آن‌ارتقا‌بخش‌تیبه‌وضع‌یتا‌حد‌توان‌یمراهبردی‌و‌بلندمدت‌

‌ازیامت‌4۲از‌‌ازیامت‌1در‌وضع‌موجود‌‌هیریمترو‌من‌ستگاهیدر‌شاخص‌تراکم،‌زون‌ا.‌41

صورت‌بلندمدت‌‌و‌ی‌راهبردیزیر‌برنامه‌دیموضوع‌با‌نیا‌یارتقا‌یکرده‌و‌برا‌افتیرا‌در

‌‌پذیرد ‌بتوان ‌تا ‌کسببرای ‌و ‌جذ‌خانوار ‌زون ‌در ‌ایجادباوکارها ‌بنابرا‌یت در‌‌نیکرد

 .دیمطلوب‌رسان‌یزون‌را‌به‌حد‌استانداردها‌توان‌یبلندمدت‌م

‌ازیامت‌1از‌‌ازیامت‌‌1هیریمترو‌من‌ستگاهیزون‌ا‌یا‌هیرحاشیغ‌یها‌نگیپارک‌اریدر‌مع.‌44

‌در ‌برنامه‌افتیرا ‌نظام ‌به ‌توجه ‌با ‌است. ‌نم‌یفعل‌یزیر‌کرده ‌‌توان‌یکشور ‌باره‌کیبه

‌ابدیکاهش‌‌یخودرو‌شخصحذف‌کرد‌تا‌استفاده‌از‌‌یطورکل‌را‌به‌یا‌هیرحاشیغ‌نگیپارک

‌پ ‌یمسکون‌یها‌ساختمان‌ستگاه،یزون‌ا‌یفعل‌تیوضع‌یجهت‌ارتقا‌رد‌شود‌یم‌شنهادیاما

‌ییواحدها‌هیباشند‌و‌بق‌نگیپارک‌یربنایمجاز‌به‌گرفتن‌ز‌نیرزمیطبقه‌ز‌کیاندازه‌‌فقط‌به

‌برا ‌پارک ‌مکان ‌ساختمان ‌در ‌م‌آن‌یکه ‌ندارد ‌وجود ‌حاش‌به‌توانند‌یها ‌ای‌یا‌هیصورت
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

(‌Gسبز‌)(،‌حفاظت‌و‌Mمختلط‌)(،‌S)‌تیفعال(،‌کار‌و‌Rسکونت‌)های‌فعلی‌طرح‌تفصیلی‌شامل‌چهار‌پهنه‌‌پهنه‌.4

‌تشکیل‌شده‌است.
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‌ز‌ییها‌نگیپارک ‌در ‌تعب‌یتجار‌یها‌ساختمان‌نیرزمیکه ‌نما‌شده‌هیلبه ‌اندیپارک ‌در ‌نی.

 .افتیارتقا‌خواهد‌‌ازیامت‌1زون‌به‌‌ازیصورت‌امت

41‌ ‌مع. ‌ورود‌اریدر ‌زون‌یتراکم ‌منیریه‌سواره ‌مترو کسب‌نکرده‌‌یازیامت‌ایستگاه

قبل‌‌اریطور‌که‌در‌مع‌تمام‌کلانشهر‌تهران‌است.‌همان‌یبرا‌یموضوع‌چالش‌نیاست‌که‌ا

‌نیرا‌حذف‌کرد‌بنابرا‌یا‌هیحاش‌ریغ‌یها‌نگیپارک‌توان‌ینم‌یفعل‌طیشد‌با‌توجه‌به‌شرا‌انیب

 .کسب‌کرد‌یازیامت‌توان‌ینم‌اریمع‌نیکمتر‌نخواهد‌شد‌و‌از‌ا‌زیسواره‌ن‌یتعداد‌ورود

چهار‌موضوع:‌منطق‌ایمنی،‌راحتی‌به‌سواره‌هر‌‌شده‌مساحت‌اختصاص‌داده‌اریمع.‌49

‌در‌برمی بیشتر‌باشد‌‌ادهیعابر‌پبه‌‌شده‌دادهمساحت‌اختصاص‌‌هرچقدرگیرد‌‌و‌جذابیت‌را

روی‌کند‌و‌همچنین‌‌شود‌که‌در‌زون‌پیاده‌برای‌افراد‌پیاده‌فراهم‌می‌تیو‌جذابهم‌راحتی‌

به‌سواره‌کمتر‌‌شده‌دادهشود‌که‌با‌کاهش‌مساحت‌اختصاص‌‌از‌منطق‌این‌نتیجه‌حاصل‌می

درصد‌از‌مساحت‌زون‌به‌سواره‌‌41حدود‌شاهد‌سفرهای‌خودرویی‌باشیم.‌در‌زون‌منیریه‌

در‌‌شده‌انیب‌اصطلاحات،‌است‌یکاف‌اریمع‌نیا‌تیوضع‌یارتقا‌یاست‌و‌برا‌افتهی‌اختصاص

‌اریمع‌نیمطلوب‌خود‌در‌ا‌تیبه‌وضع‌هیریصورت‌زون‌من‌نیدر‌ا‌های‌انجام‌شود،‌شاخص

 .رسد‌یم

 يریگ هجینت

قرارگرفته‌است،‌‌یشتریکه‌موردتوجه‌ب‌دیجد‌یشده‌در‌شهرساز‌مباحث‌مطرح‌نیتر‌از‌مهم

‌پا ‌حمل‌یداریبحث ‌است. ‌شهر‌شهرها ‌اختلاط‌کاربر‌،یونقل و‌‌یمدار‌انسان‌،یمسکن،

‌.شود‌یشهرها‌محسوب‌م‌یداریعوامل‌پا‌نیتر‌از‌مهم‌یپسند‌ادهیپ

‌لیتحل‌،یابیبه‌ارز‌یو‌ملاحظات‌بوم‌‌ITDPیها‌حاضر‌با‌استفاده‌از‌استاندارد‌پژوهش

پرداخته‌است.‌‌هیریمترو‌من‌ستگاهیا‌یتوسعه‌صورت‌گرفته‌در‌شعاع‌عملکرد‌یزیر‌و‌برنامه

‌مختلف‌داخل‌نیا ‌منابع ‌مرور ‌خارج‌یپژوهش‌با ‌قالب‌‌یارهایمع‌‌1۲،یو شاخص‌‌1در

مذکور‌‌یارهایمع‌یازدهیو‌امت‌یابینحوه‌ارز‌یبه‌بررس‌زیکرده‌است.‌در‌انتها‌ن‌یآور‌جمع

‌411از‌‌ازیامت‌‌91هیریمترو‌من‌ستگاهیشده‌است‌و‌زون‌ا‌پرداخته‌یبا‌توجه‌به‌ملاحظات‌بوم

‌یمطالعات‌ستگاهیا‌شود،‌ی(‌مشاهده‌م41طور‌که‌درشکل‌)‌را‌کسب‌کرده‌است‌و‌همان‌ازیامت
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‌دارد.‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌یبه‌استانداردها‌دنیتا‌رس‌یادیفاصله‌ز

 با استانداردها )نگارندگان( هیریمن ستگاهیوضع موجود ا سهیمقا .25شکل 

‌

‌گرد ‌مشاهده ‌حاضر ‌پژوهش ‌مبتن‌که‌یدرصورت‌د،یدر ‌توسعه ‌اصول ‌از بر‌‌یهرکدام

طور‌‌روبرو‌خواهد‌شد.‌به‌یادیتوجه‌نشود‌ازلحاظ‌توسعه‌با‌مشکلات‌ز‌یونقل‌عموم‌حمل

‌تیرعا‌یرمسکونیو‌غ‌یمسکون‌یکاربر‌نینسبت‌ب‌یستگاهیا‌یمثال‌اگر‌در‌شعاع‌عملکرد

بود.‌نظام‌‌میخواه‌یشهر‌درون‌یسفرها‌شیافزا‌نیطول‌سفرها‌و‌همچن‌شینشود‌شاهد‌افزا

‌ی(‌و‌الگوM-S-R-G)‌یبند‌بر‌منطقه‌یمبتن‌یشهر‌ی‌از‌روند‌توسعه‌رانیمعاصر‌ا‌یشهرساز

‌مجموعه‌یزیر‌برنامه ‌همراه ‌به ‌غ‌یمختصر‌ی‌جامع ‌ضوابط ‌است.‌‌رمنعطفیاز ‌بوده متأثر

‌قابل ‌سا‌نمونه ‌آن ‌تجار‌یادار‌یها‌تیمشاهده ‌ک‌یو ‌هستند ‌شاهد‌‌هشهرها ‌روز ‌طول در

‌تراف ‌افزا‌یکیازدحام ‌دل‌یشهر‌درون‌یسفرها‌شیو اما‌‌میهست‌ها‌یکاربر‌ییجدا‌لیبه

‌غ ‌روزها‌یرادارایساعات ‌درصورت‌یها‌تیسا‌ل،یتعط‌یو ‌هستند. ‌خلوت ‌که‌یمذکور

مردم‌در‌فاصله‌‌یازهایدر‌زون‌برقرار‌باشد،‌ن‌یرمسکونیو‌غ‌یمسکون‌یکاربر‌نیتناسب‌ب

‌قابل‌آن‌یرو‌ادهیپ و‌خودرو‌محور‌کاسته‌‌یشهر‌درون‌یسفرها‌نیحل‌شدن‌است‌بنابرا‌ها

‌.شود‌یم
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‌شاهد‌کاهش‌ ‌کردن‌مسافت‌سفرها ‌در‌صورت‌کوتاه ‌اساس‌منطق‌جف‌اسپک، بر

موضوع‌‌نیا‌هیریمترو‌من‌ستگاهیزون‌اشد.‌در‌‌میخواه‌یمدار‌ادهیپ‌شیو‌افزا‌کیحجم‌تراف

است،‌اگر‌اختلاط‌‌افتهیاختصاص‌‌یمسکون‌ی%‌به‌کاربر11از‌‌شینشده‌است‌و‌ب‌تیرعا

‌اصلاح‌سا‌نیشود‌و‌همچن‌تیرعا‌یکاربر ‌ا‌ریبا ‌و‌پ‌ستگاهیاصول‌زون، ‌مدار‌ادهیسرزنده

‌داشت.‌میخواه

در‌‌یونقل‌عموم‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌‌نهیدر‌زم‌ییها‌طور‌که‌گفته‌شد‌پژوهش‌همان

‌از‌‌یفیک‌ای‌‌تک‌شاخص‌یصورت‌بررس‌صورت‌گرفته‌است‌اغلب‌به‌رانیا ‌است‌و بوده

ها‌و‌‌تمام‌شاخص‌یکم‌یبررس‌لیاند،‌پژوهش‌حاضر‌به‌دل‌برده‌‌بهره‌یابیارز‌یها‌روش‌ریسا

‌ها‌تفاوت‌دارد.‌پژوهش‌ریبا‌سا‌ITDPموسسه‌‌یاستفاده‌از‌استانداردها

 شنهادیپ

.‌مقابله‌دیشیاند‌یانسان‌اسیدر‌مق‌دیبا‌یمحور‌انسان‌تیو‌تقو‌یمقابله‌با‌خودرومحور‌یبرا

‌محور ‌خودرو ‌مق‌ازمندین‌یبا ‌جز‌طرح‌اسیکوچک‌شدن ‌به ‌توجه ‌و ها‌‌کامل‌آن‌اتییها

‌مق ‌پهنه‌ها‌اسیاست. ‌شد‌‌همان‌یکنون‌یها‌یبند‌و ‌اشاره ‌آن ‌به ‌پژوهش ‌متن ‌در ‌که طور

‌عمده ‌‌یا‌نواقص ‌م‌یکیدارند ‌پاز ‌مبتن‌یاجرا‌یرو‌شیشکلات ‌حمل‌یتوسعه ونقل‌‌بر

‌رانیا‌یموجود‌در‌نظام‌شهرساز‌یبند‌است‌که‌ضوابط‌پهنه‌نیا‌،یکنون‌طیدر‌شرا‌یعموم

(M-S-R-Gبه‌ ‌تنوع ‌امکان ‌کاف‌(، ‌عملکرد‌یاندازه ‌شعاع ‌به ‌نم‌ستگاهیا‌یرا .‌دهند‌یمترو

‌ا ‌به‌نیتعدد ‌آن‌ادیز‌یا‌اندازه‌نواقص ‌پرداختن ‌که ‌د‌است ‌نم‌نیا‌رها .‌گنجد‌یمطالعه

‌یمحور‌و‌ملزومات‌انسان‌ها‌یژگیو‌یکه‌بتواند‌تمام‌یا‌گونه‌به‌ها‌اصلاحات‌در‌ضوابط‌پهنه

 است.‌‌یضرور‌یگریاز‌هر‌زمان‌د‌شیدهد،‌ب‌یرا‌در‌خود‌جا
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 منابع
آهن‌‌راه‌ستگاهی:‌ایونقل‌همگان‌بر‌حمل‌یتوسعه‌مبتن‌یزیر‌برنامه‌(،4931)‌یمهد‌ی.جعفر‌استادی

‌اصفهان.‌چاپ‌اول،‌تهران

ی،‌کند‌اسیمحمدرضا‌‌:فیتألو‌‌ونقل‌محور.‌ترجمه‌توسعه‌حمل‌(،‌استاندارد‌1141.‌)یپ‌ید‌یت‌یآ
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