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هاي مؤثر بر ارتقاء تعاملات اجتماعی  منظور بررسی روابط بین مؤلفه ارائه مدل ساختاري به

  و خیابان سپه قزوین) (مطالعه موردي: خیابان خیام هاي پیاده مدار یابانخدر 
  

 28/01/96تاریخ پذیرش نهایی مقاله:                 05/12/95 تاریخ دریافت مقاله:
  

 و جوان پژوهشگران باشگاه معماري، تخصصی دکتري دانشجوي( نی غیاثوندابوالفضل کربلایی حسی

  )اسلامی،قزوین،ایران آزاد دانشگاه قزوین، واحد نخبگان،

ت علمی دانشگاه آزاد اسلامی واحد هشتگرد، أدانشجوي دکتري تخصصی معماري، عضو هیمحمد بهزادپور(

  )هشتگرد، البرز، ایران

  

  

 چکیده:

تـدریج اولویـت دادن بـه نقـش عـابر       تی، اختراع اتومبیل و گسترش شهرها، بهبا شروع انقلاب صنع

هـاي   پیاده و فضاي پیاده محصور در شهرها و فضاهاي شهري کمرنگ شده و از کیفیـات فضـایی عرصـه   

هـا کاسـته شـد. امـروزه اغلـب فضـاهاي عمـومی شـهري و          عمومی شهر، فضاهاي باز شهري و پیاده راه

شـدت تحـت    ها، به رویه وسایل نقلیه و وابستگی الگوي زندگی شهرها به آن زایش بیها به دلیل اف خیابان

هاي پیاده مـدار در   هاي نخست در طراحی خیابان گیري گام سلطه ماشین درآمده است. با توجه به شکل

اعی گیري کمی و کیفی انواع تعاملات اجتم ـ ها بر شکل بسیار زیادي که این خیابان تأثیرایران و توجه به 

ي اصـلی  هـا  مؤلفـه و ارتقاء کیفیت زندگی شهروندي دارند، در این مقاله به معرفی و بررسی روابـط بـین   

خوانـایی کـه    تـأثیر است. در ایـن راسـتا    شده پرداختههاي پیاده مدار  یابانخارتقاء تعاملات اجتماعی در 

دیگـر آن یعنـی سـرزندگی و     يهـا  مؤلفهي اساسی ارتقاء تعاملات اجتماعی است بر روي ها مؤلفهیکی از 

گیرد. پـژوهش حاضـر از حیـث هـدف، کـاربردي و از حیـث روش،        یمی قرار بررس موردایمنی و امنیت 

بـین    یـن ا ازباشـند کـه    یمشود. جامعه آماري این پژوهش شهروندان شهر قزوین  یمپیمایشی محسوب 

یـري تصـادفی انتخـاب    گ نمونه صورت بهجامعه نمونه  عنوان بههاي خیام و سپه  یابانخنفر از عابران  200

 برابـر  تحقیـق  ایـن  در KMO شـاخص  شدند. در این پژوهش، از پرسشنامه محقق ساخته استفاده شـد. 

اسـت کـه    عوامـل  براي عاملی تحلیل بودن مناسب و نمونه کفایت دهنده نشان که آمد دست به 853/0

از  هـا  دادهوتحلیـل   یـه تجزیـع گردیـد. جهـت    پس از اطمینان از پایایی و روایی آن، در جامعه نمونـه توز 

 هـا  دادهاسـت. نتـایج تحلیـل     شـده  استفادهییدي و مدل یابی معادلات ساختاري تأتکنیک تحلیل عاملی 

مثبـت و معنـادار    تـأثیر  دهنـده  نشـان نماید. همچنین نتایج پـژوهش   یمید تائرا  شده ارائهمدل مفهومی 

مثبت و معنادار سرزندگی بـر ایمنـی و امنیـت در جامعـه      أثیرتخوانایی بر سرزندگی و ایمنی و امنیت و 

  باشد. یم مطالعه مورد

 ـ    هاي پیاده مدار، خیابان کلیدي: يها واژه ان خیـام قـزوین،   تعاملات اجتمـاعی، مـدل سـاختاري، خیاب

  .خیابان سپه قزوین

                                                             
  :نویسنده رابطaqiyasvand@yahoo.com  
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  . مقدمه1

  . بیان مسئله1,1

هـاي   ه است که بر اسـاس پایـه  فضاي شهري ظرف و مکان بروز زندگی اجتماعی افراد جامع

هـاي   گرفته بر پایـه ارزش  فکري خردگرایانه، مشارکت مدنی آحاد جامعه و رفتارهاي جمعی شکل

توان عنصـر اصـلی و اساسـی     گیرد. این تعامل اجتماعی و مشارکت مردمی را می انسانی شکل می

خـود قـرار    تـأثیر هاي شـهري را تحـت    محتواي فضاي شهري برشمرد که روابط انسانی و فعالیت

)؛ بنابراین فضاي شهري، آن بخش از فضـاي بـاز همگـانی بیرونـی را     45: 1383دهد (پارسی، می

تـرین و   ترین، قـدیمی  دهد. حرکت پیاده طبیعی گیرد که در آن تعاملات اجتماعی رخ می دربرمی

 ـ   روي هنـوز مهـم   جایی انسان در محیط است و پیـاده  ترین شکل جابه ضروري راي تـرین امکـان ب

هـاي نهفتـه    ها و جاذبه ها و احساس شور و تحرك زندگی و کشف ارزش ها، فعالیت مشاهده مکان

  ).271: 1391رود (پاکزاد، در محیط به شمار می

ي ها کنشبراي همه و بستري براي  دسترس  قابلفضاهایی  عنوان بهفضاهاي عمومی شهري 

تا قبل از انقـلاب صـنعتی،   ). 89: 1393، (امینی و همکاران برخوردنداجتماعی، از اهمیت زیادي 

هاي شهري  جایی دهنده شهر بر مبناي مقیاس انسانی و الگوي جابه اندازه و تناسبات عناصر شکل

نیز بـر مبنـاي حرکـت پیـاده بـوده اسـت. همچنـین مقیـاس انسـانی و حرکـت پیـاده سـاختار             

صـنعتی و بـه دنبـال آن    گیـري انقـلاب    هاي شهري را شکل داده است؛ امـا بـا شـکل    گاه سکونت

از نقـش و  "شهر مناسب با اتومبیل شخصـی "یهشدن نظر ویژه مطرح حاکمیت تفکر مدرنیسم و به

مرور شـهروند پیـاده، جایگـاه و اولویـت خـود را در فضـاي        اهمیت فضاهاي پیاده کاسته شد و به

ی و بـه دنبـال آن افـزایش توسـعه انسـان      شهري از دست داد. با شکسـت شهرسـازي مـدرن و بـه    

هـاي   هـاي مـدرن در شهرسـازي و نیـز کیفیـت      زیست، انتقادهاي زیـادي دربـاره دیـدگاه    محیط

هـاي   فضایی نامطلوب حاصل از آن مطرح شد. در دوران معاصر، براي بازگرداندن کیفیت-کالبدي

شهري به شهروندان و باز پس گرفتن استیلاي شهر از ماشـین و اعطـاي آن بـه صـاحبان اصـلی      

و  "شهرســازي شــهروندگرا"جملــه  هــاي جدیــدي از هــا و دیــدگاه ان)، جنــبشهــا (شــهروند آن

  ).56: 1389ظهور یافته است (قربانی و جام کسري، "شهرسازي پیاده مدار"

توانـد موجـب تقویـت رابطـه اجتمـاعی و معنـوي        معبر پیاده در فضاي عمـومی شـهر، مـی   

انسانی و نادیـده گرفتـه شـدن    توجهی عدم توجه مقیاس  شهروندان گردد. ولی اغلب به دلیل بی

که کمبود و نبـود کیفیـات در پیـاده     طوري باشد، به نیازهاي عابران پیاده از معضلات پیش رو می

ها منجر به تضعیف حضور و تعاملات اجتماعی شهروندان شده است؛ بنابراین ضرورت شناخت  راه
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نیازهاي شـهروندان در راسـتاي   منظور پاسخگویی به  گذار بر کیفیت این فضاها بهتأثیرهاي  مؤلفه

  کند. ازپیش مهم جلوه می ارتقاي حضور و سطح تعاملات اجتماعی ایشان، بیش

  

  . ضرورت تحقیق1,2

هاي عریض با حاکمیـت   هاي گذشته، توسعه خیابان جمله اثرات تفکرات مدرنیسم در دهه از

شدت کیفیت کارکردي  هکه این فضاها ب طوري خودرو و غفلت از فضاهاي باز جمعی بوده است، به

حرکـت  "انـد. توجـه بـه موضـوع      داده دست عنوان فضاي پشتیبان تعاملات اجتماعی از خود را به

تـرین و   توانـد از پراهمیـت   آمیـزد و مـی   هـاي انسـان درمـی    همواره بـا نیازهـا و خواسـته    " یادهپ

. حضـور  کننـدگان از فضـاهاي شـهري تلقـی شـود      ترین موارد در حقوق طبیعی اسـتفاده  ضروري

شـود کـه در    بخش در کالبد شهر دارد. لیکن دیده می عابران در معابر شبکه دسترسی اثر زندگی

روي مـورد   انـد، پیـاده   معنا مسخر وسایل نقلیه و چیرگی آن بر انسان شـده  تمام شهرهاي حاضر به

 ها همـواره در معـرض آسـیب و مخـاطره جـانی و مـالی بـه سـر         گیرد و پیاده توجهی قرار می کم

هاي شهري و در پی آن توجه به افـراد پیـاده در    برند. لذا توجه به مسئله ارتقاء کیفیت محیط می

هایی جهـت بـه رسـمیت شـناختن      حل دهنده شهر و یافتن راه عنوان عناصر اصلی تشکیل شهر به

هاي شهري در جهت ارتقاء تعاملات اجتماعی، حـائز اهمیـت    عابران در سطح شهر و ارتقاء محیط

  اشد.ب می

  

  . اهداف تحقیق1,3

  هدف اصلی این تحقیق عبارت است از:

هاي پیاده مدار در جهت ارتقاء تعاملات اجتمـاعی   هاي مؤثر در خلق خیابان کارگیري شاخص به -

  و افزایش کیفیت فضاي شهري.

  هاي پیاده مدار. یابانخي اصلی ارتقاء تعاملات اجتماعی در ها مؤلفهبررسی همبستگی میان  -

  

  . پیشینه تحقیق1,4

گردد. او مجبور شد بـه   گیري پیاده راه به شهر رم در زمان ژولیوس سزار برمی شکل یشینهپ

ها و برخوردهـاي مـداوم سـواره و پیـاده، از عبـور و مـرور        ازحد خیابان علت شلوغی و تراکم بیش

انی و چند گـروه از  هاي لازم براي کارهاي ساختم جز ارابه ها در داخل شهر، در ساعات روز به ارابه

، 1666). همچنـین در لنـدن   68: 1374هاي دولتـی، ممانعـت بـه عمـل آورد (مـوریس،      کالسکه

هـاي پهـن بـراي     ها، اجبار اسـتفاده از چـرخ   تمهیداتی نظیر کسب مجوز براي عبور و مرور گاري
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در نظـر   هـا در کنـار مـردم    ها و ارابه ها، براي تردد مناسب گاري ها و محدودیت تعداد اسب گاري

منظور تفکیک حرکـت سـواره از پیـاده در آمریکـا، در      ). نخستین اقدام به290گرفته شد (همان،

صـورت گرفـت. طـی ایـن      1"اولمسـتد  "وسیله شهر ساز و معمار آمریکایی به نـام   به 1858سال 

ه اقدام اولمستد در طراحی پارك مرکزي نیویورك، براي عبور افراد پیاده، پلی از سنگ بروي جاد

هـاي   متحده آمریکا، پس از جنـگ جهـانی دوم، ایـن نـوع خیابـان      وسیله نقلیه بنا نهاد. در ایالات

شکل گرفتند که بیشتر همسو بـا مقاصـد تجـاري در مرکـز شـهرها بودنـد و        2"مال"پیاده بانام 

  هاي مطلوب براي خرید و گردش بود. حال هدفشان ایجاد محیط درعین

در شهرهاي بـزرگ اروپـا    1940مدار براي نخستین بار در اواخر هاي پیاده  در اروپا، خیابان

هـاي جنـگ و نوسـازي مراکـز تـاریخی       به وجود آمد. پس از جنگ جهانی دوم و بازسازي خرابی

هـاي آزمایشـی در    رو و سواره شکل گرفت. نخستین تجربه شهرها، اندیشه جداسازي معابر و پیاده

(سوئد) بـه وجـود آمـد. در     4"استکهلم"(هلند) و  3"م روتردا"ایجاد منطقه بی ترافیک شهرهاي 

خودروهاي شخصی از نواحی مرکـزي و تـاریخی شـهرها بـه دلیـل تهدیـد مراکـز         50اواخر دهه 

هـاي ارزشـمند شـهري بـه بیـرون رانـده شـدند         وسیله ترافیک و تخریـب بافـت   شهرهاي اروپا به

یخی اروپـا، ورود اتومبیـل را بـه بخـش     تقریباً تمام شهرهاي مهم و تار 1975که تا سال  طوري به

هـا   تجـاري در آن  –هاي تاریخی  بزرگی از ناحیه تاریخی و مرکزي خود محدود کردند و پیاده راه

  ).273: 1391به وجد آمد (پاکزاد،

هاي صورت گرفته در دو دهه اخیر سبب ایجاد جنبشی  توان ادعا کرد که تلاش وضوح می به

هاي شـهري شـده    و تبعات ناشی از آن در ارتقاء کیفیت محیط جهانی در عرصه شهرسازي نوین

  آورده شده است. 1است. تعدادي از این تحقیقات در جدول 

  

  ها شده از دید متخصصین و نهادها در خصوص کیفیت پیاده راه هاي ارائه مؤلفه :1جدول 

 شده هاي کیفیت مطرح مؤلفه گزارش- مقاله- کتاب نظران صاحب

 جین جکوبز

مرگ وزندگی در "کتاب 

 یکاییشهرهاي بزرگ آمر

"،1961 

ها (به لحاظ تنوع استفاده و  اختلاط کاربري- ها توجه به فعالیت

اختلاط - نفوذپذیري و قابلیت دسترسی- تنوع سنی ابنیه)

 پذیري اجتماعی و انعطاف

 کوین لینچ
تئوري شکل خوب "کتاب 

 1981،"شهر

- ظارتکنترل و ن-دسترسی- سازگاري- (حس) یمعن-سرزندگی

 عدالت- کارایی

وسیله  ایجاد انگیزش به- آزادي انتخاب-قرائت پذیري محیطقرائت شهري و طراحی "مقاله  ویولیچ

                                                             
1 Frederick Law Olmsted 
2 Mall 
3 Rotterdam 
4 Stockholm 
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هاي شهري  مکان

 1990،"کوچک

توجه به پیوندهاي -امکان زندگی اجتماعی-هاي متباین کاربرد فرم

 به گوش رسیدن آواي گذشته- بومی و منطقه اي

یان بنتلی و 

 همکاران

و » ده حیط پاسخم"کتاب 

 1990مقاله اصلاحی در 

-سازگاري بصري-انعطاف پذیري-خوانایی-تنوع- نفوذ پذیري

-پاکیزگی-کارایی ازنظر مصرف انرژي- قابلیت شخصی سازي

 حفاظت و نگهداري از اکوسیستم

مایکل ساوت 

 ورث

مورد برنامه  70از بررسی 

تئوري "طراحی شهري و مقاله 

و عمل طراحی شهري معاصر 

"،1989 

بهداشت و -دسترسی-آسایش حرارتی- فرم-ساختار و خوانایی

-تنوع-حفاظت محیط طبیعی-سرزندگی-حفاظت تاریخی- ایمنی

- برابري و مساوات-مراودات اجتماعی- گشودگی- سازگاري

 نظارت و اختیار-معنی- انعطاف پذیري- نگهداري

 نلسن
 یاياندازهایی براي رؤ چشم

 1994آمریکایی نوین،

-مسئولیت شناسی مبتنی بر بوم شناسی-نیرعایت مقیاس انسا

ها در  پیش بینی هسته-پیش بینی فضاي باز-ترویج پیاده گرایی

تعمیر و -ها اختلاط کاربري-تنوع- توجه به منظر خیابان- طرح

 نگهداري دائمی محیط

جان پانتر و 

 متیو کرمونا

ابعاد طراحانِ "کتاب 

 1997،" يریزي شهر برنامه

کیفیت -کیفیت منظر شهري-طیکیفیت پایداري زیست محی

کیفیت عرصه -ها کیفیت فرم ساختمان-کیفیت فرم شهر-ها دیده

 همگانی

 کرمونا
- هاي عمومی مکان"کتاب 

 2003،" يفضاهاي شهر

-ایمنی و امنیت-فضاي همگانی- سخت فضا و نرم فضا- دسترسی

 همه شمول بودن-اختلاط و تراکم-منظر شهري

نیروي ویژه 

 مسائل شهري

سوي یک رنسانس  به"کتاب 

 1999،" يشهر

-نور و صدا-طرح و نقشه مناسب-توجه به خصوصیات سایت

عرصه همگانی و - پایداري- پیشگیري از بزهکاري- محوطه آرایی

 مراتب آن رعایت سلسله

 ppsسایت 

حاصل مطالعه به روي بیش از 

قطعه فضاي عمومی  1000

 شهري در کشورهاي مختلف

ها و  استفاده-یو تصویر ذهنآسایش - دسترسی و به هم پیوستگی

 اجتماعی بودن-ها فعالیت

دفتر معاونت 

وزیر  نخست

 یسانگل

)OPDM( 

 یبه کمک طراح"کتاب 

"،2000 

سرزندگی - جامعیت-راحتی- جذابیت- دسترسی-نظافت و پاکیزگی

قابلیت -ایمنی و امنیت-تمایز و تشخیص-عملکرد- و پویایی

 انعطاف

1395،: نگارندگانمنبع
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  هاي تحقیق فرضیه . سؤالات و1,5

  شود: شده، سؤالات تحقیق به شرح زیر مطرح می با توجه به مطالعات انجام      

  شود؟ یمهاي پیاده مدار  یابانخآیا خوانایی منجر به افزایش سرزندگی و ایمنی و امنیت در . 1

گـذار  تأثیر هـا  آنهاي پیاده مدار بـر بهبـود ایمنـی و امنیـت در      یابانخارتقاء سرزندگی در . آیا 2

  است؟

  گردد: یمگونه بیان  ینابر این اساس فرضیات تحقیق 

ي وجـود  معنـادار ي آن ارتباط مثبت و ها شاخصعوامل مدل مفهومی پژوهش و  ازین هریک ب .1

  دارد.

  هاي پیاده مدار دارد. یابانخیی اثر مثبت و معناداري بر سرزندگی در خوانا .2

  باشد. یمهاي پیاده مدار  یابانخري بر ایمنی و امنیت در یی داراي اثر مثبت و معناداخوانا .3

  باشد. یمهاي پیاده مدار  یابانخی داراي اثر مثبت و معناداري بر ایمنی و امنیت در سرزندگ .4

  

  روش تحقیق. 1,6

  ها دادهوتحلیل  یهتجزو  ها دادهآماري، فنون گرداوري  جامعه .1,6,1

تحلیلـی، اسـتراتژي:   -ردي، ماهیـت: توصـیفی  هـدف کـارب   ازنظـر ی این پـژوهش  شناس روش

باشـد. جامعـه آمـاري ایـن      یم ـي داده، پرسشـنامه  آور جمعپیمایش، شیوه پژوهش: کمی و رویه 

جامعه نمونه  عنوان بههاي خیام و سپه  یابانخباشند که از بین  یمپژوهش شهروندان شهر قزوین 

کـه حجـم    يطـور  بـه است.  شده تفادهاسانتخاب شدند. براي تعیین حجم نمونه از فرمول کوکران 

در این تحقیـق از   ها دادهروش تجزیه تحلیل  ازآنجاکهآمد ولی  به دستنفر  189نمونه در حدود 

موجود در رابطه با تعیین حجم نمونه  ملاحظاتباشد لازم است که به  یمنوع معادلات ساختاري 

 200نهاد کرده که گروه نمونـه  ) پیش1973( يکامردر این روش نیز توجه شود. در همین راستا 

 قبـول  قابـل وتحلیـل   یـه تجزشده کـه   یانبنفري مناسب است. همچنین بر اساس یک قانون دیگر 

یرهـا باشـد کـه در    متغبرابـر عـده    20یـا   10 کم دستي است که حجم آن ا نمونهمستلزم گروه 

پرسشـنامه   260). لذا با توجـه بـه مـوارد بـالا     380: 1390هومن،شود (ماتریس همبستگی وارد 

و آزمون فرضـیات   ها دادهبازگشت داده شد. براي تحلیل  ها آنعدد  200یت نها درتوزیع شد که 

اسـت.   شـده  اسـتفاده ي معـادلات سـاختاري   سـاز  مـدل ي آمار توصیفی و استنباطی و ها روشاز 

  است. شده انجام LISREL8.8 و SPSS20ي افزارها نرمتوسط  ها دادهوتحلیل  یهتجز
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  یایی و روایی و ابزار سنجشپا .1,6,2

هاي پیـاده   یابانخدر ارتقاء تعاملات اجتماعی در  مؤثري ها شاخص سنجش (پرسشنامهابزار 

  مدار) در چند مرحله ساخته شد:

قـرار   مطالعه موردتشریحی  صورت بهشهروندان در مورد موضوع  نگرش با انجام یک آزمون باز،-1

  گرفت.

این صورت کـه عوامـل    به محتوا تنظیم شد؛ –هدف  جدول موضوع،بر اساس فرضیه و ادبیات -2

 –ي اصلی جـدول هـدف   ها ستوني شهري در سطر و ها راهبر ارتقاي سطح زندگی در پیاده  مؤثر

 سـؤال یـک   کـم  دسـت  ي جدول در محل تقاطع هر سطح و ستون،ها خانه در محتوا قرار گرفتند.

  کرد. یما نیز ارزیابی ر اهداف طراحی شد که ضمن پرسش در مورد سطر،

دادن آزمـون شـفاهی بـا گـروه      انجـام از  پـس  پرسشنامه، سؤالاتاطمینان از گویایی و وضوح -3

ترتیـب کـه از آنـان خواسـته شـد       یـن ا به نفر) به دست آمد. 20کوچکی از شهروندان (مشتمل بر 

  را توضیح دهند. سؤالیک بخوانند و مفهوم هر  به را یک سؤالات

 آنگـاه  نفـر از شـهروندان اجـرا شـد.     50مقـدماتی بـا    آزمون ،سؤالاتان از روایی پس از اطمین-4

 در نامناسـب حـذف گردیـد.    سؤالاتروش تحلیل عامل بررسی و  با پرسشنامه مقدماتی، سؤالات

ی قـرار  بررس ـ مـورد شده و اعتبار سـنجی و روایـی آن    یمتنظ سؤال 31یت پرسشنامه اصلی با نها

  گرفت.

آلفاي  عدد روش آلفاي کرونباخ صورت گرفت. با در تحقیق حاضر، سؤالاتایی تعیین پایایی و رو

  داد. یمنشان  سؤالاتپایایی مطلوبی را براي  943/0کرونباخ برابر 

ي بهـره  ا سازهیی صوري و روا حاضر براي تعیین روایی پرسشنامه از روایی محتوایی، پژوهش

 محتـوا اسـتفاده شـد.    –وایی از جدول هدف ید روایی محتتائبراي  سؤالاتطراحی  هنگام گرفت.

ي شهرسـازي و  هـا  حـوزه ید مجرب و متخصـص در  اساتید تائپرسشنامه با  سؤالاتصوري  اعتبار

ي نیـز بـا   ا سـازه یین روایـی  تع طراحی شهري که با موضوع تحقیق آشنایی داشتند به دست آمد.

وش محاسبه ضریب تمیز از دو ر سؤالاتروش تحلیل عاملی صورت گرفت همچنین براي تحلیل 

  و روش لوپ بهره گرفتیم.

باشـد و بـا در نظـر     7/0یب همسـانی نبایـد کمتـر از    ضر در تحقیق حاضر با توجه به آنکه،

جداگانـه محاسـبه شـد و     سـؤال یب پایـایی هـر   ضـر  )،943/0آزمـون ( گرفتن ضریب پایایی کل 

 سـؤالات یعنـی  ؛ یابـد  یم ـاز پرسشنامه، ضریب پایـایی افـزایش    سؤال 6مشخص گردید با حذف 

  .باشند یم حذف قابلهمسانی بیشتر و براي افزایش دقت ابزاري  سؤالاتمذکور با سایر 

 :مأخذخیام،  خیابان
1394،نگارندگان  
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  نظریات، مفاهیم و چارچوب نظري تحقیق .2

  1ها . اندیشه2,1

ها و مبانی نظري مربوطه به جنبش پیاده گستري، نخستین بار اثر، کتاب  در بررسی دیدگاه

 یـده در ایلات متحده منتشر گردیـد. بـه عق   1971است در سال  2" یادهپریزي و طراحی  برنامه"

تحرك شخصـی افـراد داشـته، مسـئول تغییـرات       ینهزم ، اتومبیل باوجود امتیازاتی که در3فرون 

هاي زندگی شهري تحمیل و  منفی زیادي در جوامع نیز بوده است. این نیرو خود را بر همه جنبه

 ـ  عناصر وحدت ابود کـرده اسـت. اتومبیـل، انسـان پیـاده مـدار را در فضـاي        بخش اجتمـاعی را ن

 سـازد و فرصـت ارتبـاط    شود) منزوي مـی  تر می طور دائم باریک (که به یکروي محدود و بار پیاده

  .(Fruin,1971,p.3) گیرد هاي بصري را از انسان می اجتماعی و برخورداري از لذت

در گسترش و اشاعه مربوط بـه   4" دهیافضاهاي شهري براي پ"انتشار کتاب  1975در سال 

فقـط بـراي   "بهسازي فضاي شهري نقش مؤثري ایجاد نمود. دو سال بعد هـم کتـابی بـا عنـوان     

ریزي و طراحی و مـدیریت   توسط برامبیلا و لانگو تألیف گردید که در آن، مبانی برنامه 5"ها  پیاده

ــهرها موردبحــث و بررســی     " یــکمنــاطق بــی تراف " ــواحی مرکــزي ش ــرار گرفــت   در ن ق

(Brambila&Ango,1971)ها نقش مهمی را در ایجاد شبکه به هم پیونـدي فضـاهاي    . خیابان

 6کنند. چنانچـه جـان لنـگ     شهر ایفا می گیري هویت کلان نتیجه شکل باز و عمومی شهري و در

شـود، بـیش از هـر چیـزي بسـتگی بـه کیفیـت         کیفیتی که از شهر برداشت مـی "کند  اشاره می

). خیابـان، فضـا یـا مکـانی اسـت کـه بـراي دسترسـی و         1386:130(لنگ،"ي آن دارد ها خیابان

خیابان و "، 7یکوبز. به نظر جین ج(Marshall,2005,p.293) شود وآمد عمومی استفاده می رفت

تـرین جـزء حیـاتی آن     هاي عمـومی شـهر بـوده و مهـم     مکان یاصل هاي آن بخش مهم و راه پیاده

 هاي اصلی شهر جذاب باشند، شهر جذاب و جالب خواهد بود ر خیابانهستند. او اعتقاد داشت اگ

(Jacobs,1961,p.26-28)هـا   ، برخلاف مدرنیست8" یهاي قابل زندگ خیابان". اپلیارد در کتاب

هـا بایـد در کنـار عملکـرد شـهري، عملکردهـاي فرهنگـی، اجتمـاعی،          کند که خیابان تأکید می

  .(Appleyard,1981) تفریحی و ... داشته باشند

                                                             
1 Thoughts 
2 Pedestrian Planning Design 
3 Fruin 
4 Urban Space for Pedestrian 
5 for Pedestrians Only 
6 John Lang 
7 Jane Jacobs 
8 Livable Streets 
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هـا و نحـوه طراحـی مناسـب فضـاهاي       پیـاده راه  ینهزم یان گل نیز در آثار خود به بحث در

کنـد بـه کمـک بهبـود کیفیـت فضـاهاي        پردازد؛ و تأکید می ویژه در اسکاندیناوي می عمومی، به

هاي گزینشی و اجتماعی پر کرد تا همچنـان   ها را با فعالیت همگانی، باید جاي خالی این فعالیت

. راپـاپورت، خاسـتگاه تصـورات مـردم را     (Gehl,1987) زندگی در فضاهاي شهري جاري بمانـد 

ترین عامل شـناخت محـیط    داند و حرکت در محیط را نقطه شروع مهم ها می هاي ذهنی آن نقشه

تـر   ویژه براي حرکت پیاده که امکان برداشت تصاویري کامـل  شناسد. به و ساخت نقشه ذهنی می

یـابی صـحیح عـابر همـراه نباشـد،       د. به اعتقاد وي، حرکت در محیط اگر با جهتاز محیط را دار

تـرین   هـا را مهـم   آورد. وي همچنـین فعالیـت   موجبات سردرگمی و عدم رضایت او را فـراهم مـی  

کـه درون هـر محـیط فیزیکـی محیطـی       طوري کند. به هاي ارتباط انسانی و محیط معنا می حلقه

هاسـت   عملکردي گوناگون که جایگاه حرکت و فعالیت انسـان  عملکردي است متشکل از فضاهاي

ــت ــازمان     و دس ــق س ــیط را از طری ــن دو مح ــازگاري ای ــه س ــابی ب  ــ ی ــیر م ــی مس ــازد یده  س

(Rappaport,1980,p.84).  

، از رویکرد پیاده گستري 1" یونقل عموم ریزي مرکز شهر و حمل برنامه"سیپسون در کتاب 

س کـلاو نیـز   ها .(Simpson,1988) کند مراکز شهري یاد میمثابه راهبردي در توسعه تجاري  به

رویکردهاي متفاوت جداسازي ترافیک وسـایل نقلیـه    2" يعابر پیاده و ترافیک شهر"در اثر خود 

کند و معتقد است که براي جذب مردم به مراکز شهري،  را از پیاده، در بریتانیا و آلمان تجربه می

 .(Hassklau,1995) خوشـایند و مطلـوب ضـروري اسـت    رو ایمـن،   سـازي محـیط پیـاده    فـراهم 

 جنبـه  هفـده  بـه »  آمریکـا  در پیـاده  عـابر  حرکـت  یـزي ر برنامـه « عنوان با پژوهشی در استانگل

 پیاده، عابر شبکه پیوستگی را گذارتأثیر عوامل ینتر مهم وي. کند یم اشاره پیاده عابر یزير برنامه

 اخـتلاط  و عمـومی ونقـل   حمـل  شـبکه  بـه  اتصـال  هـا،  یـاده پ یازن مورد هاي يکاربر ها، یرساختز

  ).Stangl, 2011(کند یم معرفی ها يکاربر

ریزي و طراحی پیـاده بسـیار متنـوع و گسـترده      در دو دهه اخیر نیز ادبیات مربوط به برنامه

عنوان یک فضاي زندگی شهري،  شده است. بررسی آثار مربوط به خیابان و چگونگی احیاي آن به

شـده اسـت.    ریـزي و طراحـی شـهري مطـرح     ت یک موضوع مستقل از دانـش برنامـه  صور خود به

تـرین اجـزاي آن،    شهرسازي جدید بسیاري از عناصر کالبدي شهر پایدار را معرفی کرده که مهـم 

عنـوان عامـل    ها و تأکید بر عملکردهاي اجتماعی به تأکید بر عابر پیاده، ترکیب و اختلاط کاربري

 کتـاب  در معینـی  ).292: 1378(بحرینـی،  قاي تعاملات اجتمـاعی اسـت  بخش بناها و ارت وحدت

                                                             
1 The city center and public 
2 Pedestrian and traffic 
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 سهم افزایش در مدرن شهرهاي اقدامات و سیاست انداز،-چشم معرفی به »مدار پیاده شهرهاي«

 اقـدامات  نیازمنـد  شـهرها  که دارد تأکید وي. است پرداخته شهريونقل  حمل نظام در روي یادهپ

 افزایش براي عمومیونقل  حمل به آسان دسترسی و ایمنی ه،پیاد تسهیلات افزایش مانند فراتري

  ).1386باشند(معینی، یونقل م حمل نظام در پیاده سهم

  

  هاي پیاده مدار در ارتقاء کیفیت شهري . نقش خیابان2,2

ي و افزایش قابلیـت پیـاده مـداري محـلات، افـزایش      ا محلهحضور حرکت پیاده در فضاهاي 

ي، حس تعلق محله، کیفیـت محلـه و   ا محلهها، هویت  یدسترساعی، امنیت، ایمنی و روابط اجتم

). 183: 1396محیطی و... را در پی خواهد داشت (صـفاري راد و شـمس،    یستزکاهش مشکلات 

 روي، یـاده پ دوستدار شهر. هستند روي یادهپ با همراه طولانی و کوتاه سفرهايهمه  ،طورمعمول به

 ایجـاد  صـدا  یـا  هـوا  آلـودگی  گونـه  یچه ـ يسـوار  دوچرخـه  و روي یاده. پاستدوست  انسان بیشتر

 و اسـت  تـر  ياقتصـاد  روش ایـن عـلاوه   . بـه شود یم تأمین افراد توسط یازن مورد انرژي و کند ینم

 Victoria Transportation Policy(دربـردارد  عمـومی ونقـل   حمـل  بـه  نسبت کمتري هزینه

Institute, 2010.( اي محصوري هستند که ترافیـک سـواره در   ه هاي پیاده مدار، خیابان خیابان

دهـی   منظور سرویس شده و تسلط با عابر پیاده است و از وسایط نقلیه موتوري تنها به ها حذف آن

شود؛ بنابراین، آزادي عمل انسان پیاده براي توقـف، مکـث،    به زندگی جاري در معبر استفاده می

نظر ارتباطی و هـم بـه    . این فضاها هم ازتغییر جهت و تماس مستقیم با دیگران بسیار زیاد است

فضایی از جایگاه ارزشمندي در ارتقاء و بهبود کیفیت محیطـی در مراکـز شـهري    -لحاظ کالبدي

برخوردارند. این فضاها با توجه به ماهیتشان ازنظر ادراك هویت فضایی، احساس تعلق به محـیط  

 نیـز  روهـا  یادهپ ).65: 1384(محمد زاده، و ارتقاء تعاملات اجتماعی، از اهمیت اساسی برخوردارند

 خـود  خـاص  فیزیکـی  و اجتمـاعی  سـاختار  داراي شـهري،  زنـدگی  يها جنبه از بسیاري همانند

 بـراي  شـهري  یـزي ر برنامـه  متفـاوت  سطوح در زیادي يها تلاش گوناگون، کشورهاي در. هستند

 این در ها يشهردار و دولتی هاي یتحما و گیرد یم صورت روها یادهپ در حرکت تسهیل و تشویق

 يانـدازها  چشـم  وهـا   برنامـه  تـدوین  بـه  شـهرها  از بسیاريکه  چنان . آندارند بسزایی سهم زمینه

 یکـم  و بیسـت  قـرن انـداز   چشم با یژهو به و متفاوت زمانی هاي یاسمق در پیاده يها توسعه شبکه

هـایش   ن بـا خیابـان  تـوا  به تعبیر جین جیکوبز، شهر را می ).14: 1390نصیري،اند( گماشته همت

وسیله افزایش حضور پیاده به بهبود سیماي شهر و تصویر  شناخت. پس ارتقاي سیماي خیابان به

ها جذاب باشند، به تمام شـهر نیـز جـذابیت خواهنـد      کند. اگر خیابان ذهنی افراد کمک کرد می

 ا بـه خـود جلـب کننـد    ها باید سرزنده باشند تا بتوانند ساکنان بیشتري ر دید. از دید او پیاده راه
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(Jacobs,1961,p.27)هاي پیاده مدار هم از جهـت حفاظـت نماهـا و منـاطق      ؛ بنابراین، خیابان

باارزش تاریخی و هم به دلیل تقویت سیماي شهري و هم افزایش سطح تعاملات اجتماعی نقـش  

  کنند. مهمی را ایفا می

  

  1هاي پیاده مدار و تعاملات اجتماعی . خیابان2,3 

شـود.   )، احتیاجات افراد به دو گروه تقسـیم مـی  1954س هرم نیازهاي انسانی مازلو (بر اسا

دسته نخست نیازهاي مادي و جسمانی است که در صورت ارضاي، طیف دیگري از نیازها مطـرح  

گردد. بر این اساس یکـی از نیازهـاي فطـري     بازمی شود؛ که بعد روحی و روانی زندگی انسان می

راري تعـاملات و روابـط اجتمـاعی اسـت. بـدین ترتیـب از تعـاملات و روابـط         انسان، نیاز بـه برق ـ 

  شود. برده می اي براي ارضاي نیازهاي دیگر نام عنوان یک نیاز فطري و هم وسیله اجتماعی هم به

گیري خانواده نیاز به مکانی مانند خانه است، جامعه نیـز   گونه که براي شکل از طرفی، همان

ه محلـی دارد کـه ارتباطـات جمعـی در آن شـکل گیـرد و فرصـتی بـراي         گیري نیاز ب براي شکل

تعاملات اجتماعی فراهم شود. اگرچه شاید براي این امر نیـاز بـه سـاختار و کالبـد مشخصـی در      

مکانی خاص نباشد، اما به فضاهایی در شهر نیازمندیم تا به مکان شخصیت و هویت بخشـد و در  

)؛ بنـابراین  49: 1386(اشـرافی،  ها را جـذب نمایـد   ند و آنساکنان حس تعلق به مکان را ایجاد ک

هاي اجتماعی و فرهنگی شهر اهمیت بسیاري دارنـد.   نقش فضاهاي پیاده شهري در تقویت بنیان

تواننـد شـور و    ها معـابري داراي نقـش اجتمـاعی عمـده هسـتند کـه مـی        در این میان، پیاده راه

بـه حضـور داوطلبانـه در شـهر تقویـت کننـد.        سرزندگی را به فضاهاي شهري آورنـد و مـردم را  

نظـر ادراك هویـت فضـایی، احسـاس تعلـق بـه        هاي پیاده مدار، با توجه به ماهیتشـان از  خیابان

هـاي   محیط و دریافت زیبایی، از اهمیت اساسی برخوردارند و بـا جـذب طیـف وسـیعی از گـروه     

هـا و   ها، خواسته ها، احساس شوجود بین اجتماعی، حس همگرایی، تعامل مستقیم شهروندان را با

  ).62-60: 1389،(قربانی کند هاي مختلف تقویت می گرایش

  

  هاي پیاده مدار گذار بر ارتقاء تعاملات اجتماعی در خیابانتأثیرهاي  . بررسی مؤلفه2,4

  :2. سرزندگی2,4,1

یـف  تعر قابـل سرزندگی، مفهومی اعم از فضـاي شـهري بـوده و در دو سـطح خـرد و کـلان       

شد: سرزندگی در سطح کلان، علاوه بر سرزندگی فضـاهاي شـهر، مفـاهیمی چـون عـدالت،      با یم
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یت سـرزندگی  نها درگیرد که  یبرمیري، کیفیت محیطی را نیز رد پذ انعطافکارآمدي، سازگاري، 

 آنچـه ). 71: 1389خستو و همکاران،شد (شهر در صورت پایداري به زیست پذیري منجر خواهد 

کنـد، میـزان سـرزندگی و حضـور      یم ـشـهر را از سـایر شـهرها متمـایز      معیاري یک هربیش از 

شهروندان در فضاهاي عمومی آن شهر است. اینکه یک شـهر و فضـاهاي عمـومی و در دسـترس     

گفته و چه تصویري از خود بر ذهن شـهروندانش بـه    پاسخ خودیازهاي شهروندان نآن، چگونه به 

  ).36:  1393بازوندي و شهبازي،است (یادگار گذاشته 

گـذار در سـرزندگی فضـاهاي    تأثیرعنـوان دو مؤلفـه    شاید بتوان تنوع و فعالیت پذیري را به

هاي رسیدن به تنـوع، بـه کـار گـرفتن نمادهـاي شـهري هسـتند کـه          شهري دانست. یکی از راه

گردند که به خوانایی مسـیر افـزوده و آن را    هاي بافت تعریف می برگرفته از کالبد موجود و ارزش

هـا، ایجـاد    ها). از دیگر عوامل سرزندگی و تنوع پیاده ر48: 1380(حبیبی، کند نماد تبدیل می به

هـاي خـدماتی کـه تـداوم      هاي متنوع و مناسب با هر سکانس پیاده راه، اسـتقرار کـاربري   کاربري

هـاي اوقـات فراغـت، تنـوع مبلمـان در       حضور شهروند را در پی دارد و همچنین استقرار کاربري

ها و تأکید روشنایی روي عناصـر و بناهـاي شـاخص     سیر و هماهنگی روشنایی مسیر بدنهطول م

    ).285-282: 1391،(پاکزاد باشد می

  

  :1. ایمنی و امنیت2,4,2

هـاي اجتمـاعی    یبآسي زندگی اجتماعی در شهرها است و ها شاخصهامروزه امنیت یکی از 

حضـور  ). 131: 1396آنـامرادنژاد و بلـوري،   رود ( یم ـین پیامدهاي نبود امنیت به شمار تر مهماز 

فعال مردم در شهر از عوامل افزایش ایمنی و امنیت در فضاهاي شهري است کـه بـراي تـداوم و    

بقاي حیات آن، ایمنی و امنیت بسیار مؤثر است که در صورت نبود آن، کیفیت شهر افت کرده و 

  رود. معناي شهریت از بین می

ب عابران و ایجاد عامل ایمنی ذاتی، خیابـان شـهري داراي سـه    از دیدگاه جیکوبز، براي جذ

کیفیت مهم است؛ اول باید تمایز صریح بین فضاي عمومی و خصوصی ایجاد کنـد؛ دوم، بناهـاي   

گونـه   روي باید بـدون هـیچ   حاشیه خیابان باید داراي نما باشند و نه پشت به خیابان؛ سوم، پیاده

هاي  ها و مکان این جذابیت در صورت فعال بودن فروشگاه توقف یا مکث صورت گیرد. به نظر وي

عنوان فضاي شهري با عملکرد خوب در ایجاد  آید و خیابان به عمومی در هنگام شب به وجود می

 1375،(شـواي  تجربه نوعی احساس ناخودآگاهانه از امنیت و همبستگی بین عابران پیـاده اسـت  

:295-305  .(  
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  :1. خوانایی2,4,4

 میزان با گردد می عرضه مکان یک وسیله به که انتخابی حق درجات از بخشی ل،طورمعمو به

 نائـل  مکـان  آن درك یا فهم به توانند می حد چه تا مردم یعنی کند؛ می برقرار ارتباط آن خوانایی

 تواننـد  مـی  کـه  انـد  عمـومی  هـایی  عرصـه  روها پیاده). 157-165: 1382همکاران، و بنتلیشوند (

 موقـع  مـردم  امـا  دارنـد؛  عرضـه  هـا  آن بـه  مردم زندگی کیفیت ارتقاء براي را یمتنوع هاي گزینه

 سـازمان  بتواننـد  کـه  گیرند بهره دارند، می عرضه را کیفیت آن که هایی گزینه منافع از توانند می

 آن رو، یـاده پ در منظـر  عینی وجه به پرداختن. کنند درك گذرد، می آنجا در که را آنچه و فضایی

 رو، یـاده پ محـیط  در زیبـایی  و پـاکیزگی . کـرد  خواهد تبدیل کیفیت واجد و خوانا محیطی به را

 ایجـاد  بـا  باید رو یادهپ انتها در و داد خواهد افزایش را آن فضاي از استفاده و پذیري حضور امکان

 دیگـر  عبـارت  بـه  کنـد  عرضـه  بیننـده  بـه  متناسب فضایی عنوان به را آن اجزاء بین نظم احساس

  ).54: 1394داوودي، و اکبريباشد ( بصري تناسب کیفیت واجد یدبا رو یادهپ

هـا حـق انتخـاب     دسترسی باشـند، بـه آن   هایی که براي مردم که براي مردم قابل فقط مکان

اسـت، بایـد در    خوانـایی که نفوذپذیري یکی از عوامل اساسی در دسـتیابی بـه    آنجا دهند. از می

قرار گیرد. یـک عنصـر کلیـدي در مـورد قلمـرو بنـدي       اولین مراحل طراحی پیاده راه موردتوجه 

عمومی، قابلیت نفوذپذیري و دسترسی است. این ماهیت نـوعی قـدرت از طریـق کنتـرل فضـا و      

باشد. محور پیاده باید تـا حـد امکـان بـدون اخـتلاف سـطح و مـانعی، کلیـه          دسترسی به آن می

ترین مکان در خط دید وجـود   زدیکهاي متنوعی که در مقطع خیابان یعنی ن ها و کاربري فعالیت

 دارنــد را متصــل کــرده و بــا ایجــاد تمــایزات بصــري، وحــدت و پیوســتگی مســیر را القــا کننــد

ترین عملکرد  ترین عنصر، خصوصیت و اساسی توان مهم ). دسترسی را می47-39: 1385،(تیبالدز

سترسـی بـه افـراد،    شـود (ماننـد د   هاي مختلفی بیـان مـی   ها دانست. دسترسی در قالب پیاده راه

 هــا، دسترســی بــه کالاهــا و منــابع و دسترســی بــه امــاکن و اطلاعــات)  دسترســی بــه فعالیــت

(Echenique,1972,117) باشـد کـه فضـا را     هـایی مـی   جملـه شـاخص   . مقیاس پیاده نیـز از

  کند. سازد و زمینه را براي بروز تعاملات اجتماعی بیشتر فراهم می باورتر می تر و قابل ملموس
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  1395: نگارندگان،منبع، مدل مفهومی پژوهش :1نمودار

  

  ها دادهوتحلیل  یهتجز .3

زن  دهندگان پاسخدرصد از  40دهد که  یمنشان  دهندگان پاسخاطلاعات جمعیت شناختی 

باشـند. در ایـن پـژوهش از مـدل یـابی معـادلات سـاختاري جهـت بررسـی           یمدرصد مرد  60و 

اسـت:   مؤلفـه است. یک مدل کامل معادله سـاختاري شـامل دو    شده ادهاستفهاي پژوهش  یهفرض

نمایـد و یـک    یم ـیک مدل ساختاري که ساختار علی مفروض بین متغیرهاي مکنون را مشخص 

کند  یمیرهاي مکنون را تعریف متغیري شده و گ اندازهیرهاي متغیري که روابط بین گ اندازهمدل 

ییـدي و تحلیـل   تأهـا از تحلیـل عـاملی     یهفرض ـي سنجش که برا ییآنجا از). 503: 1390هومن،(

تسـت شـود.    هـا  آنو معناداري روابط  ها داده، لذا لازم است در ابتدا سازگاري شده استفادهمسیر 

اسـت. شـاخص    شـده  اسـتفاده جهت تعیین کفایـت حجـم نمونـه     KMOجهت این کار از آمون 

KMO  نده کفایت نمونـه و مناسـب بـودن    آمد که نشان ده به دست 853/0در این تحقیق برابر

تـر ذکـر شـد نیـز      یشپتحلیل عاملی براي عوامل است. همچنین معنادار شدن آزمون بارتلت که 

براي تحلیل عـاملی   ها دادهیرهاي تحلیل عاملی و مناسب بودن متغنمایانگر روابط معناداري بین 

                     است.
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 لاتیتحصی جامعه آماري بر اساس جنسیت و پراکندگ :2جدول                    

    جامعه آماري

 مقطع تحصیلی
  یسانس و بالاترل فوق  لیسانس  یپلمد فوق  تر یینپادیپلم و 

  جنسیت

  مرد
  23  50  30  17  تعداد

  19,16  41,66  25  14,16  درصد در جمعیت

  زن
  17  40  10  13  تعداد

  21,25  50  12,5  16,25  درصد در جمعیت

  جمع
  40  90  40  30  تعداد

  20  45  20  15  درصد در جمعیت

  1395منبع: نگارندگان،

  

  یريگ اندازهي ها مدلی فرضیه اول و بررس .3,1

یري از روش تحلیل گ اندازهقبل از انجام آزمون مدل ساختاري براي اطمینان از صحت مدل 

تحلیـل عـاملی    روش درشـود.   یم ـاسـتفاده  یـري  گ انـدازه ي هـا  مدلییدي جهت آزمون تأعاملی 

یـت بـه   نها درگیـرد و   یم ـی قرار بررس موردو عوامل  ها شاخصي از ا مجموعهییدي روابط بین تأ

در این تحلیل ارتباط بـین متغیـر مکنـون (عوامـل) و      واقع درشود.  یمبرآورد بار عاملی پرداخته 

گیرد. بار عاملی معرف همبستگی شـاخص   یمی قرار بررس موردها)  یهگویر (پذ مشاهدهیرهاي متغ

). 266: 1390هـومن، است (یجه تفسیر آن مشابه با آزمون همبستگی نت دربا عامل مربوطه است، 

عامـل مـدل مفهـومی پـژوهش      3ییدي را بـراي  تأنتایج مربوط به عوامل تحلیل عاملی  4جدول 

  باشند. یممعنادار شود بارهاي عاملی مناسب و  یمکه مشاهده  طور هماندهد.  یمنشان 
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  1395هاي مقاله، منبع: پردازش استانداردتخمین  مدل :2 نمودار

 
پژوهش ي ریگ اندازهي ها مدلي و برازش دییتأنتایج تحلیل عاملی  خلاصه :3جدول   

  T R2آماره   بار عاملی  سؤالات  شاخص  عامل

  خوانایی

  منظر

MA1 68/0  67/11  41/0  

MA2  88/0  67/14  29/0  

MA3  88/0  51/14  30/0  

  تناسب بصري
T1  93/0  77/16  57/0  

T2  89/0  39/9  37/0  

  پاکیزگی
PA1  74/0  54/12  28/0  

PA2  84/0  67/13  21/0  

  زیبایی

ZI1  87/0  58/12  54/0  

ZI2  86/0  81/13  37/0  

ZI3  89/0  45/14  33/0  

  یرينفوذپذ

NO1  80/0  59/11  58/0  

NO2  87/0  90/12  47/0  

NO3  82/0  40/12  49/0  

NO4  79/0  26/12  47/0  

NO5  88/0  54/14  51/0  
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NO6  80/0  93/12  40/0  

NO7  72/0  67/10  59/0  

NO8  72/0  75/11  44/0  

  سرزندگی

  یريپذ انعطاف
EN1  85/0  64/14  17/0  

EN2  83/0  23/12  44/0  

  تنوع کاربري

TA1  72/0  02/11  48/0  

TA2  81/0  30/13  31/0  

TA3  87/0  22/12  49/0  

  فعالیت پذیري

FA1  83/0  09/15  23/0  

FA2  94/0  48/17  10/0  

FA3  85/0  10/14  33/0  

  ایمنی و امنیت

نظارت از طرف 

  شهروندان

NE1  91/0  57/15  20/0  

NE2  85/0  86/15  15/0  

NE3  59/0  33/10  42/0  

ایمنی در برابر 

  وسایل نقلیه

IM1  65/0  84/8  63/0  

IM2  84/0  58/11  31/0  

  1395ي مقاله، ها پردازشمنبع: 

  

یري و همچنـین مناسـب   گ اندازهي ها مدلي برازش ها شاخصبا توجه به مناسب بودن کلیه 

یـري  گ انـدازه ي هـا  مـدل ییدي، تأبودن بارهاي عاملی و ضرایب معناداري حاصل از تحلیل عاملی 

معـادلات سـاختاري و بررسـی روابـط بـین       خوانایی، سرزندگی و ایمنی و امنیت جهت ورود بـه 

  باشد. یمیرهاي مکنون مناسب متغ

  

  ی فرضیات دوم تا چهارمبررس .3,2

توان به بـرآورد و آزمـون    یمیري گ اندازهي ها مدلبودن  قبول  قابلپس از اطمینان نسبی از 

ژوهش که مدل مفهـومی پ ـ  ییآنجا ازمدل مفهومی پژوهش از طریق مدل یابی معادلات پرداخت. 

باشد،  یمهاي پیاده مدار  یابانخي ارتقاء تعاملات اجتماعی در ها مؤلفهدرصدد بررسی روابط علی 

لیـزرل را در حالـت    افـزار  نـرم خروجـی   1است. تصـویر   شده استفادهاز روش معادلات ساختاري 

ملات ی و ایمنی و امنیت و تعاسرزندگ ي خوانایی،ها مؤلفهی بین همبستگاستاندارد براي بررسی 

ي ارتقاء تعاملات اجتمـاعی را در حالـت   ها مؤلفهنیز رابطه بین  2دهد. تصویر  یماجتماعی نشان 

اصلی پژوهش  مؤلفهکند. این مدل بیانگر همبستگی مثبت و معنادار میان  یماستاندارد مشخص 

  باشند. یمي برازش مدل همگی در شرایط مطلوب ها شاخصباشد. همچنین  یم
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  1395ي مقاله،ها پردازشمنبع:  يمعنادار : مدل3نمودار 

  

دهـد، کلیـه فرضـیات     یم ـکه نتایج حاصل از تحلیل مسیر مـدل پـژوهش نشـان     طور همان

مثبـت و معنـاداري بـر     تـأثیر  97/0 یرمس ـي که خوانایی با ضریب ا گونه به، اند شدهید تائپژوهش 

دار بـر ایمنـی و امنیـت را    مثبـت و معنـا   تأثیر 84/0سرزندگی دارد. همچنین خوانایی با ضریب 

مثبـت و معنـادار بـر     تأثیرداري  55/0دهد. از سوي دیگر سرزندگی نیز با ضریب مسیر  یمنشان 

  باشد. یمایمنی و امنیت 

  

  گیري یجهنت

ي ارتقـاء تعـاملات   هـا  مؤلفـه یکـی از   عنـوان  بـه خوانـایی   تـأثیر هدف از مقاله حاضر بررسی 

باشـد. در ایـن راسـتا     یم ـي دیگـر آن  هـا  مؤلفه عنوان به اجتماعی بر سرزندگی و ایمنی و امنیت

ي پیاده مـدار معرفـی   ها یابانخاجمالی، پیشینه و چهارچوب نظري  صورت بهنخست سعی شد تا 

  ي اصلی ارتقاء تعاملات اجتماعی روشن گردد.ها شاخصن گذر شناخت گردد تا از ای

اري به بررسی معناداري روابط بـین  یري و ساختگ اندازهدر گام بعدي با استفاده از معادلات 

ي ارتقاء تعاملات اجتماعی پرداخته شد. به این صورت کـه در مرحلـه اول بـا اسـتفاده از     ها مؤلفه

ییدي بـا توجـه بـه مناسـب بـودن بارهـاي عـاملی و ضـرایب         تأیري و تحلیل عاملی گ اندازهمدل 

ي ورود بـه معـادلات سـاختاري و    ي خوانایی، سرزندگی و ایمنی و امنیت، بـرا ها مؤلفهمعناداري، 
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ي هـا  مـدل مناسب تشخیص داده شد. در مرحله بعدي نیز با اسـتفاده از   ها آنبررسی روابط بین 

  ي خوانایی بر سرزندگی و ایمنی و امنیت بررسی شد.ها مؤلفه تأثیرساختاري، 

  باشد. یمهاي پژوهش  یهفرضید تمامی تائنتایج پژوهش حاکی از 

شـده بـود توسـط روش     یطراح ـیري پژوهش، گ اندازهي ها مدلسنجش  نظورم بهفرضیه اول که -

هـاي پـژوهش    یهگومعنادار بودن  دهنده نشانید شد. نتایج حاصل از این فرضیه تائتحلیل عاملی 

  بود.

بود که نتایج پـژوهش نشـان    شده اتخاذخوانایی بر سرزندگی  تأثیربررسی  منظور بهفرضیه دوم -

اثر مثبت و معناداري بروي سرزندگی دارد. خوانـایی مسـیر    97/0ب مسیر داد که خوانایی با ضری

، پاکیزگی و زیبایی مسیر علاوه بـر  ها جدارهي آن مانند کیفیت بصري ها شاخصپیاده با توجه به 

تواند باعث سرزندگی این مسیرها شده و ایجـاد احسـاس مثبـت و جـذب      یمیري نفوذپذویژگی 

  ها گردد. یابانخارتقاء تعاملات اجتماعی در این  ساز ینهزمبه سمت خود  عابران

مثبت و معنادار خوانایی با ضـریب مسـیر    تأثیر دهنده نشاننتایج حاصل از فرضیه سوم پژوهش -

دهـد کـه خوانـایی مسـیر بـا توجـه بـه         یم ـباشد. این رابطـه نشـان    یمبر ایمنی و امنیت  84/0

زیبایی و نظم، مطابق با نظریات موجـود در   هاي آن مانند منظر مناسب، تناسبات بصري و یژگیو

احساس امنیت را القا کنـد   عابرانتواند در  یمي شکسته) ها پنجرهمثال تئوري  طور (بهاین زمینه 

ایجاد شود  ها آنیمنی در ایري و دسترسی مناسب نیز احساس نفوذپذو از سوي دیگر با توجه به 

  باشند. یمی عوامل ارتقاء تعاملات اجتماع جمله ازکه خود 

یمنـی  امثبت و معناداري بر  تأثیرنتایج حاصل از فرضیه چهارم پژوهش نشان داد که سرزندگی -

دارد. سـرزندگی و پویـایی ایـن مسـیر و حضـور مـداوم مـردم و         55/0و امنیت یا ضریب مسـیر  

ده و ها بـو  یابانخیجادکننده احساس امنیت در این اعوامل  جمله ازتواند  یمهاي مختلف  يکاربر

  زمینه ارتقاء تعاملات اجتماعی را فراهم سازند.

در  اجتمـاعی  تعـاملات ارتقـاء   ها و راهکارهـاي حاصـل ایـن پـژوهش در جهـت      یافترهدر پایان 

  گردد: یمهاي خیام و سپه قزوین ارائه  یابانخ

پیاده، بـا محـدود کـردن مسـیر      کاملاً گردشگري -یل خیابان سپه قزوین به محور تاریخیتبد .1

  رکت سواره و استفاده از وسایل نقلیه عمومی.ح

هاي خیام و سپه قزوین جهـت   یابانخي و متنوع در روز شبانههاي  يکاربرهاي و  یتفعالیجاد ا .2

  یش سرزندگی و امنیت.افزا

ي بصري و تناسبات نما در خیابان خیام قزوین در جهت ارتقاء خوانایی ها جدارهي ساز مناسب .3

  در این خیابان.
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  ي شهري.ها المانیش کیفیت علائم، مبلمان و افزا .4 

ي قدیمی در خیابـان سـپه و قـزوین و احیـاي سـیماي تـاریخی       ها درختو نگهداري از  حفظ .5

  طبیعی خیابان سپه.

  ي خیابان خیام.ها جدارهرمونی در ها و ایجاد ها جدارهي نورپردازبخشی به رنگ و  یفیتک .6

در ساخت مراکـز تجـاري در خیابـان خیـام در جهـت       استفاده ردموفرم، نما و مصالح  کنترل .7

  ارتقاء هر چه بیشتر کیفیت بصري.
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