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  هاي شهري با رویکرد ارتقا کیفیت محیطی راه ساماندهی عرصه پیاده

 راه صف ي: محور پیادهنمونه مورد 

  

  04/02/95تاریخ پذیرش نهایی مقاله:                 27/07/94 تاریخ دریافت مقاله:

  

(پژوهشگر دوره دکتري، دانشکده شهرسازي، پردیس هنرهاي زیبا، دانشگاه تهران،  ریحانه آقاملایی

 تهران، ایران) 

 ي، دانشگاه شهید بهشتی، تهران، ایران)آزاده لک (استادیار شهرسازي، دانشکده معماري و شهرساز

 

  چکیده:

رفته و سبب پدیدآمدن  در دنیاي امروز با حضور پررنگ اتومبیل معناي واقعی شهر ازمیان

کاهش ایمنی و امنیت، خطر برخورد با وسایل نقلیه موتوري، ازدحام و ترافیک، مشکلاتی از قبیل 

. لذا بازگشت به مقوله پیاده مداري به است ا شدهروه هاي محیطی و کاهش رونق پیادهانواع آلودگی

مدار که رویکردهاي نوین به سوي شهرهاي پیاده تا آنجاشده  یلتبدموضوعی پررنگ در شهرسازي 

یرگذار بر آن، تأثي ها شاخصدارند. اما به دلیل کمبود اطلاعات و تجارب مرتبط با درك میگام بر

ها  راهاهمیت خاصی برخوردار گشته است. ازآنجاکه اگر پیادهمطالعه قابلیت پیاده مداري شهرها از 

ها ناامید شده و  از کیفیت مطلوبی برخوردار نباشند، مردم از سپري کردن اوقات خود در آن

ارتقا  در جهتگزینند، هدف غائی این تحقیق نیز بیان راهکارهایی  یبرممسیرهاي جایگزینی را 

است. بدین منظور با مرور ادبیات آن  بیش تررونق هرچه  منظور بهکیفیت محیطی این مسیرها 

هاي مؤثر در ارتقا کیفیت محیط شناسایی شد و مدل تحقیق بر اساس آن تدوین و  موضوع، مؤلفه

و بیان  SWOTهاي آن بر اساس سیستم  روایی آن آزمون گردید. تحلیل محیط و ارزیابی کیفیت

هاي ممکن در خیابان صف که به عنوان یکی از ها و تهدید نقاط قوت و ضعف موجود و فرصت

شود؛ صورت گرفته  است. مطالعات تحلیلی حاکی  در شهر تهران شناخته می   محورهاي مهم پیاده

منظور  حداقل) است. به-(حداقل TWاز نامناسب بودن کیفیت محور و قرارگیري آن در جایگاه 

است راهکارهایی در جهت ساماندهی به هدف تحقیق که همانا ارتقا وضعیت محیط  دست یابی

نقاط ضعف و از بین بردن امکان بروز تهدیدات تدوین شده است تا  حذفمحیط با نگاهی به 

دهد پس از روي فراهم آید. نتایج نحقیق نشان می یادهپاي مناسب براي تسهیل و تشویق  زمینه

هاي  یتفعالبینی نمود تا  یشپروشنی براي فضاهاي تجاري و تفریحی  انداز چشمتوان اجراي آن می

  تفریحی مرتبط با آن رونق گیرد.  - تجاري
  

  پیاده مداري، کیفیت، محیط شهري، طراحی شهري، عرصه عمومی واژه هاي کلیدي:

                                                
  :نویسنده رابطR.aghamolaei@gmail.com 
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  مقدمه -1

  طرح مساله 1-1

سواره با مشکلات بسیاري در این  ونقل حملازحد بر  دنیاي امروز به دلیل تکیه بیش

هاي شهري را از هم دریده و  ها به سطح شهر بافت . هجوم اتومبیلزمینه مواجه شده است

ازدحام، ترافیک، آلودگی هوا، کاهش ایمنی و امنیت و با ایجاد مشکلات فراوانی از قبیل 

 حضوراست. با  ر روح و روان ساکنان جامعه گذاشتههاي بصري، تأثیرات نامطلوبی ب آسیب

شود  رفته و شهر تنها از دریچه خودرو دریافت می یانازمپررنگ خودروها معناي واقعی شهر 

تناسبات عناصر  و اندازهآنکه تا قبل از انقلاب صنعتی،  ). حال272-271: 1390(پاکزاد، 

ی در شهرها نیز به جایترین گونه جا دهنده شهر بر مبناي مقیاس انسانی و رایج یلتشک

داد و آستانه توانایی  شکل می اشهر رکه الگوي پیاده ساختار  نحوي حرکت پیاده بود، به

کرد (سلطانی،  ی، اندازه و فاصله مبادي و مقاصد سفر را تعیین میبه جایانسان براي جا

ونقل عمومی و تبلیغات  حمل ناکارآمد). اما پس از آن به دلیل ضعف سیستم 66:1391

نقل جاي و عنوان وسیله رایج حمل سازي، اتومبیل شخصی به روزافزون کارخانجات اتومبیل

هاي  خود را در سطح شهر باز کرد. گسترش روزافزون شهرها و ورود اتومبیل به عرصه

نمود.  متأثراجتماعی و اقتصادي فضاهاي پیاده را  ارتباطاتهمراه دگرگونی نظام  بهعمومی 

بوط به آن نیز در اولویت نخست مسائل مر ناچار بهبا پررنگ شدن نقش اتومبیل در شهر 

تفکر بر چهره شهر نامه ریزان شهري جاي گرفت و الگوهاي حاصل از این ولان و برمسؤ

  ).112:1392ظاهر گشت (صرافی، 

  ضرورت و اهمیت 1-2

دارند تا علاوه بر  ي شهرهاي پیاده مدار گام برمیسو بهشهري رویکردهاي نوین طراحی

و اخبار را فراهم تامین بستر مناسبی براي حرکت افراد پیاده، موجبات فراغت و تبادل افکار 

محیطی را کاهش داده و سلامت انسان را ارتقا  هاي زیست و آلودگی سوارهآورده، ترافیک 

راه در  یادهپ). لذا کاهش تبعات منفی  و ارتقا کیفیت محیطی 135:1395دهد (شهابیان، 

یی است که در این تحقیق موردتوجه ها ضرورتساختن اهداف فوق از  دهوربرآجهت 

واقع شهروندان خود  ، بهدهداست. شهري که پیاده مداري را در اولویت خود قرار  قرارگرفته

ها  از کیفیت راه). حال اگر پیاده93: 1393، پور مختاررا در رأس امور قرار داده است (

ها ناامید شده و  مطلوبی برخوردار نباشند،  مردم از سپري کردن اوقات خود در آن
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مشکلاتی از قبیل  .)Gemzoe & Gehl,2006: 31گزینند ( یبرممسیرهاي جایگزینی را 

عدم امنیت و خطر برخورد با وسایل نقلیه موتوري، وجود موانع فیزیکی در مسیر راه به 

نامناسب طول و عرض مسیر، عدم  هاي مجاور، تناسبات هاي کاربري دلیل سرریز فعالیت

یکی به منابع تولیدکننده و نزدهاي شهري  پیوستگی با شبکه ارتباطی سواره و سایر شبکه

روها و افزایش استفاده از خودروي شخصی  هاي محیطی به کاهش رونق پیادهانواع آلودگی

باوجود گذشت چندین دهه از توسعه  .)6:1387منجر شده است(احمدي و حبیب، 

یا، هنوز هم طراحی مسیرهاي پیاده در ایران اقدامی دن سراسررویکردهاي پیاده مداري در 

آید و مطالعات چندانی بر آن صورت نگرفته است. کمبود اطلاعات در بخش  یم حساب بهنو 

سازي را در جهت توسعه پایدار  راه مبانی نظري و تجارب عملی ضرورت توجه به پیاده

. شهر تهران با وسعت زیاد و ویژگی خاص کالبدي خود کند میشهرهاي ایران گوشزد 

 ایران باشد.  در کشورسازي  راه هاي پیاده یتتواند بستر بسیاري از فعال می

وضوع دارد مو بیان راهکارهایی مدون پیرامون این  پژوهش حاضر سعی در ارائه پاسخ

هاي محیطی ارزیابی هاي اجراشده در کشور را از حیث کیفیتراه توان پیاده که چگونه می

ر آن در راستاي ارتقاي نمود و در گام بعد با شناسایی نقاط ضعف و تهدیدهاي موجود د

- کیفیت تر نمودن روشنهاي تحقیق،  به هاي مزبور گام برداشت. بنابراین یافتهکیفی محیط

بستر لازم براي حضور و رضایت افراد  فراهم نمودنمنظور مدار بههاي موثر در فضاهاي پیاده

طرح پایلوت مورد  عنوان بهسالار)  راه محور صف (سپه شد. در این راستا پیاده منجر خواهد

ارزیابی و سنجش قرار گرفته است. لذا با کاوش در این مسأله ضمن مطالعه محدوده مرکز 

تهران به شناسایی مشکلات و مسائل در این محور در ابعاد گوناگون اجتماعی،  شهر

محیطی پرداخته و سودمندي آن در جهت تجدید حیات شهر  اقتصادي، کالبدي و زیست

ادبیات  مرور بهاست که در بخش اول  شده انجامن پژوهش در دو بخش شود. ای بیان می

بخش دوم بر اساس مدل  و درشود  یمموضوع و مفاهیم کلیدي مرتبط با آن پرداخته 

جدول  صورت بهگیرد و نتایج آن مدون، تحلیل و بررسی با انجام مطالعات میدانی صورت می

  گردد. و نمودار بیان می

  روش تحقیق 3 -1

گرفته است و ازنظر  ن پژوهش که حاصل یک مطالعه کیفی بوده، در دو مرحله انجامای

آید.  در مرحله نخست تحلیل محتواي کیفی از طریق  حساب می روش موردپژوهی به
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بر اهداف موردنظر  اي صورت گرفته تا از خلال این مرور ژرف با تکیه  مطالعات کتابخانه

هاي طراحی  حیط پیاده مدار کارا استخراج گردد. کیفیتهاي سازنده یک م گر، مؤلفه پژوهش

شهري بنا به خاصیت ذاتی قابل قیاس با نتایج کمی نیستند، لذا در راستاي ارزیابی محیط 

هاي  کیفی را پیدا کنند.  هاي موردنظر تا حد امکان قابلیت سنجش با داده لازم است کیفیت

هاي حاصل از برداشت اطلاعات دادهمنظور گردآوري و تحلیل  در بخش دوم تحقیق به

گیري راهبرد کلی تعیین گردد. در راستاي  شده  تا جهت محیطی، از تکنیک سوات استفاده

هاي جدول سوات  بالا بردن دقت سنجش و تعیین جایگاه موردمطالعه شده، هریک از مؤلفه

واري ابتدا بر اند. برداشت و ثبت مطالعات کیفیت پیاده رهگذاري و امتیازدهی شده ارزش

تر و  صورت جزئی اساس مشاهدات میدانی در سطح محدوده و براي حصول اطمینان به

اي از  هاي مختلف مسیر برداشت و برآوردهاي اولیه بخش به بخش در هریک از سکانس

شده است. درنهایت با توجه به هدف غایی تحقیق  که ارتقا  هاي شهري موردنظر ارائه کیفیت

در کشور ایران است راهکارهاي موردنظر در باب اصلاح موارد   راه پیادهکیفی محورهاي 

  ).1گردد (نمودار  مذکور بر بنیان تکنیک سوات بیان می
  

 

 قیتحق انجام ندیفرا -1 نمودار

  (منبع: نگارندگان)

  

 بیان مقدمه و هدف پژوهش

تبیین و استخراج ابعاد 

رويهاي پیادهمؤلفهو   

سنجش موضوع از طریق 

 تحلیل جداول سوات

 مرور ادبیات موضوع

مستندسازي از طریق 

 کارشناسان حوزه

برقرار کردن رابطه میان 

مولفه ها و سیستم 

 سنجش سوات

ائه راهبرد متناظر با هریک از سطوح ار  
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 ها و مبانی نظري مفاهیم، دیدگاه-2

دگی ماشینی آن ي شدیدي که بر الگوي زنانتقادهابا شکست تفکرات مدرنیستی و 

هاي شهري به  داري مفاهیمی چون بازگردانی کیفیت پرچم بهمطرح شد، الگوهاي نوینی 

سازي جریان پیاده در شهر مطرح هاي عمومی و باززنده ، احیاي سرزندگی عرصهشهروندان

  گردد. شد که در ادامه تعاریف، جایگاه و پیشینه نظري رویکرد پیاده مداري مطرح می

  تحقیقپیشینه  2-1

- هرچند پیاده مداري تاریخی به بلنداي حیات انسان دارد اما بررسی مدون آن به دهه

تخصصی به مقوله پیاده مداري پرداخت،  طور بهین فردي که نخست گردد. هاي اخیر برمی

را در » یزي و طراحی مخصوص پیادهر برنامه«با کتاب  1971جان فروین بود که در سال 

زندگی در میان «). یان گل نیز با انتشار کتاب Fruin,1971مود(متحده منتشر ن یالاتا

ها در شهر پرداخت. او بعدها در کتاب  در همان سال  به اهمیت حضور پیاده» هاساختمان

سال که سبب تبدیل  40فرایند اقدامات خود در طول » فضاهاي عمومی و زندگی جمعی«

 ,Gehl( مدار شد را بیان نمودپیادهمحور به شهري کوپن هاگ از یک شهر اتومبیل شهر

یف تألتوسط برامبیلا و لانگو » ها فقط براي پیاده«کتابی با عنوان  1977در سال  .)1987

 & Brambila( ریزي و طراحی در مناطق بی ترافیک مطرح شد گردید که در آن برنامه

Lango, 1977 تدوین کرد که را » هاي قابل زندگی خیابان«کتاب  1981). اپلیارد در سال

را دو مؤلفه مهم براي رونق  ها خیابانترافیکی و زنده کردن  سازي آرامدر آن دو مسأله 

 1998اي که در سال ). لاك وود در مطالعهAppleyard,1981(  فضاهاي شهري دانست

هاي قابل زیست و مداري اشاره و نقش بارز آن را در خلق محیطانجام داد به اهمیت پیاده

). ساوت ورث از Lockwood & Stillings, 1998کیفیت محیطی اشاره نمود (ارتقاي 

سوي دیگر به ماجرا نگریسته و کیفیت محیط فیزیکی عابر پیاده را کلیدي براي تشویق 

 ,Southworth, 2005داند (جاي استفاده از اتومبیل می مردم به انتخاب پباده روي به

همراه افزایش سطح امنیت و  شبکه خیابان به ). بیدولف نیز گسترش و تکمیل ظرفیت246

عنوان یکی از معیارهاي ایجاد  کنند را به براي افرادي که بدون اتومبیل سفر می یدسترس

  ). Biddulph, 2008( آوردشمار میهاي قابل زندگی بهخیابان
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  تعریف پیاده مداري 2-2

ه حول معانی آن پیاده مداري یکی از واژگان مهم ادبیات طراحی شهري است ک

ونقلی و عده   اي آن را یک نوع فعالیت صرفاً حمل اختلافات نسبتاً زیادي وجود دارد، عده

دیگر آن را فعالیتی فراغتی شامل ورزش، تفریح، گذران اوقات فراغت و ارتباطات اجتماعی 

تور و امثال راه بسپارد نه با مس نامه دهخدا پیاده کسی است که با پاي پیاده در لغت دانند. می

داند که سفرهاي خود را پیاده را فردي می آکسفوردنامه  ). لغت1372نامه دهخدا، آن (لغت

دهد.  روي انجام می از طریق پیاده بیش ترونقل  هاي حمل در مقایسه با سایر شیوه

داند، ). وزارت راه و شهرسازي مسیر پیاده را، محل عبور مجاز پیاده می2006، آکسفورد(

(وزارت مسکن و رو ولی مجزا از آن است  اي موازي سواره رو مسیر پیاده ع پیادهدرواق

داند که با فراهم  ساوت ورث محیط پیاده مدار را محیط مصنوعی می ).1: 1375شهرسازي، 

روي را تشویق و ارتباط مردم از مقاصد متعدد را در زمان و با  کردن راحتی و امنیت، پیاده

هاي بصري جذابی را در طول مسیر ارائه  یفیتکنموده و   فراهمقی صرف میزان  انرژي منط

خصوص درجایی که امکان  هاي بدون مانع به. این محیط(Southworth, 2005)دهد می

تواند براي کودکان و مند نیستند، میرانندگی وجود ندارد یا مردم از وسایل نقلیه بهره

  .)Forsyth and Southworth, 2008( معلولین بسیار مناسب باشد

  راه مبانی نظري پیاده 2-3

عنوان یکی از  سواري به راه و مسیر دوچرخه در گفتمان توسعه پایدار، ایجاد پیاده

و تجدید  هاي مهم طراحی شهري ي که در  طرحا گونه به شده مطرحهاي مهم پایداري  مؤلفه

راه را به خاطر  یاده). شهروندان پ1: 1389شود (یزدچی،  حیات شهرها به کار گرفته می

و عدم وجود آلودگی و خودرو دوست دارند و آن را مکانی براي  آنفضاهاي  آرامشامنیت، 

توجهی و تخصیص  یب). به دلیل 275: 1390دانند (پاکزاد،  می دادوستدایجاد ملاقات و 

حقوق  ها ی مردم از قوانین حرکت، پیادهآگاهو  آموزشروها و عدم  امکانات ناچیز براي پیاده

شوند.  بعضی از موارد از این حق طبیعی خود محروم می و درواقعی خود را نشناخته  

تر رنگ کمشدت ي اخیر بهها دههونقل ایران در  که سهم این فعالیت در نظام حمل يطور به

روها در دستور کار  هاي بهسازي و طراحی پیاده شده است لذا براي حل چنین مسائلی طرح

 روي یادهدر پانسان  ازآنجاکهها و نهادهاي شهري ایران  قرارگرفته است.  مانبسیاري از ساز

سازد امکان درك شور و زندگی  نهفته در محیط را  یمترین ارتباط را با محیط برقرار  یکنزد
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راه آن را تبدیل به یک اتاق نشیمن بیرونی براي  آورد. تبدیل خیابان به پیاده به دست می

کند و موجب تقویت ارتباطات  و حس نزدیکی  عنوان یک خانواده می کل افراد جامعه به

  ).277: 1390شود (پاکزاد،  میان افراد می

  مفاهیم کلیدي سازنده محیط پیاده مدار 2-4

ها و رقابت با محورهاي خودرویی  راه به دلیل پویایی آن یادهپحساسیت در کیفیت 

تنها رونق آن محور  تفاده کنندگان نهبودن و عدم رضایت اس نامناسباست لذا در صورت 

بود. جدول شماره  خواهدهاي بعدي رفته بلکه سبب کاهش تمایل در ساخت پیاده راه یانازم

هاي سازنده و اندیشمندان این زمینه به بیان شاخصه نظران صاحبیک با مروري بر نظریات 

  پردازد.یفیت میباکمدار و یک محیط پیاده

  راه ادهیپ در مؤثر يها شاخص نیتدو- 3جدول 

  مفاهیم کلیدي سازنده محیط پیاده  محقق  سال

  1راپاپورت  1987

زمان و مکان و شرایط جوي و اقلیمی، راحتی مسیر،  ،راحتی، ایمنی، امنیت

حذف موانع موجود، کیفیت محیط عابر، نوع پوشش گیاهی، زیبایی و 

  جذابیت مسیر

1994  
هوهنر و 

  23ارانهمک

شناسی و  ونقل، زیبایی ی و حملبه جایکاربري زمین، تسهیلات فراغتی، جا

  محیط اجتماعی

  4فریدمن  1994
اختلاط کاربري، وجود مراکز تجاري در مرکز محله، ارتباط و اتصال با شبکه 

  روها خیابان، کاربري مسکونی در فواصل نزدیکی به پیاده

  5سرورو  1996
اي چهار جهته، تراکم بالاتر و اختلاط کاربري،  ه شبکه ارتباطی و تقاطع

  شبکه شطرنجی معابر

  6ساوت ورث  1997

سطح محله: -الگوهاي خیابان، کاربري زمین،  سطح جامعه منسجم محلی:-

ها و  خیابان سطح زمین و خانه:- ها و تقاطع، ها، خیابانقرارگیري بلوك

  صورت منفرد ها به ساختمان

  7مودون  1997
ها، تراکم  یابی خیابان ر پیاده، طراحی شخصیت خیابان، جهتراحتی مسی

  بافت مسکونی

                                                
1  ( Rappoport, 1987) 
2 ( Hoehner, 1994) 

 

4  ( Friedman, 1994) 
5  ( Cervero, 1996) 
6  ( Southworth, 1997) 
7  ( Moudon, 1997) 
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  1کورتی-گیلس  2003
هاي ورزشی و سایر  میزان فاصله و وسعت پارك، تسهیلات فراغتی، زمین

  فضاهاي باز موجود در منطقه

  تسهیلات عمومی تفریحی، روشنایی مسیر، ایمنی و امنیت از جرم  2هوکر  2005

  3ون لنس  2005
ایمنی  و امنیت در مناطق جرم خیز، وجود پارك و فضاي سبز، آلودگی 

  محیطی، جذابیت بصري، امکانات فراغتی و تفریحی

  4لی  2006

به  یدسترسهاي مسیرهاي پیاده،  تراکم بافت مسکونی، تأمین زیرساخت

نقاط مقصد، اختلاط کاربري، مسیر مستقیم، توپوگرافی مناسب زمین، زیبایی 

  محیطی

  5الحقا  2009

ونقل عمومی، امنیت در مقابل جرم، ایمنی در  هاي حمل به ایستگاه یدسترس

روي، شیب مناسب  مقابل جریان سواره، نور مناسب، مکان مناسب براي پیاده

ها، وجود  رو، پیوستگی مناسب، تراکم پیاده رو، عرض مناسب براي پیاده پیاده

  گی هوارعایت مقیاس انسانی، پاکیزگی، آلود درختان،

  6وود و همکاران  2010

به پارك و فضاي سبز،  یدسترسبه خدمات و نیازهاي روزانه،  یدسترس

پوش مناسب،  رو، کف امنیت در مقابل جرم، عرض مناسب براي پیاده

  پیوستگی مسیر، تراکم پیاده، احساس آزادي، درختان، پاکیزگی

  7مک کورمک  2012
ی، بهره اقتصادي، فراغت و تفریح، وجود فعالیت هاي مفید، تمیزي و آراستگ

  قدرت جذب افراد، آسایش و راحتی

  8جان  2015
پیاده به مغازه و مراکز خرید، تسهیلات  یدسترستراکم واحد هاي مسکونی، 

  راحتی پیاده

 )نگارندگان: منبع(

انتخاب مفاهیم کلیدي در پیاده راه سازي با توجه به سوگیري پژوهشگر و اهداف او از 

طور عام به بررسی کیفیت محیطی  بهتوانند  کند. مطالعات می حقیق تفاوت میانجام ت

هاي محیطی، خشنودي و  یآلودگخاص ارتباط پیاده رهواري با سلامت،  صورت بهپرداخته یا 

یک  عنوان به). ازآنجاکه محیط پیاده 74:1394دست را بیان کنند (نظم فر،  ینازامواردي 

هاي مکان در ارزیابی آن استفاده نمود. کانتر از توان از مدلمیشود مکان پایدار شناخته می

                                                
1  ( Giles-Corti, 2003) 
2  ( Hooker, 2005) 
3  ( Van Lenthe, 2005) 
4  ( Lee, 2006) 
5  ( Al-Hagla, 2009) 
6  ( Wood, 2010) 
7  ( McCormack, 2012) 
8  ( Jun, 2015) 
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ها، کالبد و تصورات را پیشگامان مطالعات ادراکی در چارچوب نظري خود سه بعد فعالیت

رسد می به نظر .)Canter, 1977کند ( ي معرفی میشهر یطراحابعاد گوناگون  عنوان به

مدل مکان کانتر پدید  محیطی به یستزعد مدل چهاروجهی مکان پایدار که از افزودن ب

هاي سازنده کیفیت طراحی شهري قرار گیرد  تواند مبناي نظري بازشناسی مؤلفه یمآید،  یم

شناختی که در محیطی و زیبایی). بنابراین سه مؤلفه عملکردي، زیست1390گلکار، (

هاي بندي کیفیتطبقهاند، مبناي تدوین و را داشتهین میزان استناد بیش ترپیشینه نظري 

گیرند. با توجه به دامنه و موضوع تحقیق، مقیاس محله، زاویه دید و سنجش محیط قرار می

هاي موردنظر در قالب فراوانی تکرار هر مؤلفه در پیشینه نظري تحقیقات مرتبط، کیفیت

چارچوب نظري گزینش و مدل اولیه تهیه شد. این مدل فرضی در جدول شماره دو به 

  .شده استر کشیده تصوی

  

 قیتحق یفرض مدل نیتدو -10جدول 

 يمدارهاي مؤثر در پیاده  شاخص

 فعالیت تصورات کالبد اکوسیستم

 اختلاط کاربري خوانایی هاي فیزیکی ویژگی پاکیزگی

 وجود تسهیلات ایمنی و امنیت اتصال و ارتباط آسایش اقلیمی

یدسترس   غناي حسی زیبایی محیطی 

يریپذ انعطاف    سرزندگی 

  رنگ تعلق  

  )نگارندگان: منبع(

  

هاي منتخب، مدل مزبور به تنی چند از  منظور تعیین روایی و تدقیق مؤلفه در ادامه به

- نظران این زمینه ارائه و تغییرات لازم بر مدل فرضی تحقیق اعمال گردید. با نهایی صاحب

است شکل گرفت. جدول  شدن مدل، چارچوب نظري تحقیق که مبناي ادامه روند پژوهش

 دهد.شماره سه چارچوب نظري کیفیت را نشان می
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  راه ادهیپ در مؤثر يها تیفیک- 3ل جدو
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ی

ط
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م
  

 ي محیط،دار نگهآلودگی هوا، آلودگی صوت، مدیریت  پاکیزگی

بد
کال

  

  با فضا، ایجاد خرداقلیم، وجود مبلمان متناسب  آسایش اقلیمی

ي
رد

لک
عم

د 
بع

  

 امنیت و ایمنی
امنیت در برابر جرائم، ایمنی در مقابل ترافیک و وسایل 

 ي خاص،ها گروهنقلیه، نورپردازي مناسب، امنیت 

  عرض پیاده راه، شیب و توپوگرافی، کیفیت مصالح محیط،   شرایط فیزیکی

  تنوع
تنوع عملکردي و فعالیت،  تنوع فضایی(گونه و ابعاد فضا)،

  يریپذ انعطافتنوع کاربران، اختلاط اجتماعی و 

ت
ورا

ص
ت

  

  سرزندگی
ي، جداره فعال، امکان حضور، اقشار و آزاداحساس 

  ي گوناگون،ها گروه

 اتصال و ارتباط
ي مکمل ها ستمیسپیوستگی مسیرها، حمایت از 

 ، طراحی یکپارچه شبکه معابر،ونقل حمل

ت
الی

فع
 

  یترسدس

 

به  یدسترسبه خدمات و نیازهاي روزانه،  یدسترس

 به پارك و فضاي سبز، یدسترس، نقلي حمل و ها ستگاهیا

ی
بای

زی
د 

بع
 

ی
خت

نا
ش

  

 خوانایی
یی در طول مسیر، ایجاد حس زمان، آشنایی ها نشانهایجاد 

 با محله،

  شخصیت بصري
در  کاررفته بهرعایت مقیاس انسانی، تناسبات، الگوهاي 

 نما،

 )نگارندگان: منبع(

  مفاهیم و ابزار تحلیل محیط 2-5

ها  باشند مطالعه و ارزیابی آن ها جزئی از سیستم پیچیده شهري می راه ازآنجاکه پیاده

منظور  هاي سنجش شهري صورت خواهد پذیرفت. در این تحقیق بهنیز بر اساس نظام

عنوان ابزار ارزیابی  آن  به تدقیق سنجش موضوع از روش سوات و امتیازدهی به محتواي

است. ماتریس سوات یک چارچوب مفهومی براي شناسایی و تحلیل تهدیدها و  شده استفاده

درونی، تدوین راهبرد و کنترل یک   و قوت  ها در محیط خارجی و ارزیابی نقاط ضعف فرصت

و گیري تکنیک سوات سه مرحله اصلی سنجش نقاط قوت  سیستم است. لذا در مسیر شکل

هاي محیط خارجی و  هاي تحلیل تهدیدات و فرصت ضعف درونی سیستم، تدوین تکنیک

خورد.  میسازي این دودسته متغیر داخلی و خارجی به چشم  درنهایت تعامل و هماهنگ
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آورد که  ماتریس سوات امکان تدوین چهار راهبرد متفاوت را فراهم می ).78:1390(گلکار،

 دهد: را نشان می نمودار شماره دو این راهبردها

  
 سوات سنجش کیتکن-2 نمودار

 )1380ن،نسویراب و رسیپ از نقل به 1390گلکار،: منبع( 

 
اندیشمندان بسیاري در زمینه کاربرد سیستم سوات در حل مسائل شهري 

هاي بالقوه و بالفعل محیط را در ذیل عناوین و فاکتورهاي  اند و ویژگی پردازي کرده نظریه

هاي موردبررسی را  منظور سنجش محیط مؤلفه اند. کلیف ماتین بهار دادهسنجش کیفیت قر

داده و  اقتصادي جاي-در سه گروه کلی محیط طبیعی، محیط مصنوع و محیط اجتماعی

 ,moughtin(هاي خردتري را تدوین نموده است  ها مؤلفه براي هریک از این محیط

ط شهري را در قالب هشت دسته یمحهاي کیفیت کرمونا در اثر خود سنجه. )1999:81

شناسی، ادراکی،  یخترهاي فضایی،  از کیفیت اند عبارتها معرفی نموده است که این سنجه

در این تحقیق بر  ).378: 1390اي (گلکار، بصري و زمینهاجتماعی، پایداري، عملکردي، 

هاي محیط در قالب سه مؤلفه اساسی  شده، کیفیت ینتدواساس چارچوب نظري 

تا بستر  شده دادهدهنده طراحی شهري با عوامل چهارگانه سیستم سوات تداخل  لیتشک

سنجش محیط شکل گیرد. در جدول شماره چهار شمایی از این مدل به تصویر کشیده 

هاي  یل بردن هریک از محورهاي چهارگانه جدول سوات، مؤلفهتفص بهمنظور  شده است. به

تا سنجش کیفیت محیط  اند شدهیازدهی امتداشت و بالقوه و بالفعل در جداولی جداگانه بر

 جدول شماره چهار محقق گردد. گانه بر اساس فاکتورهاي ده

راھبرد 
تھاجمی 

راھبرد 
اقتضایی  

راھبرد 
انطباقی     
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 طیمح یابیارز مدل - 4جدول 

  (Appraisal)سنجش

  محیطی بعد زیست
    پاکیزگی

ت
قو

  آسایش اقلیمی  

  بعد عملکردي

  امنیت و ایمنی
ف

ضع
  

  شرایط فیزیکی

  تنوع

ف  سرزندگی
ت

ص
ر

  اتصال و ارتباط  

  یدسترس

ید
هد

ت
  بعد زیبایی شناسانه  

  خوانایی

  شخصیت بصري

  )نگارندگان: منبع(

  مطالعه میدانی -3

امتداد  صف خیابانی است شمالی جنوبی که امتداد جنوبی آن به خیابان جمهوري و

هاي  ر بخشمتر و عرض آن د 480یابد. طول آن شمالی آن به خیابان مصباح خاتمه می

هاي مختلف است. از خیابان جمهوري تا کوچه دیبا عرضی معادل  گوناگون داراي اندازه

یابد  متر تقلیل می 70/8متر و از کوچه دیبا تا خیابان مصباح عرض خیابان به  50/17

  ).1(تصویر 

  
 ) http:// earth.google.com :منبع(صف ابانیخ محدوده- 1 تصویر
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تفاوت در مقیاس شهري و حتی ملی بر عهده خیابان صف چندین نقش عملکردي م

تولید و فروش کیف و کفش زنانه و استقرار توان به ها میترین آنباشد که ازجمله مهم می

 اشاره کرد.  انبارهاي کاغذ و مواد اولیه تولیدات چرمی 

کسبه و  کنندگان از پروژه  به دلیل تجاري بودن آن در به گروه کلی بنابراین استفاده

سازي خیابان صف به دلیل مشکلات موجود ناشی از  راه شود. طرح پیاده خریداران تقسیم می

ونقل اتومبیل محور و ازدحام محیط پیرامون تهیه و با تغییراتی در هنگام اجرا  سیستم حمل

  گردد. بر آن بیان میتر بیشپیاده گردید که در ادامه شرح 

  نتایج -4

یل زیادي در جهت ارتقاي کیفیت فضاي سبز و ایجاد فضاهاي پتانس  محورهاي پیاده

تواند با اهداف و کارکردهاي متنوعی نظیر  بخش دارند. پوشش گیاهی می مفرح و حیات

هدایت و راهنمایی عابران، ایجاد خرداقلیم، تأمین آسایش اقلیمی عابران و ایجاد یک تجربه 

راحی این محور باوجود فرصت مناسب در ها به کار گرفته شود. در طخوشایند در ذهن آن

اي ریزي ویژه محیطی توجه چندانی نشده و برنامه هاي زیست طراحی فضاهاي سبز به جنبه

تواند در تلطیف فضا و رونق بخشی به  ها صورت نگرفته است. وجود جریان آب می براي آن

داري  به دلیل عدم نگهشده اما تعبیه آن مؤثر باشد، در این محور چند حوض و فواره در نظر

و مدیریت نادرست از کیفیت مطلوبی برخوردار نیست. استفاده از عناصر محوطه آرایی نظیر 

هاي بصري و ایجاد  دلیل ارتقا کیفیت محیطی، افزایش جذابیتبان و کلوناد به بالکن، سایه

 گردد. مشاهدات میدانی در محوطهتنوع کالبدي در حوزه آسایش اقلیمی توصیه می

راه صف نشان از کمبود تسهیلات رفاهی نظیر آبخوري، نیمکت، سرویس بهداشتی،  پیاده

بخش به همراه هاي شهري زیبا و هویت بان دارد. عدم وجود المان مبلمان مناسب و سایه

عناصر الحاقی نازیبا که سبب اغتشاش شخصیت بصري و شکستگی خط آسمان شده، از 

  است. دیگر مشکلات موجود در این محور

شوند  ،فراغت و تفریح پیادگان ساخته مییدسترسمنظور ایجاد  ها معمولاً بهراه پیاده

هاي زیبایی شناسانه ازجمله عوامل مهم در  بنابراین کیفیت محیط کالبدي و تأمین ویژگی

دهی در ها علاوه بر پاسخراهگردد. برنامه روشنایی پیادهرونق بخشی به آن محسوب می

هایی چون تنوع و سرزندگی را تأمین نماید.  عملکردي به روشنایی باید کیفیتزمینه نیاز 

  نقاط نورانی باید بر اساس اهداف موردنظر بر موضوعات خاص و مهم تأکید نماید. 
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هاي محوطه سبب کاهش امنیت در ساعات پایانی روز  وجود یکنواختی در کاربري

شدت به  خروج خریداران حیات محوطه بهها و  خواهد شد زیرا با اتمام ساعت کار مغازه

فروشی بوده  هاي موجود در سطح محدوده منحصر به فعالیت کفش گراید. کاربريسردي می

که مجموعه به ایجاد تسهیلات وسیع و گسترده براي استراحت، تفریح و فراغت  درحالی

ن براي مراجعه در هایی که با افزایش جاذبه خیابا نیازمند است. با مهیا ساختن بستر فعالیت

ساعات ابتدایی شب مناسب هستند فضا قابلیت برآورده ساختن توقعات کارکردي مختلف را 

روز فراهم خواهد آورد. کاهش سرزندگی در ایام عادي سال و  در ساعات گوناگون شبانه

روزهاي تعطیل از دیگر آفات حضور کاربري تجاري یکسان در آن منطقه است. عدم وجود 

هاي متنوع در محدوده  فروشی رزنده  نظیر موزه، سینما، غذاخوري و خردهفضاهاي س

بخش تجاري نیز تأثیرگذار خواهد  آورد که در کاهش رونق یکنواختی و خستگی را پدید می

اي باید باشد که زمینه را براي برگزاري  گونه هاي عمومی محوطه به بود. طراحی عرصه

ان فراهم آورد تا بدین ترتیب رونق و شادابی فضا در فروش هاي هنري و فعالیت دست فعالیت

روزهاي تعطیل و خلوت بازار از میان نرود. محیط خیابان صف نتوانسته تمامی حواس 

هاي حسی بویایی، شنیداري و بساوایی لازم  عابران را به خود جلب کند زیرا فقدان محرك

خورد. زمانی مردم دریک شدت به چشم می هاي اجتماعی به جانبه گروه براي جذب همه

دارند که آن را جزئی از خود  فضا احساس مسئولیت کرده و در جهت بهبود آن گام برمی

ساکنین مستأجر بوده و لذا به دلیل نداشتن حس تعلق  بیش ترراه صف  دانند. در پیاده

 هاي مالی و زمانی به بهبود کیفیت فضا ندارند. مشارکترغبت چندانی به تخصیص سرمایه

تواند سبب کاهش نرخ جرائم  مردم در راستاي مدیریت اجتماعی و نظارت کسبه بر محل می

  راه شود. و رشد ایمنی و امنیت در محور پیاده

هاي خاص منطقه شخصیت بصري قوي آن است که به دلیل حضور  یکی از ویژگی

 هاي خاص معماري نظیر معماري مدرن ابنیه تاریخی دوره قاجار و پهلوي و سبک

اي نوکلاسیک و غیره رقم خورده است. این ویژگی بصري که به فضا هویت تاریخی ویژه

بخشیده، فرصت مناسبی براي ایجاد کیفیت آموزندگی تاریخی در فضاي پیرامون به وجود 

هاي ارزشمند  آورده است. همچنین فرصت ایجاد حس زمان به دلیل وجود ساختمان

عنوان یکی از نقاط پراهمیت در خاطره  تواند به وجه میتاریخی از نکاتی است که در صورت ت

  کنندگان از فضا درآید.جمعی استفاده
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ي بند جمعراه  صف به  دخیل در کیفیت محیط پیاده هاي مؤلفهبعد از مرور و سنجش 

گردد  یین میتعنهایی هریک از سطور  و نمرهمطالب فوق در قالب جداول سوات پرداخته 

  ).8-5(جدول 

 )قوت نقاط(یدرون عوامل یینها یابیارز- 5جدول 

 (محیط درونی)S نقاط قوت   کد  محیط

(Strength)  

  امتیاز

)4-1(  

نمره   وزن

  نهایی

  محیطی زیست

S1 یی در مصرف انرژي و کاهش تولید مواد  آلاینده از جو صرفه

  طریق پیاده مدار شدن خیابان

4  1/0  4/0  

S2 ح محور با همکاري تأمین پاکیزگی محیطی و نبود زباله در سط

  شهرداري و کسبه

2  1/0  2/0  

  عملکردي

  

S3  هاي تجاري محدوده به دلیل محوریت  يکاربردرآمدزایی بالا در

  هاي تجاري فعالیت

4  05/0  2/0  

S4  6/0  2/0  3  تأمین مناسب امنیت در طول روز با نظارت کسبه  

S5  3/0  1/0  3  ونقل شهري مناسب به شبکه ارتباط حمل یدسترس  

S6  1/0  1/0  1  سازي محور  کیفیت مناسب کف  

S7   درصد بالاي جمعیت جوان کسبه و اثرگذاري آن در رونق و

  پویایی محور

2  05/0  1/0  

S8  2/0  1/0  2  دهی به نیازهاي ساکنینینه پاسخدر زمهاي شهري  تأمین زیرساخت  

S9 3/0  15/0  2  هاي پیرامون تأمین نفوذپذیري و اتصال با شبکه  

  3/0  1/0  ٣  هاي تجاريبازسازي جداره S10  شناختی یباییز

S11 2/0  05/0  ٤  رعایت مقیاس انسانی در ساخت جداره  

  9/2  جمع کل  725/0  امتیاز نهایی  

  )ضعف نقاط(یدرون عوامل یینها یابیارز-6جدول 

 (محیط درونی) W نقاط ضعف  کد  محیط

(Weakness)  

  امتیاز

)4-1(  

نمره   وزن

  نهایی

  حیطیم زیست

W1  عدم توجه به ایجاد آسایش اقلیمی از طریق پوشش گیاهی و

  عناصر محیطی

4  1/0  4/0  

W2  2/0  05/0  4  محیطی عدم ایجاد حوزه مطلوب زیست  

  عملکردي

W3   1/0  05/0  2  در میان جمعیت کسبه  مستأجروجود نسبت بالاي  قشر  

W4  توسعه  منظور بهاجتماعی - هاي فرهنگی کمبود  زیرساخت

  هاي فرهنگی عالیتف

4  2/0  8/0  

W5  6/0  15/0  ٤  هاکاهش امنیت در هنگام تعطیلی مغازه  

W6  هاي  وجود کاربري یکسان در کل محور و عدم وجود فعالیت

  پشتیبان و ثانویه

3  1/0  3/0  

  8/0  2/0  4  ي مجاور محورها جدارهآشفتگی سیماي بصري   W7  شناختی زیبایی
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W8  ي تاریخی موجود و عدم تناسب ها ساختمانتوجهی به  یب

  وسازهاي جدید با آن ساخت

4  05/0  2/0  

W9   ایجاد  منظور به  هدفمندشده   یطراحنبود پوشش گیاهی

  عملکردهاي خاص نظیر تفکیک 

4  1/0  4/0  

  8/3  جمع کل  95/0  امتیاز نهایی  

  )نگارندگان: منبع(

  )هافرصت(یرونیب عوامل یینها یابیارز- 7جدول 

 (محیط خارجی) O رصتف  کد  محیط

(Opportunity)  

  امتیاز

)4-1(  

نمره   وزن

  نهایی

  محیطی زیست
O1 05/0  05/0  1  تقویت غناي حسی با استفاده از منظر آرایی محیط  

O2   1/0  1/0  1  ایجاد خرداقلیم مطلوب با استفاده از عناصر محیطی  

  عملکردي

O3   بخش خصوصی در راستاي بیش ترگذاري  یهسرماگرایش به 

  راه فضاي پیاده بیش تررونق 

2  05/0  1/0  

O4   یک عرصه همگانی موفق با افزایش  عنوان بهافزایش نقش محور

  تعاملات اجتماعی 

1  1/0  1/0  

O5  رونق  منظور بههاي مکمل  ارتقا امنیت شبانه با گسترش فعالیت

  ها مغازهمحور بعد از تعطیلی 

1  1/0  1/0  

O6  هاي پیرامون  گیري یمتصم امکان جلب مشارکت کسبه  در

  مسائل و مشکلات موجود 

3  05/0  15/0  

O7  ي ها ساختمانفرصت ایجاد آموزندگی و حس زمان از طریق

  تاریخی موجود

2  05/0  1/0  

O8 هاي  استقرار کاربري مسکونی در طبقات بالایی ساختمان

  تجاري

٤  05/0  2/0  

  شناختی زیبایی

O9  القاگر در زمینه حس هویت  امکان تبدیل این محور به فضایی

  رویدادهاي تاریخی آن و

2  15/0  3/0  

O10  گیري مناسب فضاهاي نشستن و فرصت دیده شدن نما با جاي

  مکث در طول و عرض خیابان

2  05/0  1/0  

O11  منظور تولید یري هنر عمومی در سطح محور بهکارگ به

  هاي فرهنگی فرصت

1  1/0  1/0  

O12 15/0  15/0  1  ر نما متناسب با هویت محلهایجاد الگوهاي بصري د  

  55/1  جمع کل  39/0  امتیاز نهایی  

  )نگارندگان: منبع(
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 )هادیتهد(یخارج عوامل یینها یابیارز- 8دول ج

 (محیط خارجی) T تهدید  کد  محیط

(Threat)  

  امتیاز

)4-1(  

نمره   وزن

  نهایی

  محیطی زیست
T1 15/0  15/0  1  ی منطقه توجه به هویت تاریخ گسیخته و بی توسعه لجام  

T2   05/0  05/0  1  و افزایش آلودگی محیطی ها زبالهانباشت  

  عملکردي

T3  هاي  حد کاربري کیف و کفش بدون توجه به فعالیت رشد بی

  پشتیبان و خروج مناطق مسکونی

3  15/0  45/0  

T4  10/0  05/0  2  ها با تجاري شدن منطقه رشد قیمت و سرقفلی مغازه  

T5  4/0  1/0  4  ت محور با رونق کاربري تجاري روزانهکاهش امنی  

T6   45/0  15/0  3  ینه ارتقا حیات و سرزندگی شهريزمنبود برنامه مدون در  

  شناختی زیبایی

T7 ي بصرمنظور ایجاد یک شخصیت  عدم اجراي برنامه روشنایی به

  مطلوب

4  1/0  4/0  

T8  از بین رفتن هویت تاریخی با تخریب بناهاي ارزشمند و 

  منطقه مند هویت

3  15/0  45/0  

T9  وساز نامناسب و  مخدوش شدن شخصیت بصري منطقه با ساخت

  عناصر الحاقی بدمنظر

3  1/0  3/0  

امتیاز   

  نهایی

  75/2  جمع کل  69/0

  )نگارندگان: منبع(
  

بعد از سنجش وضعیت جداول سوات و مشخص شدن جایگاه محدوده، راهبرد 

شود راهبرد اصلاحی  یمکه در نمودار سه دیده  مان طورهگردد.  متناسب با آن تدوین می

حداقل) قرار - (راهبرد دفاعی یا حداقل TWراه صف در محدوده  براي بهبود وضعیت پیاده

 در محیطی است که از کیفیتنقاط ضعف و تهدیدات کاهش  TW راهبردهدف از گیرد.  می

سازي تهدیدات  و خنثی ها ضعفکاهش  منظور بهمناسبی برخوردار نیست. این راهبرد 

  ).1384: 1390انتخاب شده است (گلکار،
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 ابانیخ تیفیک بهبود یکل راهبرد نییتع-3 نمودار

 )نگارندگان: منبع( صف

 بر رگذاریتأث يها مؤلفه انیم ارتباط- 4نمودار

 (منبع: نگارندگان) صف ابانیخ
  

  یشنهادهاپگیري : ارائه راهکار و  بحث و نتیجه -5

بررسی نمونه منتخب تصویر روشنی از نقاط ضعف، قوت، فرصت و تهدیدات تحلیل و 

اي ظاهري در  شناختی محدوده به طراحی پوسته موجود در آن به دست داد. در بعد زیبایی

اي براي ایجاد یک  مند منطقه زمینه آنکه بستر هویت ها محدوده شده حال کف و جداره مغازه

نه عملکردي اغلب مسائل موجود ریشه در یکنواختی آورد. در زمی شخصیت خاص فراهم می

دیگر محیط تنها به نیاز عملکردي نخستین  عبارت بهکاربري و فعالیت هاي محدوده دارد. 

گو است و به نیازهاي مراتب بالاتر افراد فعالیت تجاري کیف و کفش است پاسخخود که 

له دچار ضاي سبز، این مسأصت رونق فمحیطی نیز با وجود فر توجهی ندارد. در بعد زیست

غفلت شده و تنها به اولین سطح از این بعد که همان تأمین پاکیزگی محیط است 

شده است. با توجه به سنجش و تحلیل محیط و تبیین سوگیري راهبرد نهایی،   پرداخته

گردد. این مطابق با جدول شماره نه تدوین میآن و راهکارهاي مرتبط با  ها سیاست

هاي حاصل از مطالعات نظري با رویکرد ارتقا  ر راستاي سه بعد مکان و مؤلفهها دسیاست

. در نمودار شماره چهار ارتباط مستقیم و غیرمستقیم میان اند شده بندي دستهکیفیت محیط 

ها با سه بعد  شده تا نوع ارتباط میان هریک از این مؤلفه این عوامل نشان داده

که در این نمودار دیده  همان طورناسی  تعیین گردد. ش محیطی، عملکردي و زیبایی زیست

ها بر  یک از مؤلفههرها تأثیرات غیرمستقیم  چین شود خطوط ممتد رابطه مستقیم و خطمی

 دهند. گانه فوق را نشان میابعاد سه

 راهبرد دفاعی
 )حداقل-حداقل(

 تهدید

 فرصت

 ضعف قوت
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  سوات سنجش اساس بر راه ادهیپ محور یسامانده يراهکارها-9جدول

  اديراهکار پیشنه  معیار و اهداف  زمینه

  محیطی زیست

  پاکیزگی

یق حضور تشوایجاد خرداقلیم مناسب براي 

 روز شبانهي  مختلف ها زمانافراد در ساعات و 

  گوناگون فصولو 

آوري آب  هاي جمع استفاده از زیرساخت

  منظور آبیاري فضاهاي سبز سطحی به

آسایش 

  اقلیمی

هاي  ي حسی از طریق حضور گونهغناافزایش 

  و آبپوشش گیاهی  مختلف

نماهاي  گسترش فضاي سبز، المان و آب

  در طول محور هدفمند

  عملکردي

  سرزندگی

فراهم کردن امکان نشستن، برقراري تعاملات 

  هاي مختلفاجتماعی، گفتگو و بازي گروه

ارتقا امنیت از طریق افزایش نظارت بر 

هاي  ي عمومی و  برپایی فعالیتها عرصه

  شبانه

کاربري  عنوان بهتی فراغ-ارائه خدمات تفریحی

  پشتیبان

ی در طبقات بالا مسکوناستقرار واحدهاي 

  روز شبانهمنظور حفظ سرزندگی در طول  به

امنیت و 

  ایمنی

 یرنظهاي اجتماعی  یت برپایی فعالیتقابل

  یشگاه موقت، فستیوال، جشن و غیرهنما

تشویق مالکان  به فعالیت و مشارکت در 

  اقدامات اصلاحی در محور 

  عتنو

ها براي  امکان ایجاد تنوع در بروز فعالیت

  طیف وسیع مخاطبان

ایجاد عرصه عمومی در محور با 

هاي  پذیري در کارکرد و فعالیت انعطاف

  یرمنتظرهغشده و  بینی یشپ

شرایط 

  فیزیکی

استفاده از مصالح مناسب و باکیفیت با قابلیت 

  مرمت سریع و یا جایگزینی

متدهاي روزآمد ها و  از آخرین روش استفاده

  در طراحی هندسی مسیر راه

اتصال و 

  ارتباط

هاي مختلف  پیوستگی مسیرها در سکانس

  محور

 ها راهمراتبی از  وجود شبکه سلسه

  هر سطحهاي متناسب در  باکیفیت

  یدسترس
هاي  به خدمات و فرصت یدسترسقابلیت 

  شده در محیط یهتعب

  ونقل حملبه شبکه  یدسترسامکان 

  عمومی

  شناختی باییزی

  خوانایی

ي متنوع در طول محور با ها سکانستعریف 

  هویت خاص از طریق عناصر کالبدي

افزایش خوانایی از طریق عناصر کالبدي 

هاي کالبدي و متنوع نظیر علائم و   نشانه

  معنایی در طول محور

شخصیت 

  بصري

یکپارچگی نما از طریق حذف عناصر الحاقی و 

به  ده پاسخیر و پذ فانعطاي ها المانطراحی 

  کارکردهاي گوناگون

 و ایجاد فضاهایی با ساختار کالبدي متنوع 

طول مسیر با ترکیبی از سطوح،  درپراکنده 

  ها و ساختار متناسب با محیطرنگ

برپایی هنر عمومی در طول محور  از طریق 

  عناصر و المان شهري زیبایی شناسانه

در  بازخوانی کالبدي هویت تاریخی منطقه

  ی محورخارججداره 

مبلمان  کارآمدمناسب و  استقراریابی  و  مکان

  و تجهیزات شهري

بخش  یتهواستفاده از بناهاي شاخص و 

منظور ارتقا شخصیت و هویت تاریخی  به

  موجود در سطح منطقه

  )نگارندگان: منبع(

ل بسیاري از راهها در ح توان به نقش پررنگ پیاده می شده انجامبا توجه به مطالعات  

مشکلات شهري اذعان داشت زیرا  این محورها فضایی مناسب براي گذران اوقات فراغت، 

یی مسائل و شناساآورند. لذا این پژوهش به دنبال تفریح و فراغت ساکنین به وجود می
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منظور ارتقا کیفیت آن است. بدین منظور  ها و بیان راهکارهاي مناسب بهراه مشکلات پیاده

منابع داخلی و خارجی و بررسی میزان تأثیرگذاري عوامل مزبور راهکارهاي مرتبط  با مرور

راه از تکنیک سوات استفاده شد که در آن پس از  ارائه شد. در فرایند سنجش وضعیت پیاده

شناختی در قالب نقاط  محیطی، عملکردي و زیباییبیان عناصر محیط در سه بعد زیست

ها جایگاه محور  وزن دهی و تعیین امتیاز هریک از این مؤلفه قوت، ضعف، فرصت و تهدید، با

هاي  منظور ارتقا کیفیت محیط راهبرد تدافعی و سیاست واقع گردید. لذا بهTW در محدوده 

هاي مزبور پیرامون اهدافی چون آسایش مرتبط با آن مناسب تشخیص داده شد. سیاست

، تنوع، امنیت و ایمنی یدسترسباط، اقلیمی، خوانایی، سرزندگی و هویت، اتصال و ارت

هاي شهري  ها و رونق و سرزندگی عرصهراهاند تا در راستاي  بهبود وضعیت پیاده شده بیان

اي براي تحقیقات مورد پژوهی دیگر باشد که  تواند مقدمه مؤثر افتد. نتایج این پژوهش می

زمینه بهبود آن ارائه  هاي اجراشده در ایران راهکارهاي عملی در با سنجش وضعیت نمونه

شناسی به کمک یکدیگر  هاي معماري، طراحی شهري، اقتصاد و جامعه دهند. مطالعات حوزه

-آورند. به هاي پیاده مدار شهري فراهم میآمده  و بستر مناسبی براي ساماندهی عرصه

ر شهرهاي کشو  سامانتواند در کارگشایی وضعیت نابه  دست می دلیل تحقیقاتی ازاینهمین

  د.بازگردانهاي عمومی را به آن مؤثر واقع گردد و حیات عرصه
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