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Abstract 
pedestrian movement as one of the oldest, most economical and healthiest 

methods of human movements in urban spaces. the aim of this approach is to 

make safe and efficient pedestrian movement facilities, so it is one of the main 

axes of urban planning and design. The aim of this study was to evaluate and 

assess the capability of the road network for urban pedestrian orientation based 

on the model of sustainable urban development with a futures research approach. 

The present research is applied in terms of purpose and descriptive-analytical in 

terms of nature and method. In this research, library method and questionnaire 

tools have been used to collect information. The statistical population of the 

research is experts, specialists and experts related to the subject of research in 

Tehran. The research sample was selected using a Delphi panel. MICMAC 

software and Scenario Wizard were used to analyze the data. Based on the results 

of the present study, it was found that vegetation indices, human scale, urban 

space equipment, flooring and surfaces, social participation, path continuity, 

variety of form and body and visual proportions have the greatest impact on 

pedestrianism in Tehran. Then, the situation of urban pedestrianism in the future 

was examined using scenario design. The results of the scenario showed that in 

the most probable case, the pedestrian situation in Tehran by planting trees and 

increasing vegetation, increasing attention to human scale, increasing the quantity 

and quality of urban equipment, increasing the quality and quantity of flooring, 

increasing the level of participation Social, attention to the continuity of paths, 

increasing the proportional diversity of form and body and increasing visual 

proportions increases, which requires more attention to promote the 

attractiveness of urban spaces in order to encourage increased pedestrian 

capacity. 
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Urban pedestrian analysis in the central district of Tehran with a futures studies approach 

Extended Abstract 

Introduction 

Today, sidewalks and sidewalks are not only 

one of the most important urban public spaces, 

but also one of the ways of civic revitalization 

of urban centers that play an effective role in 

discovering and perceiving the physical and 

social environment of the city And they are 

the manifestation of civilization, identity and 

civilization of the city. 

Methodology 

The aim of this study was to evaluate and 

assess the capability of the road network for 

urban pedestrian orientation based on the 

model of sustainable urban development with 

a futures research approach. The present 

research is applied in terms of purpose and 

descriptive-analytical in terms of nature and 

method. In this research, library method and 

questionnaire tools have been used to collect 

information. The statistical population of the 

research is experts, specialists and experts 

related to the subject of research in Tehran. 

The research sample was selected using a 

snowball method of 20 people. MICMAC 

software and Scenario Wizard were used to 

analyze the data. 

 

Results and discussion 

Based on the results of the present study, it 

was found that vegetation indices, human 

scale, urban space equipment, flooring and 

surfaces, social participation, path continuity, 

variety of form and body and visual 

proportions have the greatest impact on 

pedestrianism in Tehran. 

Conclusion 

The results of the scenario showed that in the 

most probable case, the pedestrian situation in 

Tehran by planting trees and increasing 

vegetation, increasing attention to human 

scale, increasing the quantity and quality of 

urban equipment, increasing the quality and 

quantity of flooring, increasing the level of 

participation Social, attention to the continuity 

of paths, increasing the proportional diversity 

of form and body and increasing visual 

proportions increases, which requires more 

attention to promote the attractiveness of 

urban spaces in order to encourage increased 

pedestrian capacity. 
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 چکیده

ایی انسان در فضای شهری های جابجترین شیوهترین و سالمترین، اقتصادیبه عنوان یکی از قدیمیرکت پیاده ح
صورت مطمین و کارآمد   شود. هدف این رویکرد سالم سازی و فراهم آوردن تسهیلات حرکت پیاده بهمحسوب می

پژوهو ل شده است. به این ترتیب، ریزی و طراحی شهری تبدیو به یکی از محورهای اصلی برنامهباشد. از این رمی
با  یشهر داریتوسعه پا یالگو هیبر پا یشهر یمدار ادهیشبکه معابر جهت پ یسنج تیو قابل یابیارزحاضر با هدف 

ابزار پرسشنامه و  یااطلاعات از روش کتابخانه یگردآور یبرا قیتحق نی. در ارفتیصورت پذ یپژوه ندهیآ کردیرو
شهر تهران  در قیو کارشناسان مرتبط با موضوع تحق نیخبرگان، متخصص قیتحق یمعه آماراست. جا دهیاستفاده گرد

ها داده لی. به منظور تحلدینفر انتخاب گرد 24گیری هدفمنددلفی با نمونه پنل با استفاده از روش قی. نمونه تحقباشدیم
حاضر  قیحاصل از تحق جیاستفاده شده است. بر اساس نتا Scenario Wizardو  MICMACاز نرم افزار 
و سطوح، مشارکت  یکفساز ،یشهر یفضا زاتیتجه ،یانسان اسیمق ،یاهیپوشو گ یشاخص ها که دیمشخص گرد

شهر تهران دارند.   یمدار ادهیرا در پ یاثرگذار نیشتریب یتنوع فرم و کالبد و تناسبات بصر ر،یمس یوستگیپ ،یاجتماع
حاصل از  جیقرار گرفت. نتا یبررس وردم یونگاریبا استفاده از سنار ندهیدر آ یشهر یمدار ادهیپ تیوضع زیدر ادامه ن

کاشت درختان و  لهیشهر تهران بوس یمدار ادهیپ تیرو وضع ویحالت پ نینشان داد که در محتمل تر یونگاریسنار
 تیفیک ویفزاا ،یشهر یفضا زاتیتجه یفیو ک یکم ویافزا ،یانسان اسیتوجه به مق ویافزا ،یاهیپوشو گ ویافزا

تنوع متناسب فرم و  ویافزا رها،یدر مس یوستگیتوجه به پ ،یسطح مشارکت اجتماع ویامعابر، افز یکفساز تیو کم
 یفضاها یها تیبه ارتقاء جذاب ویاز پ ویامر مستلزم توجه ب نیکه ا ابدی یم ویافزا یتناسبات بصر ویکالبد و افزا

 باشد.یم یشهر یمدار هادیپ تیقابل ویبه افزا قیدر جهت تشو یشهر
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 های کلیدی:واژه
 دار،یپا یراه، شهرها ادهیپ ،یمدار ادهیپ

  تهران. شهری، یمرکز بخو

 از دستگاه خود برای اسکن و خواندن

 مقاله به صورت آنلاین استفاده کنید
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 پژوهیتحلیل پیاده مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با رویکرد آینده
 

 

 :مقدمه

انسلان اسلت،    یهلا معلول خواسته ،یرشه یوجود شهر و فضا
 یو روانل  یروحل  ،یجسلم  یازهاین یپاسخگو دیشهر با نیبنابرا

و طراحلان،   زانیل رتصورات غللط برنامله   یانسان باشد؛ اما گاه
و انسان را در  شودیعلت و معلول م یمنجر به اشتباه گرفتن جا

 ینابجلا  یهلا دگاهیل د یو زندان ریاس و،یساخته شده خو طیمح
(. در واقل  بلا   1: 1554 ،یالاسللام  خی)پورپرور و ش کندیخود م

 یبلر توسلعه شلهرها بلرا     دیل تاک ،یستیمدرن یشهرساز ویدایپ
 یشهر یشدن فضاها تیحرکت سواره منجر به کم اهم لیتسه

(. تلا  122: 1555)راهنملا و بازرگلان،    دیل گرد ادهیپ یمناسب برا
دهنده شهر تناسب عناصر شکل  واندازه  ،یقبل از انقلاب صنعت

بلر اسلاس    زیل ن هلا ییجابجلا  یو الگو یانسان اسیمق یبر مبنا
 کلرد یم نییها را تعاو اندازه و فاصله یعنیبود.  ادهیحرکت فرد پ
 فیجهت و گسترش توسعه شهر، توسط او تعر گریو به عبارت د

( املا بعلد از انقللاب    152: 1552و همکاران،  ی)عبداله شودیم
 ،یموتلور  ،یلل یحمل و نقل ر لیعه وساو توس جادیو با ا یصنعت
 ریامکان پلذ  لیوسا نیامکان تصور شهر بدون ا گریو ... د یبرق

از  یکل یکه در عصر حاضر حمل و نقل به عنوان  یینبوده، تا جا
را در برگرفته  یشهر یزندگ یایزوا یتمام رگذار،یتاث یهامؤلفه

 ادجل یاملر منجلر بله ا    نی(. ا25: 1552و همکاران،  یتیاست )ب
و توسلعه بله    رییشد که مدام در حال تغ محور نیماش ییشهرها

عابران  یازهایکه توانسته اند ن یسمت حومه شهر هستند، درحال
رو در دو سله   نیل (. از اBabic, 2021: 1) را براورده کنند ادهیپ

 یو حاد شلدن مشلکلات شلهر    یریاوج گ جهیدر نت ر،یدهه اخ
ها، انحطلا   راه یمد، ناامنرفت و آ یط، دشواریمح یمانند آلودگ
افلول   ،یشلهر  یفضلاها  تیل فیشلهرها، افلت ک   یخیمراکز تار

 یدر تمام یداریپا تیفیافول ک یو به طور کل یبصر یهاارزش
و  یسللطه حرکلت موتلور    هیل عل یاابعاد آن، واکلنو گسلترده  

و  ایل در جهان به وجود آمده است )بهرام ن ادهیکاهو تحرکات پ
  (.22: 1554 ،ینیحسملک 

 یارزش هلا  یاز عواملل و مظلاهر اصلل    یکیشهرها  مرکز
 یو تجسم نمادها، نشلانه هلا و خلاطره هلا     یو فرهنگ یخیتار
تملام شلهر و سلاکنان آن اسلت )املان ور و       یبخو برا تیهو

شهرها، قلب ت نلده   یمیو قد ی(. بافت مرکز2: 1552همکاران، 
 و یتعلاملات اجتملاع   ،یتجار یها تیو اغلب محل تجم  فعال

در  خیباشند که در طول تلار  یشهر م یاتیح یها انیشر یلاقت
نملوده   فلا یا یهمواره نقو بارز ،یشهر اتیبه ح یبخش تیهو

کله اسلتمرار و    ی(؛ بطلور 52: 1552 ،یراد و آهنگلر  یاند )فرج
و  ادهیپ یهاتیبخو، به خصوص فعال نیها در ا تیاستقرار فعال

و  یملدن  اتیل اء حوجود ارتباطات چهره به چهره موجبلات ارتقل  

و  یدر مرکز شهر را فراهم کلرده اسلت )آزادخلان    یزندگ انیجر
 ییبالا یروادهیپ تی(. شهرها در گذشته از قابل4: 1552 ،یباقلان

 ییجابجا یالگو نیتریبه عنوان اصل یرو ادهیبرخوردار بوده و پ
رفته اسلت   یجامعه به شمار م یستیز یهامردم در داخل کانون

در شهرها، موضوع  لیو سلطه اتومب یصنعت قلابانکه به دنبال 
: 1552و همکلاران،   یس رده شد )صلدر  یبه فراموش ادهیعابر پ

 – یتجلار  یهلا یکه اغلب کاربر ییاز آنجا گری(. از طرف د22
 کیل شلهر متمرکلز شلده بودنلد، تراف     یدر بخو مرکز خدماتی
سان  نیو بد دهیتر گردنیشهرها سنگ یدر بخو مرکز یموتور

تحلت   جیدر مرکز شهر بله تلدر   یزندگ تیفیو ک طیمح تیفیک
بله  (. 02: 1559مصمم و همکلاران،   انیقرار گرفت )محمد ریتاث

عبارت دیگر، گسترش فیزیکی شهرها سبب وابستگی شهروندان 
به وسایل نقلیه شخصی و عمومی برای جابجایی در سطح شهر 

ایلن  های خلود شلده اسلت.    ن نیازمندیبه منظور برآورده ساخت
های شلهری  ر شهرهای بزرگ که تخصصی شدن حوزهمسئله د

خلورد، سلبب   ملی  در عرضه خدمات و کالاها بیشلتر بله چشلم   
ها و اجتناب ناپلذیری ملردم در اسلتفاده از    گزینی کاربریجدایی

وسایل نقلیه شده است. چنین روندی علاوه بر ایجاد مشلکلات  
افلزایو  مدیریت شلهری و   هاییو هزینهزیست محیطی، افزا

های فسیلی، تاثیراتی منفی نیز بر کیفیت زندگی مصرف سوخت
شهروندان خواهد گذاشت. در پاسخ به این مسائل رویکرد پیلاده  

ط مناسب جهت ترغیب مردم مداری با هدف فراهم نمودن شرای
اهو حمل و نقل موتوری مطرح گردید )حبیبی روی و کبه پیاده

 (.2: 1555و همکاران، 
 یشهر داریبه توسعه پا ویگرا ادیلاوه بر ازدموضوع ع نیا

 ادهیل جنلبو پ  ،یباعث شد که شهرسازان و مسئولان امور شهر
 زدیل خیبر مل  یشهر داریاز بطن توسعه پا یرا که به نوع یمدار
 ییدر دستور کار خود قرار دهند )روستا یمراکز شهر اءیاح یبرا

ابلل  ق یشلهر  دار،یل شهر پا کی( چرا که 120: 1555 ،یو ناصر
(. Abastante & Gaballo, 2020: 254باشلد ) یمل  یرو ادهیپ

آملد و شلد    یفضلاها  یزیرو برنامه یکه بر لزوم طراح یجنبش
روزمره  یدر طول سفرها یمنیو ا یدر حداکثر راحت ادهیعابران پ

 (.Monteiro & Campos, 2012: 638) کندیم دیتاک
انجلام آن   یاست کله نلوزادان بلرا    یتیفعال نیاول یروادهیپ

و مسلن   یمیاست که افراد قلد  یتیفعال نیکنند و آخریتلاش م
 یروادهیل (. پThabet, 2021: 47دوست دارند آن را رها کننلد ) 

نوع حمل و نقلِ در دسلترس   نیترو ارزان نیدارتریپا ن،یترسالم
و قطلار   لیل اتومب مانند یموتور یهاحالت ریاست که معادل سا

 هیل نقل لیکلاهو اسلتفاده از وسلا    ( و باReagan, 2018است )
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 پژوهیتحلیل پیاده مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با رویکرد آینده
 ,Shaabanکنلد ) یهلوا کملک مل    یبه کاهو آللودگ  یشخص 

انتخلاب   یمردم برا شتریب قیتشو یحال، برا نی(. با ا2 :2019
مناسلب   یطل یمح دینوع حمل و نقل با کیبه عنوان  یروادهیپ

 (؛Ferreira & Sanches, 2007کرد ) ایآن مه یبرا
های شهری هستند که بله  های پیاده بخشی از فضادودهمح

های خلاص  به خاطر دارا بودن برخی پتانسیل دلایل ویژه عمدتا
حرکت فقط به روی پیاده باز است و سواره امکلان تلردد نلدارد    

ها فضاهایی هسلتند  رو(. پیاده242: 1552عبدالهی و همکاران، )
ه عنلوان یلک   که عابرین پیاده در آن در رفت و آمد هستند و بل 

هلای خلاص و   شلود و بلا مشخصله   ناخته ملی فضای عمومی ش
د و بله صلورت   گیلر ای ساخته شده در اطراف آن شکل میبناه

هلای  (. شلبکه 22: 1552آید )سلعادتی،  بخشی از زندگی در می
ی بلوده و از  معابر پیاده جزو لاینفک توسعه مجتم  هلای زیسلت  

تلرین و پایلدارترین   های زیستی، اصللی همان آغاز رشد مجتم 
اند. حتلی در عصلر   مد و شد را به خود اختصاص دادهآ بسترهای

جدید صرف نظر از اینکه آدمی وسیله نقلیه داشته باشلد یلا نله،    
جهت رسیدن به مقصد خویو روزانله یلک یلا چنلد مرحلله از      

دهد. علاوه بر افراد ر خود را به صورت پیاده انجام میفرآیند سف
کننلد، اسلتفاده   ملی  رویپیادهپیاده که به اجبار و یا به میل خود 

ه مسافتی کنندگان از وسایل نقلیه نیز هر روز خواسته یا ناخواست
: 1559نمایند )محمدزاده و فلاح نژاد، را به صورت پیاده طی می

252.) 

حاللت حملل و نقلل، بله      کیاما امروزه راه رفتن به عنوان 
ل و نقلل ملدرن و   حمل  یهلا ستمیبا نقو مشروع در س ییتنها

 ,Tuuli Rantala et al) شلود ینمل  دهیل د یشلهر  یزیربرنامه

 لیتردد وسا یشهرها برا یهاابانیاز مراکز و خ یاری(. بس2014
 یانسان از منطقه مسکون حرکتاند و شده یطراح یموتور هینقل

 ,Niskaانلد ) آسلان کلرده   لیبه مرکز شهر را با استفاده از اتومب

ارتبلا    یو برقلرار  یتعاملل واقعل   ،یشهر ی(. در فضاها2013
افتد کله ملردم در حلال    یاتفاق م یمردم تنها زمان نیب یاجتماع

 کیل  جلاد ی(. اVan Goeverden et al, 2013حرکت باشلند ) 
خللق   یمناسب در مرکز شهر برا یاست راه حل کنراه مم ادهیپ

 یاریباشد کله در آن بسل   یروادهیآرام و امن در جهت پ یطیمح
(. Furth & Peter, 2012وجلود دارد )  زیل از خلدمات مختللف ن  

حضور شهروندان و  یبرا ییهامدار، مکان ادهیپ یشهر یفضاها
هستند کله پلرداختن بله     شانیاجتماع یمشارکت آنان در زندگ

 مرغیب ی)غلام رساندیرا به حداکثر م شانیآنها سرزندگ اتیفیک
شلهرها نشلان    یرو ادهیل پ تیل (. قابل24: 1552 ،یو دهقان جز

باشلد   یمل  ادهیل علابران پ  یبودن آنها بلرا  مناسب زانیدهنده م
(AlShareef & Aljoufie, 2020: 1اهم .)مسلئله از آنجلا    تی

و  ادهیل بله علابر پ   یتوجه یاز ب یکه عوارض ناش شودیم یناش
تللر و حللادتر در نللاموزون یمربللو  بلله او، بلله صللورت یفضللاها
 یاست؛ به طور افتهیدر حال توسعه بازتاب  یکشورها یشهرها
 تیل فیسلاختار و ک  یرابر هجوم حرکلت سلواره، بله کلل    که در ب

 یتل یفیاند به ککهن خود را از دست داده و هنوز نتوانسته ییفضا
 (.2: 1552همکاران،  و)پوراحمد  ابندیدست  نینو
شهر  نیتر تیو پرجمع تختیامروزه در شهر تهران به عنوان پا 

و  یریل شهرها، به جهلت اوج گ  گریاز د یاریکشور همچون بس
همچون ازدحلام آملد و شلد،     یاد شدن مشکلات مراکز شهرح

بله خلدمات،    یمشلکلات دسترسل   ،یمنیکاهو ا ،یزوال کالبد
کلاهو   ،یبصر یافول ارزش ها ن،یمعضلات رفت و آمد معلول

 وهیبلر شل   قیل و عم  یوسل  راتیتلاث  نیو همچن یعموم سلامت
انسان بله عنلوان    ازیغالبا به ن یعموم یمردم، عرصه ها یزندگ

پاسخگو نبوده و مردم تنهلا بله    یبه درست یموجود اجتماع کی
نگرند؛ در واقل   یگذر م یبرا یریبه عنوان مس یشهر یفضاها

 یآنکه مردم را به مکلث و حضلور و برقلرار    یفضاها به جا نیا
کننلد و  یم قیدعوت کنند، آنها را به فرار تشو یمراودات اجتماع

چهلره بله    یدارهایدحس تعلق،  گران،یتجربه برخورد با د گرید
شدن به عنلوان   دهیو د دنیو تجربه د یچهره، تعاملات اجتماع

افتلد کله   یاتفاق نم یانسان به درست یازهاین نیتراز مهم یکی
شهر  یبافت مرکز یعدم استفاده فضاها وآن مرده بودن  جهینت

رو پژوهو حاضر با هلدف   نیتهران توسط مردم شده است. از ا
 یدر شبکه معابر بافلت مرکلز   یشهر یدارم ادهیپ یپژوه ندهیآ

 رفتله یصلورت پذ  یشهر داریتوسعه پا یالگو هیشهر تهران بر پا
ت مطرح و به این ترتیب مسئله اصلی تحقیق به این صور است

های اثر گلذار بلر پیلاده ملداری     ترین شاخصمی گردد که مهم
شبکه معابر بافت مرکزی شهر تهران کدامند؟ و وضلعیت پیلاده   

اخص شبکه معابر بافت مرکزی این شهر بلر اسلاس شل   مداری 
 باشد؟های مذکور در آینده چگونه می

 :تحقیق نظری پیشینه و مبانی
با توجه به  هاادهیپ تیقابل ویو افزا یمدار ادهیپ ریاخ یدر سالها

شلهر فشلرده، رشلد هوشلمند و ... از طلرف       دار،یمفهوم شهر پا
از شلهر   داریفرم پا کیبه عنوان  یشهرریزی برنامهاز  یاریبس

 تیل (. قابلKing, 2013: 850قرار گرفتله اسلت )   رشیمورد پذ
گونلاگون توسلط    یهلا وهیاست که به ش یمفهوم  یمدار ادهیپ

: 1552 ،یتلاج آبلاد   یشده است )مزرعتل  فیمختلف تعر نیمؤلف
راه رفلتن در   ییتوانلا  یملدار  ادهیاصطلاح، پ نیتر(. در ساده12

مدار،  ادهیپ ی(. فضاMckinney, 2014) دهدیمکان را نشان م
بله هملراه احسللاس    ادگلان یپ یمطللوب و جلذاب بلرا    ییفضلا 
ملدار   ادهیل مکلان پ  کی. آوردیم اهمفر تیو امن یراحت و،یآسا
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 ،یکل یمسلئله نزد  نیل نسبت به مقصد است که ا یفاصله کوتاه
به مقصد  دنیرا به منظور رس ادگانیپ یبرا یو دسترس یوستگیپ

 یملدار  ادهیل (. پSouthworth, 2005: 251) کنلد یفلراهم مل  
شلود کله بله نوبله     یافراد م نیب یباعث تعامل اجتماع نیهمچن

و رفللاه آنهللا را بهبللود بخشللد  یروانلل سلللامتتوانللد یخللود ملل
(AlShareef & Aljoufie, 2020: 1.) 

از معماران و شهرسازان  یادیتعداد ز یلادیم 1524دهه  در
 نلده یفزا ویو افلزا  یراکز شهرو زوال م یاز فرسودگ ییکایآمر

 یو دارا لیل که پراکنده و متفرق، وابسته بله اتومب  یجوام  محل
کردند )پوراحملد و   یتیبودند، اظهار نارضا یفاصله با مراکز شهر

 یو ابتلدا  1524دهله   یانیل پا یها(. در سال5: 1554همکاران، 
 ییمنجر به ظهلور جنلبو نوشلهرگرا    یتینارضا نیا 1554دهه 
 یواکنشل  یی(. نوشلهرگرا Aown & Meer, 2018: 150شلد ) 

مقابلله بلا    یراه مؤثر برا کیاست و  یشهر ینسبت به پراکندگ
 نیبلا ماشل   یاست که در آن هر سلفر  لیجوام  وابسته به اتومب

 یینوشهرگرا ی(. هدف اصل52: 1552)خدابنده لو،  شودیانجام م
محلل  از  یها و خلدمات در فاصلله کمل   یاز کاربر یبیترک جادیا

 Delکنلد )  بیترغ یرو ادهیباشد تا ساکنان را به پ یسکونت م

io, 2021شهرسلازانه   یدگاهیل د یینوشلهرگرا  ی(. در حالت کل
راه  تیل قابل یاساس یبا مشخصه یبافت شهر جادیاست که بر ا

 یروزانله  یو انجلام کارهلا   حتلاج یما نیو تلمم  نینساک ییمایپ
 اسیل و دارا بودن مق هادیراه به صورت پ مودنیپ قیاز طر یزندگ
 نی(. از مهمتلر 55: 1552 ،یابوالفضلل  یدارد )ربلان  دیتاک یانسان
بله اخلتلا     توانیبوده است، م ییکه مدنظر نوشهرگرا یاصول
 ط،یمحل  تیفیک یارتقا ،یمنیو ا تیبافت، امن یفشردگ ،یکاربر

 یهوشلمند، طراحل   یحمل و نقل عموم ،یانسان اسیتوجه به مق
کللام   کیو در  یمناسب، سرزندگ یدسترس مدار، ادهیمحلات پ

 (.Stevens et al, 2010اشاره نمود ) یزندگ تیفیک یارتقا
بله ملوازات آن، رشلد     یو تلا حلد   ییدنبلال نوشلهرگرا   به

و  ینیشهرنش یهاانگاره نیترو مهم نیدتریهوشمند از جمله جد
قبلل از   یکردهایرو هینموده کل یاست که سع داریپا ییشهرگرا
 دینما یو مدلساز یبندهینظر دیجد میپارادا کیر قالب خود را د

از جملله   یملدار  ادهیل پ شهی(. اند120: 1555)راهنما و بازرگان، 
که بلا هلدف    باشدیم داریرشد هوشمند و توسعه پا یکردهایرو

را در مرکلز   یمدار ادهیشهرها، پ یقرار دادن معابر مناطق مرکز
: 1559همکلاران،  و  یسورشجان یدری)ح دهدیشهر گسترش م

 یزیل برنامله ر  یهاوهی(. رشد هوشمند به اصول توسعه و ش224
کارآملدتر حملل و نقلل و     یالگوهلا  نآ جله یدلالت دارد کله نت 

را  یلی (. رشد هوشمند اجزاLitman, 2011است ) نیزم یکاربر
قابلل   قیل طر نیمنطبق با آن از ا یهاکه توسعه کندیم یمعرف
گذشته  یهاو راه حل هاهیا از نظراجز نیهستند. اکثر ا ییشناسا

است  یااقتباس شده و در واق  رشد هوشمند بسته نهیزم نیدر ا
(، داری: شهر فشرده )توسعه پاردیگیموارد را در بر م نیهمه ا که
حملل و نقلل(،    یزیل )برنامله ر  یبه حمل و نقل عملوم  ویگرا

 یی)شلهرگرا  یو دوچرخه سلوار  یرو ادهیپ یمناسب برا یطراح
 ینظر یبا مبان یتئور نی(. اMulady, 2005: 8) رهی( و غدیجد

و اشلتغال بلا    یسکونم یهایکاربر قیکه در آن تلف داریشهر پا
همسلو اسلت    باشلد، یملدنظر مل   ادهیپ یدسترس یطراح تیاولو

 (. 20: 1555)راهنما و بازرگان، 
و (« TND) یسلنت  یگیهمسلا  یتوسعه واحدها» یها الگو

طرفلدار   یاز الگوها(« TODگرا ) یمتوسعه حمل و نقل عمو»
الگوهلا عموملا    نیل (. در اCaves, 2005باشند )یم یمدار ادهیپ

 یباشلد و نلوع  یمل  یگیهمسلا  یواحد ها یطراح هیاساس و پا
باشلد و مشلتمل بلر    یمل  یبر حمل و نقلل عملوم   یتوسعه متک

کوچک است که توسلط حملل و نقلل     یهااز شهرک یستمیس
منطقلله خلود مللرتبط   یاصلل  یو شلهرها  گریکللدیبله   یعملوم 

هلا، مجموعله   شلهرک  نیاز ا کی(. هر 1554 ،یبی)حب شوندیم
اسلت   یاسل یمق ادهیمختلط( و پ یچندمنظوره )با کاربر یمسکون

وسلائل   سلتگاه یتا ا یرو ادهیفاصله پ نیانگیکه در آن، به طور م
 نیل اسلت و ا  لیچهارم ما کیساکنان حدود  یبرا یعموم هینقل

 باشللدیملل لیللبلله اسللتفاده از اتومب  زایللعللدم ن یبلله معنللا 
(Papagiannakis et al, 2021: 117 .) 

 تلوان یمل  کردهلا یمکاتب، الگوهلا و رو  یمطالعه و بررس از
در روند تحول و تکامل خود و در مواجهله   یگفت که تفکر بشر

 نیشل یرو همواره با اتکا به تجلارب پ  ویبا مسائل و مشکلات پ
 یوجود و ارتقاء و بهبود الگوهام یهااز چالو یخود به الگوساز

آنچله بله نظلر     یبررسل  نیل موجود پرداختله اسلت. در ا   یستیز
ملذکور بلدنبال خللق     یکردهلا یاست کله همله رو   نیا رسدیم

 یکلاربر  ،یانسلان  اسیل بلا مق  یو محلات شلهر  یمناطق، نواح
اسلتفاده از   لیل (، تقلیملدار  ادهیل )پ ادهیحرکت پ تیمختلط، اولو
 یملدار  ادهیل پ ،یر حمل و نقلل عملوم  ب دیو تاک یخودرو شخص

 طیحفل  محل   ومناسلب   یدسترسل  ،یشهر یها و فضاهامکان
هستند که به مشکلات موجود شهرها پاسخ دهد.  یانسان ستیز

 یهلا بهبود سلکونتگاه  یرا برا ییلذا هر کدام اصول و راهکارها
پلژوهو بله منظلور     نیاساس، در ا نیاند. بر اارائه کرده یانسان

 یملدار  ادهیل و پ یمحلور  ادهیل مؤثر بلر پ  یهاخصاستخراج شا
 یکردهایارائه شده در رو یرهااز اصول و راهکا یمحلات شهر

صلورت گرفتله    یو خارج یداخل یهاپژوهو نیمذکور و همچن
است که در ادامله بله آن پرداختله     دهیاستفاده گرد نهیزم نیدر ا
 شود.یم

 روش چنلد  کیل بله   ی( در پژوهش2421چان و همکاران  )
آن  جیاند که نتاپرداخته یرو ادهیپ تیقابل یابیارز یبرا ییویسنار
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 یرو ادهیل پ تیل قابل یاصلل  یهلا مؤلفه ،یابیدر ارز دهدینشان م 

آنهلا   یشنهادیرا جبران کنند. روش پ گریکدی توانندینم شهیهم
 یابیل مختللف ارز  یهلا تیل محاسلبه موقع  یبلرا نوآورانه  یروش
 یرو ادهیپ تیقابل یو فرض سنت ددهیارائه م یرو ادهیپ تیقابل

خاص عابران  حاتیو ترج ازهایمتعدد که ن یوهایسنار جادیرا با ا
 . کشدیبه چالو م کند،یرا برآورده م ادهیپ

شلهر   کیساله در  14مرور  کی( 2424آرلانا و همکاران  )
 طیاز مح ادهیدرک عابران پ نهیدر زم نیلات یکایمرمتوسط در آ

 ادهیپ تیشاخص قابل اتیمقاله ادب نیاند. اادهساخته شده انجام د

 یو برخ کندمی مرور را( 2412–2445( دهه گذشته )WI) یرو
 جی. نتلا کنلد یرا برجسته مل  یفعل یکردهایرو یهاتیاز محدود

 کیل تراف یمنل یاو  یذهن تیکه امن دهدینشان م یمطالعه مورد
نلوع   نیل در ا یرو ادهیل پ تیل بلر قابل  رگذاریعوامل تمث نیمهمتر

 یاز شللهرها اتیللشللهرها هسللتند کلله متفللاوت از آنچلله در ادب
 نیترها مهمآن تیرو و جذاب ادهیپ طیکه شرا شرفتهیپ یکشورها

 یوقلوع واقعل   یبله جلا   تیامن رسدیاست وجود دارد. به نظر م
 ایل است، که تلرس از جلرم    مراهه یجرائم، به شدت با بعد ذهن

 تیل اهم جله ینت نیا .دهدیجرم را نشان م یخطر قابل درک برا
شلدن، قضلاوت و    ریاس یو چگونگ یواقع یایدن یکیزیصفات ف

 . دهدیرا نشان م ادهیپردازش آنها توسط عابران پ
( در پژوهشی که با هدف شناسایی 2415لامور و همکاران )

روی در محلله بللم   دهای فضایی که باعث افلزایو پیلاده  راهبر
دسلت یافتنلد کله    ین نتیجه اند، به ارزیل انجام دادهسائوپائولو ب

ترین ویژگلی فضلاهای بلاز عملومی بلرای      ایمنی و امنیت مهم
عابران پیاده هستند و همچنین تنلوع کلاربری اراضلی و نملای     

 طبقات تجاری بر پیاده مداری در مقیاس خرد اثرگذار است. 
 یانتقلاد  یبله بررسل   ی( در پژوهشل 2415)  انلگ یوانگ و 

محله / اجتماع با استفاده از  یور هادیمربو  به مطالعات پ اتیادب
 یکله ابلزار   پلردازد، ی( مGIS) ییایاطلاعات جغراف یهاستمیس
 نی. اشودیاستفاده م نهیزم نیدر ا یاست که به طور جهان ینیع

 یهلا سلال  نیکله بل   شودیمقاله را شامل م 152 اتیادب یبررس
داده مجموعه هسلته وب   گاهیمنتشر شده و از پا 2412و  2442

 لیللو تحل هیللتجز کیللاسللت. در مرحللله اول،   شللدهفتلله گر
انجام شده  ریاز مطالعات اخ یکل دید کیارائه  یبرا یکتابشناخت

از سه منظر عمده  قیدق قیدق یبررس کیاست. در مرحله دوم، 
 تیل قابل یهایریاندازه گ یعنیمحله،  یرو ادهیپ تیدر مورد قابل

 تیل قابل یردهلا و سلامت ساخته شلده و کارب  طیمح ،یروادهیپ
 یرهایو مسل  قیل . سلرانجام، رونلد تحق  شودیانجام م یروادهیپ
 مورد بحث قرار گرفته است.  ندهیآ

 یالگوهلا  لی( معتقدند که با تحل2419و گواش  ) وتیمارک
نسلبت بله    قیل دق یمردم، قادر خواهند بود تلا عملکلرد   یحرکت

 زانیم نیداشته باشند. همچن یگیدرون همسا ییایمجاورت و پو
کوتلاه در سلطح شلهر را بلا اسلتفاده از دو       یو سفرها رتمجاو

دوعاملل را بلر    نیل ا ریو تمث یدرآمد فرد زانیو م تیعامل جمع
 . کنندیم یبررس یرو ادهیعادت پ

نشلان   یتجربل  یهالی( معتقدند که تحل2419جان و هور  )
املا   دهدیرا توسعه م ینیشهرنش ،ینیع یمدار ادهیکه پ دهدیم
آنهلا   قیل . تحقکنلد یباره صدق نمل  نیدر ا یکیزیف یرمدا ادهیپ

 نیدو، بله اشلتراک بل    نیا نیکه رابطه معکوس ب دهدینشان م

بلر   اقتصلادی  – یاجتملاع  یهلا و تلنو  یملدار  ادهیل پ نهیشیپ
 . گرددیم

 یبلرا  ییهلا روش فیبه توصل  ی( در پژوهش2410)  تمانیل
 یهلا وهی. شل پلردازد یم یمحور ادهیو پ یروادهیارزش پ یابیارز

 ادهیل گلرفتن پ  دهیل به ناد لیتما یحمل و نقل کنون یزیبرنامه ر
 تیل حما ویبله افلزا   یمحلور  ادهیل پ لیدل نیدارند؛ به هم یرو

  دارد. یموتور ریغ یهاحالت گریراه رفتن و د یبرا یعموم
های تلراکم،  (، در پژوهشی شاخص2412و و کم س )مونتری

های ا به عنوان شاخصایمنی و امنیت ر تنوع، مبلمان، دسترسی،
های زیرساختی مناسب بلرای دسترسلی   محیط شهری و ویژگی

تایید می کننلد کله ایلن    پیاده و دو چرخه معرفی کرده اند. آنها 
توانند به عنوان ابزاری برای افزایو پیاده مداری شاخص ها می

 فضاهای شهری مورد استفاده قرار گیرند. 
هلای قابلیلت   شلاخص ای ( در مقالله 2412اس اوی و سعید )

دسترسلی، ایمنلی، راحتلی و سللرزندگی را بلرای ارزیلابی ابعللاد      
 24کنلد و در نهایلت   یکی قابلیت پیاده ملداری معرفلی ملی   فیز

بنلدی  را در چهار بعد ملذکور دسلته  شاخص قابلیت پیاده مداری 
 نماید. می

( در پژوهو خلود در ارتبلا  بلا    1044حسینی و همکاران )
تهلران   شلهر  یدر بخو مرکز مداریهیادپ یهاشاخص یلتحل

 یهلا شلاخص  ازکننلدگان  استفاده رضایت میزان دهندمینشان 
. در است صف راهیادهپ از بیشتر تیر، سی خیابان در یبررس مورد
وجلود   بلا  تیر، سی خیابان در مدارییادهپ یهااز شاخص یترضا
ا حد صف ت راهیادهپ یعنیاجراشده  نمونۀاز  راهییادهپشبه یتماه
 یرهلای متغ یناز ب یرت یس خیابانموفق عمل کرده است.  یادیز

ضعف است کله   دچار یانسان یاسمق یرمتغ در فقط مورد بررسی
 در واسلت   راهیادهپ این داخلعبور خوردرو از  آن، دلایل از یکی

 یمطللوب  راهیادهپ یجادا یتقابل یه،نقل یلوسا تردد نکردنصورت 
 راهیلاده پ کله یاهد داشلت. درحلال  تهران را خو یدر بخو مرکز

تنلوع و   ی،شبانه، مبلمان شلهر  زندگی مانند یرهاییدر متغ صف
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 یکلاربر  بلودن تجاری یلدلدچار ضعف است و به شناختییباییز
 آن رو به رکود است. یاقتصاد یتآن، وضع
 ییبلا هلدف شناسلا    ی( در پژوهشل 1555و بازرگان ) رهنما
در کلان شلهر مشلهد بله     یمدار ادهیپ تیقابل یدارا یمحورها

 نیشلتر یو ثلامن ب  11، 2کله منلاطق    افتنلد یدسلت   جهینت نیا
 کللردیرا در شللهر مشللهد براسللاس رو  یمللدار ادهیللپ تیللقابل

 ،املام رضلا )ع(   یهاابانیخ نی. همچنباشندیدارا م یینوشهرگرا
 ادهیل پ یرهایمسل  نیامامت و معلم به عنلوان بهتلر   ،یکوهسنگ

 شدند.  ییشناسا یرو
 یابیکه با هدف ارز ی( در مقاله ا1552) یو ناصر ییروستا

شهر مراغه انجلام شلده    یخیمعابر بافت تار یمدار ادهیپ تیقابل
 ،یمعلابر بهشلت   بیل کله بله ترت   افتنلد یدست  جهینت نیبود، به ا

 یو دانشسلرا و... دارا  ینل یامام خم ،یحداو ،یجنوب ریخواجه نص
 نیل ا جینتلا  نیهمچنهستند.  یمدار ادهیپ تیقابل زانیم نیبالاتر

 یمعابر موجود در محلدوده  %24که تنها  دهدیپژوهو نشان م
 . باشدیم یمدار ادهیپ یهایژگیو یدارا یخیبافت تار
 یبی( در پژوهو خود به منظور استفاده ترک1552) انیشهاب

 یمعابر شلهر  یمدار ادهیپ تیقابل یاز چند روش در امکان سنج
در  یملدار  ادهیل پ تیند وضلع که هرچ افتیدست  جهینت نیبه ا
 یهابراساس سنجو توسط مدل هیآصف از محله زعفران ابانیخ
 س،یبلر اسلاس سلطوح سلرو     ادهیپ یفضا و روش راحت دمانیچ

از محلله بلاغ فلردوس     یضل یف ابانینسبت به خ یبهتر تیوضع
را  یضیف ابانیچهار مدل، خ بیحاصل شده از ترک جهیاما نت ددار

 . اندشناسیم یبهتر تیدر وضع
بلا هلدف ارائله     ی( در پژوهشل 1554و ملک پلور )  یطاهر

رو  ادهیل پ یرهایدر مس یمدار ادهیپ تیقابل یابیجهت ارز یالگوئ
تهران به  11منطقه  یدر شهردار MCDM کردیبا استفاده از رو

 ادهیپ تیقابل یابیعوامل ارز نیافتند که مهمتریدست  جهینت نیا
 ک،یل د از: حمل و نقل و ترافرو عبارتن ادهیپ یرهایدر مس یمدار

 ت،یللامن ،یو سرسللبز تیجللذاب ،یکالبللد ،یاقتصللاد -یاجتملاع 
 . یمبلمان و دسترس ،یمنیا

بله منظلور    ی( در پژوهش1554و همکاران ) یجعفر ییرضا
 کللردیبللا رو یشللهر یفضللاها یمللدار ادهیللپ تیللقابل یابیللارز

در شهر اهلواز( بله    ان ارسی: محله کی)نمونه مورد یینوشهرگرا
شاخص  52از مجموع  ان ارسیکه که محله ک دندیرس جهینت نیا

 یملدار  ادهیل پ تیل شلاخص از نظلر قابل   9تنها در  ،یمورد بررس
 هیل داده شلده اسلت و در بق   صیتشلخ  طیمناسب و واجلد شلرا  
و  باشللدیملل یرو ادهیللپ یمناسللب بللرا تیللشاخصللها فاقللد قابل

 محله حکمفرما است.  نیبر ا یمحور نیماش یدرمجموع الگو
که با هدف  یا( در مقاله1552و همکاران ) یابوالفضل یبانر
در  یینوشلهرگرا  کلرد یبر رو دیبا تاک یمدار ادهیپ تیقابل یابیارز

کله   افتندیدست  جهینت نیبلوار سجاد مشهد انجام داده اند، به ا
مثبت و نسلبتا  مثبلت    %21 ،یمدار ادهیشاخص پ 51از مجموع 

در بلوار سجاد، نسلبتا  مثبلت    یرمدا ادهیپ جهیشده در نت یابیارز
 . شودیم یابیارز

کلله بلله منظللور  ی( در پژوهشلل1555و همکللاران ) یبللیبح
 یطراح یدر محلات مسکون یمدار ادهیپ تیقابل یقیتطب سهیمقا

: محله هفت حوض و فاز ینمونه مطالعات نیساکن دگاهیشده از د
 جله یتن نیاند، به اانجام دادهشهرک اکباتان در شهر تهران  کی

 ،«یروادهیپ تیجذاب» ،«تیامن تیوضع»که شو عامل  دندیرس
 تیوضلع » ،«یبه خدمات محلل  یدسترس» ،«یروادهیپ یراحت»
سلهم   نیبلالاتر  بیبه ترت «یسلامت عموم تیوضع»و  «یمنیا

دارا  یسللطح محلللات مسللکون در یمللدار ادهیللپ فیللرا در تعر
 ادهیل محسلوس پ  یحاصل از پژوهو گواه برتر جی. نتاباشندیم

 دگاهیل اکباتلان از د  کیل محله هفت حوض نسبت به فاز  یمدار
بله خلدمات    یدسترسل »و تنها در عاملل   باشدیها مساکنان آن

. باشلد یرا دارا م یبالاتر ازیاکباتان امت کیاست که فاز  «یمحل
 ادهیپ طیبه بهبود شرا تواندیعوامل م نیا یارتقا رسدیبه نظر م

و  یسلرزندگ  تیل و در نها نجاملد ایب یدر محلات مسکون یمدار
 را موجب شود.  یمحلات شهر یداریپا

بللا عنللوان مللدل  ی( در پژوهشلل1552) یو پرتللو کیللتاج
 کلرد یبلر رو  دیل بلا تمک  یمدار ادهیپ یلیو چارچوب تحل یمفهوم

 نیل چهار مهرشلهر کلرج، بله ا    ز: فایمطالعه مورد ینوشهرساز
ملدل،   یهلا مؤلفله  هیل کل تیاهم رغمیکه عل افتندیدست  جهینت

 ییهلا و اقتضائات فاز چهار مهرشهر کلرج، نقلو مؤلفله    طیشرا
کارآملد را   یشهر تیریو مد تیو امن یمنیا ط،یمح تیفیچون ک
 دیل و للذا با  انلد ینمایتلر مل  هلا، پررنلگ  مؤلفله  ریبا سا اسیدر ق

ها مورد توجله  مؤلفه نیبا ا ربطیذ ییاجرا یاستهایراهبردها و س
 . ردیقرار بگ یجد

 : تحقیق شرو و مواد
 – یفیتوص تیو از نظر ماه یحاضر از نظر هدف کاربرد قیتحق
اطلاعات به منظور  یگردآور یبرا قیتحق نیاست. در ا یلتحلی
ملورد سلنجو از    یهلا و انتخلاب شلاخص   ینظر یمبان نیتدو

 یاسلتفاده شلده اسلت و بله منظلور گلردآور       یاروش کتابخانه
 دهیل امه اسلتفاده گرد از ابلزار پرسشلن   زین قیتحق یاصل یهاداده

و کارشناسلان   نیخبرگان، متخصصل  قیتحق یاست. جامعه آمار
 یو محدوده مورد مطالعه بخو مرکلز  قیمرتبط با موضوع تحق

پنلل  با اسلتفاده از روش   زین قی. نمونه تحقباشدیشهر تهران م
 نی. همچنل دیل نفلر انتخلاب گرد   24 گیری هدفمنددلفی و نمونه

شلبکه   یارملد  ادهیل پ یهایژگیبا وشاخص در ارتبا   54تعداد 
ذکر شده است. در  1که در جدول  دیاستخراج گرد یمعابر شهر
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و  MICMACها از نرم افلزار  داده لیبه منظور تحل قیتحق نیا 

Scenario Wizard هلا  استفاده شده است. به منظور ورود داده
سطر  یهاشاخص ری)تمث گریکدیها بر شاخص ریبه نرم افزار، تمث

ارزش  انیبله نظلر پاسلخگو    جله سلتون(، بلا تو   یهااخصبر ش
ارتبلا  از   زانیم MICMACاست. در نرم افزار  دهیگرد یگذار
به  1عدد  ر،یبه منزله عدم تمث 4که عدد  شودیم دهیسنج 5تا  4

بله   5متوسلط و علدد    ریبه منزله تلمث  2عدد  ف،یضع ریمنزله تمث
ملورد نظلر،    یاهل داده یاست. پلس از گلردآور   ادیز ریمنزله تمث

شللده و سلل س قللدرت نفللوذ   یدر نللرم افللزار فراخللوان اهللداده
 ییشناسا ری( هر متغیریرپذی)تمث یوابستگ زانی( و میرگذاری)تاث

 شده است.

 

 یمحور ادهیمؤثر در پ یها. شاخص6جدول 
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 :محدوده مورد مطالعه
ارائه شده در  یشهر ماتیتقسشهر تهران از نظر  یبخو مرکز
 ردیل گیشهر تهلران را دربلر مل    12و  11مناطق  ،یلیطرح تفص
انقللاب، املام    یاصل دانیمحدوده که به چهار م نی. ا(1)شکل 

حلدود   یتل یشلود بلا جمع  یم یخراسان و راه آهن منته ،ینیخم
 تیل از کلل جمع  %2.9 .(1554 ران،یل نفر )مرکز آملار ا  925240

بخلو از شلهر    نید اختصاص داده است. اتهران را به خو شهر
مساحت کلل شلهر    %5.50هکتار معادل  2454در حدود  یوسعت

تلر از منطقله    یمیقد یبافت یدارا 12تهران را دارا است. منطقه 
منطقه شکل گرفته و  نیشهر تهران در ا هیاست و هسته اول 11
منطقله   نیتریمیدق ن،یاست. بعد از ا افتهیگسترش  رامونیبه پ

 11منطقله   یخیتار یهاو بافت کالبدی – ییر از لحاظ فضاشه
شلهر   ی(. بافلت مرکلز  15: 1554و همکلاران،   یاست )کلانتر

 یآور ارزش ها امیپ ،یو کالبد یماد یتهران، فارغ از ارزش ها
 یدر رسوم، عادات و سلنت هلا   شهیاست که ر یقیو عم یمعنو

 نیل ا ملوس رملیغ راثیل ارزش ها به مثابله م  نیشهر دارد. ا نیا
پررنلگ دارنلد.    یآن، حضلور  یاهلال  یشهر، در حافظه فرهنگل 

شهر  نیارزشمند ا یبناها نیشتریشهر تهران، ب یمحدوده مرکز
از  یاری. بسل دیل آیآن به شمار م یخیتار تیرا در خود دارد و هو

محدوده قلرار دارنلد.    نیدر ا یمهم دوره رضاشاه یهاساختمان
و  یتیحاکم یهاه، عملکردمحدود نیا یکنون یصلا یهاملکردع

 اسلت یو کلا  ر  یرهبلر  تیل ب ،یاسللام  ی)مجلو شورا یدولت
)مسللجد و مدرسلله  یو مللذهب ی(، عملکللرد فرهنگللیجمهللور

جنلب   یزیو برنامه ر تیریس هسالار، وزارت ارشاد و سازمان مد
اکباتللان، عمللارت  ابللانیدر خ ریللرکبیبللاغ نگارسللتان، خانلله ام

مجموعله سلاختمان    ،یتارگ سللطن  یخیتار موعهمج ه،یمسعود
 ابلان یو وزارت دفلاع در خ  یوزارت امور خارجه در بلاغ ملل   یها

محلدوده، وزارت   نیا گریمهم د ی( است. بناهایسرهنگ سخائ
تهران اسلت.   یثبت اسناد و املاک کشور و شهردار ،یدادگستر

 یهادانیدر کنار بافت ارزشمند بازار تهران، م یراثیارزش م نیا
و بهارستان  دانی)س ه سابق(، ارگ، سبزه م ینیامام خم یخیتار

 یبناهلا  گلر یشمس العملاره در کنلار د   یخیتار یقرار دارد و بنا
موزه  ،یکتابخانه مل رینظ ریقرون اخ یهامتعلق به دوره یخیتار

کنلد  یمل  لیآن را تکم نهیباستان و موزه آبگ رانیپست و موزه ا
 ادهیپ نین( همچ145و142: 1552 ،سنگ نو و همکاران ینی)حس
 یهلا راه ادهیل تهلران شلامل پ   یمرکلز  ادهیل محلدوده پ  یهاراه

 نیدر ا زین لیو صوراسراف ونیناصرخسرو، پانزده خرداد، باب هما
 (.2: 1554و رنجبر،  یاند )سماواتمحدوده قرار گرفته
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 پژوهیتحلیل پیاده مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با رویکرد آینده
 

 

 . موقعیت قرارگیری محدوده مورد مطالعه6 شکل

 : هایافته ارائه و بحث
مرتبط بلا   یهاشاخص یریرپذیو تاث یرگذاریتاث ییجهت شناسا

حاصل از  یمک، داده ها کیبا استفاده از روش م یمحور ادهیپ
مک  کیدر نرم افزار م 54*54با ابعاد  یسیها در ماترپرسشنامه
 باشلد یم %52.99مذکور  سیماتر ی. درجه پرشدگدندیوارد گرد

 گریکلد ی یبلررو  هعواملل انتخلاب شلد    ریکه نشان دهنده تلمث 
 س،یملاتر  نیل در ا یابیل رابطه مورد ارز 255. از مجموع باشدیم

که عوامل بلر   یمعن نیبوده است. بد 4رابطه عددشان  24تعداد 
بوده که نشان  1رابطه عددشان  552اند. نبوده رگذاریتاث گریکدی

 550اند. داشته گریکدیبر  یکم ریاست که عوامل تمث نیدهنده ا
و  یریرپذیعوامل تمث دهدیشان مکه ن باشدیم 2 نرابطه عددشا

 نی. همچنل گذارنلد یم گریکدیرا بر  یادیبه نسبت ز یرگذاریتاث
و  یگللذار ریبللوده و از تللمث 5رابطلله عددشللان  145گفللت  دیل با
 .(2)جدول  اندبرخودار بوده یادیز اریبس یریرپذیتمث

 

 ی ماتریس و تاثیرات متقابلهاداده. تحلیل اولیه 2جدول 

 درجه پرشدگی مجموع pتعداد  3تعداد  2تعداد  6تعداد  2تعداد  تعداد تکرار تریسابعاد ما شاخص

 % 52.99 255 4 145 550 552 24 5 54 مقدار

 .1044منب : یافته های تحقیق، 

 
 یگللروه طبقلله بنللد 9در  MICMACدر نللرم افللزار  رهللایمتغ
 که عبارتند از: ،(2)شکل  شوندیم
بلوده و   رگلذار یتاث شلتر یب رهلا یتغم نیل : ارگذاریتاث یرهایمتغ -1

 رهلا یمتغ نیبه ا شتریب ستمیس نی. بنابراباشندیم ریرپذیکمتر تمث
 وینمودار نملا  یدر قسمت شمال غرب رهایمتغ نیدارد. ا یبستگ
 .شوندیداده م

 اریهم زمان به صورت بس رها،یمتغ نی: ایدو وجه یرهایمتغ -2
در  رهلا یمتغ نیل . انلد ینمایعملل مل   رگذار،یتاث اریو بس ریرپذیتمث

 .رندیگینمودار قرار م یقسمت شمال شرق
 یوابسلته: در قسلمت جنلوب شلرق     ایل  ریرپلذ یتمث یرهایمتغ -5

 ییبلالا  یریرپلذ یو تمث نییپلا  یرگلذار یو از تاث باشلند ینمودار م
 برخوردارند.
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 پژوهیتحلیل پیاده مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با رویکرد آینده
 رگلذار یتاث رهلا یمتغ ریبر سلا  رهایمتغ نیمستقل: ا یرهایمتغ -0 
در  رهلا یمتغ نیل . ارندیپذینم ریها تمثآناز  نیو همچن باشندینم

 .رندیگینمودار قرار م یقسمت جنوب

مرکز شکل قرار  یکیدر نزد رهایمتغ نی: ایمیتنظ یرهایمتغ -9
داشلته و گهگلاه بله     یمل یحاللت تنظ  رهلا یگونه متغ نیدارند و ا

 .کنندیعمل م هیعنوان اهرم ثانو

 

 (6992وده، ی )گریرپذیتأث –. نمودار تاثیرگذاری 2شکل 

 دهلد، یمل  ویرا نملا  رهلا یمتغ یکه پراکندگ 5با توجه به شکل 
 تیمکان، فعال تیچون حس تعلق، هو ییرهایگفت متغ توانیم

 یرهلا یجلزء متغ  یو نلورپرداز  یمبلملان شلهر   دمانیل شبانه، چ
 نی. همچنل باشلند یدر منطقه ملورد مطالعله مل    قیتحق یمیتنظ

 نیشلتر یکه هلم زملان ب   باشدیم یدووجه ریتنها متغ یفضاساز
بله اهلداف    یابیو دسلت  سلتم یرا در س یریرپذیو تمث یرگذاریتاث

دسلتخوش   زیل ن رهایمتغ ریسا رهایمتغ نیا رییدارند. با تغ قیتحق
مبلملان   تیل فیقلمروها و ک ییجدا یرهای. متغشوندیم یتحولات
کله نله    باشلند یمل  قیل مسلتقل تحق  یرهایجزء متغ زین یشهر
بله توسلعه در    یابیدسلت  رد یخاصل  یریرپذیو نه تمث یرگذاریتاث

 یوسلتگ یپ ،یانسلان  اسیمق یرهایمنطقه مورد مطالعه دارند. متغ
 ،یمشلارکت اجتملاع   ،یتنوع فرم و کالبد، تناسبات بصلر  ر،یمس

 یشلهر  یفضلا  زاتیل و تجه یاهیو سطوح، پوشو گ یکفساز
مبلملان   تیل کم یرهلا ی. متغباشلند یم رگذاریتاث یرهایجزء متغ

 یو سلازگار  یجاذب، تنوع کاربر یهایکاربر ،یسدستر ،یشهر
 یرهلا ی. متغباشلد یمل  هیل ثانو یاهرمل  یرهلا یجلزء متغ  یکاربر
احسلاس   گان،ینظلارت همسلا   یرهلا یشلامل متغ  زیل ن ریرپذیتمث

 یمنیروزانه و ا تیشبانه، امن تیراه، امن ادهیپ ییخوانا ،یسرزندگ
و  آرامو فضلا  ،یریحضورپذ یرهایمتغ نی. همچنباشدیم ریمس
 .باشدیهدف م یرهایبه عنوان متغ زین رموقوع ج زانیم

 

 ریرپذیتأث. نقشه پراکندگی متغیرهای مستقل، تاثیرگذار، دووجهی و متغیرهای 3شکل 
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 پژوهیتحلیل پیاده مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با رویکرد آینده
 

 گریکدیبر  رهایمتغ میمستف ریو غ میاثرات مستق
بلر اسلاس نظلر متخصصلان      5تا  4از  گریکدیبر  رهایمتغ ریتمث
 گلر ید یرهلا یاز متغ ریل متغ کیل کله   یری. مقلدار تلاث  باشلد یم

بلر   ریل متغ کیکه  یو آن مقدار اثر یریرپذیمقدار تمث رد،یپذیم
شلناخته   یبله عنلوان مقلدار اثرگلذار     گذاردیم گرید یرهایمتغ
 .دشویم

 بر یکدیگر هاشاخص. تاثیرات مستقیم و غیرمستقیم 3جدول 

 نوع شاخص شاخص

 اثرات غیرمستقیم اثرات مستقیم
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 1 242 215 015 1 152 211 044 تاثیرگذار پوشو گیاهی

 2 122 524 022 2 124 524 024 تاثیرگذار مقیاس انسانی

 5 195 299 042 5 195 290 044 تاثیرگذار تجهیزات فضای شهری

 0 102 251 545 9 152 204 542 تاثیرگذار سازی و سطوحکف

 2 50 222 522 2 114 242 555 تاثیرگذار مشارکت اجتماعی

 2 45 252 544 5 45 549 542 تاثیرگذار پیوستگی مسیر

 4 24 541 522 11 29 515 542 تاثیرگذار تنوع فرم و کالبد

 15 52 504 542 10 10 502 592 تاثیرگذار تناسبات بصری

 20 -114 042 252 20 -59 044 549 ریرپذیتمث نظارت همسایگان

 29 -122 020 542 29 -120 022 252 ریرپذیتمث احساس سرزندگی

 22 -154 051 541 24 -109 052 251 ریرپذیتمث خوانایی پیاده راه

 25 -125 049 202 22 -124 044 204 ریرپذیتمث امنیت روزانه

 54 -122 054 220 25 -124 022 222 ریرپذیتمث نیت شبانهام

 22 -199 551 252 54 -124 044 255 ریرپذیتمث ایمنی مسیر

 24 -94 541 200 24 -92 549 204 مستقل جدایی قلمروها

 24 -159 545 122 22 -152 549 124 مستقل کیفیت مبلمان شهری

 25 -52 014 521 21 -24 044 524 هدف میزان وقوع جرم

 21 -25 920 059 22 -24 951 091 هدف حضورپذیری

 22 -54 004 594 25 -22 000 592 هدف آرامو فضا

 9 105 142 519 0 102 124 515 اهرمی ثانویه سازگاری کاربری

 5 42 214 222 4 22 245 251 اهرمی ثانویه تنوع کاربری

 11 21 202 545 2 45 204 515 اهرمی ثانویه های جاذبکاربری

 12 52 222 544 12 05 222 549 اهرمی ثانویه دسترسی

 10 19 545 512 12 4 549 549 اهرمی ثانویه کمیت مبلمان شهری

 12 11 550 509 15 22 524 505 تنظیمی حس تعلق

 19 12 504 595 19 4 502 505 تنظیمی هویت مکان

 12 -22 594 559 14 -10 592 502 تنظیمی های شبانهفعالیت

 15 -52 525 254 12 -22 524 549 تنظیمی نورپردازی

 14 -14 590 554 15 -25 520 559 تنظیمی چیدمان مبلمان شهری

 14 42 502 012 14 22 592 022 دووجهی فضاسازی

 1044منب : یافته های تحقیق، 
هلا را در حاللت   شلاخص  یریو اثرپلذ  یاثرگذار زانیم 5جدول 
تفاضلل مقلدار    نیدهلد. همچنل  یان منش میرمستقیو غ میمستق
 یکننلدگ نیلی تحلت عنلوان قلدرت تع    یریرپذیاز تاث یرگذاریتاث

 یمثبللت بلله معنللا ریاسللت کلله در آن مقللاد دهیللمشللخص گرد
باشلند. بله   یمل  یریرپذیتاث یبه معنا یمنف ریو مقاد یرگذاریتاث

 یرهلا یمتغ نیروابط موجود ب زین میرمستقیاثرات غ نییمنظور تع

 میرمسلتق یغ راتیو س س تاث دهیرس 5و  2به توان مورد مطالعه 
شلود  ی. هملانطور کله مشلاهده مل    شودیم دهیسنج رهایمتغ نیب

 یفضلا  زاتیو تجه یانسان اسیمق ،یاهیپوشو گ یهاشاخص
و  میمسللتق یرگللذاریتاث زانیللم نیشللتریب بیللبلله ترت یشللهر

 .(9و  0)شکل  را داشته اند میرمستقیغ
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 پژوهیتحلیل پیاده مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با رویکرد آینده
 

 

 قوی( ریتأثضعیف تا  ریتأثمتغیرها )از . اثرگذاری مستقیم 2شکل 
 

 

 قوی( ریتأثضعیف تا  ریتأث. اثرگذاری غیرمستقیم متغیرها )از 5شکل 

 

 یشهر یمدار ادهیتوسعه پ یوهایسنار
در  یشلهر  یملدار  ادهیل توسعه پ یدیعوامل کل ییشناسا مرحله

در  یدیل عاملل کل  2 تیل و در نها دیرسل  انیل به پا نیشیمرحله پ
 اسیل مق ،یاهیل )پوشلو گ  یشلهر  یمدار ادهیعه پارتبا  با توس

و سلطوح، مشلارکت    یکفساز ،یشهر یفضا زاتیتجه ،یانسان
( یبصلر تنوع فرم و کالبد و تناسبات  ر،یمس یوستگیپ ،یاجتماع

از عواملل ملذکور چنلد حاللت      کیل هلر   یکه برا دیگرد نییتع

مرحله با استفاده از نرم افلزار   نیدر نظر گرفته شد. در ا یاحتمال
 یکمل  وهیبله شل   وهایسلنار  Scenario Wizard یونگاریسلنار 
 یهشلت عاملل اصلل    نیل ا یکه بلرا  یشوند به طوریم نیتدو
 یواقعل  یایل در دن اهر کدام از آنهل  تیبا توجه به وضع رگذاریتاث
بر اساس نظلرات خبرگلان در    یمختلف یهاها و حالتگشتیجا

 یاراد یدیل شود. پس از انتخاب عواملل ملوثر کل  ینظر گرفته م
شلده و   یبندمختلف طبقه یهاتیعوامل به وضع ت،یعدم قطع
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در  یسل یبه صورت ماتر یدیتمام عوامل کل یها براتیوضع نیا
 تیل خبرگان قرار گرفت. در نها اریدر اخت تیپرسشنامه عدم قطع

 یدیمتقاط  عوامل کل سیپس از ورود داده ها به نرم افزار، ماتر
 ل،یل . نرم افزار پلس از تحل دید گردوار زاردیو ویدر نرم افزار سنار

    نلده یدر آ یشلهر  یملدار  ادهیل پ تیوضلع  یرا بلرا  ویسه سلنار 
نشلان داده شلده    0ها در جلدول   ویسنار نیکند. ایم ینیبویپ

 .است

 

 . سناریوهای توسعه پیاده مداری شهری2جدول 

 3سناریو  2سناریو  6سناریو  شاخص ها

 عدم مراقبت از پوشو گیاهی و قط  درختان حف  پوشو گیاهی موجود پوشو گیاهیکاشت درختان و افزایو  پوشو گیاهی

بی توجهی به مقیاس انسانی در طراحی ها و ساخت و  ادامه روند فعلی افزایو توجه به مقیاس انسانی مقیاس انسانی
 سازها

افزایو کمی و کیفی تجهیزات فضای  تجهیزات فضای شهری
 شهری

جهیزات مراقبت و نگهداری از ت
 موجود

 عدم نگهداری از تجهیزات موجود و آسیب دیدن آنها

 عدم توجه به کفسازی سطوح و تخریب آنها حف  وض  موجود افزایو کیفیت و کمیت کفسازی معابر کفسازی و سطوح

 کاهو سطح مشارکت اجتماعی تداوم روند موجود افزایو سطح مشارکت اجتماعی مشارکت اجتماعی

عدم توجه به پیوستگی مسیر در ساخت و سازها و  حف  وض  موجود وجه به پیوستگی در مسیرهات پیوستگی مسیر
 طراحی ها

 بی توجهی به فرم و کالبد و تنوع متناسب آن حف  وض  موجود افزایو تنوع متناسب فرم و کالبد تنوع فرم و کالبد

 تناسبات بصری و کاهو آن بی توجهی به ادامه روند فعلی افزایو تناسبات بصری تناسبات بصری

وضعیت پیاده مداری 
 شهری

 ادهیموجود در پ تیتداوم وضع توسعه پیاده مداری
 یمدار

 یمدار ادهیکاهو پ

 22 14 20 ضریب تاثیر کل
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 دیل مشخص گرد زارد،یو ویسنار لیحاصل از تحل جیبر اساس نتا

محتملل   ویسه سلنار  یشهر یرمداادهیپ تیکه در رابطه با وضع
 ریتلاث  بی)ضلر  ویسنار نیاول که محتمل تر ویباشد. در سناریم

کاشت درختان  لهیشهر تهران بوس یمدارادهیباشد، پیم زی( ن20
 ،یانسلان  اسیل مق هتوجله بل   ویافلزا  ،یاهیل پوشو گ ویو افزا
و  تیفیک ویافزا ،یشهر یفضا زاتیتجه یفیو ک یکم ویافزا
توجله   ،یسطح مشارکت اجتملاع  ویر، افزامعاب یکفساز تیکم
تنوع متناسلب فلرم و کالبلد و     ویافزا رها،یدر مس یوستگیبه پ
دوم کله   یوی. در سلنار ابلد ییم ویافزا یتناسبات بصر ویافزا

(، وضل   14 ریتلاث  بی)ضلر  دارداحتمال وقلوع را   زانیم نیکمتر
 یویو در سلنار  افتله یدر شهر تهران تلداوم   یمدار ادهیموجود پ

 .دیبایشهر کاهو م نیدر ا یمدارادهی، پ22 ریتاث بیم با ضرسو

 :پیشنهادها ارائه و گیرینتیجه
قلرن   یدر شلهرها  یداریل پا یهلا از شاخص یکیکه  ییاز آنجا

 یو کلاهو آللودگ   یلیفس یهاحاضر، کاهو استفاده از سوخت
 یبلدن  تیل ارتقاء فعال ،یحمل و نقل عموم ویهوا در جهت افزا

 بیشهروندان در جهت ترغ یسلامت عموم نیو همچن نیساکن
سلهم   گاهیاست، لذا موضوع جا یمدار ادهیپ تیبه قابل قیو تشو
و  انیل زیدر دسلتور کلار برنامله ر    ریل در چند دهله اخ  ادهیعابر پ

 طیمح تیفیک ویقرار گرفته است تا موجب افزا یشهر رانیمد
 ویبه افلزا  بیو ترغ قیشده و خود باعث تشو یشهر یفضاها

پیاده روی یکی از ساده تلرین اشلکال    شود. یمدار ادهیپ تیلقاب
جابجایی انسان در محلیط شلهری اسلت کله امکلان مشلاهده       

آورد. فعالیت ها، بناها و جاذبه های زندگی شهری را فراهم ملی 
-مداری در فضاهای شلهری ملی  از این رو افزایو قابلیت پیاده

ای وضلعیت  تواند باعث افزایو سرزندگی و حیات شهری، ارتقل 
گلردد. در   غیلره کلاهو آللودگی زیسلت محیطلی و      ،اقتصادی

توان پیاده مداری در سلطح محللات را بله    مقیاس کوچکتر می
عنوان گزینه مناسبی برای افزایو کیفیت زندگی در این محیط 
ها و فراهم نمودن محیطی آرام، مطمئین و سالم برای سلاکنین  

 محلی دانست.
 یسلنج تیل و قابل یابیل ا هلدف ارز راستا پژوهو حاضر ب نیدر ا

 یملدار  ادهیل شلهر تهلران جهلت پ    یمرکلز  وشبکه معابر بخ
. بلر  رفتیصورت پلذ  یشهر داریتوسعه پا یالگو هیبر پا یشهر

کلله  دیل حاضلر مشللخص گرد  قیل حاصللل از تحق جیاسلاس نتلا  
 یفضلا  زاتیل تجه ،یانسلان  اسیمق ،یاهیگپوشو یهاشاخص

 ر،یمسل  یوستگیپ ،یو سطوح، مشارکت اجتماع یکفساز ،یشهر
را در  یاثرگلذار  نیشلتر یب یتنوع فرم و کالبد و تناسلبات بصلر  
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 یملدار ادهیپ تیوضع زیشهر تهران دارند. در ادامه ن یمدار ادهیپ 

قلرار   یملورد بررسل   یونگاریبا استفاده از سلنار  ندهیدر آ یشهر
    نشللان داد کلله در   یونگاریحاصللل از سللنار  جیگرفللت. نتللا 

شلهر تهلران    یملدار  ادهیپ تیرو وضع ویحالت پ نیترمحتمل
توجله   ویافلزا  ،یاهیپوشو گ ویو افزا درختانکاشت  لهیبوس

 یفضلا  زاتیل تجه یفل یو ک یکمل  ویافلزا  ،یانسلان  اسیبه مق
سلطح   ویمعابر، افلزا  یکفساز تیو کم تیفیک ویافزا ،یشهر

تنلوع   ویافزا رها،یدر مس یوستگیتوجه به پ ،یمشارکت اجتماع
 ابلد ییمل  ویافزا یتناسبات بصر ویو افزا متناسب فرم و کالبد

 یهلا  تیبه ارتقلاء جلذاب   ویاز پ ویامر مستلزم توجه ب نیکه ا
 یمدار ادهیپ تیقابل ویبه افزا قیدر جهت تشو یشهر یفضاها
کله   قیل تحق نیل ا جیبلا توجله بله نتلا     نیباشد. بنابرایم یشهر

شلهر   یمحدوده مرکز یمدار ادهیموثر در توسعه پ یهاشاخص
 لیل تحل جیبر اسلاس نتلا   نینموده است و همچن نیین را تعتهرا
شهر  یمدار ادهیپ یرو ویپ یویسنار نیترکه متحملها ویسنار

کند، لذا تنها فاصله موجود یم یتهران را بهبود و ارتقاء آن معرف
به  یشهر تیریمد ویاز پ ویمذکور، توجه ب یویتا تحقق سنار
 باشد.یممحدوده  نیدر ا یمدار ادهیپ یشاخص ها
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