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  از يريشگيدر پ ستهياصل مراقبت با گاهيجا
  يمايهواپ يبر سرنگون ديبا تأك ييسوانح هوا

  *)752( نياوكرا يمسافر

 ࣗɧƩω Ĺ҅̎Ɯ ـ  ĹѻЁँو  

**يسلمان لايل  

  :چكيده
 ييها شهيحقوق كه از ر ياز اصول عموم يكيعنوان  به ستهياصل مراقبت با

 زيمثل تنگه كورفو و ... ن يالملل نيب ييقضا هيو رو يالملل نيتحكم در اسناد بمس
 يمسافر يماهايمحل فرود، برخاست و عبور هواپ يها دولت ژهيو برخوردار است به

ماه  يد 18. در دينما يملتزم م يياز سوانح هوا يريشگيخاص جهت پ يرا به تعهدات
 176) با 752(شماره پرواز  نياوكرا ييخطوط هوا 737 نگيبوئ يمايهواپ 1398

قرار  رانيا ياشتباه موردحمله موشك به رانيا ييمسافر و خدمه بر فراز قلمرو هوا
 ما،يهواپ نيا يقبل از سرنگون يامر كه ساعات نيبه ا گرفت و سرنگون شد. باتوجه

ق را در عرا ييكايآمر يروهاين گاهيپا ،يمانيترور سردار سل يبه تلاف يرانيا يروهاين
باش كامل  در آماده كايآمر انهيجو ياقدامات تلاف ميباران كرده بودند و از ب موشك

 يمسافر يماهايموقتاً پرواز هواپ ستيبا يم رانيكه ا رسد ينظر م به بردند، يسر م به
به اشتباه در معرض  گناه يدرآورد تا افراد ب قيتعل التخود را به ح ييهوا يدر قلمرو
 يدولت جمهور رسد ينظر م . بهرنديقرار نگ ييكايآمر ايو  يرانيا يروهايحملات ن

لازم را  رانهيشگيو پ ياطياقدامات احت ،يبا نقض اصل مراقبت مقتض رانيا ياسلام
                                                                                                                             

و  كصديمقاله به روح بلند  ني)، ا752(پرواز شماره  نياوكرا يمسافربر يمايهواپ يدر سالگرد فاجعه سرنگون* 
اشتباهات  ي، مظلومانه، قربان1398ماه  يد 18 دم دهيكه در سپ گردد يم ميتقد يگناه يهفتاد و شش انسان ب

 شدند. گرانيد جبران رقابليغ
  رانيان، انور، واحد گرمسار، سمن اميدانشگاه پ الملل، نيارشد حقوق ب يكارشناس يدانشجو **

Email: leila2854@gmail.com  
 .شود يم يمقاله سپاسگزار نيبراي تدو ييموضوع و راهنما شنهاديجهت پ به زادهيدكتر مسعود عل يزحمات جناب آقا از
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و كشته  نياوكرا يمسافربر مايهواپ يسرنگون يالملل نيب تيانجام نداده و مسئول
                        عهده دارد. شدن خدمه و مسافران آن را به

  :ها كليدواژه
 تي)، مسئول752( نياوكرا يمسافربر يمايسانحه هواپ سته،ياصل مراقبت با

  دولت، پرداخت غرامت، قاسم سليماني. يالملل نيب

  مقدمه
 حيات سلب به گاه كه مخاطراتي است، بوده مواجه مختلف مخاطرات با همواره انسان زندگي
 مثل طبيعي حوادث مخاطرات، اين از بخشي. است شده منجر ها انسان از توجهي قابل شمار
 اين. دهند مي قرار خطر معرض در را ها انسان جمعي حيات...  و آتشفشان فوران زلزله، سيل،

 پيشگيري غيرقابل و بيني پيش اصولاً غيرقابل شود، مي تعبير قاهره قوه به آنها از كه حوادث
 را وارده خسارات ميزان تواند مي ايمني ردهاياستاندا رعايت حوادث گونه اين درمقابل. هستند
 خطر معرض در را ها انسان سلامت و حيات كه مخاطراتي از ديگر بخشي اما؛ دهد كاهش

 اُزن، لايه تخريب صنعتي، فجايع و اي هسته انفجار جنگ،. دارند انساني منشأيي دهد، مي قرار
 و بوده بشر صنعتي و جمعي ستزي حاصل كه هستند عواملي از شماري ... و كرونا بحران
  نمود. قلمداد طبيعي را آنها توان نمي

بخار،  ماشين اختراع و هجدهم قرن در صنعتي انقلاب بروز با كه ونقل حمل صنعت
 آنجا تا است كرده تجربه جديدي پيشرفت و توسعه روز هر بوده، شاهد را شكوهمند جهشي

 ميان اين در. است شده تبديل واقعيت به نيز فضايي توريسم و گردشگري حتي تدريج به كه
 هوانوردي صنعت. است بوده ونقل حمل صنعت در شگرفي تحولات سرمنشأ هواپيما اختراع

 تبديل المللي بين جامعه حياتي محركّه موتور به سال در مسافر ها ميليون جايي جابه در ويژه به
 هيچ جهان سطح در مسافران از توجهي قابل تعداد جايي جابه در هواپيما سرعت. است شده

       ندارد. رقيبي و مشابه
 1944 و پاريس 1919 هاي كنوانسيون المللي بين هوانوردي روزافزون اهميت علت به

 دوجانبه و اي منطقه هاي نامه موافقت از توجهي قابل تعداد نيز و) مختلف ضمائم با(شيكاگو 
 كرده ايجاد المللي بين كشوري هواپيمايي درمورد را جامعي نسبتاً و گسترده حقوقي چهارچوب

 سلامت كه شود انجام بايد اقداماتي پروازها تمام در المللي بين اسناد اين اساس بر. است
 تا پرواز زمان از هواپيما يك. نمايد حفظ را هواپيما سرنشينان تمام و پرواز خدمه و خلبانان
 تمام بايد خارجي پروازهاي در و است برخوردار مقتضي اقدامات تمام از مقصد به فرود
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 تا كنند رعايت را اقدامات آن كند، مي عبور آنها هوايي قلمرو از هواپيما كه كشورهايي
 هوانوردي همان اي شيكاگو كنوانسيون. نشود وارد آن سرنشينان و هواپيما به اي صدمه

 رسيده تصويب به شيكاگو در بسياري كشورهاي حضور با 1944 سال در المللي بين غيرنظامي
 كشورهاي همه و بوده پروازي قوانين ترين اصلي و ترين مهم از كيي شيكاگو پيمان است،
 امضاءكنندگان از كيي نيز ايران كشور باشند، مي آن مفاد رعايت مستلزم پيمان اين عضو
 دسامبر 7 شيكاگو، معاهده به مشهور كشوري هواپيمايي المللي بين پيمان. شيكاگوست پيمان

 كه دارند قبول متعاهد هاي دولت كنوانسيون، 1 ماده طبق. شد منعقد شيكاگو در 1944 لسا
 و) 81( ماده برابر. دارد خود قلمرو مافوق فضاي به نسبت مطلق و تام حاكميت حق هر كشور

 بايد متعاهد هاي دولت ترتيبات و هوايي هاي نامه موافقت همه معاهده،) 83( ماده دوم جمله
 تواند مي متعاهد دولت هر) 83( ماده اول جمله اين بر علاوه. برسد ثبت به يكائوا شوراي نزد

 ماده. كند تنظيم دربرندارند، را معاهده مواد كه را هايي نامه موافقت اي و جديد هاي نامه تفاهم
 هاي دولت عمل آزادي جنگ، وقوع درصورت كه دارد مي مقرر جنگ، زمان به مشروط 89

 دولتي كه درصورتي همچنين. قرار گيرد الشعاع تحت معاهده اين وسيله به يدنبا مربوط متعاهد
 تا شده مقرر اما شود مي عمل مشابه صورتي به كند، اعلام اضطراري وضعيت داخلي سطح در

 و امروز زندگي در هوايي هاي مسافرت اهميت آنكهسخن  . كوتاهبرسد ايكائو آگاهي به مراتب
 و ايمني كه نمايد مي ايجاب كند، مي تهديد را پرواز خدمه و فرانمسا جان كه مخاطراتي تنوع
 كنوانسيون در ويژه به كه الملل بين حقوق موازين اساس بر. ابدي اعتلاء هوانوردي امنيت
 بايد ها دولت است، شده درج آن ضمائم و المللي بين كشوري هواپيمايي درمورد شيكاگو 1944
 اموال و جان از تا دهند قرار موردتوجه را احتياطي اماتاقد حداكثر و لازم تمهيدات تمام

                                                          .آيد عمل به محافظت شهروندان ساير نيز و هواپيما خدمه و مسافران
 از حمايت درزمينة بيشتر بايسته، مراقبت مفهوم بيستم، قرن اوايل و نوزدهم قرن در

 اساس بر ابتدا در بيگانگان به نسبت رفتار از ناشي دعاوي كه درحالي. شد مي مطرح بيگانگان
 معاهدات در تدريج به ها دولت شد، مي مطرح دوستانه روابط حفظ و المللي بين نزاكت حسن
 ها دولت مبنا، اين بر. كردند درج خويش شهروندان از حمايت با رابطه در را مقرراتي خود
 از اموالشان، و خود شهروندان به آسيب از ناشي هاي غرامت با رابطه در يدعو طرح منظور به

 و اصول اساس بر عمدتاً كه دعاوي اين. كردند استفاده داوري اي اختلاف هاي كميسيون
 مفهوم با رابطه در را اوليه قضايي هاي رويه شد، مي رسيدگي آنها به الملل بين حقوق قواعد
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       1.كردند ايجاد بايسته مراقبت
) ساعاتي بعد از حملاتي موشكي ايران به 2020ژانويه  6( 1398در هجدهم دي ماه 

متعلق به خطوط  737الاسد آمريكا در خاك عراق، هواپيماي مسافري بوئينگ  پايگاه عين
المللي امام خميني تهران به مقصد  هوايي كشور اوكراين، دقايقي پس از ترك فرودگاه بين

در حومه شهر تهران) سرنگون شد  ،ر نزديكي شهر تهران (بر فراز شاهدشهركيف (اوكراين)، د
هاي رسمي  مسافر و خدمه آن كشته شدند. در همان ساعات اوليه سانحه، رسانه 176و تمام 

باعث سقوط آن شده است،  737كشور ايران اعلام كردند كه نقص فني هواپيماي بوئينگ 
علت نقص فني  سقوط اين مدل از هواپيماي بوئينگ بهكمااينكه قبلاً هم موارد مشابهي از 

ستاد كل  1398گزارش شده است. با وجود اين پس از سه روز، در بيست و يكم دي ماه 
صورت  و به يانسان ياعلام كرد كه بر اثر بروز خطا يا هيح ايران با صدور اطلاعروهاي مسلّين
شده از سوي نيروي نظامي  ك شليكني مورداصابت موشياوكرا يماي مسافربريرعمد، هواپيغ

ز و جان يوطنان عز از هم يدن جمعيسفانه موجب به شهادت رسأايران قرار گرفته كه مت
آن  شده است. در اين اطلاعيه تصريح شد كه بلافاصله مقصر ياز اتباع خارج يباختن تعداد

ر يف، وزياد ظرآقاي دكتر محمدجو. خواهد شد يح معرفروهاي مسلّين ييواقعه به سازمان قضا
از  يدر زمان بحران ناش يانسان يخطا«كه  ندن اعلام اظهار داشتيز پس از اين ،خارجه ايران

اندكي بعد آقاي دكتر حسن » .متحده منجر به اين فاجعه شده است ايالات ييماجراجو
قاتي ستاد كل يم تحقيجه تياي با اشاره به نت ز در بيانيهين ،جمهور ايران رئيس ي،روحان

در «ني، اعلام كرد: ياوكرا يماي مسافربريح مربوط به سانحه سقوط هواپروهاي مسلّين
ران پس از شهادت سردار قاسم يه ملت ايكا عليم متجاوز آمريد و ارعاب رژيتهد يفضا
 يح جمهورروهاي مسلّيكا، نيارتش آمر يمنظور دفاع در برابر حملات احتمال ماني و بهيسل

ك اشتباه، يو شل يانسان ياش صد درصد قرار داشتند كه متأسفانه خطاب ران در آمادهيا ياسلام
                               2.»شدند يگناه قربان يها انسان ب ك فاجعه بزرگ منجر شد و دهيبه 

 حقوق در بايسته مراقبت اصل جايگاه و مفهوم به ابتدا مبحث، چهار بر مشتمل حاضر مقاله
 هوايي سوانح بروز از پيشگيري در را اصل اين نقش دوم مبحث در و پردازد مي الملل بين

 مسافري هواپيماي سرنگوني در اصل اين نقش به سوم مبحث در و دهد مي قرار موردتوجه
                                                                                                                             

1. Alberto Alvarez Jimenez, “Minimum Standard of Treatment of Aliens,” The Journal of World 
Investment & Trade 9(1) (2008): 51. 

 حقوق ترازوي در مثلثي: 737 بوئينگ هواپيماي سرنگوني الاسد، عينباران  موشك سردار، ترور«زماني،  قاسم ديس. 2
     .12)، 1398 (پاييز ـ زمستان 4 مدرن الملل نيب حقوق مطالعات مركز داخلي نشريه ،»لالمل نيب



 65  ... يياز سوانح هوا يريشگيدر پ ستهياصل مراقبت با گاهيجا

 از ناشي خسارات مسئوليت جبران به چهارم مبحث و شده پرداخته 752 شماره در پرواز اوكراين
        . دارد اختصاص اوكراين مسافري مايهواپي سرنگوني و بايسته مراقبت اصل نقض

    الملل بين حقوق در بايسته مراقبت اصل جايگاه و مفهوم - 1
 مبنايي عنوان به را بايسته مراقبت مفهوم بار اولين براي گروسيوس، هوگو هفدهم، قرن در

 ياتادب وارد اي گونه به را مفهوم اين و مطرح افراد، اعمال به نسبت مسئوليت دولت، براي
 اگرچه بود، نظر گرفته در ينيو د معنوي مبنايي مفهوم، اين براي وي. كرد الملل بين حقوق
 كاركرد در آن مفهوم از متفاوت كرد، بسيار مي بيان بايسته مراقبت باب در گروسيوس آنچه

 نقر اواخر از. بيابد الملل بين حقوق در را خود جايگاه مفهوم اين تا شد بستري بود، آن امروزه
 مراقبت مفهوم نوزدهم، قرن اواخر از. بيابد الملل بين حقوق در را خود جايگاه مفهوم ،نوزدهم
 مراقبت اصطلاح 3.شد مطرح ها دولت رفتار براي تعهد عنوان به و گرفت شكل تدريج به بايسته
 داراي تخصصي معناي در اما است منطقي احتياط اي مقتضي مراقبت معناي به لغت در بايسته

 كه است هوشياري و مراقبت معناي به حقوقي مفهوم در 4.است تجاري و حقوقي دلالت دو
 فرد كي سوي از خاصي احوال و اوضاع در عرفاً و رود مي انتظار كسي از منطقي طور به

 استاندارد حقوقي، مفهوم در 5.پذيرد مي انجام است، حقوقي تعهد اجراي دنبال به كه متعارف
 شود، تغيير پيشگيري بايد كه آسيبي و تعهد ماهيت متعهد، فرد اساس بر بايسته مراقبت
 كه اي گونه به است، شده وارد المللي بين و داخلي حقوقي هاي نظام در مفهوم اين 6.كرد خواهد

 در بايسته مراقبت استاندارد اگرچه 7.كرد جستجو رم حقوق در را تعهد اين هاي ريشه توان مي
 در اصل اين دامنه به باتوجه است، اي رويه و قانوني استواري ايدار داخلي حقوقي هاي نظام
 و داوري آراي در كه مستحكمي پشتوانه همچنين و الملل بين حقوق مختلف هاي حوزه

                                                                                                                             
3. Jan Hessbruegge, “The Historical Development of the Doctrines of Attribution and Due 

Diligence in International Law,” New York University Journal of International Law and Politics 
36(4) (2004): 283. 

م الملل و مقررات گروه ويژه اقدامفهوم مراقبت بايسته در حقوق بين«حدادي و بهرام مراديان،  يبه نقل از مهد
 .167 )،1398( 61 الملليمجله حقوقي بين، »مالي

4. “Due Diligence,” WIKIPEDIA, Last Update March 30, 2018, 
 https:/en.wikipedia.org/wiki/Due-Diligence. 

 همانجا.به نقل از حدادي و مراديان، 
5. Black's Law Dictionary (USA: Thomson WEST, 1990), 8th ed., “Due Diligence” entry, 488. 

 همانجا.به نقل از حدادي و مراديان، 
6. Ellen Campbell, and et.al., “Preventing Violations: The Promise of Due Diligence for the 

International Financial Corporation,” (New York University School of Law, Report, 2016), 3-4. 
7. Ibid, 5. 
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 اصل اعتبار به جايگاهي داراي الملل بين حقوق در استاندارد اين گفت توان دارد، مي قضايي
 بايسته، مراقبت اولاً،: كرد تبيين چنين توان مي را آن عناصر كه است الملل بين حقوق كلّي
 كه است استانداردي عني؛ يگيرد مي صورت ديگر حقوقي تعهد به نسبت كه است شكلي تعهد
 مراقبت درواقع. شود مي استفاده حقوقي تعهد به نسبت دولت رفتار انطباق سنجش منظور به

 و اوضاع برحسب اصل گسترة اين و محتوا نتيجه؛ ثانياً، به تعهد نه است عمل به تعهد بايسته،
 بايسته مراقبت اجراي به دولت تعهدات مثال، براي. كند مي تغيير موردچالش، حوزه و احوال

 موردانتظار همواره معين حداقلي استاندارد هرچند است، متفاوت دولت توسعه سطح برحسب
 مراقبت از بالاتري سطح است، جبران غيرقابل احتمالي آسيب كه هايي وضعيت در. است

 عنيي شود؛ مي اجرا زمان طول در كه است تعهدي عموماً بايسته است؛ ثالثاً، مراقبت موردنظر
 اقدامات انجام و مرتبط هاي ريسك شناسايي براي تعهدي درواقع،. شود اعمال بايد مستمراً
                                                          8.است احتمالي هاي آسيب رساندن حداقل به منظور به مقتضي

 مقتضي اقدامات و نظارت دارد، ادامه مرتبط هاي ريسك كه زماني تا اند موظف ها دولت
 مستمر پيگيري مستلزم بايسته مراقبت گاهي. دهند ادامه ها ريسك كاهش براي را خود
 وجود با 9.تاس ايجادشده هاي آسيب براي مناسب هاي جبران دسترسي تضمين منظور به

 اين باز كند، مي تعيين الملل بين حقوق را بايسته مراقبت محتواي كه گزاره اين پذيرش
 به عنايت با است؟ حد چه تا الملل بين حقوق در مفهوم اين دامنه كه ماند مي پاسخ بي پرسش
 از ندهند اجازه متعهدند ها دولت: «كند مي بيان كه كورفو كانال قضيه در ديوان رأي
 كه گرفت را نتيجه اين توان مي ،10»گيرد صورت اقدامي ها دولت ديگر حقوق عليه مروشانقل

 و بجا سخني اين اگرچه. است كرده قلمداد رفتار استاندارد را جواري هم حسن عام تعهد ديوان
 شده ايجاد بايسته مراقبت مفهوم با رابطه در كه را هايي توسعه تمام تواند نمي است، درست
 بايسته مراقبت مفهوم الملل، بين حقوق مختلف هاي زمينه ظهور با درواقع،. كند يهتوج است،
 حسن بايسته، مراقبت نسبت درمورد 11.است افتهي توسعه آن ظرفيت و استعداد فراخور به نيز
 كه كشوري عنيي است؛ نيت حسن سنجش براي معياري بايسته، مراقبت كه گفت بايد نيت

 ماده در است، بايسته مراقبت داراي رفتارش گذارد، مي اجرا به تني حسن با را خود تعهدات
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 همچنين و) 1995( فرهنگي اموال عودت با رابطه درسازي  يكسان مؤسسه كنوانسيون 4)1(
 مسئله اينبه  12مسروقه فرهنگي اموال با رابطه در اروپا شوراي 60/2014 شماره دستورالعمل

                                          .است شده اشاره
 نقش به باتوجه پرواز، ايمني اهميت شيكاگو، كنوانسيون تصويب از دهه هفت گذشت با

 در هوانوردي وضعيت برخلاف. است نمايان ازپيش بيش امروز، دنياي در هوانوردي اساسي
 وسيله و نداشته جامعه از خاصي طبقه به اختصاص ديگر هوانوردي آن، توسعه اوليه روزهاي

 از پرواز، ايمني به توجه كه روست ازاين. است شده المللي بين عمومي ونقل حمل وزانهر
      13.است شده المللي بين جامعه دغدغه و نگراني و خارج ملّي حوزه انحصار

 هوايي سوانح بروز از پيشگيري در بايسته مراقبت نقش - 2
 و اجاره، چارتر همانند يماييهواپ هاي شركت بين همكاري افزايش در مهم هاي شيوه از برخي
 كي از هواپيما استقرار محل انتقال شامل هواپيما استقرار محل انتقال شامل هواپيما مبادله
 مسئله اين بروز موجب امر اين. باشد مي آن ثبت و مالكيت تغيير بدون ديگر كشور به كشور
 معاهده) 12( ماده يترعا درمورد المللي بين سطح در هواپيماكننده  ثبت دولت كه شود مي

 شوند، ماده نگهداري هواپيما در هميشه بايد كه مداركي معاهده) 29( ، ماده)هوايي مقررات(
 امكان عدم وجود با پرواز قابليت معاهده) 31( ماده و )هواپيما راديويي تجهيزات( معاهده) 30(

 بر علاوه. باشند همسئوليت داشت گذشته همچون مواد، اين اعمال از اطمينان و مؤثر نظارت
  هاي دستورالعمل اروپا در عني(يجامع  بازرسي نگهداري، فني ترتيبات برخي اين،

Atlas, Kssu (و نگهداري كاركردهاي  به مربوط كنترل و نظارت و وظايف انتقال متضمن 
 انجام آنجا در مؤثر طور به وظايف اين كه دولتي به هواپيماكننده  ثبت دولت از جامع بازرسي

 مجاز معاهده سوم فصل )6( شماره) انكس( پيوست اساس بر امر اين. باشد مي گيرد، يم
 ترتيبات اين هاي طرف بين تنها معاهده، )31( ماده وجود دليل به اما است گرديده

                                                                                                                             
12. UNIDROIT Convention on Stolen or Illegally Exported Cultural Objects, article 4 (1). 

عضو با  يها هاي ايكائو نيز به لزوم توسعه ايمني هوانوردي از طريق مشاركت دولتچنانچه قطعنامه. 13
 نك:اند. ها تأكيد كرده يكديگر و ديگر سازمان

ICAO Doc.10022, Assembly Resolutions in Force (as of 4 October 2013): Resolutions: A38-5: 
“Regional Cooperation and Assistance to Resolve Safety Deficiencies, Establishing Priorities and 
Setting Measurable Targets.” 
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 پس 1980 سال در ايكائو عمومي مجمع مشكلات اين كردنبرطرف  منظور به. اجراست قابل
 اجاره،(مكرر  83 اول ماده درجواسطه  به را معاهده گرفت ميمتص طولاني، مذاكراتي انجام از

                    .نمايد اصلاح) هواپيما مبادله چارتر و
كننده  ثبت دولت از ها مسئوليت و وظايف انتقال كه كند مي بيني پيش معاهده از ماده اين

 به ها مسئوليت و يفوظا انتقال اعلام به مشروط ونقل، حمل واقعي متصدي متبوع دولت به
 اساس بر متعاهد، هاي دولت همه به مستقيم رساني اطلاع اي و آن از پس انتشارش و ايكائو
  شود. مي اجرا قابل قانوني طور به )عضو هاي دولت( همه قبال در معاهده
 هواپيماي فروند كي كه زماني 1983در اول سپتامبر  يا كره هوايي سانحه دنبال به
 سرنگون سابق شوروي جنگنده هواپيماهاي وسيله به كره هواپيمايي تشرك 747 بوئينگ
 به تصميم 1984 مي 19در  ايكائو عمومي مجمع شدند، كشته انسان 269 جهيدرنت و گشت
    .گرفت مكرر) 3( ماده درج با معاهده اصلاح
 به توسل از بايد ها دولت همه كه كنند مي تصديق متعاهد هاي دولت معاهده اين اساس بر
 كه درمواردي و كنند خودداري پرواز درحال غيرنظامي هواپيماهاي عليه اسلحه از استفاده
          .بيافتد خطر به نبايد هواپيما ايمني و سرنشينان جان شود، مي توقيف هواپيما
 به نسبت خويش جاري مقررات بايد همچنين متعاهد هاي دولت تعهدات، ساير ميان در

 و تا چه حد، آيا كه پرسش اين درهرحالانتشار دهند. را  غيرنظامي هواپيماهاي موقعيت
 هواپيماهاي درمورد ويژه به( دولتي هواپيماهاي درمورد توانند مي آن هاي پيوست و معاهده
 معاهده) 3( ماده» الف« بند از مضيق تفسير ها دولت برخي. است پاسخ بي شوند، اجرا) نظامي

 آن هاي پيوست و معاهده آن بر مبتني كه ننديگز يبرم را ديدگاهي و دهند مي ترجيح را
 اجرا قابل) نظامي هواپيماهاي خاص طور به و( دولتي هواپيماهاي درمورد وجه هيچ به

 آن، اساس بر كه دارند موافقت) 3ماده (» د« بر بند مبتني ديدگاهي با ها دولت ساير باشند، نمي
 غيرنظامي هواپيماهاي ايمني از اطمينان حصول كه دبخشي توسعه اي اندازه تا را آن توان مي
                                 .باشد الزامي آن سرنشينان و

 هوانوردي تحول براي» منشور عالي«عنوان  به را اساسي نقشي كنوانسيون شيكاگو
 دهكر بيني پيش را حقوقي كنوانسيون چهارچوبي اين .است داشته برعهده كشوري المللي بين
 سال از هوايي ونقل حمل نظام سريع بسيار رشد با بلكه نيستمانده  عقب تنها نه كه است

 شوراي وسيله به آن روزآمدشده محتواي ضمايم كنوانسيون و. دارد تناسب بعد به 1944
 اقتصادي كارآمدي و اعتمادزايي ايمني، تحقق براي را مهمي بسيار شرايط ايكائو، اجرايي
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 كه اقتصادي مقررات مسائل كه واقعيت اين. اند آورده فراهم هوايي ونقل لحميكپارچه  نظام
 شايد اند، شده واگذاشته دوجانبه راهكارهاي به كنند مي پيدا ارتباط سياسي ملاحظات بر بيشتر

              است. كرده كنوانسيون كمك موفق نقش اين به
هاي  حوزه  و  هوانوردي  صنعت  در  سوانح  برانگيزترين  چالش  و  ترين اساسي  از  يكي
رايج  اشتباه  از   ناشي كه  هستند  حوادثي   و سوانح  كشوري،   هواپيمايي سازمان  براي  زا  مسئوليت
حوزه   در كه بوده   غيره  و  ها كننده  اعزام  ها، مكانيك  كنترلرها،  ها، خلبان  به  مربوط  انساني

 ضمائم  از بند   هر هوانوردي،   در رايج   المثل ضرب  يك  اساس  بر . افتد مي  اتفاق هوانوردي 
  14.است شده  نوشته  نفر  چند  جان  قيمت  به  شيكاگو  كنوانسيون 

  تدوين  همچنين  و  آن 18 و 14، 9، 8، 6 ضمائم  ويژه به  شيكاگو،  كنوانسيون  مواد  اكثر«
داخلي   مقررات  و  قوانين  آن موازات  به  و  ايكائو   سوي از  ها  توصيه و  مقررات  و  استانداردها 

فني هواپيمايي  متخصصان هاي  گواهينامه اجرايي  نامه  آيين كشوري،  هواپيمايي  قانون  ازجمله  
استاندارد  نامه  آيين  نظامي) (غير  هواپيمايي  متخصصان  تربيت و  تعليم  به   مربوط  هاي و مؤسسه 

هاي  فرودگاه مديريت   و  برداري بهره توسعه،  احداث،  نامه  آيين  هواپيما، پرواز   ليتقاب المللي  بين
و ساير  كشوري هواپيمايي   سوي از  صادره   هاي نامه شيوه و  ها  دستورالعمل همچنين  غيرنظامي،  
سوانح  و   حوادث از  پيشگيري  راستاي  در   همگي گرفت،  قرار  اشاره  مورد پيشتر  كه  ديگر  مقررات  
  صورت اين  در  باشد،  افتاده   اتفاق  هوايي سانحه  يا  حادثه  چنانچه  اما   باشند، مي هوايي  

  و  است  دانسته  مجاز المللي  بين  سطح  در  را  هوايي  سوانح  به  شيكاگو رسيدگي  كنوانسيون
  يك هواپيماهاي  از  يكي  براي   اي سانحه  كه يدرصورت را  هوايي  حوادث  و  سوانح  به   رسيدگي
     يا  مرگ موجب  و  آيد   پيش كنوانسيون   عضو ديگر   كشور  خاك در  كنوانسيون  عضو  كشور 

صدمه گردد يا اينكه خرابي فني هواپيما يا وسايل هوانوردي حاصل آيد، كشوري كه اتفاق در 
ابق اصولي كه از طرف سازمان هواپيمايي آن روي داده است، بايد درباره علت سانحه مط

داند، تحقيقات  المللي كشوري توصيه شده، و قوانين آن كشور اجراي آن را مجاز مي بين
عمل آورد و در اين راستا به كشوري كه هواپيما در آن به ثبت رسيده، اجازه داده خواهد شد  به

دهد،  ه تحقيقات را انجام ميناظراني براي حضور در تحقيقات تعيين كند همچنين كشوري ك
  گزارش و نتيجه تحقيقات را به آن كشور اطلاع خواهد داد.
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دهد،   رخ المللي  بين پرواز   در يا   و داخلي   پرواز  در  اينكه  از اعم  هوايي   حادثه يا   سانحه
در سانحه  او  اتباع  كه  دولتي   است، داده  رخ  او  قلمرو  در  سانحه  كه  دولتي  ازجمله؛  دولت  چندين 

  در رسيدگي هواپيما  طراح  دولت  و  هواپيما  سازنده   دولت هواپيما،  بردار  بهره دولت  اند،  ديده  زيان 
  :هوايي  سانحه يا   حادثه  يك وقوع   در نتيجه بنابراين،  شوند،  مي متأثر   آن نتايج  و   سانحه  به

ايجاد  هوايي  سانحه يا  حادثه   به  يدگيرس يبرا ها  دولت بين  متقابلي  وظايف  و  الف ـ حقوق 
  شود؛ مي

درنهايت با  كه   است مختلفي  وظايف  و  حقوق   داراي سانحه،  به  رسيدگي   براي  ب ـ دولت
مهمي   هاي گام تواند  مي  هوانوردي، تجهيزات  و  تسهيلات  در  موجود   نواقص شناسايي  
سيستم  بهبود  و  هوايي  وسايل   و ها  فرودگاه شدن  بهينه  و  هوايي  وگان نا براي بهبود  
  بردارد؛ مديريتي  

ها  دادگاه قضات  همچنين  و  مربوطه  هواپيمايي  هاي  شركت همچنين  و   ديدگان پ ـ سانحه
  از  خسارت  جبران  و هواپيمايي   هاي شركت جزايي  يا  مدني  مسئوليت  احراز  در   جدي  طور به

  15».كنند مي مداخله  آنها  بازماندگان  يا   ديده زيان
 سلاح به توسل از متعاهد هاي اولاً، دولت كه كند مي شيكاگو تصريح كنوانسيون 3 ماده

 به را هواپيماها ايمني و هواپيماها در موجود اشخاص حيات كه غيرنظامي هواپيماهاي عليه
 غيرقانوني اعمال با مقابله به راجع مونترال كنوانسيون ثانياً د،ورزن خودداري افكند، مي مخاطره

            16.شود مي قلمداد زمينه  دراين المللي بين حقوقي سند ديگر غيرنظامي هواپيماهاي ايمني عليه
 عنوان به البته. است مطرح بسيار زور به توسل الملل بين در حقوق موضوعي اشتباه مسئله

 كي زور به توسل الملل بين حقوق در را موضوعي اشتباه بتوان كلمش شكلي مسئله كي
 به ضمني و تلويحي صورت به هرچند آمريكا متحده ايالات دولت آورد، شمار به عرفي قاعده
 ايران ايرباس هواپيماهاي سرنگوني درمورد آمريكا ازجمله. است جسته استناد دكتريني چنين

 جانب از را عذري چنين ها ساير دولت اما جست استناد باهاشت دكترين به 655 پرواز شماره به
 تأثير فضاي تحت ها دولت از بسياري كه است درك قابل البته. ندادند قرار موردپذيرش آمريكا
 مواضعي چنين اساس بر و كردند اتخاذ آمريكا در مقابل را موضعي چنين سرد جنگ
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16. Punsara Amarsinghe and Esshan Jayawardane, “International Law and the Downing of Ukraine 

International Airlines Flight 752,” BESA Center Perspectives Paper 1(414) (January 21, 2020), 2. 
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            17.دهند رارق مورد انكار را اي قاعده چنان وجود توانند نمي

 در اوكراين مسافري هواپيماي سرنگوني در بايسته مراقبت اصل نقش - 3
  ايران

 تحت از شان المللي بين روابط در كه دارد مي ملزم را عضو هاي دولت تمام منشور 2 ماده 4 بند
 مغاير كه اي شيوه هر به اي دولت هر سياسي استقلال اي ارضي تماميت عليه زور از استفاده اي

 هواپيماي كي عليه زور از استفاده كه است مسلمّ. ورزد خودداري باشد، متحد ملل اهداف
 كه معنا اين به است، الملل بين حقوق ناقض دولت كي قلمرو محدوده در حتي خارجي
 سرنگوني مورد . درشود مي قلمداد منشور 2 ماده 4 بند در مقرر قاعده مفهوم در زور از استفاده
 شدن كشته از بعد زيرا باشد مي طرح قابل مشروع دفاع مسئله ايران توسط اوكرايني يهواپيما
 چنين آن، به ايران نظامي پاسخ و آمريكا متحده ايالات پهپادهاي توسط سليماني سردار
 هواپيما سرنگوني در كه خويش شهروندان حق احقاق مقام در كانادا اگر است، داده رخ اتفاقي
 استناد مشروع دفاع حق به احتمالاً ايران است؛ شده متوسل الملل بين حقوق به اند، شده كشته
 مسافربري هواپيماي به شليك درمورد كه كند اثبات بتواند بايد ايران اما جست، خواهد

 مسافربري هواپيماي كه امر اين به باتوجه. است داشته وجود الوقوع قريب تهديد اوكرايني
 است، اين شده سرنگون عراق در آمريكا پايگاه دو به ايران حمله از پس ساعت چند اوكرايني

 گرفتن اشتباه اثر در ايران موشكي نيروهاي مهلك اشتباه كه شود مطرح است ممكن ادعا
 ادعاي هيچ اين، وجود با. باشد افتاده اتفاق آمريكايي موشك كي با اوكرايني هواپيماي
. است نداشته وجود مسافربري هواپيماي كي بجان از الوقوع قريب تهديدي درمورد روشني
. است شده سرنگون انساني اشتباه كي اثر در هواپيما اين كه كرده ادعا ايران حال بااين

 شرايط به بسته كه است شده تأديه جبراني هايي حل راه الملل بين حقوق در اشتباه درمورد
 كه باشد آن از شديدتر ايران مسئوليت رسد مينظر  به خاص مورد اين در استناداند، قابل
                                  18.باشد توجيه قابل فاحش اشتباه كي واسطه به

                                                                                                                             
17. Marko Milanovic, “Mistakes of When Using Lethal Force in International Law,” EJLL: Talk! 

Blog of the European Journal of International Law Part III (January 15, 2020). 
18. Amarsinghe and Jayawardane, op.cit. 

 تا الملليبين حقوقي وقايع و الملليبين حقوقي اعمال حوزه در اشتباه ريتأث كه داشت خاطر به بايد اين وجود با
وين حقوق  1986و  1969 يها ونيالمللي، كنوانس. در حوزه اعمال حقوقي بيناست كديگري از متفاوت حدودي

اشتباه به واقعيت يا وضعيتي مربوط باشد كه در زمان انعقاد معاهده موجود  كه يدرصورتاند  معاهدات مقرر داشته
المللي در التزام نسبت به معاهده را تشكيل داده رضايت دولت يا سازمان بينبوده است و اين امر مبناي اساسي 
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 شده ابراز قدس نيروي فرمانده سليماني سردار ترور به نسبت ايران در داخل كه اعتراضاتي
 كرده سرنگون ار اوكرايني هواپيماي كه پذيرفت روز سه از بعد نهايتاً ايران از آنكه پس بود

ترودو ـ  كانادا ـ جاستين وزير نخست. كرد پيدا تغيير است، شده نفر 176 مرگ باعث و است
است ـ  سانحه اين كانادايي قرباني 74 درمورد عدالت اجراي خواستار كانادا كه داشته اعلام بارها
 از شماري وازپر اين در. داشتند ايراني نسب و اصل اي ايراني تملي آنها اغلب كه نفري 74

 اين كه نيست مشخص هنوز ولي باختند، جان هم بريتانيايي و سوئدي اوكرايني، شهروندان
  19.برآيند الملل بين حقوق موجب به سانحه اين براي قضايي جبران درصدد كشورها
 ناو توسط يرانيا يمايهواپ كي كه يزمان. آمد ديپد زين 1988 سال در يتيوضع نيچن

 وانيد نزد كايآمر دولت هيعل را ييدعوا رانيا زمان آن در. شد رنگونس نسنزيو ييكايآمر
 تيصلاح فاقد وانيد بود يمدع كه كايآمر متحده ايالات ،كرد اقامه يدادگستر المللي بين
    20.كرد وفصل حل را هيقض و نمود توافق رانيا با است
 مورد نيا در رايز رديگ قرار مورداستناد تواند نمي هيقض نيا در مشروع دفاع ،نيا وجود با
 چند از بعد 752 شماره پرواز ازآنجاكه يول نبود، رانيا متوجه يالوقوع قريب و يفور ديتهد

 كه كند ادعا تواند مي رانيا بود، داده رخ عراق در كايآمر گاهيپا به رانيا حمله از پس ساعت
        21.رديگ اشتباه ييكايرآم موشك كي با را ينياوكرا يمايهواپ كه است شده باعث يانسان يخطا

 سرنگوني و بايسته مراقبت اصل نقض از ناشي خسارات مسئوليت جبران - 4
  اوكراين مسافري هواپيماي

 مسئوليت دولت با رابطه در الملل بين حقوق كميسيون نويس پيش در بايسته مراقبت اصطلاح
 رويكردي ئوليت دولت،مس ايجاد در تقصير نقش به نسبت كه گونه همان است، نرفته كار به

                                                                                                                             
اعتبار بودن رضايت خود در التزام نسبت به معاهده، به اشتباه به بي تواند يالمللي مباشد، آن دولت يا سازمان بين

ه كمك كرده باشد يا اوضاع و احوال المللي مزبور با رفتار خود به بروز اشتبااستناد كند. چنانچه دولت يا سازمان بين
استناد نخواهد بود. در حوزه  اعتبارسازي قابل بود، اشتباه براي بيبايد از امكان اشتباه آگاه ميباشد كه مي يا گونه به

وليت ئف اساساً تأثيري بر مسالمللي، اشتباه دولت متخلّوليت بينئالمللي و به تعبير ديگر حقوق مسوقايع حقوقي بين
منزله تقصير و خطاي وي قلمداد گردد (قاعده اقدام)  ديده كه به المللي وي نخواهد داشت، اما اشتباه دولت زيان ينب

نموده و يا بر ميزان غرامت اعطايي به آن دولت بابت  تواند بسته به شرايط، وي را از جبران خسارت محروممي
 خسارات متحمله تأثيرگذار باشد.

19. Ibid. 
20. Amarasinghe and Jayawardane, op.cit. 
21. Ibid. 
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 عمل انتساب قابليت به صرفاً 2 ماده در كميسيون درواقع،. است گرفته پيش در انكاري
 به و است كرده اكتفاء المللي مسئوليت بين ايجاد در المللي بين تعهد نقض و دولت به متخلّفانه
 قداماتا« 22.است نپرداخته دارد، اهميت داخلي حقوق در كه گونه همان تقصير، مسئله

 و است بايسته مراقبت رفتار مصاديق از كيي فرامرزي، هاي آسيبدهنده  كاهش و پيشگيرانه
 و تناسب معيار به بايد شود، مي داده تشخيص بايسته مراقبت دولت رفتار اساسي چه بر اينكه

 23»كرد. رجوع خاص وضعيت هر در فرامرزي آسيب ريسك با مزبور رفتار بودن مقتضي
 آن كننده گمراه اقدامات و سانحه آن بروز از بعد تحقيقات از ممانعت براي يرانا اوليهتلاش 
 مسئوليت ايران كرد، مي قلمداد فني اشتباه كي از ناشي را هواپيما سرنگوني ابتدا در كه دولت

 مسدود سوانحي چنين بروز واسطه به را خود هوايي قلمرو ايران دولت اگر. نمايد مي تشديد را
 سناريويي كه اشتباهي درمورد را ايران ادعاي وضعيت اين. داد نمي رخ اتفاقي نينچ نمود، مي

 آنكه از قبل. ندارد وجود اشتباه اين در صداقت عنصر كه دهد مي نشان زد، رقم را وحشتناك
 اقامه ايران عليه را دعوايي الملل، بين حقوق اساس بر كبير بريتانياي يا كانادا، اوكراين، سوئد

 را اوكرايني هواپيماي مسئوليت سرنگوني دولت، يك عنوان به ايران كه است آن هترب كنند،
 طرفانه بي تحقيقاتي انجام. ورزد مبادرت خسارت جبران به افراد حيات سلب بابت و بپذيرد

 ايران بيشتر ديپلماتيك انزواي مانع تواند ميقيدوشرط  بي عذرخواهي و غرامت پرداخت
 كشته سانحه اين در كه خود اتباع قبال در حتي ايران سئوليت دولتم اين بر علاوه 24.بشود
 دولت المللي مسئوليت بين عناصر بر وجه هيچ به انساني اشتباه. است مسلّم و محرز نيز اند شده
 ناو اشتباه كه گونه همان. باقي است خود جاي به ايران مسئوليت دولت و گذارد نمي تأثير ايران

 توانست نمي اشتباه اثر در 1367 سال تير ماه در ايراني ايرباس سرنگوني در وينسنز آمريكايي
 و اشخاص محاكمه و تعقيب ديگر سوي از 25.باشد آمريكا دولت المللي مسئوليت بين نافي

 اسلامي جمهوري صالحه هاي دادگاه در اوكرايني هواپيماي سرنگوني در دخيل نهادهاي
 مسئوليت مستقل وجه هيچ به و شد خواهد ايران مسئوليت دولت تخفيف باعث فقط ايران،
 جبران و مدني جنبه از دولت المللي مسئوليت بين موارد گونه اين در. سازد نمي منتفي را دولت

. گرفت نخواهد قرار خاطي اشخاص مجازات و تنبيه الشعاع تحت وجه هيچ به وارده، خسارات
                                                                                                                             

 .171، پيشين، . حدادي و مراديان22
23. Report of the International Law Commission, 53rd Session, UN Doc. A/56/10, 2001, 42. 

 .172، پيشين، ياندبه نقل از حدادي و مرا
24. Amarasinghe and Jayawardane, op.cit. 
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 هواپيماي سرنگوني مادي خسارات از شينا المللي بين مسئوليت مستقل بر علاوه ايران دولت
 مسئوليتي داشت، خواهد نيز را سانحه اين از ناشي معنوي خسارت مسئوليت جبران اوكرايني،

 بسيار هواپيما، سرنگوني واقعي عامل داشتن نگاه پوشيده در ايران اوليه اقدامات علت به كه
 را مسافري هواپيماي يمسئوليت سرنگون شيكاگو كنوانسيون چهگر 26.بود خواهد سنگين
 تحقيقات فرايند در تغيير بنياديني هيچ اما دهد مي قرار سرنگوني مسئول دولت برعهده
 پيش در مختلفي هاي گزينه ايران كه اين معناست به امر اين است، نكرده ايجاد زمينه دراين

 صورت به است، داشته برعهده را هواپيما مسئوليت هدايت كه اوكراين دولت فقط. دارد رو
 كه دارد اصرار كانادا دولت. كند اعزام ايران به تحقيقات براي را ناظريني دارد حق خودكار
 اوكرايني هواپيماي آن سرنگوني به مربوط مدارك و اسناد به دولت آن تحقيق مأموران
 ديگر مسافر 29 كانادا و كشور اتباع زمرة در پرواز آن مسافر 57 زيرا باشند داشته دسترسي

 گرفته پيش در را همكاري بر مبني رويكردي ايران هرچند. بودند كانادا كشور دائمي قيمم
 طبق ايران. ندارد وجود ربط ذي مدارك و اسناد به دسترسي براي تضمينياما  است،

 27.دهد مشاركت تحقيقات فرايند در را كانادا دولت كه ندارد الزامي هيچ شيكاگو كنوانسيون
 تنش دوران در اوكرايني مسافربري هواپيماي سرنگوني مسئوليت براي رشپذي در ايرانل تعلّ

 اوكراين، كانادا، ادعاهاي به تواند مي و رساند مي اثبات به را ايران قصور آمريكا، و ايران ميان
 28.زند دامن شهروندانشان شدن از كشته ناشي خسارت جبران براي انگلستانسوئد و 

 تاوان بايد ايران اما باشد شده ساقط زيانگ غم اشتباهي اثر در هواپيما اين هرچند حال نيباا
 آن از شديدتر مسئوليت ايران رسد، مي نظر به خاص مورد اين نمايد، در پرداخت را خود اشتباه
 تراشي مانع براي كشور اين اوليه تلاش به باتوجه ايران قصور رسد، مي نظر به ظاهر در كه باشد
 بود آن اوكرايني هواپيماي سرنگوني ديگر علت سوي از شود، مي ديدتش تحقيقاتسرانجام  بر
 پروازهاي روي به را خود هوايي قلمرو وضعيت، بودن خطرناك وجود با ايراني مقامات كه

 به ايران موشكي حمله درمقابل آمريكا احتمالاً دانستند مي كه درحالي نكردند مسدود مسافري
 از ناشي اي فاجعه چنان اگر حتي اساس اين بر داد، هدخوا نشان واكنش الاسد عين پايگاه
 تشديد را مسئوليت ايران فاجعه آن از بعد هم و قبل هم تهران، اقدامات اما باشد بوده اشتباه
 سوئد اوكراين، كانادا، توسط دعوي اقامه از قبل ايران كه است آن كار ترين عاقلانه. نمايد مي

                                                                                                                             
 همانجا.. 26
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ايران  بپردازد. غرامت ها انسان باختن جان قبال در و يردبپذ را مسئوليت خود بريتانيا اي
 شرمساري ،دوبنديق يب عذرخواهي و غرامت پرداخت طرفانه، بي تحقيقات انجام تواند با مي

                                                                        29.گردد خويش بيشتر انزواي از مانع و دهد كاهش را خويش
 سوانح بررسي و تشكيل كشور در سانحه بررسي مستقل نهاد دارد، ضرورت اين بر علاوه

 پيشنهاد. گردد واگذار مستقل نهاد اين به و منفك كشوري هواپيمايي سازمان از هوايي
 ديوان به شبيه تشكيلاتي با دولت از مستقل پيشرفته كشورهاي مشابه نهاد اين گردد مي

 تشكيل اي جاده و دريايي ريلي، هوايي، مختلف سوانح بررسي براي و كشور كل محاسبات
 و قضايي هاي بررسي مذكور، نهاد كامل استقلال حفظ و ايمني ارتقاي و حفظ منظور به. شود
 بررسي نهاد از مستقل شيكاگو پيمان 13 شماره ضميمه المللي بين الزامات مطابق اداري
          30.گردد تكميل يا اصلاح آن، اب متناسب موضوعه قوانين و شود انجام سانحه
 در كه گزارشي طبق كشوري هواپيمايي سازمان فني، كارشناسان تحقيق ها مدت از پس
  :داشت اعلام نمود، منتشر 1399 ماه تير 22 تاريخ
 سطح در تغيير به باتوجه ،1398 دي ماه 18 چهارشنبه روز بامداد 4 ساعت حدود در
 اطلاع كشور فضاي كنترل غيرنظامي بخش به نظامي بخش كشور، هوايي پدافند آمادگي

 شبكه توسط قبل از كه هستند ها فرودگاه باند از برخاست به مجاز پروازهايي تنها كه دهد مي
 اين، از قبل تا. باشد شده صادر شبكه اين توسط آنها پرواز مجوز و شده شناسايي پدافند
 و ترافيك مديريت عملياتي ملاحظات گرفتن نظر در با معمول شكل به غيرنظامي بخش
 در را پروازها اطلاعات و نمود مي اقدام پروازها مجوز صدور به نسبت غيرنظامي هوايي ناوبري
 از قبل پدافند بخش از تأييديه اخذ بر تأكيد و رويه تغيير اين. داد مي قرار نظامي بخش اختيار
 توسط غيرنظامي پروازهاي شدن شناسايي از اطمينان افزايش هدف با پرواز مجوز صدور
 هواپيمايي 752 شماره پرواز. بود شده صادر آنها اشتباه گيري هدف از پرهيز و پدافند شبكه

 مراقبت واحد به را موتورها نمودن روشن درخواست 5:51:28 ساعت در اينترنشنال، اوكراين
 كنترل مركز با ستما طي پرواز مراقبت واحد 5:52:31 ساعت در. داد ارائه مربوطه پرواز

 فضاي كنترل مركز. داد ارائه را اوكرايني هواپيماي پرواز مجوز صدور درخواست كشور فضاي
 شبكه هماهنگي مركز به را اوكرايني هواپيماي پرواز درخواست 5:53:48 ساعت در كشور

                                                                                                                             
29. Ibid. 

   ،1399 بهشتيارد 29، فرارو، »اسوجيتهران ـ  يمايعلل سقوط هواپ ييمتن گزارش نها«. 30
https://fararu.com/fa/news/440431./ 
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 752 شماره پرواز. نمايد مي صادر را مجوز اين پدافند هماهنگي مركز و داده ارائه پدافند
 فرودگاه پرواز مراقبت برج از را پرواز مجوز 6:10:20 ساعت در اينترنشنال، اوكراين هواپيمايي

 ادامه پروازي كريدور سمت به شده ينيب شيپ ارتفاع و مسير در پرواز. كرد دريافت خميني امام
 به منجر كه سامانه جايي جابه از پس تهران، هوايي دفاع هاي سامانه از يكي در. داد حركت
 در سيستم شمال راستاي مجدد تنظيم فرايند بود، شده سامانه سمت و جغرافيايي مكان تغيير
 سامانه اين. شود مي فراموش جايي جابه از بعد الزامي مراحل نكردن اجرا و انساني خطاي اثر
 در و شود مي درجه 107 با برابر خطايي دچار شمال، مجدد صحيح ننمودن تنظيم دليل به

 افزايشي با سامانه توسط شده شناسايي اشياي و اهداف سمت اوكرايني، هواپيماي ازپرو زمان
 يك ايجاد آغاز رخداد اين. شد مي مشاهده هوايي دفاع سامانه كاربر توسط درجه 107 با برابر

 توانست ، شده ينيب شيپ تمهيدات ساير شدن پياده و اجرا درصورت البته كه است مخاطره
 درجه 250 سمت در را هدفي هوايي، دفاع سامانه كاربر 6:13:56 تساع در. شود كنترل
 زمان همين در. بود درجه 56 مسير كردن طي درحال كه نمود شناسايي خود شمال به نسبت
 نزديك درحال سامانه به نسبت درجه 143 سمت از فرودگاه از برخاست از پس اوكرايني پرواز
 كاربر. بود درجه 309 مسير كردن طي درحال هواپيما. بود پدافند سامانه سمت به شدن
 بستر روي بر 6:14:21 ساعت در را شده شناسايي هدف مشخصات هوايي دفاع سامانه
 بعدي بند به ارتباط برقراري درخصوص( نمود اعلام مربوطه هماهنگي مركز به ارتباطي
 درحال امام فرودگاه سمت از كه بوده اوكرايني هواپيماي همان هدف اين.) شود مراجعه
 غربي جنوب ناحيه از كه هدفي عنوان به سامانه توسط ولي است، بوده سامانه به شدن نزديك
                              .شود مي شناسايي بود، تهران به شدن نزديك درحال

 نشده مبادله هماهنگي مركز با دفاعي سامانه پيام كه دهد مي نشانشده  ثبت اطلاعات
 هوايي دفاع سامانه كاربر. گيرد مي شكل رويداد زنجيره ديگر حلقه يك مرحله، اين در .است
 هدف يك عنوان به را هدف اين و پردازد مي مشاهده قابل اطلاعات تحليل و تجزيه به

 خطاي داراي مشاهده قابل سمت اينكه از آگاهي بدون هرچند. كند مي شناسايي متخاصم
 با رود، مي بالا بسيار متخاصم هدف عنوان به هدف اين شناسايي احتمال است، درجه 107
 تجاري هواپيماي يك را هدف هوايي، دفاع سامانه كاربر مرحله، اين در اين، اگر وجود

 از ديگري زنجيره نيز اشتباه شناسايي اين. گرديد مي منتفي موشك شليك داد، مي تشخيص
 مركز از پاسخ دريافت بدون هوايي، دفاع سامانه كاربر 6:14:41 ساعت در. است رويداد

. نمود شليك بود، كرده شناسايي كه متخاصمي هدف سمت به موشك فروند يك هماهنگي،
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 مركز با ارتباط برقراري به موفق دفاعي سامانه كه درصورتي مربوطه هاي دستورالعمل مطابق
 تمهيد ينا .است نبوده شليك به مجاز باشد، نكرده دريافت را شليك فرمان و نبوده هماهنگي

 چهارم حلقه. نگرديد رعايت كه بود شده بيني پيش ديگر مراقبتي لاية يك عنوان به نيز
 شليك زمان در. است گرفته شكل مرحله اين در شد، موشك شليك به منجر كه رويدادها
 شناسايي هاي سامانه اطلاعات. داشت قرار عادي موقعيت و ارتفاع در هواپيما اول، موشك

 صحيح مسير در هواپيما شليك، زمان در و شد مي دريافت زميني هاي سيستم توسط يدرست به
 آخرين به هواپيما كه زماني در شده شليك موشك راديويي فيوز. داشت قرار خود پروازي
. شود مي فعال محل همان در بود، رسيده وابسته نظارتي هاي سامانه توسط شده ثبت موقعيت

 از دريافتي اطلاعات آخرين 6:14:58 زمان در. است ادهد رخ 6:14:59 زمان در رخداد اين
 ADS-B به موسوم موقعيتي خودكار اطلاعات و هواپيما ثانويه رادار ترانسپاندر شامل هواپيما
 راديويي فيوز كردن عمل زمان با زمان اين. شود مي قطع اطلاعات اين آن، از پس و دريافت
 سامانه توسط تنها هواپيما مسير اطلاعات بعد، به زمان اين از. است منطبق اول موشك
 شده ثبت هواپيما راداري هاي بازتاب روي از اطلاعات اين. شود مي ثبت اوليه رادار نظارتي
 فيوز شدن فعال از پس. است نشده دريافت هواپيما از راديويي سيگنال نوع هيچ و است

 سامانه و باقي مانده هدف يرو بر پدافندي سامانه راداري قفل همچنان اول، موشك راديويي
 حركتي سير تداوم به باتوجه. نمايد مي رديابي را آن حركت مسير و شناسايي را هدف همچنان

 شليك هواپيما سمت به دفاعي سامانه از 6:15:11 زمان در دومي موشك ،شده كشف هدف
 مسير يكنزد مكاني در 6:15:24 زمان در پدافندي سامانه با موشك ارتباط آخرين. شود مي

 سامانه در موشك عملكرد نبودن آميز موفقيت پيام آن، از پس. است شده ثبت هواپيما حركت
 شروع هواپيما. شود مي خارج سامانه راداري قفل از مدتي از پس هواپيما و شود مي داده نشان

 هواپيما ارتفاع اطلاعات راديويي، ارتباطات قطع دليل به. نمايد مي راست سمت به گردش به
 شواهد. ندارد قرار دسترس در شود، مي شناسايي اوليه رادار توسط هواپيما كه مراحل اين در

 گسترش آن اندازه و گرفته شكل هواپيما در آتشي 6:16:11 ساعت حدود در كه دهد مي نشان
 موقعيت در شاهدشهر نزديكي در آباد خلج منطقه در و 6:18:23 ساعت در هواپيما. يابد مي

 برخورد با زمان هم. كند مي برخورد زمين به بازي زمين يك در و 6 شكل ردشده  مشخص
 دارد، قرار فرودگاه سمت به كه مسير يك در هواپيما و دهد مي رخ انفجاري زمين، با هواپيما

 وباختگان  جان اشياء و اموال هواپيما، قطعات و كرده برخورد زمين به ديگر مرحله چند در
 و تفريحي پارك مسكوني، منطقه يك در گسترده يا هيناح در روازپ مسافران پيكر بقاياي
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                                                                         31.شود مي منتشر اطراف كشاورزي هاي زمين و ها باغ و ورزشي
 سازمان رئيس اوكرايني، هواپيماي سياه جعبه درمورد بررسي فراوان چالش از بعد

  :كه نموداعلام  1399 ماه شهريور دوم در كشوري هواپيمايي
 دفتر سانحه بررسي آزمايشگاه در 1399 مرداد 3 تا 1399 تير 27 تاريخ از سياه جعبه
 مسئوليت تحت كار اين. شد بازخواني فرانسه در كشوري هواپيماي ايمني تحليل و تحقيقات
 كشور فني مساعدت و امكانات با و سانحه بررسي مسئول و كشوري هواپيمايي سازمان
 كشور و هواپيما سازنده عنوان به آمريكا ازجمله كشورهايي نمايندگان. شد انجام فرانسه
 اين در فني مشاوره و خدماتدهنده  ارائه كشور عنوان به فرانسه و بردار بهره عنوان به اوكراين
 كابين درون صداي كننده بطض سياه جعبه. كردند كمك را كشوري هواپيمايي سازمان فرايند،

 گروه نفر سه پرواز كابين در. است كرده ضبط را مكالمات موشك انفجار از پس ثانيه 19 تا
 و بودند غيرعادي شرايط متوجه سه هر كه بوده معلم آنها از يكي كه داشتند حضور پرواز

. بودند اهواپيم هدايت و كنترل مشغول لحظه آخرين تا كابين غيرعادي صداي با متناسب
 نتيجه توان مي مكالمه اين از دهد مي را لازم هاي راهنمايي برخي كابين درون خلبان معلم
 برق واحد پروازي، گروه شود مي باعث كه شده الكتريكي مشكل دچار هواپيما كه گرفت
 را هواپيما موتور هر دو بودن فعال بر مبني خود تشخيص خلبان معلم و بكند روشن را كمكي

 كابين وضعيت از يا نشانه يا و صدا هيچ. كند مي اعلام خلبانان به انفجار از پس هاي يهثان در
 پروازي گروه واكنش و صحبت نحوه و ندارد وجود شده ضبط اطلاعات و صداها در مسافران

 كابين صداي ضبط اينكه به باتوجه. داشته است لحظات اين در آنها جسماني سلامت از نشان
 دوم موشك اول، انفجار از بعد ثانيه 25 حداقل و است شده متوقف انفجار از بعد ثانيه 19 در
 از دوم شده شليك موشك آثار و عملكرد درباره تحليلي است، رسيده هواپيما مجاورت به

                         32.نيامد دست به سياه جعبه اطلاعات
 اوكرايني شده سرنگون هواپيماي سياه جعبه از حاصل اطلاعات و كارشناسي گزارش

 بروز از اجتناب براي لازم احتياطي اقدامات تمهيد در ايران دولت كه دهد مي نشان وضوح به
 مراقبت اصل جهيدرنت و است داشته روا مسامحه و قصور مسافري، هواپيماهاي براي مخاطره

                                                                                                                             
   ،1399 ريت 22 ،فرارو، »عامل بروز حادثه بود يانسان ي: خطاييمايسازمان هواپ«. 31

https://fararu.com/fa/news/446640/ 
  ، 1399 وريشهر 2 ،وزيشهرآران، »اعلام شد ينياوكرا يمايهواپ اهيس  اطلاعات جعبه جهينت«. 32
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 را دارد لمللا بين حقوق هاي حوزه ساير از بيشتر مراتب به اهميتي هوانوردي، در كه بايسته
 از دفاعي سامانه خطاي است، نشده قلمداد نهايي البته كه مزبور گزارش در. است كرده نقض
 برخي شدن افزوده با و شده آغاز سامانه شمال مجدد تنظيم كردن فراموش در كاربر خطاي
 هواپيماي اشتباهي گيري هدف به منجر كه جايي تا شده افزوده اوليه خطاي دامنه به شرايط

 تمهيدي حداقل حساس، زماني مقطع آن در پروازها كليه ساختن متوقف. است شده مسافري
 بايسته مراقبت اصل. شد مي اجرا و انديشيده ايران اسلامي جمهوري دولت توسط بايد كه بود
 در پيش سال هشتاد حدود كه زيست محيط الملل بين حقوق حوزه حداقلي اصل كي عنوان به

 قرار موردشناسايي آمريكا همتحد ايالات و كانادا هاي دولت ميان ملتراس تريل داوري قضيه
 برخوردار جانكاه و تلخ سوانح توجهي قابل شمار از پيشگيري براي يا گسترده ظرفيت از گرفت
 در را بسياري گناهان يب 1398 ماه دي 18 و 1396 ماه دي 16 در ازجمله كه سوانحي است،
                نمود. نيقربا 752 پرواز و سانچي كشتي

     نتيجه
. است برخوردار مهمي بسيار جايگاه از هوايي سوانح از پيشگيري در بايسته مراقبت اصل

 اهميت المللي، بين و داخلي سفرهاي در افراد جايي جابه در هواپيماها فزاينده اهميت به باتوجه
 كه مختلفي المللي بين ناداس. شود مي بيشتر روز هر مقتضي احتياط و بايسته مراقبت اصل
 از حكايت نفسه في خود اند، شده منضم شيكاگو 1944 كنوانسيون به فني ضمائم عنوان به

 المللي بين سازمان. داد هوايي مسافران سلامت و حيات ايمني به بايد كه دارد اهميتي
 هواپيما، تيسلام حفظ براي المللي بين استانداردهاي تمام رعايت بر بارها كشوري هواپيمايي

                     .است نهاده تأكيد مسافران و خدمه
 و قربانيان) 752( اوكراين مسافري هواپيماي سرنگوني در رسد مي نظر به اساس اين بر
 شده نقض كه دارند بشري حق سه اوكراين، هواپيمايي سرنگوني سانحه قربانيان هاي خانواده
 ايران كه درحالي حقيقت بر حق درمورد. جبران بر حق و دادرسي بر حق حقيقت، بر حق: است
 دولت براي امري چنين اما است داده را سانحه محل به دسترسي اجازه اوكراين مقامات به

 وجود كانادا و ايران ميان ديپلماتيك روابط كه خاطر اين به شايد. است نشده فراهم كانادا
 فني قابليت كه فرانسه مثل كشوري به يماهواپ سياه جعبه تحويل در ايران تعللّ 33.ندارد

  رسد. مي نظر به تأمل قابل دارد، را هواپيما سياه جعبه اطلاعات بازيابي
                                                                                                                             

33. Milanovic, op.cit. 
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 به ويژه به بايد ايران دولت سانحه، اين جاني صدمات و مالي خسارات درمورد ديگر سوي از
 غرامت المللي بين هاي كنوانسيون در مذكور جهاني استانداردهاي طبق پرواز، اين خارجي اتباع

 ديگر طرف از. است منتفي كاملاً ايران قوانين در مندرج معاذير و معيارها به استناد و بپردازد
 سببيت رابطه و انتساب قابليت ميان تفاوت به توجه بذل ضمن المللي، مسئوليت بين حقوق در

 محترم رياست نلسا به اينكه نمودخاطرنشان  بايد وارده، خسارات و متخلّفانه فعل ميان
 متشنّج را فضا سليماني، سردار ترور با آمريكا دولت كشورمان، خارجه امور وزير و جمهوري
 سبب«اصطلاح  به و بوده ايران توسط اوكراين مسافري هواپيماي به حمله مسبب و ساخته
 لعم المللي مسئوليت بين اساس اين بر. نيست حقوقي توجيه قابل است، بوده »مباشر از اقوي

 ايران اسلامي جمهوري دولت برعهده منحصراً اوكراين مسافري هواپيماي سرنگوني متخلّفانه
 انساني خطاي و اشتباه درنتيجه اوكراين مسافري هواپيماي سرنگوني درنهايت 34.است

 در را وارده خسارات كامل جبران براي ايران مسئوليت دولت ايران، نظامي نيروهاي
 قربانيان متبوع هاي دولت و قربانيان خانواده قبال در المللي نبي و ملّي حقوق چهارچوب

 سرنگوني امر در دخيل افراد محاكمه و مجازات تعقيب، صرف به كه مسئوليتي دارد، دنبال به
 در تأخير علت به و شد نخواهد ايفاء كامل طور به غرامت، پرداخت نيز و مذكور هواپيماي
 عزل و رسمي عذرخواهي با بايد معنوي خسارات جبران جهت ويژه به مسئوليت، پذيرش
  35.گردد تكميل متخلّفانه عمل اين در درگير مقامات
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