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  مه قدم .�
جملـه ايـران وارد    منافع مربوط به افزايش رفاه، ضرورت دارد كه هر كشـوري از  علتبه 

و ايـن   بـد يادار تخصـص بيشـتري    ، در توليد كالاهـاي مزيـت  شودالمللي  تقسيم كار بين
دار ممكـن اسـت    ايـن كالاهـاي مزيـت   . دكنداخلي و جهاني عرضه  هايكالاها را به بازار

ايجـاد   سـبب ال مطرح است كه اولاً چـه عـواملي   ؤاين س. دنشخودرو يا كالاهاي ديگر با
مزيـت   ايران خودروسازي، ثانياً آيا محصولات صنعت شود ميمزيت نسبي براي محصول 

  ؟خيريا  دارندنسبي 
انتقـادي   امـا ، اسـت ماتريس تحليل سياستي روش مناسبي براي تحليل مزيت نسبي 

توان مطرح كرد، ايـن اسـت كـه     مي كه به اغلب مطالعات روش ماتريس تحليل سياستي
طـور ضـمني يـا      بـه ، ي اقتصـاد هـا  و واقعي در مقايسه با قيمت اي ي سايهها براي قيمت
 در حالياين . ضرايب فني ثابت وجود داردزا يا  ي درونها متغير نكردن تغيير آشكار فرض

 سـازي خودروحاضر با استفاده از نتايج مدل تعـادل عمـومي صـنعت     ةمطالعكه در  است 
ايران، براي محاسبات پارامترهاي مـاتريس تحليـل سياسـتي، تغييـرات ضـرايب فنـي و       

تواند در مقايسه بـا سـاير    مياين موضوع . زا نيز در نظر گرفته شده است متغيرهاي درون
 و افـزايش  شـدن  پـس از واقعـي   ،مثال براي .تمايز پژوهش حاضر باشد منزلة مطالعات، به

هـاي اقتصـادي وجـود     ها و بخش هاي توليد در بنگاه يني نهادهقيمت انرژي، امكان جانش
 ـاي مواد اوليـه و قطعـات قابـل     سايه ةهزينة محاسبدر  ،بنابراين. دارد يـك واحـد    ةمبادل

بـراي اجتنـاب از فـرض    ، PAMبـراي مـاتريس    خودروسـازي محصول توليدي صـنعت  
د، از نتـايج مـدل تعـادل    تولي ـ روندها در  غيرواقعي ثبات ضرايب فني يا نسبت ثابت نهاده

  . ايران استفاده شده است خودروسازيعمومي صنعت 
مثـل  يي ها شاخص ةمحاسبو  PAMو ماتريس  CGEاز مدل مقاله با استفاده در اين 
بررسـي  ايران  خودروسازيصنعت مزيت نسبي محصولات  DRCو شاخص  اي سود سايه

در مجمـوع آيـا تحـت     كـه شـود   مهم پاسخ داده مـي ال ؤسبه اين  ،همچنين. استشده 
آيـا در   ،همچنـين ؟ خيـر ايـران صـحت دارد يـا     خودروسازيبودن صنعت  دولتحمايت 

شـدن و آزادسـازي    هاي دولت در مقايسه بـا شـرايط واقعـي    ها و دخالت مجموع سياست
 ؟ خيرشود يا  ايران مي خودروسازيموجب منافع و سود بيشتر براي صنعت ، ها قيمت
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 د مزيت در توليد خودرو يا هر كالاي ديگر دلايل و عوامل ايجا .2

  فراواني يا ارزاني عوامل توليد مربوط به كالا . 1. 2
داننـد   هاي نسبي هر كشور را در توليد و صدور كالاهايي مي مزيت» اوهلين«و » هكچر«

فراوانـي يـا ارزانـي    . كه از عوامل توليد فراوان و ارزان مربوط به آن كالاها برخوردار باشد
مزيت  هر كشورتواند براي  خودرو به تنهايي نمي يك كالا از جمله مل توليد مربوط بهعوا

دلايـل    كشورها يكسان باشند، به، وضعيت عوامل توليد خصوصحتي اگر در . ايجاد كند
  .ديگر ممكن است بعضي كشورها در توليد خودرو يا هر كالاي ديگر داراي مزيت باشند

 
  تجارت درون صنعت. 2. 2

اخـتلاف   »ريكـاردو « ةنظري ـعوامـل و در   ةذخيـر تفاوت » اوهلين«و » هكچر«ة نظريدر 
قسمت اعظـم تجـارت جهـاني بـين     آنكه حال . ستها تكنولوژي دليل تجارت بين كشور

اين كشورها سطح تكنولـوژي و   خصوصشود كه در  كشورهاي پيشرفته است و گفته مي
در پاسـخ بايـد    هـا چيسـت؟   ين آنتجارت ب علتپس . يكسان است عوامل تقريباً ةذخير

و امكــان  R&Dتجــارت درون صــنعت بــا توجــه بــه رقابــت نــاقص و وجــود گفــت كــه 
زيـادي از تجـارت    كند، بخـش  كننده را تحريك مي مصرف ةسليقمتمايزكردن كالاها كه 

تـوان نتيجـه    مـي  با توجه به آنچه گفتـه شـد  . كند بين كشورهاي پيشرفته را توجيه مي
ق افـزايش مقيـاس توليـد و كـاهش قيمـت      ي ـايران از طر دروسازيخوصنعت گرفت كه 

متمايزكردن محصولات براي جلب نظر مشتريان داخلي و خـارجي  ، محصولات ةشد تمام
توانـد بـراي    مـي ، هاي مشتريان داخلـي  مين نيازها و توجه به سليقهأتو  R&D از طريق

 . محصولات خود مزيت ايجاد كند

 
  كشش درآمدي تقاضا. 3. 2

وقتـي   .تـرين كشـش مطـرح اسـت     مهم منزلة بهدر بحث صادرات ش درآمدي تقاضا كش
كشش درآمدي تقاضا بالا باشد، با افزايش درآمد، تقاضا بـراي آن كـالا بـيش از افـزايش     

 ـ         درآمد افزايش مي رو  هيابـد و صـادركنندگان ايـن كالاهـا همـواره بـا افـزايش تقاضـا روب
  .هاي نسبي بيشتر خواهد بود هاي استفاده از مزيت زمينه د وونش مي
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  سرعت انتقال كالاهاي صادراتي به بازار مصرف . 4. 2
عامل ديگري كه در كسب مزيت نسبي و صدور كالاهاي صادراتي داراي اهميـت اسـت،   

  . كيفيت و سرعت انتقال كالاهاي صادراتي به بازار مصرف است
 
  اي سياست مناسب ارزي و تعرفه . 5. 2

واحـدهاي توليـدي    ةشود كه هم ـ سبب ياي نامناسب رزي يا تعرفهممكن است سياست ا
صادرات و افزايش تـوان رقـابتي و   ، اين علامت را دريافت كنند كه به كسب مزيت نسبي

اي و نهايي  راه آسان واردات كالاهاي واسطه نيست، زيرانيازي ي جهاني ها حضور در بازار
  . فراهم استباكيفيت خارجي، با استفاده از درآمدهاي نفتي 

با توجه به خصوصيات اقتصاد ايـران، كسـب مزيـت نسـبي و افـزايش تـوان رقـابتي        
هاي ارزي دولت، ميزان صادرات نفتي و  توليدكنندگان ايراني در سطح جهاني به سياست

خصوصيات اقتصاد ايـران    با توجه به .وابسته است نيز چگونگي مديريت درآمدهاي نفتي
  :شودموارد زير توجه به ب بايد نظام ارزي مناس خصوصدر 

هـاي   از اهداف اصلي نظام ارزي مناسب اين است كه واحـدهاي اقتصـادي و بنگـاه    -
. هاي نسبي فعاليـت كننـد   توليدي داخلي و خارجي در شرايط منصفانه و بر اساس مزيت

باشد كه حتي واحدهاي توليدي كه داراي مزيت بالفعل و  اي گونه  سيستم ارزي نبايد به
جهـاني صـادر كننـد، از دور خـارج      يتوانند محصولات خود را بـه بازارهـا   و مي اند القوهب

  . شوند
گـرفتن   توانـد بـدون در نظـر    ايران انتخاب سيستم ارزي مناسب نمـي  خصوص در -

 مناسـب درآمـدهاي نفتـي، بـه     نكردن مديريت. بخش نفت باشد هاي مناسب در سياست
ر قـدرت  دتوانـد تـأثير نـامطلوب     رخ واقعـي ارز، مـي  ر ن ـدآن  آثارجمله  دلايل مختلف از 

گان ايراني در سطح جهاني، رشد اقتصادي و صادرات غيرنفتـي داشـته    رقابتي توليدكنند
  . باشد
 ةبسـت صـورت برنامـه و     اي بايد در تعامل با يكديگر و به هاي ارزي و تعرفه سياست -

ارز همانند كاهش نرخ تعرفه ثبات نرخ اسمي و كاهش قيمت واقعي . دنسياستي اجرا شو
 . شود ميتشويق واردات  سببو  است



 
   73  ... بررسي مزيت نسبي محصولات صنعت خودروسازي ايران 

 

  گيري مزيت نسبي اندازههاي  روش. 3
  �مزيت نسبي آشكارشده. 1. 3

طـور نسـبي از سـاير كشـورها     ه كالا يا كالاهايي ب خصوصاگر ميزان صادرات كشور در 
يا كالاهـا داراي  صادرات آن كالا  بيشتر باشد، حاكي از آن است كه اين كشور در توليد و

شـاخص  ، يـا عملكـردي  گيـري مزيـت نسـبي آشكارشـده      براي اندازه. مزيت نسبي است
  :به صورت زير معرفي شده است بالاسا ةشد  تكميل

  )RCAa=(Xa /Xt )/(Xaw/Xtw  در اين شاخصa  بررسي و  تحتكالا يا خدمتt  وw    تمـام   ةنماينـد نيز بـه ترتيـب
ارزش  Xaدر اين شـاخص  . روند به شمار ميور و جهان كش ةمعاملكالاها و خدمات مورد 

ارزش صـادرات تمـام كالاهـا و خـدمات      Xt، كشـور  از سـوي ، aصادرات كالا يا خـدمت  
، در سـطح جهـان   aارزش كل صادرات كـالا يـا خـدمت     Xaw، كشور از سويصادراتي 

Xtw اگـر شـاخص   . است كالاها و خدمات صادراتي در سطح جهان ارزش صادرات تمام
داراي مزيـت   a؛ يعني كشـور در صـادرات كـالا يـا خـدمت      شودتر از واحد  مذكور بزرگ
  .نسبي است

  

  �منابع داخلي ةروش هزين. 2. 3
. محصـول را بررسـي كـرد    ةبـالقو توان مزيـت   منابع داخلي مي ةهزينروش  ازبا استفاده 

اي  ههـاي خـالص داخلـي بـه ارزش سـاي      اي داده منابع داخلي نسـبت ارزش سـايه   ةهزين
 DRCكــه شــاخص در صــورتي ).1995فــين ( اســتشــده  هــاي خــالص مبادلــه ســتانده

در . اسـت باشد، بيانگر وجود مزيت نسبي در توليد محصـول   1تر از  آمده كوچك دست به
  . مزيت نسبي در توليد محصول است نبود دهندة صورت نشان  غير اين

  

 �روش ماتريس تحليل سياستي. 3. 3
كـه   RCAو  DRCهـايي مثـل    از شـاخص  انتقاداتيري مزيت نسبي گي اندازهيند افردر 

هـا و   ايـن شـاخص   ناكارآمـدي  انتقـادات از جمله اين . مطرح شده است شود استفاده مي
هـاي نسـبي    منظور تحليـل و تفسـير مزيـت     طور جداگانه بهه ها ب هر يك از آن ةمحاسب

  

 

1  . Revealed Comparative Advantage -RCA 
2  . DRC- Domstic Resource Cost 
3  . Policy Analyzing Matrix- PAM 
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بـراي   ،بنـابراين . دن ـده يهاي مذكور تنها قسمتي از تصوير را نشان م ـ شاخص ، زيرااست 
روش . شـده اسـت   گـذاري  پايـه ) PAM(سياسـتي  رفع اين مشكل روش ماتريس تحليل 

PAM  از سـوي  1981و بـراي اولـين بـار در سـال      شـود  ميدر بيش از دو دهه استفاده 
هـاي   سياسـت  و هـا  تحـولات پـروژه   ةمطالع ـو اسـتنفورد بـراي    دانشگاه آريزونـا  نامحقق

نلسـون و پانگـابين    از سـوي  1991سپس در سال  ،سعه داده شدپرتغال تو كشاورزي در
هـاي دولـت در    مزيت نسـبي بـه ارزيـابي سياسـت     ةمحاسباين روش علاوه بر . دشارائه 

 ،بـالا بر اساس جدول تحليـل سياسـتي   . پردازد بخش يا محصولي خاص نيز مي خصوص
اند،  ان داده شدهنش Lتا  Aبه ترتيب با حروف  كه PAM متغير ورودي براي ماتريس 12

هـاي قابـل    هاي داخلي و نهـاده  نهاده ةهزينسطر اول ماتريس، درآمد، سود، . وجود دارند 
اي نشـان   هاي بازاري و سطر دوم متغيرهاي مـذكور را بـه قيمـت سـايه     مبادله به قيمت

  . ستبالاسطر سوم نيز بيانگر اختلاف بين دو سطر . دهد مي
  

  )PAM( ياستيتحليل س ماتريسساختار  .1جدول 
  هاي داخلي نهاده  اي هاي مبادله نهاده  سود  ها هزينه  درآمد  
          

  A  B  C  D  قيمت بازاري

  E  F  G  H  اي قيمت سايه

  I  J  K  L  آثار اختلاف

 
با استفاده از ماتريس  ايران خودروسازيمزيت نسبي محصولات صنعت  .4

  تحليل سياستي و نتايج مدل تعادل عمومي 
سـتفاده از  بـا ا ، انـد  نيفضرايب  ثبات فرض كه دارايمطالعات  خلاف بر اضرح ةمطالعدر 

پارامترهاي ماتريس تحليـل سياسـتي، تغييـرات     ة، براي محاسبنتايج مدل تعادل عمومي
  .زا نيز در نظر گرفته شده است ضرايب فني و متغيرهاي درون

عمومي تبديل هاي تعادل  فكر اصلي تمام مطالعات مربوط به مدل: CGEسازي  مدل
كـه   كـرد بايـد توجـه   . اسـت ساختار تعادل عمومي والراس از حالت انتزاعي به كاربردي 

مـدل   .شـد  بنـدي  فرمول ١آرو و دبرو از سويس نخستين بار اسيستم تعادل عمومي والر
  

 

1. Debreu & Arrow, 1954, 265-90 
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يابي حداكثركردن رفاه بـا توجـه بـه قيـود معـين       دبرو به صورت مدل بهينه -تعادلي آرو 
توان آن را به روش لاگرانژ حـل كـرد و    بعاد مدل كوچك باشد، ميدر صورتي كه ا. است

د ن ـكن كننده و سود توليدكننده را حداكثر مي مصرفها و مقادير تعادلي را كه رفاه  قيمت
، مقيـاس باشـد   بزرگدبرو مدل  -شده در شكل مدل آرو انتخاباگر مدل . دست آورده ب

ي صـورت گرفـت تـا    يهـا  تلاش علتمين به ه. پذير نيست امكانحل آن به روش لاگرانژ 
دبرو به شكل سيستم معادلات تبديل شود، تا امكان حل مـدل فـراهم    -مدل تعادلي آرو

دبـرو بـه صـورت     -نشان داد كه وقتـي مـدل آرو   وي. انجام شد ١نسمتي رااين كار . آيد
شـرط   شـامل  وضعيتيا  همعادلدر اين سيستم سه نوع ، شود سيستم معادلات تبديل مي

مـدل  ، اين سيسـتم معـادلات  . تعادل درآمدي برقرار خواهد بودو تصفية بازار ، د صفرسو
حاضـر نيـز    ةمطالعشده در  انتخابمدل تعادل عمومي . كند تعادل عمومي را مشخص مي

سيستم معادلات تعـادل عمـومي كـه شـامل معـادلات      . ستبالاشامل سه گروه معادلات 
كـه بـه منظـور حـل سيسـتم       GAMSافـزار   نـرم  از طريقتواند  مي، است نيزغيرخطي 

در اين صورت سه گروه متغيـر تعـادلي   . حل شود ،است معادلات غيرخطي طراحي شده
  .د بودنتعادلي قابل محاسبه خواه هايمقادير و درآمد، ها شامل قيمت

ساختار و چارچوب اساسـي مـدل تعـادل عمـومي وجـود       خصوصتوافق چنداني در 
كـه   بـر ايـن نظرنـد   اغلب  ن،امتيشن و ديگر محقق ،دبرو -آرو با توجه به روش اما، ندارد
بــراي . شــوند مــيمعــادلات از ي تعــادل عمــومي كــاربردي شــامل ســه گــروه هــا مــدل

قبل از هر چيز لازم است شكل جبري توابع توليد را معـين  ، كردن اين معادلات مشخص
ت بـه مقيـاس بنـا    ساختار مدل تعادل عمومي بر اساس شرايط رقابتي و بازدهي ثاب. كرد

در  ،براي مثـال . دنگير و اصلاحات ضروري با توجه به شرايط صورت مياست نهاده شده 
داراي ، سـه سـطحي  ، CES، تابع توليد خودروهاي سواريبراي  تابع توليد حاضر ةمطالع

  :  بازدهي ثابت به مقياس و به صورت زير است
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1. Mathiesen, 1985, 144-162 
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KVAXمقــدار توليــد انــرژي، E، ارزش افــزوده Qكــه  , θθ ي ســهمهــا پــارامتر ،
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 اي  پارامتر سهم براي تابع كالاهـاي واسـطه   Q ،1-өپارامتر سهم براي  

  :استكشش جانشيني ثابت  σو ) IG1(قطعات و انرژي ، اوليهمرتبط با مواد 
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. است اي  هقيمت كالاهاي واسط شاخص PIG1و  شاخص قيمت ارزش افزوده PQكه 
و يـك سـطحي در نظـر     CESتـابع توليـد   ) G(عمومي  و كالاهاي) E(انرژي تابع توليد 
 . اند گرفته شده

براي اختصار در حالـت وجـود تنهـا     اما. استمعادله  57مدل شامل  :مدل معادلات
  :زا به شرح زير است متغير درون 30معادله و  30يك كالاي مصرفي، مدل شامل 

  صفر سود شرط معادلات. الف
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  بازار ةتسوي معادلات. ب

  براي سرمايه بازار ةتسوي
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  براي نيروي كار بازار ةتسوي
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  نيروي كار ةعرض
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  تقاضاي فراغت
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 )20(  E E E EY Y0 CD C0 IDE(IDE0)= +  

)21(  G G GY (Y0 )P GOVT _ I=  

)22(  C(HH _ I _ D) / P INC0(AC)=  

)23(  UHH _ I _ F / P (FULINC0)(U)= 
  تقاضاي نهايي كالاها

)24(  [ ] XE

x C C x HE x x(HH _ I _ D / P ) P / P (1 T ) CD C0
σ

α + =  
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  افزوده ارزشتقاضاي 
)26(  QE

VAX x x x Q xY Y0 (P / P ) Q(VA0 )σθ =  
)27(  [ ] QE

VAX x x x E YE(1 )Y Y0 P / P (1 T ) IDE(IDE0)− + =
σθ 

  درآمد معادلات .ج
  كل درآمد خانوار
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  دستمزد ةمعادل. د

)31(  G CLOG(W / P ) LOG(UR) LOG= δ + δ − ρ0 1 

  دستمزد بر زا درون ماليات نرخ از تابعي منزلة به خالص دستمزد نرخ. ه

)32(  W TWTρ = − τ1  
  است شده فرض ثابت مدل در كه عمومي كالاي توليد .و

)33(  G FIXY G= 

  :زا درونمتغيرهاي 
R ،WG ،PQ ،PX ،PE،PG،PC،PU ،YX ،YE ،YG ،KDX،TAU،KDG، 

KDE ،LDX ،LDE،LD G ،Q،IDE،CDX،CDE،FF،U،AC،UR،HH_I_F  

  :زا و پارامترها برونمتغيرهاي ،  ها داده
LS 0  و K ELS,UR0 QEσ , KLσ LD0 iKD0iY0i, C0i WT IDE0,INC0 
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VA0i ،GO، Lθ  ، VAXθ  ، Iα  ، CFσ  ،FF0, SHRF  ، TOTSHRC , 1γ  

 

 PAM پارامترهاي ماتريس ةشده براي محاسب آمار و اطلاعات استفاده. 1. 4
از نتـايج   PAMپارامترهاي ماتريس  ةمحاسبشده براي  بخشي از آمار و اطلاعات استفاده

صـنعت   CGEدر مـدل  . دسـت آمـده اسـت     ايـران بـه   خودروسازيصنعت  CGEمدل 
، )F(فراغـت  ، )C(ي مصـرفي  كـالا ، )E(خانوار داراي تقاضاي انـرژي  ، ايران خودروسازي

 ةارائ ـشـود كـه    براي سادگي فـرض مـي  . است) x2( و خودرو سواري) G(كالاي عمومي 
تـوان آن را از تـابع مطلوبيـت يـا رفـاه       پس مـي . ستزا عمومي ثابت و متغير برونكالاي 

، X1 ،X3، E( در مدل به صـورت » رفاه«يا » مطلوبيت«تابع  ،بنابراين. خانوار حذف كرد
F(u خانوار مقادير . واهد بودخX1، X2 ،X3 ،E  وF كنـد كـه    انتخاب مـي  اي گونه  را به

خـودرو سـواري    با در نظر گرفتن اينكـه خـانوار بـا اسـتفاده از    . مطلوبيتش حداكثر شود
)X1( كــالاي مصــرفي ،)X3( انــرژي ،)E ( و كــالاي عمــومي)G ( بــه توليــد مطلوبيــت

 ،بنـابراين  .ان بخـش توليـدي در نظـر گرفـت    تـو  مـي  نيزپردازد، پس بخش خانوار را  مي
، توليـد  )Y x3(توليد كالاي مصـرفي  : ند ازا هاي توليدي مورد نظر در مدل عبارت بخش

توليـد كـالاي   ، )Y E(، توليد انرژي )Y x2(، توليد خودرو تجاري )Yx1(خودرو سواري 
تن مـاتريس  بـا در نظـر گـرف    .)u(خـانوار   از سوييا رفاه  توليد مطلوبيت، )YG( عمومي

  :د بودن، توابع توليد مدل به قرار زير خواهاست رفته  كار  بهحسابداري كه در مدل 
X1=f(Q,IG1) IG1=f(X3,E) Q=f(K,L) X2=f(Q,IG2)         

IG2=f(X3,E)  Q=f(K,L) X3=f(Q,IG3) IG3=f(X2,E)             

Q=f(K,L) U=f(FF,ACTOT)  ACTOT=f(X1,AC)  AC=f(X3,E) 
 

 87 در سال صنعت خودروسازي ايران ةهزينساختار  .2 جدول
  سهم هزينه   ميليارد ريال 

 X3( 45483  7/0(مواد اوليه و قطعات  ةهزين
 E( 232 004/0(انرژي  ةهزين
 L( 4484 07/0(نيروي كار  ةهزين
هاي مالي  استهلاك و هزينه ةهزين

)D( 
7766 12/0 

 P( 7317 11/0(سود خالص 
 TR    65282 00/1  )قيمت فروش( كل

  .شده در پژوهش انجامي گروه سايپا و محاسبات ها ي مالي شركتها صورت: خذأم
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  1387 ماتريس حسابداري اجتماعي ايران براي سال .3جدول 

 X1 X2 X3 E G H GOV 

X1 50649-      50649  

X2  14633- 14633     

X3 33365 12118  4487352-    4441869  

E 184   48  341262 566148-   224654  

G     303069-  303069 

L  3538 946 524912 18231 182970 730597-   

K 13562  1521  3606545 547917 120099 4289644-  

Tw      303079 303079-  

tran      10- 10 

مالي هاي  صورت واقتصاد ايران  ةستاند - جدول داده ،1378، بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران: مأخذ
 .شده در پژوهش انجاماي گروه سايپا و محاسبات ه شركت
  

 FF. رونـد  مـي به شـمار  هاي هر تابع توليد  متغيرهاي داخل پرانتز نهاده بالادر توابع 
عـلاوه بـر تعـادل    . شـوند  محسـوب مـي   ها Xمركب انرژي و يكي از  ةنهاد ها IGفراغت، 

، خودروهـاي  )Y X3( بازارهاي كالاي مصـرفي  دولت، تعادل در ةدرآمدي خانوار و بودج
 و )L( ، كـار )YG( ، كالاي عمـومي )Y E( ، بازار انرژي)Y X2( تجاريو  )Y X1( سواري
  . مورد توجه واقع خواهد شد )K( سرمايه

  
  هدفمندسازي شدن قيمت در اثر اجراي قانون واقعي آثار .4 جدول

كل   نام متغير
 تغيير

 3 اجراي تغيير با درصد ةسالانمتوسط 
 قانونة سال

 CPI  3/29 7/13 شاخص قيمت كل

  1/9 1/19 مواد اوليه و قطعات خودروهاي سواري ةهزين
 9/8 7/18 مواد اوليه و قطعات خودروهاي تجاري ةهزين

 4/6 2/13 خودروهاي سواري ةشد تمامقيمت 

 7/7 9/15 خودروهاي تجاري ةشد تمامقيمت 

 -4/6 -4/12 تقاضاي خودروهاي سواري

 -5/12 -5/23 تقاضاي خودروهاي تجاري

  . نتايج مدل تعادل عمومي صنعت خودروسازي: خذأم
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  PAMآمده از محاسبات پارامترهاي ماتريس تحليل سياستي  دست هنتايج ب. 2. 4
  :به صورت زير محاسبه شده است 5ول ر جدد PAMماتريس ي ها پارامتر

 در :ت خودروسـازي ايـران  شده يا بازاري هر واحد محصول صنع سود محقق
كه بيانگر سود  A- (B+C)=840664 برابر است با Dپارامتر  بالاجدول تحليل سياستي 

هـاي داخلـي و قابـل مبادلـه بـا       از تفاضل درآمد و مجموع هزينه Dپارامتر . استبازاري 
اين سود در شرايط اقتصادي و . شود هاي بازاري براي هر واحد محصول حاصل مي قيمت
ها و عوامل توليـد در   كارگيري نهاده  هاي دولت و حاصل به ها و سياست يجه دخالتدر نت

يعنـي سـود بـازاري يـا      ؛اسـت  D>0 شـود كـه   ملاحظـه مـي  . شرايط بازار داخلي اسـت 
كـه بيـانگر امكـان     استدر شرايط اقتصادي مثبت  صنعت خودروسازي ايران ةيافت تحقق
شود كه اين سـودآوري   مياغلب مطرح  اما. است فعاليت صنعت خودروسازي ايران ةادام

سـود   ةمحاسـب حال صـحت ايـن ادعـا بايـد از طريـق      . استهاي دولت  ناشي از حمايت
  . ها بررسي شود قيمتشدن  واقعييا واقعي، در شرايط آزادسازي و  اي  سايه
  

)تومان(صنعت خودروسازي ايران  ماتريس تحليل سياستي .5جدول   

  هاي داخلي غيرقابل تجارت نهاده  هاي قابل تجارت نهاده    سود  ها هزينه                                       درآمد  مبناي محاسبه
هاي بازاري  قيمت
  )شرايط موجود(

7500000  214147+2090121+26653  3135209+1193206  840634  
  375990  994452+3820704  39295690+439325+412034  9972195  اي هاي سايه قيمت
  464674  486741  2450128  2472195  ختلافا
  

برابـر   Hدر سطر دوم پـارامتر   :اي صنعت خودروسازي ايران سود واقعي يا سايه
375990=E- (F+G)  خصـوص از آنجـا كـه در   . دهـد  اي را نشان مي و سود سايه است 
داراي مزيت نسبي  خودروسازي، محصولات صنعت است H>0 ايران خودروسازيصنعت 
شدن قيمت انـرژي و   ، در حالت واقعيPAMبا توجه به پارامترهاي ماتريس  يعني. است

طور بالقوه امكـان سـودآوري     هاي گمركي، به نرخ ارز و در شرايط كاهش يا حذف تعرفه
اي يـا واقعـي از تفاضـل درآمـد و      سود سـايه  .ايران وجود دارد خودروسازيبراي صنعت 
چگـونگي   .آيد اي به دست مي هاي سايه قيمت هاي داخلي و قابل مبادله با مجموع هزينه

هاي قابل تجارت و غير قابـل تجـارت متفـاوت     اي محصولات و نهاده قيمت سايه ةمحاسب
اي  محاسبات سـود سـايه   و اي هاي سايه قيمت ةمحاسبپژوهش چگونگي  ةدنبالدر . است

  :آمده است
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مـت  قي ةبـراي محاسـب   :ايـران  خودروسـازي اي محصولات صنعت  قيمت سايه
. ايران لازم است كه نرخ واقعي ارز محاسبه شـود  خودروسازياي محصولات صنعت  سايه
حاضر  ةمطالعدر  .هاي مختلفي وجود دارد ارز روش اي يا حقيقي نرخ سايه ةمحاسببراي 

  :از فرمول
  p*

RER E.
P

=  
نـرخ   RER فرمول در اين. اي يا واقعي ارز استفاده شده است نرخ سايه ةمحاسببراي 

 p و CPIبـر اسـاس   مريكا اهاي  سطح قيمت *P ،نرخ رسمي دلار E واقعي دلار به ريال،
نرخ واقعي ارز ، بالابا در نظر گرفتن تعريف . است CPI اساسي داخلي بر ها سطح قيمت

 1388در سـال  . اسـت  كاهش يافته 1387ر سال د 3/114 به 1381در سال  3/199 از
به  87 ضريب تبديل نرخ ارزي در سال ،بنابراين. بوده است 4/97 شاخص نرخ واقعي ارز
ــدد  ــي ارز ع ــرخ واقع ــال   و 3/199/  3/114=774/1 ن ــراي س ــن ضــريب ب ــدد 88اي  ع

برابـر   87اي در سـال   نرخ ارز واقعي يا سـايه  ،بنابراين. خواهد بود 3/199/  4/97=05/2
  .تومان خواهد بود 1864برابر  88سال تومان و در  1673
  

  )ميليارد ريال(تلفيقي گروه خودروسازي سايپا  فروش درآمد .6 جدول
  1388  1387  فروش  1388  1387  فروش  1388  1387  فروش
  1466  1118  خدمات  6760  7346  قطعه  63643  57834  خودرو

  .1388مديره،  تئگروه خودروسازي سايپا، گزارش فعاليت هي :خذأم    
  

در حال حاضر نرخ واقعـي دلار   ،مريكاابا در نظر گرفتن تفاوت زياد نرخ تورم ايران و 
نـرخ واقعـي دلار    ،بنابراين. مقدار بيشتري كاهش يافته است  به 88و  87نسبت به سال 

 1864و  1673بيشـتر از   كندبرقرار  1381كه برابري قدرت خريد را در مقايسه با سال 
نـرخ واقعـي    PAMپارامترهاي مـاتريس   ةمحاسبل در اينجا براي با اين حا .استتومان 
  . تر است گيريم كه به شرايط كنوني نزديك تومان در نظر مي 1864دلار را 

تومـان و خـالص قيمـت     7500000قيمت فروش داخلـي خـودرو صـبا     87در سال 
 250هـزار و   470ميليـون و   4حمل تا مرز  ةهزينفروش صادراتي آن با در نظر گرفتن 

  :تومان بوده است
  }4470250 = 959 ) *)959  /85000  (- 4750 {  
گسـتر، تراكتورسـازي و سـايپايدك     هاي سـازه  شده از شركت با آمار و اطلاعات كسب

صـادرات   خصـوص توان نتيجه گرفت كه بـر خـلاف صـادرات خـودروي سـواري، در       مي
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جـاري ارزي، قيمـت فـروش     اي، با در نظر گرفتن نرخ قطعات و كالاهاي واسطه تراكتور، 
اي  دست آوردن ارزش سـايه   براي به ،بنابراين. داخلي و صادراتي، تقريباً با هم برابر است

بـا  . را در نظر گرفت 1864/  1/909=05/2توان ضريب  اي، مي قطعات و كالاهاي واسطه
قيمـت  كـه در اينجـا    ،توجه به قيمت صادراتي محصـولات صـنعت خودروسـازي ايـران    

و بـا در نظـر گـرفتن نـرخ      نمونه در نظر گرفته شده اسـت  منزلة خودرو صبا به يصادرات
يـك واحـد    اي  ، ارزش سايه)تومان 1863معادل ( واقعي ارز به روش برابري قدرت خريد

تومـان   195هـزار و   972ميليـون و   9 برابر، محصول توليدي صنعت خودروسازي ايران
  .است

تـرين   از مهـم  :و قطعـات قابـل مبادلـه   اي مـواد اوليـه    و قيمت سـايه  هزينه
ها و عوامل توليد است كـه از طريـق    اي براي نهاده قيمت سايه تعيين PAMهاي  قسمت

هـاي توليـد بـه دو     نهـاده . شـود   ميانجام ) بازاري(هاي اسمي  تعديل و تصحيح در قيمت
دلـه بـه   هـاي غيرقابـل مبا   نهـاده . شـوند  قابل مبادله تقسيم مـي  قابل مبادله و غير ةدست
هـا از طريـق واردات نيـز     آن ةتهي ـو  رنـد نداد كه قابليت صادرات نشو هايي اطلاق مي آن

قيمـت   منزلة  ها را به هاي داخلي آن توان قيمت همين ويژگي مي علت  به. است  مكنغيرم
د كه امكان صادرات نشو ميهايي اطلاق  به آن اي ي مبادلهها نهاده. اي در نظر گرفت سايه

بخشي از مواد اوليـه و قطعـات   . اند و داراي قيمت جهاني داردها وجود  آنبراي  يا واردات
 يسـتند نهاي صنعت خودروسازي ايران داراي قيمت جهاني  شركت از سوي شده استفاده
) مثل آهـن قراضـه و غيـره   (ها  نقل، صادرات و واردات آن و  بالاي حمل ةهزين علتيا به 

صـنعت   شـدة  ش از مـواد اوليـه و قطعـات اسـتفاده    اين بخ ـ. يستاقتصادي ن ةداراي صرف
درصد از  40در اينجا فرض شده است كه . توان غير قابل مبادله ناميد را مي خودروسازي

ايـران قابـل    خودروسـازي هاي صنعت  شركت از سويشده  مواد اوليه و قطعات خريداري
اد اوليـه و قطعـات   سهم مو ةطور دقيق امكان محاسب  بايد توجه كرد كه به. دنمبادله باش

و  بـا توجـه بـه آمـار    . قابـل مبادلـه وجـود نـدارد     قابل مبادله و مواد اوليه و قطعات غيـر 
 خودروسـازي هـاي   شركت شدة درصد از مواد اوليه و قطعات استفاده 20اطلاعات حدود 

قابـل   ،د بنـابراين نشو از خارج وارد مي خودروسازيهاي  شركت از سويطور مستقيم   به
 خودروسـازي هاي  شركت شدة درصد از مواد اوليه و قطعات استفاده 10حدود . دان مبادله

 10ايـن  . دنشـو  از طريق واسطه از خـارج وارد مـي   اماد، نشو از بازار داخلي خريداري مي
 شـدة  درصد ديگر مـواد اوليـه و قطعـات اسـتفاده     10 حدود. است درصد نيز قابل مبادله

 امـا  ،دنشـو  و از بـازار داخلـي خريـداري مـي     تاستوليد داخلي  خودروسازيهاي  شركت
درصـد از مـواد    40جمعاً حدود  ،بنابراين. ها وجود دارد امكان صادرات و واردات براي آن

درصـد مـواد    60و  انـد  قابل تجـارت  خودروسازيي ها شركت شدة اوليه و قطعات استفاده



84 
 

   1393بهار  ،1 شماره ،49  ةدور ، ياقتصاد قاتيتحق  

 ةن قيمت جهاني، هزين ـسرباربودن، نداشت ةدلايلي مثل متعلق به هزين  اوليه و قطعات به 
ها را مواد اوليه و قطعات غير قابـل مبادلـه اطـلاق     توان آن نقل و غيره، مي و  بالاي حمل

 .كرد
يك واحـد   ةمبادلمواد اوليه و قطعات قابل  ةهزينبر اساس قيمت واقعي ارز،  ،بنابراين

 3 بـا هـا برابـر اسـت     اي آن با توجه به قيمت سايه، خودروسازي صنعت محصول توليدي
  . تومان 690هزار و  929ميليون و 

گمركـي   ةهاي تعرفه، متوسط تعرف ـ نرخ خصوص با در نظر گرفتن آمار و اطلاعات در
حمل  ةدرصدي هزين 10درصد است كه اگر سهم  20اوليه و قطعات حدود  واردات مواد

گمركي،  يها  هتوان گفت با حذف تعرف مياوليه و قطعات وارداتي را از آن كم كنيم،  مواد
بايـد توجـه كـرد    . درصد كاهش يابد 10تواند  مياوليه و قطعات وارداتي  ي موادها هزينه
اوليه و قطعات وارداتي، بايد قيمت تحويل به كارخانه  مواد اي قيمت سايه ةمحاسبكه در 

حمل تـا كارخانـه    ةهزينلازم است به قيمت سيف وارداتي  ،بنابراين. در نظر گرفته شود
مواد اوليه و قطعات قابل  اي   هساي ةهزين، بالابا در نظر گرفتن تمام ملاحظات  .اضافه شود

هـزار و   926ميليـون و   3ايـران   خودروسـازي هر واحد محصول توليدي صـنعت   ةمبادل
  .تومان تخمين زده شده است 690

بـا  ، و اطلاعات جـدول مقابـل   با در نظر گرفتن آمار :اي انرژي قيمت سايه هزينه و
تـا  ، ايـران  خودروسـازي شدن قيمت انرژي، ميانگين قيمت انرژي مصرفي صـنعت   واقعي
هـاي توليـد و    با در نظر گـرفتن امكـان جانشـيني نهـاده    . يابد ميبرابر افزايش  18 حدود
، شده در مصرف انرژي كه مقدار آن از نتايج مـدل تعـادل عمـومي    انجامي ها جويي صرفه

انـرژي مصـرفي هـر واحـد      ةهزين ـ ،ارز شـدن نـرخ   واقعـي با  ،همچنين شود ميمشخص 
 انرژي برابر خواهـد بـود    اي با توجه به قيمت سايه، خودروسازيمحصول توليدي صنعت 

  . تومان 325هزار و  439 با
  

 1387 هاي انرژي در ايران براي سال حاملقيمت داخلي و جهاني  .7 جدول
برق   

  )ساعت/كيلووات(
بنزين 

  )ليتر(
گاز طبيعي 

  )متر مكعب(
  9/102  1000  2/173  )ريال(يمت داخلي ق

  24  80  8  )سنت(حمل  ةهزينقيمت جهاني منهاي 
  25  10  65  هاي انرژي خودروسازي  زينههسهم از كل 

  .1387انرژي سال  ةترازنامبراي قيمت داخلي، وزارت نيرو، : خذأم
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اي  قابل مبادله، بـا توجـه بـه قيمـت سـايه      ةمتعلق به سرماي ةسرماي ةهزين
 ايـران  خودروسـازي صـنعت   ةسـرماي سرمايه يا موجـودي   ةذخير :قابل مبادله ةسرماي

بـر اسـاس   . اسـت غيـره   آلات، تجهيزات، زمين، ساختمان، موجودي نقـد و  شامل ماشين
تـوان   قابـل مبادلـه و بقيـه را مـي     ةنهـاد  منزلة مطالعات، بخشي از موجودي سرمايه را به

اي كـه در انـدونزي    مطالعـه  در براي مثـال، . رفتغير قابل مبادله در نظر گ ةنهادمنزلة  به
آلات در  هاي ماشين درصد از كل هزينه 64آلات قابل تجارت،  گرفته، سهم ماشين صورت

سرمايه از جمله شامل سـود   ةهزين). 1381دكتر كيومرث نوري، (نظر گرفته شده است 
استهلاك  ةهزينر سرمايه علاوه ب ةهزين. استاستهلاك  ةهزينهاي مالي و  خالص، هزينه

حاضر بر اساس آمار و اطلاعـات،   ةمطالعدر . استهاي مالي نيز  آلات شامل هزينه ماشين
قابـل مبادلـه و    ةسـرماي سرمايه متعلق به  ةهزيندرصد از  26تخمين زده شده است كه 

 ةهزين ـبر ايـن اسـاس   . استغير قابل مبادله  ةسرمايسرمايه متعلق به  ةهزيندرصد  74
قابـل مبادلـه،    ةسـرماي اي  قابل مبادله، با توجه به قيمـت سـايه   ةسرمايلق به سرمايه متع

 34هـزار و   412 ايران برابر است بـا  خودروسازيبراي هر واحد محصول توليدي صنعت 
  :توجه شود كه در اينجا ملاحظات زير وجود داشته است. تومان
o   وهـاي سـواري و   توليـد خودر  ةسـرماي  ةهزين ـبا توجه به آمار و اطلاعات، از كـل

كـه از شـمول    اسـت آن سـود خـالص    درصـد  5/48، خودروسازيتجاري صنعت 
هـاي   سـهم هزينـه  (قابل مبادله خارج شده است  ةسرمايمتعلق به  ةسرماي ةهزين

 5/51 ايـران حـدود   خودروسـازي صـنعت   ةسرماي ةهزينمالي و استهلاك از كل 
  ). استدرصد 

o  صـنعت   شـدة  هـاي اسـتفاده   نهـاده ، هماننـد سـاير   نيـز سرمايه  ةنهاد خصوصدر
شدن قيمت انـرژي،   با واقعي، با استفاده از نتايج مدل تعادل عمومي، خودروسازي

هـا و عوامـل توليـد در نظـر      زا و جانشـيني نهـاده   امكان تغييرات متغيرهاي درون
  . گرفته شده است

o  قابـل مبادلـه، هماننـد سـاير      ةسـرماي متعلـق بـه    ةسـرماي  ةهزين ـ ةمحاسـب براي
 .اي ارز استفاده شده است هاي قابل مبادله از نرخ واقعي يا سايه دهنها

 ةهزين ـ :هـا  قابل مبادله با توجه به قيمت موجود يا بازاري آن هاي نهاده ةهزين
 148هزار و  214 باقابل مبادله با توجه به قيمت موجود يا بازاري آن برابر است  ةسرماي
مبادله با توجه بـه قيمـت موجـود يـا بـازاري آن،      مواد اوليه و قطعات قابل  ةهزين. تومان

تومـان   121هزار و  209ايران برابر  خودروسازيبراي هر واحد محصول توليدي صنعت 
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انرژي قابل مبادله با توجه به قيمت موجود يا بـازاري آن، بـراي هـر واحـد      ةهزين. است 
  . سبه شده استمحاتومان  653هزار و  26برابر با ، خودروسازيمحصول توليدي صنعت 

 ةهزين ـ :صنعت خودروسازي ايران ةقابل مبادل مواد اوليه و قطعات غير ةهزين
اي  تـوان معـادل قيمـت سـايه     شده براي مواد اوليه و قطعات غير قابل مبادله را مي صرف

درصـد مـواد اوليـه و قطعـات      60با توجه به آمار و اطلاعات حـدود  . ها در نظر گرفت آن
مواد اوليـه   ةهزين. استقابل مبادله  ايران غير خودروسازيصنعت  از سويشده  خريداري

بـا توجـه   ، خودروسازيو قطعات غير قابل مبادله براي هر واحد محصول توليدي صنعت 
در اينجا هم با . تومان 704هزار و  820ميليون و  3ها برابر است با  آن اي  به قيمت سايه

شدن قيمـت انـرژي، تغييـرات قيمـت      ز واقعيپس ا، استفاده از نتايج مدل تعادل عمومي
  . هاي توليد لحاظ شده است نسبي مواد اوليه و قطعات و امكان جانشيني نهاده

قابـل   غيـر  ةمتعلق به نيروي كار و سـرماي  ةسرماي ةنيروي كار و هزين ةهزين
در تمام مطالعـات مزيـت نسـبي مربـوط بـه       :ها اي آن مبادله، با توجه به قيمت سايه

فرصـت نيـروي كـار كمتـر از دسـتمزد       ةبا توجه به نرخ دو رقمـي بيكـاري هزين ـ  ايران 
صـنعت   خصوصدر  .محاسبه شده است 75/0ضريب تعديل  خصوصپرداختي و در اين 

 ، زيـرا توانـد صـحيح باشـد    فرصت نيـروي كـار مـي    ةهزين بارةخودرو نيز اين برداشت در
 خودروسـازي اغل در صـنعت  واقعيت آن است كه درصد بسيار ناچيزي از نيروي كـار ش ـ 

صـنعت   ةمبادل ـغير قابل  ةسرماي .ستخاص اين صنعت يا داراي تخصص بسيار بالا ايران
در نظـر   خودروسـازي اختصاصي توليد براي صـنعت   ةنهادتوان  ايران را مي خودروسازي

 ـغيـر قابـل    ةسرمايجايي  هامكان جاب ، زيراگرفت ايـران بـه    خودروسـازي صـنعت   ةمبادل
غيرقابـل   ةسـرماي يافته، متعلق بـه   تحقق ةسرماي ةهزينديگر ناچيز است، لذا هاي  فعاليت

در . غيرقابل مبادله تلقي شده است ةسرماياي  فرصت و قيمت سايه ةهزينمبادله، معادل 
غيـر   ةسـرماي متعلق بـه   هسرماي ةهزيندرصد  76 ،اين مطالعه با توجه به آمار و اطلاعات

متعلـق بـه نيـروي كـار و      ةسـرماي نيـروي كـار و    ةهزين ـبر اين اساس . استقابل مبادله 
ها، براي هر واحد محصول توليدي  اي آن قابل مبادله، با توجه به قيمت سايه غير ةسرماي

توجه شود از آنجا كه در پـي  . تومان 452هزار و  994 برابر است با، خودروسازيصنعت 
قيمـت كـار و سـرمايه    ، ميشدن قيمت انرژي، با توجه به نتايج مـدل تعـادل عمـو    واقعي
 . ها صفر در نظر گرفته شده است ماند، در اينجا تغييرات قيمت آن ثابت مي تقريباً

ايران با توجه به قيمت  خودروسازيصنعت  ةمبادلهاي غير قابل  نهاده ةهزين
غير قابل مبادله بـراي هـر واحـد محصـول توليـدي صـنعت        ةسرمايكار و  ةهزين :ها آن
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. اسـت تومـان   206هـزار و   193ميليـون و   1ها برابر  وجه به قيمت آنبا ت، خودروسازي 
قيمت مواد اوليه و قطعات غير قابل مبادلـه بـراي هـر واحـد محصـول توليـدي صـنعت        

  . استتومان  239هزار و  135ميليون و  3ها برابر  با توجه به قيمت آن، خودروسازي
  

ها و  سياست آثار مزيت نسبي محصولات صنعت خودروسازي ايران و. 3. 4
  هاي دولت حمايت

محصـولات   ،بنابراين، استمثبت  اي يعني سود سايه H>0از آنجا كه  ،PAM در ماتريس
نيـز   DRC ةمحاسـب در اين قسـمت بـا    .اند داراي مزيت نسبي ايران خودروسازيصنعت 

در اين قسمت بـا   ،علاوه بر اين. شود ميبررسي  خودروسازيموضوع مزيت نسبي صنعت 
، Iهـاي  شـامل پارامتر ( PAMي ماتريس ها پارامتر فاده از نتايج مدل تعادل عمومي واست

J ،K  وL(  ،هاي  با استفاده از شاخصهمچنينNPCO ،EPC و NPCI هـا  سياسـت  تأثير 
  . شود ميبررسي  خودروسازيمحصول صنعت  و بازار ها نهاده ر بازارد دولت و مداخلات

مربوط بـه اخـتلاف پارامترهـاي دو     آثار ،PAMتحليل سياستي ماتريس  ،رديف سوم
هر پارامتر در هر ستون داراي تعريف خاصـي   ،بنابراين. دهد سطر اول و دوم را نشان مي

  :است
ايران در شرايط موجود و درآمـد صـنعت    خودروسازيتفاضل درآمد صنعت  Iپارامتر 
هاي گمركي را  هشدن قيمت انرژي و ارز و حذف تعرف ايران در شرايط واقعي خودروسازي

 اسـت منفي است به اين معني  Iجا كه پارامتر ناز آ IA-E=  - 2472195. دهد نشان مي
هاي دولـت، ماليـات ضـمني بـراي صـنعت       مجموع سياست علت  كه در بازار محصول، به

ناشي  ايران خودروسازيماليات ضمني براي صنعت  ةعمد. دارد وجود ايران خودروسازي
شـده اسـت    سببكاهش نرخ واقعي ارز . گذشته است ةدهرز طي از كاهش نرخ واقعي ا

ايران بيش از دو برابر كمتر از  خودروسازيكه در عمل ارزش محصولات توليدي صنعت 
  . حد واقعي ارزيابي شود

هـاي قابـل مبادلـه از     ، وضـعيت نهـاده  است I =B-F= -2450128 ابربر كه Jپارامتر 
هاي قابـل مبادلـه مثـل     نهاده: بنابرايناست  J<0كه جا ناز آ. كند لحاظ قيمت را بيان مي

توليـد   هـا در داخـل   ي كه درصد كمـي از آن محصولات وآلات  ماشين ،مواد اوليه، قطعات
هـاي دولتـي    يارانه و كمك ةعمددليل  .ندهاي دولتي برخوردار از يارانه و كمك شوند مي

هـاي   وضـعيت قيمتـي نهـاده    نيـز  Kپـارامتر  . بودن نرخ ارز است بودن و غير واقعي پايين
ايـران را نشـان    خودروسـازي داخلي و غير قابل مبادله بـراي توليـد محصـولات صـنعت     
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ي ها نهاده: بنابرايناست  K<0ازآنجا كه  ،K=  -486741:برابر است با Kپارامتر . دهد مي 
ي ها ايران نيز از يارانه و كمك خودروسازيصنعت  شدة استفاده ةداخلي و غير قابل مبادل

قيمت انرژي در  بودن تواند ناشي از پايين هاي دولتي مي يارانه و كمك. نددولتي برخوردار
هـاي داخلـي و غيـر قابـل مبادلـه كمـك        نهـاده  ةبودن هزين ـ كه به پايينباشد  87سال 
  .كند مي

ايـران   خودروسـازي صـنعت   شـدة  ها و عوامل توليد استفاده با وجود برخورداري نهاده
هـاي مسـتقيم و    هـا و كمـك   از يارانـه ) ي قابل مبادله يا غير قابل مبادلـه ها اعم از نهاده(

ايـن اسـت كـه بـا توجـه بـه ماليـات ضـمني بـراي صـنعت           ال ؤس ـغيرمستقيم دولتـي،  
هـاي دولـت    هـا و سياسـت   در بازار محصول، در مجموع برآيند دخالت ايران خودروسازي

  حمايت؟  نبودچگونه است؟ حمايت يا 
تفاضل سود شرايط موجـود   Lيعني پارامتر  D-H=  464674ست با برابر ا Lپارامتر 
هـاي گمركـي را نشـان     قيمت انرژي و ارز و حـذف تعرفـه   ،شدن نرخ ارز واقعيو شرايط 

بـا   87در مقايسـه بـا سـال     :توان نتيجـه گرفـت كـه    ، مياست L>0از آنجا كه . دهد مي
طور بالقوه سود هر واحد   به هاي گمركي قيمت انرژي و حذف تعرفه ،شدن نرخ ارز واقعي

بايـد توجـه كـرد كـه بـا       ، امـا يابد ايران كاهش مي خودروسازيمحصول توليدي صنعت 
توان قبول كـرد كـه    ، در مجموع نمي90و  89نرخ واقعي ارز در سال  يافتن كاهش ادامه

هـاي   شدن نرخ ارز و قيمت انرژي و حـذف تعرفـه   هاي دولت در مقايسه با واقعي سياست
هاي  شاخص بالاعلاوه بر تفاسير  .كرده استكمكي ايران  خودروسازيبه صنعت  گمركي

  :ند ازا شود كه عبارت ديگري نيز از ماتريس تحليل سياستي نتيجه مي
منـابع داخلـي    ةهزيناين شاخص از تقسيم  ):DRC( منابع داخلي ةشاخص هزين

محصـولات صـنعت   ارزش هـا بـر كـل     اي آن هـاي سـايه   غير قابل مبادله بر حسب قيمت
منـابع   ةهزين ـهـاي جهـاني منهـاي     بر اساس نرخ واقعي ارز و قيمـت  ايران خودروسازي

شاخص  PAMبر مبناي . دست آمده است  داخلي قابل مبادله بر اساس نرخ واقعي ارز به
DRC  93/0به صورت =DRC=G/(E/F)   شـود كـه    ملاحظـه مـي  . محاسبه شـده اسـت

DRC<1 بر اساس نـرخ   ايران خودروسازيحصولات صنعت طور كلي م  دهد به نشان مي
 شـاخص كـه   عـدد . انـد  طور بالقوه داراي مزيت نسـبي   هاي جهاني، به واقعي ارز و قيمت

فرصـت واقعـي منـابع     ةهزينطور متوسط   است كه به  آمده به اين معني  دست  به 93/0
كـه    حالي دلار است، در 9300 مثلاً ايران خودروسازيداخلي هر واحد محصول صنعت 

يعنـي در كشـور   . شـود  دلار درآمـد مـي  هـزار   10صادرات اين محصولات موجب كسب 
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 خودروسـازي صـنعت   ،عبارت ديگر  به. شود دلار ايجاد مي 700جويي ارزي معادل  صرفه 
منابع داخلي، يك واحد پولي درآمـد ارزي ايجـاد    ةهزينواحد پولي  93/0 ايران براي هر

داراي مزيـت نسـبي    ايـران  خودروسـازي م محصولات صـنعت  گويي مي ،بنابراين. كند مي
، امـا  انـد  طور بالقوه داراي مزيت نسـبي   به ايران خودروسازيمحصولات صنعت . اند بالقوه

زيادي مزيـت نسـبي محصـولات     هايخطردهد كه  شان مين DRCد بودن عد 1نزديك 
ا سرعت بيشتري ب صنعتاين كند و لازم است كه  را تهديد مي ايران خودروسازيصنعت 

سـمت توليـد خودروهـاي بـا       به و مستمراً هددكيفيت خودروهاي توليدي خود را ارتقا 
  .كيفيت و كلاس قيمتي بالاتر حركت كند
 ايـن رابطـه از تقسـيم ارزش كـل     :NPCO(1( ضريب حمايت اسمي از محصـول 

هـاي   ها و دخالت هاي بازاري يا موجود كه با توجه به سياست محصولات بر حسب قيمت
. دهد اي را نشان مي هاي سايه محصولات بر حسب قيمتدولت وجود دارد، بر ارزش كل 

 صـورت ه ب PAM ماتريس چوبرچا در NPCOة محاسب براي شده رياضي استفاده ةرابط
75/0=NPCO=A/E شود كه  لاحظه ميم. استNPCO<1 آن است كـه   بيانگركه  است

نبـودن   واقعـي  علـت   بـه  ايـران  ازيخودروس ـمحصـولات صـنعت    قيمت داخلي و بازاري
تـر   صنعت كماين نبودن نرخ ارز، از قيمت جهاني محصولات  واقعيخصوص   ها و به قيمت
 .شود تحميل ميماليات غيرمستقيم  ايران خودروسازيو در واقع بر صنعت  است

هـاي   نهاده ةهزيناين شاخص از تقسيم : NPCI(2( ضريب حمايت اسمي از نهاده
اي  هاي سـايه  هاي قابل تجارت به قيمت هنهاد ةهزينهاي موجود بر  ه قيمتقابل تجارت ب
 ايران خودروسازيصنعت در .محاسبه شده است NPCI=B/F= 49/0صورت  يا واقعي به
NPCI<1 هاي  كارگيري نهاده  در به ايران خودروسازيست كه به صنعت  ا به معني آن و

يارانـة غيرمسـتقيم بـه     ةعمـد  علـت . شـود  قابل تجارت يارانة غيرمستقيم پرداخـت مـي  
بـودن   بودن و غير واقعـي  پايين. بودن قيمت انرژي و نرخ ارز است بودن و غير واقعي پايين

بتواند بخشي از مواد اوليه، قطعـات،   ايران خودروسازيشود كه صنعت  مي سببنرخ ارز 
  .ارد كندتري از خارج و آلات مورد نياز خود را به قيمت ارزان ماشين دانش فني و

هـا و   طـور كلـي سياسـت     ايـن اسـت كـه بـه    ال ؤس:�)EPC( ضريب حمايت مؤثر
مواد اوليه و قطعـات قابـل مبادلـه، موجـب حمايـت از      ، مداخلات دولت در بازار محصول

  

 

1  . Nominal Protection Coefficient on Output (NPCO) 
2. Nominal Protection Coefficient on Input (NPCI) 
3. Effective Protection Coefficient (EPC) 



90 
 

   1393بهار  ،1 شماره ،49  ةدور ، ياقتصاد قاتيتحق  

 آثـار ثر ؤم ـضـريب حمايـت    ؟خيـر شده اسـت يـا    ايران خودروسازيهاي صنعت  فعاليت 
طـور    ههاي قابل تجارت و بـازار محصـول ب ـ   ت را در بازار نهادهلها و مداخلات دو سياست

 = 99/0EPC=A-B/E-F صـورت   هب PAM سماتري ا توجه بهبدهد و  زمان نشان مي هم

  . شده است محاسبه
ايران مطـرح   خودروسازيبودن صنعت  دولتتحت حمايت  خصوصبرخلاف آنچه در 

توليـد  يند ارف ازدولت  نكردن حمايت بيانگر، EPC بودن شاخص 1تر از  شود، كوچك مي
رسـيم كـه    مـي به اين نتيجه  مجدداً ،بنابراين. استايران  خودروسازيمحصولات صنعت 

شــدن نــرخ ارز و  واقعــيدر مقايســه بــا  ،ي دولــتهــا و دخالــت هــا در مجمــوع سياســت
اينكـه موجـب حمايـت از     علاوه بر، ي گمركيها و حذف تعرفه ها شدن همه قيمت واقعي

به دنبـال  نيز را ايران  خودروسازيبلكه زيان صنعت  ،ودش ميايران ن خودروسازيصنعت 
  . خواهد داشت
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