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  ABSTRACT 
 

Today, ports, as a communication bridge for the exchange of goods, play an important role in sea 

and land transport in creating integration in the post-colonial regions and establishing balance in 

the supply chain. In fact, each port has a different geographical location, equipment and function, 

and this has led to increased inequality in the development of ports and, by nature, cities and 

regions. The purpose of this study is to evaluate, identify and analyze the geographical facilities 

and capabilities of the ports of Bushehr province in order to develop the backward regions of this 

province. The research method in this research is descriptive-analytical using documentary 

sources, library. In order to weight and rank the criteria and sub-criteria, fuzzy AHP and TOPSIS 

models have been used. After a general review and comparison of criteria and sub-criteria, six 

ports of Bushehr, Assaluyeh, Kangan, Genaveh, Dayyer and Deylam in this province were 

selected from among the ports of Bushehr province which are located in the Persian Gulf. 

Findings show that Assaluyeh port is among the five ports compared in terms of criteria and sub-

criteria in the first place. Therefore, it was selected as the most suitable port in the development of 

the southern regions of Bushehr province.  

 

© the Author(s).                          Publisher: University of Sistan and Baluchestan 

 

Extended Abstract 
 

1. Introduction 

Tese days, the shipping industry is one of the most 

beneficial and influential industries. is is one of the 

most important ways for countries to earn money in 

the global economy. Ports, as one of the most 

important entry and exit gates of any countries, are 

thought of as a vital part in the supply chain, and 

their proper performance and high efficiency can 

contribute to the prosperity of a country's economy 

and increase regional trade and economic 

exchanges. It also has a very decisive role, 

internationally. The vast land of Iran has potential 

and special advantages due to its superior 

geographical position in the region and being 

located between East Asia, the Indian subcontinent 

and Europe and access to about 4000 km of open 

sea border through the Persian Gulf and the Sea of 

Oman. Iran is known as one of the countries with 

high potential in the  international transportation. Its 

importance is to the point that out of the three 

largest transit corridors in the world, two corridors 

pass north to south and east to west and all of them 

pass through Iran. As the north-south corridor 

becomes more active, Iran will become the center of 
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 gravity of one of the most important international 

transportation routes.  

 In fact, this increases Iran's strategic importance in 

regional and international trade and economic 

exchanges. Bushehr port is a historical port that has 

played a significant role in supporting and 

developing the backward regions of Iran in the past. 

The purpose of this study is to identify, analyze and 

measure the capacity, facilities and capabilities of 

the six ports of Bushehr province (Bushehr, 

Assaluyeh, Kangan, Genaveh, Dair and Deylam). 

Prioritization of the capacities and capabilities of 

the ports of this province can remind the space 

planners of the position of the ports of this province 

in the spatial structure of the land of Iran and 

provide the ground for assigning strategic and 

specialized plans to the ports of this province in the 

landscaping programs of Iran. Provide. 

 

2. Methods and Material    
The method used in this research is quantitative and 

the sampling method is based on purposive 

sampling. In fact, considering the purpose of the 

research, the samples studied in this research are 

purposefully selected and six large and well-known 

ports of this province (including Bushehr, Genaveh, 

Assaluyeh, Kangan, Deylam and Dair) are studied. 

Bushehr province have been selected. First-hand 

and second-hand data were used to collect the 

required information and data. In order to classify 

the spatial, equipment and performance criteria of 

ports in Bushehr province, FAHP method has been 

used and to prioritize port capacity, TOPSIS 

method has been used. 

 

3. Results and Discussion 

Based on the findings of researchers in the field of 

theoretical foundations, major factors in the 

development of ports can be summarized in three 

bullet points: "location and access to the port", 

"functional and equipment benefits of the port" and 

"the existence of supportive spaces in the port" 

"Adjacent and backward areas." Each of these three 

criteria also has important sub-criteria for more 

accurate evaluation in order to measure the level of 

development of a port and its backyards. Regarding 

the criterion of "location and access to ports", the 

sub-criteria "distance from the port to the largest 

regional city", "distance to the nearest air corridor", 

"distance from the port to the first suburban city" 

and "distance to the first corridor" Roads were 

inspected. In relation to the criterion of "operational 

and equipment benefits of the port", sub-criteria of 

"mooring ships over one thousand tons per year", 

"average daily entry rate of vessels", "rate of 

unloading and loading of vessels", "ship repair, 

maintenance and catering services", And "number 

of land and sea equipment" were emphasized. 

Finally, in relation to the criterion of "the existence 

of supporting spaces in the port and adjacent areas", 

the sub-criteria of "number of special economic and 

free zones, industrial estates and adjacent dry 

ports", "number of wharves and anchorage points", 

"scope" The port area was constantly explained, and 

the "area of equipped warehouses, cold storages and 

warehouse spaces" were explained. Then, after 

reviewing the facilities and equipment of six ports 

of Bushehr province (including Bushehr port, 

Assaluyeh port, Genaveh port, Kangan port, 

Deylam port and Dair port) based on the explained 

criteria and sub-criteria, the weight importance of 

these criteria and sub-criteria based on FAHP model 

is calculated. Findings show that Assaluyeh port is 

among the five ports compared, in terms of criteria 

and sub-criteria, in the first level of development. 

At the same time, the research results show that 

according to the criteria defined for third generation 

ports (regional ports), fourth (smart ports) and fifth 

(market-based ports), Assaluyeh port has a good 

capacity to adapt to the new generation.  

 

4. Conclusion 

In this study, it was found that several theories 

about the spatial development of ports have been 

proposed that among the 7 classifications, theories 

related to regional development and port 

regionalism were selected as the basis theory in the 

theoretical framework. In fact, the research was 

based on the fact that if the port managers of 

Bushehr province want to think about developing 

and upgrading the ports of this province from the 

first and second to the third and fourth generation 

and expand the competitive field of these ports in 

the Persian Gulf, it is necessary to increase the 
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 capacities of seaports, such as location and 

operational advantages. They should also consider 

the "port regionalism" capability of this province. 

Reviewing the theoretical foundations, it is found 

that there are three major criteria in assessing the 

development of ports, which are "location and 

access to the port", "functional and equipment 

benefits of the port" and "the existence of 

supportive spaces in the port and adjacent areas. 

However, each of these three criteria has its own 

important sub-criteria for more accurate evaluation 

in order to measure the level of development of a 

port and its backward areas. After reviewing the 

facilities and equipment of six ports of Bushehr 

province (including Bushehr port, Assaluyeh port, 

Genaveh port, Kangan port, Deylam port and Dair 

port) based on the explained criteria and sub-

criteria, the weight importance of these criteria and 

sub-criteria was calculated and finally the level The 

development of the ports of this province was 

evaluated. The results of the research showed that in 

general, Assaluyeh port, considering the port 

conditions and the characteristics of the backward 

regions, in terms of level of development and 

regionalism, has better conditions than Bushehr port 

and other ports in this province. 

Keywords: Port, Hinterland Development, FAHP 

Model, TOPSIS Model,  Bushehr Province. 
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 :های کلیدی واژه
، FAHP ساحلی، مدلکرانۀ  توسعۀبندر، 
 .استان بوشهر ،TOPSIS مدل

 چکیده
ایجاد یکپارچگی در و دریایی و خشکی  ونقل حمل، در مبادلۀ کالاپل ارتباطی  عنوان بهامروزه بنادر    

در واقع، هر بندر . کنند  ایفا می توجهی قابلنقش ، کالا تأمین ۀزنجیرای و برقراری توازن در   هکران پسمناطق 
و همین امر سبب تفاوت در سطح پیشرفت  استعیت جغرافیایی، تجهیزاتی و عملکردی متفاوتی دارای موق

هدف از این پژوهش، شناخت، تحلیل و . است شده ای هکران پسها و مناطق   طبع آن شهر بهو  بنادرۀ توسعو 
د استفاده در این روش تحقیق مور. های بنادر استان بوشهر است  ، امکانات و توانمندی  بندی ظرفیت  سطح

دهی و   وزنمنظور  به. های میدانی است  گیری از منابع اسنادی و داده  تحلیلی با بهره -توصیفی ،پژوهش
 از مدل ،بنادر یافتگی توسعهبندی سطح   و برای رتبه  FAHPاز مدل ،ها و زیرمعیارها  بندی به معیار  رتبه

TOPSIS  معیارها و زیرمعیارها، از میان بنادر استان بوشهر  ۀایسمقپس از بررسی کلی و . است شدهاستفاده
شش بندر بوشهر، عسلویه، کنگان، گناوه، دیر و دیلم در  ،اند  دریای خلیج فارس واقع شده ۀمحدودکه در 

دهد که بندر عسلویه در میان   های پژوهش نشان می  یافته. دشانجام پژوهش انتخاب منظور  بهاین استان 
 ؛قرار دارد یافتگی توسعهلحاظ معیارها و زیرمعیارهای مورد بررسی، در سطح اول  بهمقایسه،  پنج بندر مورد

رود، بندر عسلویه   شمار می بهترین بندر این استان   رغم آنکه بندر بوشهر قدیمی  توان گفت علی  بنابراین می
ز سوی دیگر، ارتباط عملکردی میادین گازی و ا توسعۀدلیل  بههای اخیر از یک سو   توانسته است طی سال

 حال، بااین. را به خود اختصاص دهد یافتگی توسعهای، بیشترین سطح     هکران پسهای   و کارآمد با کانون مؤثر
 . ساحلی این شهرستان نیز اثرگذار باشد ۀکرانهای بندر تجاری در   زیرساخت توسعۀاین موضوع توانسته بر 

 

    

      مقدمه

کالا در مقیاس  تأمین ۀزنجیردر  امروزه سهم بنادر
است که بسیاری از  یافتهقدری افزایش  بهتجارت جهانی 

، علوم دریایی، جغرافیا، ونقل حمل ۀحوزمحققان 
اقتصاد، بازرگانی و حتی علوم مهندسی، بر تحلیل بنادر 

 ,Taaffe et al)اند   ای متمرکز شده  هکران پسو روابط 

که  کنند یستدلال ماز محققان ا یرخب. (504 :1963
 است یا و منطقه یمحل توسعۀموتور رشد در  ،بندر کی
(Bryan et al, 2006: 371)گرید یکه برخ یحالدر ؛ 

در  تیحما ۀارائبا                      دارند که بنادر صرفا  دهیعق
 کنند یتقاضا را برآورده م ی،بار ونقل حمل یها تیفعال
(Fujita & Mori, 1996: 93 ؛Rodrigue, 2003: 55). 
دو  عنوان به توان  می را یا بندر و رشد منطقه وسعۀت

و  میمستق  ریطور غ بهکه  گرفتنظر  در مختلف شرفتیپ
       اخیرا ،  دیگر ازطرفی. هم مرتبط هستند امتناوب ب

های  گره تأثیراند که  نشان داده ونقل حملاقتصاددانان 
ای  منطقه توسعۀمانند بنادر، بر  ونقل حملمختلف 

طور  به. (Sakalayen et al, 2016: 153) توجه است قابل

وری و  دنبال این هستند که بهره بهخاص، اقتصاددانان 
 توسعۀتواند در  های بندر چه نقشی می اثربخشی فعالیت

 .(Cullinane & Song, 2002: 55) باشد داشته ای منطقه
شده در این زمینه،  مطرحهای   ترین نظریه  یکی از مهم

 توسعۀی بنادر است که در آن بر روند گرای  منطقه ۀنظری
های   هکران پساز  هتوسعاز پایین به بالا، از طریق توالی 

 است شده کیدأتهای   هکران پسپیوسته و محلی به سایر 

(Notteboom & Rodrigue, 2005: 300.)  تعمیم این
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در روابط  مرتبط، های  شناسی  ها و روش  ، الگو  موضوع 
ناپذیری   ای، اصل انکار  هکران پسهای  و کانون بنادر  میان
به  هتوسعکه انتشار هدفمند جریان  حالی در ؛است
تواند موجب بروز تعادل فضایی میان   ها، می  هکران پس

ای خاص یا در بسیاری   هکران پسبنادر و چند کانون 
گرایی و در ادامه   تواند موجب بروز قطب  مواقع می

ری فضایی در سایر های نابراب گیری پدیده  شکل

 (.Xu et al, 2015: 1)های پیرامونی را تقویت کند   پهنه
ت أاصلی نش ۀزمینای از دو   های منطقه نابرابری      اصولا 
نخست شرایط طبیعی، فرهنگی، اجتماعی و : گیرد می

جغرافیایی و دوم تصمیمات  ۀمنطقاقتصادی هر 
: 2322یاسوری، )ریزان اقتصادی   سیاستگذاران و برنامه

توجه این است که با پیشرفت  قابل ۀنکت (.223
تکنولوژی از اهمیت عامل اول کاسته شده و بر اهمیت 

بنابراین در ایجاد نابرابری  ؛است شده هعامل دوم اضاف
ریزان،   تصمیمات سیاستگذاران و برنامه ای،بیشتر  منطقه
ملی و  توسعۀ منظور رو به ؛ ازاینگذارد  می تأثیر

اساسی به مناطق بندری از ور، توجه ای کش  منطقه
ریزان همواره باید مدنظر   الزاماتی است که برنامه

های بسیاری   زیرا بنادر دارای پتانسیل ؛باشند داشته
و نقش حیاتی این نوع مناطق درجهت رشد و  هستند
 محتشمی و خاتمی) کس پوشیده نیست بر هیچ هتوسع

دلیل موقعیت  بهکشور ایران . (263: 2322فیروزآبادی،   
های ساحلی، بنادر فراوانی   جغرافیایی و نزدیکی به آب

که هریک به فراخور د در شمال و جنوب کشور دار
های متفاوتی  و موقعیت و عملکرد، دارای مزیت امکانات

 ؛(22: 2322پریزادی و همکاران، ) هستند هتوسع جهتدر
بر  علاوهایران در طول تاریخ،  رو بنادر جنوبی این از

ای و ملی، نقش   های محلی، منطقه  هکران پس توسعۀ
ی در برقراری ارتباطات جهانی میان بنادر و مؤثر
های مختلف   در میان قارههای درون سرزمینی   کانون

های   وجود مرز(. 22: 2326آراسته، ) اند   جهان داشته
بنادر ترانزیتی، همواره از اهمیت فراوانی در میان 

مسیرهای تجارت  تأمینمنظور  بهف های مختل  کشور

راد و مالدری،   کاویانی)اند  های برخوردار بود  میان قاره

هدف از انجام این پژوهش، بررسی  (.222: 2326
های مکانی، تجهیزاتی و عملکردی بنادر استان   معیار

شناسایی منظور  بهها   بندی آن  بوشهر و سپس اولویت
 توسعۀجهت درر مزایای نسبی هر یک از این بناد

دیگر  عبارت به ؛استای استان بوشهر   هکران پسمناطق 
های   ها و زیرمعیار  در پژوهش حاضر با ارزیابی معیار

موقعیت مکانی، تجهیزاتی و  ۀزمینمختلف در 
بندی  بوشهر و درنهایت با امتیاز  عملکردی بنادر استان

و   FAHPها با استفاده از مدل  بندی آن  و اولویت
TOPSIS ،توسعۀیک از این بنادر در  نقش هر تأثیر 
  .شود   یای استان بوشهر مشخص م  هکران پسمناطق 

 

 مبانی نظری
اقتصادی  توسعۀبنادر به سه دلیل نقش مهمی در    

 بااینکه کالاها  اولاند؛  ها و شهرنشینی داشته  تمدن

هزینۀ توانند با سرعت بیشتر و   وجود ممرهای آبی می
قرار  ای هریلی و جاد ترانزیتمتری در مسیر ک بسیار

؛ توزیع شوندزنجیرۀ تجارت و عرصۀ وارد و گیرند 
دلیل  هو دریایی، ب ای هرودخان ونقل حملبنابراین 

های   ی زمینی و ایجاد زیرساختها هاحداث را به ینیاز بی
 است قرار گرفتهپرهزینه،همواره مورد استقبال بازرگانان 

(Miljkovic et al., 2000: 128.)  
مشتریان و  به توزیعزنجیرۀ ، بخشی از این دوم 

از . شود  تولیدکنندگان شهرهای مجاور مربوط می

در پردازش  توجهی قابلصادراتی، بنادر نقش جنبۀ 
کالاهای تولیدی دارند سازی  محصولات اولیه و ذخیره

ۀ کران پسهای اقتصادی در مناطق   که ناشی از فعالیت

 . (Notteboom & Rodrigue, 2005: 306)بندری است 
درحقیقت بنادر با ذخیره و فرآوری کالاهای اولیه و 

در افزایش ارزش  توجهی قابلتوانند نقش  خام، می
 ۀکران پسکالاهای وارداتی و صدور آن به مناطق  ۀافزود

ای و ملی ایفا   خود در هر سه مقیاس محلی، منطقه

  .(59Dadashpoor & Arasteh, 202 :0) کنند
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دلیل وجود اولین  بهبنادر همواره در طول تاریخ ، سوم 

های طبیعی ساخت،   مکان عنوان بهدسترسی دریا،  ۀنقط

شمار  بههای تجاری و نظامی   تعمیر و نگهداری کشتی

این موارد  ۀهم. )Antunes, 2019: 456) اند رفته   می

عنوان  بهباعث شده که بنادر ازلحاظ ژئوپلیتیکی، 

های بشر لقب بگیرند که در آن  گاه  ترین سکونت مهم

های تولیدی و خدماتی فعال هستند، بلکه   تنها بخش نه

های   هکران پسدلیل دسترسی آسان به سایر بنادر و  به

زمینی، محل استقرار نهادهای سیاسی، اجتماعی و   درون

 ,Norcliffe et al) فرهنگی مهم جهانی نیز باشند

محل مجاز تخلیه و بارگیری یا نقل  درابن. (125 :1996

جایی و  هبهترین مکان برای جابو کانتینرها و انتقال 

ای و  دریایی، جاده ونقل حملهای مختلف   تبدیل گونه

یافته با  هتوسعبنادر حال  بااین. ریلی به همدیگر است

نگهداری ای و مجهز برای   وجود داشتن انبارهای فله

و مجموعه تأسیسات  ت وارداتی و صادراتیلاوصمح

 ۀزنجیرای قدرتمند در   دروازه عنوان بهو مالی،  اداری

 ,Rodrigue& Notteboom) روند  شمار می کالا به تأمین

در بخش مهمی از بنا ،در واقع باید گفت. (165 :2009

شمار  بهکالا  تأمین ۀزنجیرو  ونقل حملکل سیستم 

رات و سیستم، واردات و صاداین و هدف کلی  روند  می

ممکن  ۀشیوبه بهترین  لاکاهش مخارج نقل و انتقال کا

دریایی، تخلیه و بارگیری به  ونقل حملفرایند در . تاس

ای  داخلی محوطه ۀمحدودها که در   فعالیت ۀرشتیک 

ر باز انبار کشتی عکس رببندر تا انبار کشتی یا  ۀادار

                      خروجی بندر و بعضا  در  ۀدروازروی اسکله و انبارها و 

شود و  ق میلایابد، اط  ها شروع و خاتمه می   هنگرگال

ها دارای اهداف، مراحل و طرز   فعالیت رشتهچون این 

تخلیه و               به آن عملیات  ،استهای مختلفی   عمل

در بسیاری مواقع بنادر در مسیر . دگوین بارگیری می

اقتصادی یک کشور و رشد سریع ترانزیت و  توسعۀ

 بندرگاهی، فضای لازم برای ۀدروازکالا از ترانشیپ 

کالا در فضای محدود بندرگاه  ۀذخیرتخلیه، بارگیری و 

 . دهند  یرا از دست م

مرور  بهها در بندر،   حد فعالیت از بیشپس از تمرکز 

ها و خدمات   شده و فعالیتی یتمرکززدااز بندر اصلی 

پشتیبان در قطب عملکردی و دور از ساحل، متمرکز 

های دور از  حالت، اتصال فضایی قطب در این. شوند  می

ساحل به بندر، وابستگی متقابل و ارتباطات قوی 

های   ها و قطب نقلی میان مراکز بارگیری، پایانه  و  حمل

گرایی بندری تعبیر  دهد که به منطقه  پشتیبانی رخ می

(. Notteboom & Rodrigue, 2005: 306) شود  یم
  مناطق  به دسترسی ای در  عمده کریدورها نقش

های متنوع   این امر از طریق گونه. سرزمینی دارند درون

گیرد که   نقلی و محورهای مجهز صورت می  و  حمل

های بنادر، دسترسی لازم برای   ها، پایانه آنۀ وسیل هب

آورند   دست می هسرزمینی ب های توزیع درون  سیستم

(Van Klink & Van Den Berg, 1998: 3.)  در طول

های بندری، کریدورها  شدن فعالیت ای  ن منطقهجریا

های   توانند اتصالات و ارتباطات لازم را میان کانون  می

خدماتی،  ۀجنبتولیدی و چه از ۀ اقتصادی، چه از جنب

گرایی و   درحقیقت بنادر در فاز منطقه. فراهم کنند

مرتبط، در  ۀیکپارچای   هکران پسهای  اتصال به شبکه

های متصل یا منفصل ایجاد   نونپیرامون خود کا

اقتصادی  ۀویژها و مناطق   که کانون کنند؛ درحالی  می

نقش پشتیبانی از بنادر دریایی را                       متصل به بنادر، غالبا 

های اقتصادی منفصل،   برعهده دارند، وجود کانون

های تولیدی و خدماتی است   نمایانگر وجود پهنه

(Notteboom & Rodrigue, 2005: 303). 
 قدرتمندعملکردی و خطوط ارتباطی  توسعۀبا 

، یک بندر منفصل و متصل های  پایانهمیان بنادر و 

 در . شود مجاورممکن است وارد قلمرو طبیعی بنادر 

ای   محلی و منطقه ۀکران پس هایی در کانوناین حالت 

تولیدی، مراکز  عنوان بهگیرد که   شکل می یک بندر

توانند بندر موردنظر را به   پشتیبانی یا خدماتی، می



 

 

 
 

 
  

  
 

  236   توسعهجغرافیا و 
 

  66، شماره بیستم، سال 0410بهار  

 

 شکل)مجاور تبدیل کند جدی در برابر بنادر رقیب  

 تواند یم های یک بندر  ساخت  ریز تأمینبنابراین ؛ (2

زمینۀ باشد و  داشتهای   منطقه توسعۀی در مؤثرنقش 

و صنعتی، تجاری و خدماتی  یگذار هیسرمالازم برای 

نبال را به د ها  رساختیز ایناز  مؤثراستفاده 

این وجود حال،  نیا با (.Hall, 2002: 47) باشد داشته

شهری و  توسعۀبه  تواند ینم ییتنها بهها   رساختیز

 کننده   لیابزار تسه عنوان بهکمک کند بلکه  یا   منطقه

 .کند  عمل می اقتصادی ۀتوسع یبرا بستری جادیا یبرا

 تواند یبندر م کیهای موجود در   و زیرساختخدمات 

 ها  بازارخدمات پشتیبانی و و  یدیتول تبدیلی و عیصنا

و  ینوآورارتقای موجب  تیدهد که درنها وندیرا پ

 . ای در سطح منطقه خواهدشد   هتعامل شبک

 

 

 
 

 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 ی متصل ها هکران پسعملکردی و تجهیزاتی در ایجاد  توسعۀ تأثیر :1 شکل

 Bر و ایجاد رقابت فضایی با بند Aو منفصل بندر 

  Notteboom & Rodrigue, 2005: 303: مأخذ
 

 بندر یافتگی توسعههای   تبیین شاخص

 توسعۀگیری و   های زیادی در شکل  عوامل و شاخص   

در موارد متعددی . مناطق بندرگاهی دخیل هستند

 توسعۀهای امکانات محلی در   دیده شده که محدودیت

ای   قهمنط توسعۀبندر مرکزی، علت اصلی گرایش به 

های  زمین  مثال کمبود عنوان ؛بهاست بودهبندرگاه ناحیۀ 

 اصلیناحیۀ در  هتوسعمناسب و در دسترس برای 

های عمیق برای بارگیری   بندر،دسترسی محدود به آب

پیکر، فشار ترافیکی زیاد به بندر اصلی  غولهای   کشتی

های اقتصادی بخاطر حجم   شدن فعالیت صرفه کمو 

های بندر اصلی و درنهایت   یرساختاستفاده از ز

های مدیریت   محیطی و مخالفت زیستهای   محدودیت

 توسعۀبیش از اندازه بندر، مسیر  توسعۀمحلی برای 

ای و ایجاد مناطق پشتیبانی   بندر را به مقیاس منطقه

 ؛(Rodrigue & Notteboom, 2010: 19)دهد   یسوق م
یابی بنادر  مکانبنابراین موقعیت مکانی بنادر موجود و 
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بندرگاه و  توسعۀدر  توجهی قابلتواند نقش   جدید می 

بندر  اینکه این ویژه به. باشد داشتهپیرامونی  ۀمنطق

و  مؤثرای ارتباط   هکران پسبتواند با بنادرخشک 

 ;Ogundana, 1972: 110)چندسویه برقرار کند 

Feng et al, 2013: 2.)  آنچه مشخص است این است

گذاری   ترسی نقش بسیارحیاتی در سرمایهکه عامل دس

بنادر با  .های کارگزاری در یک بندر دارد  شرکت

مانند موقعیت  امتیازاتی دارای                    دسترسی مناسب غالبا 

های   دریایی و زیرساخت  مناسب برترجغرافیایی،دسترسی

در این حالت خلق مزایای . ای هستند مجهز پایانه

؛ بود خواهدبسیار مشکل رقابتی پایدار برای بنادر رقیب 

نقطۀ ترین   در جنوبی 2آلخسیراسمثال، بندر  عنوان به

که قادر است در   شدهکشور اسپانیا در موقعیتی واقع 

های آسیا، آفریقا و آمریکای جنوبی  قاره تأمینزنجیرۀ 

در  (.Rodrigue & Notteboom, 2010: 25) ادغام شود

ترین شهر  بندر تا پایتخت و بزرگفاصلۀ این میان 

یابد؛ زیرا نزدیکی بندر به   ای نیز اهمیت می  منطقه

های   جویی  تواند صرفه  شهرهای پرجمعیت و کانونی، می

 توجهی قابلو توزیع کالا را به میزان  ونقل حملناشی از 

از  (.Dadashpoor & Arasteh 2020: 57)کاهش دهد 
در دسترسی به  ای هعمد سوی دیگر، کریدورها نقش

طریق محورهای  این امر از. سرزمینی دارند درونق مناط

ها، ارتباطات  آنوسیلۀ  بهگیرد که   عظیمی صورت می

و بستر است  شدهمیان شهرها و بنادر مهم مهیا  مؤثر

سرزمینی ایجاد  درونهای توزیع   لازم برای سیستم

 (.Van Klink and Van Den Berg, 1998: 3)شود  یم
ی ها هگی و اتصال پایاناخیر یکپارچدهۀ طی چند 

بندرگاهی در اروپا با خطوط ریلی، دسترسی وسیعی به 

همچنین با . است کردهای ایجاد   هکران پسمناطق 

های صنعتی و پشتیبانی   گسترش خطوط ریلی، فعالیت

 گسترش توجهی قابلای به میزان   هکران پسدر مناطق 

 (.Albrechts & Coppens, 2003: 215) است یافته 
                                                      
1-Algeciras 

 های فرودگاهی  قطب حال دسترسی بنادر دریایی به اینبا

های مفصلی با انواع   گیری کانون مهمی در شکل  نقش

جایی کالا  هی و جابونقل حملمختلفی از اتصال الگوهای 

در مقیاس  تأمینزنجیرۀ و در مجموع افزایش کارایی 

بنادر  (.Rodrigue, 2004: 152) و ملی دارد ای همنطق

سرزمینی   ارتباطات درون و بروندروازۀ ه لحاظ اینک به

ای   کردی گستردههستند، همواره دارای شعاع نفوذ عمل

ای خود را     نفوذ منطقهدامنۀ توانند  راحتی می بهبوده و 

درحقیقت، یکی از معیارهای مهمی که . افزایش دهند

تواند جایگاه بنادر را در میان رقبا ارتقا دهد و تمایل   می

ی را جلب کند، مزایای عملکردی ونقل حمل های  شرکت

مزایای عملکردی و تجهیزاتی .و تجیهزاتی بندرگاه است

تواند در موارد متعددی همچون مدیریت   بنادر می

ترافیک شناورهای دریایی،مدیریت بارگذاری و بارگیری 

های لازم   کالاهای وارداتی و صادراتی و وجود زیرساخت

 بندی شود ها طبقه   یبرای تعمیر و نگهداری کشت

(Lam & Notteboom, 2014: 175 .) 
 افزایشریزی عملیات، بررسی توان عملیاتی و   برنامه   

بنادر  عملکردنقش بسزایی در افزایش  ،کار وری  بهره

مدیریت   برای مثال بهبود سیستم؛ کند  ایفا می

تواند میزان   ها، تجهیزات و تخلیه و بارگیری، می اسکله

ها را افزایش دهد و موجب   برگشت کشتیتعداد 

های کشتیرانی و   درآمد بندر و شرکت  افزایش

و صاحبان  لادرمجموع افزایش رضایتمندی صاحبان کا

(. 22: 2322مهیرکجوری و آذرباد، ) کشتی شود

تواند   ها خود می  کشتیروزانۀ آمد  و رفتحال، آمار  ینباا

فید یک دادن عملکرد م نشانقدرتمندی در شاخص 

برای افزایش (. Talley, 2006: 508) بندرگاه باشد

های   لازم است بستر و زیرساخت ها  آمد کشتی و رفت

در . پیکر مهیا شود  های غول  لازم برای پهلوگیری کشتی

هایی همچون طول و عرض و   این میان توجه به شاخص

رفته در  کار به ۀسازعمق استخرهای پهلوگیری و نوع 

 (.Puspitasari et al, 2019: 3)یابد   ییت ماسکله اهم
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های   ها، برای بازرگانان و شرکت  در کنار این زیرساخت 

و امکانات  ی، بنادری که از تجهیزاتونقل حملبزرگ 

هایی  عنوان دروازه به ،روز برخوردارند همگام با تکنولوژی

 ۀزنجیرقرارگیری در مسیر منظور  بهاصلی و کارآمد 

 . شوند تخاب میکالا ان تأمین

 ها و نقاط لنگرگاهی تجهیزات و امکاناتی همچون اسکله

با  مجهز های ، جرثقیل(,Talley :2006 511)متنوع 

جایی  هکانتینرها در الگوهای متنوع جاب  حمل قابلیت

(Tongzon, 1995: 248) پشتیبانی فنی، تعمیر و ،

گمرکی، اداری و پذیرایی،  مونتاژ قطعات کشتی، خدمات

 بندی ی مجهز و خدمات بستهها هآب، سردخان ینتأم
(Caliska & Esmer, 2019: 377) انبارهای وسیع و ،

 توسعۀ (.22: 2322سیاره و نورامین، )فضاهای دپوی کالا 

های اخیر و بعد از  ی طی سالونقل حملهای  شبکه

دریایی، به سمت  ونقل حملشبکۀ ها و   پایانه توسعۀ

 توسعۀبا . است یافته رایشگها   مناطق درونی سرزمین

 بارگیری ۀیافت گسترش شبکۀسرزمینی و   های درون پایانه

گرایی در  ای، ابعاد جدیدی از پایانه  و بارگذاری منطقه

حریم  توسعۀدر این حالت . شود  ظاهر می تأمینزنجیرۀ 

بندردریایی از اهمیت پیوستۀ  ۀکران پس عنوان بهبندرگاه 

عرصۀ  ،حریم بندرگاه یفضا. زیادی برخوردار است

 و ونقل حملی چندوجهی ها همناسبی برای استقرار گون

در           ها غالبا  این پایانه. آورد  ای فراهم می ماهواره های پایانه

 شوند و سرعت انتقال کالا  حریم بندر اصلی مستقر می

  رسانند  یرا به حداکثر میزان ممکن م
(Rodrigue & Notteboom, 2009: 171.) 

وزه در بسیاری از نقاط جهان، تسهیلات دووجهی امر  

 ءای، جز هکران پسدر مناطق  ها هی در پایانیا چندوجه

خصوص در  هاست؛ ب شدهها  ی آنونقل حملذاتی سیستم 

مناطقی که تعاملات بالایی با سیستم تجارت جهانی 

 مختلف از این یها در مقالات و پژوهش. وجود دارد

خشک،  بندر: است شدهتلف یاد های مخ  عنوانبا ها  گره 

های   قطب سرزمینی، درون های داخلی، بنادر پایانه

سرزمینی،  درونسرزمینی، مراکز پشتیبانی  درونواسطۀ 

سرزمینی   اقتصادی، انبارهای درونویژۀ مناطق آزاد و 

سرزمینی، مراکز   انبارهای کانتینری درون کالا، ترخیص

کالایی  ونقل حملای ه پایانه کالا وچندگانۀ  ونقل حمل

 ).Rodrigue & Notteboom, 2012: 4( سرزمینی درون

منطقۀ ویژۀ درحقیقت مجاورت یک بندرگاه با یک 

سرزمینی،  درون چندوجهیپایانۀ  یا خشک بندر اقتصادی،

ایی کالا و نیروی ج هطور مستقیم ظرفیت جاب بهتواند  می

گاهی بندرناحیۀ ای و  هکران پس شهرهای انسانی را میان

تواند موجب  وضوح می بهافزایش دهد و این موضوع 

جایگاه بندر موردنظر در میان ارتقای و  یافتگی توسعه

 2 جدول. )(Roso et al, 2009: 341 بنادر رقیب شود

بندی  ثر بر طبقهؤم زیرمعیارهای و طور مختصر معیارها به

یافتگی بنادر را از منظر پژوهشگران معتبری که  هتوسع

اند،  پژوهش داشته ۀکران پسبنادر و مناطق نۀ زمیدر 

 . دهد نشان می
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  بندر یافتگی توسعهمعیارها و زیرمعیارهای : 1 جدول 

 زیرمعیارها معیارها

 موقعیت مکانی و دسترسی بندرگاه 

(Rodrigue & Notteboom, 2010) 

 یا مرکز استان ای هترین شهر منطق بزرگتا  بندر ۀفاصل •

 (Dadashpoor & Arasteh, 2020)  

 کانون کریدور هوایی یا ریلیفاصله تا اولین  •

 (Albrechts & Coppens, 2003; Rodrigue, 2004) 

 ای  هکران پساولین شهر بندر تا  ۀفاصل •

 (Ogundana, 1972; Feng et al., 2013) 

 ای   دسترسی به کریدورهای جاده •

 (Van Klink & Van Den Berg, 1998) 

 عملکردی و تجهیزاتی بندرگاهمزایای 

(Lam & Notteboom, 2014) 

 بزرگشناورهای پهلوگیری  ظرفیت •

(Puspitasari et al, 2019) 

 ها  کشتیۀ روزانو خروج ورود  آمار •

(Talley, 2006) 

 یزان تخلیه و بارگیری شناورهام •

 (Talley, 2006؛ 2322مهیرکجوری و آذرباد، )

 و کیترینگ در بندرگاه خدمات تعمیر، نگهداری کشتی •

(Caliskan & Esmer, 2019; Bichou & Gray, 2004) 
 و دریایی تجهیزات خشکیو تنوع امکانات و              کمی ت، کیفیت •

(Tongzon, 1995) 

 

 فضاهای پشتیبان بندرگاه

(Rodrigue & Notteboom, 2012) 

 و نقاط لنگرگاهی ها هتعداد اسکل •

(Talley, 2006) 

 های صنعتی و بنادر خشک  اقتصادی و آزاد، شهرک ۀویژمجاورت با مناطق  •

 (Roso et al, 2009; Rodrigue & Notteboom, 2012) 

 بندرگاه ۀپیوست ۀکران پسحریم و  ۀگستر •

 (Rodrigue & Notteboom, 2009) 

 و فضاهای دپوی کالا  ها هتعداد انبارهای مجهز، سردخان

(Caliskan & Esmer, 2019  2322رامین، سیاره و نو؛) 

  2222، براساس مرور منابع مختلفنگارندگان : مأخذ 

 

 مورد مطالعهمحدودۀ معرفی 

استان بوشهر شامل بنادر بوشهر، کنگان، عسلویه، دیر، 

. استدیلم، گناوه، خارگ، سیراف، ریگ و امام حسن 

صادرات نفت خام فعالیت پایانۀ  عنوان بهبندر خارگ 

عنوان  بهو امام حسن نیز  دارد و بنادر سیراف، ریگ

رسمی گمرکی در پایانۀ بنادر محلی فعالیت دارند و 

بنابراین در این پژوهش به بررسی ؛ ها فعالیت ندارد آن

و تحلیل بنادر بوشهر، کنگان، عسلویه، گناوه، دیر و 

 (. 2 شکل)است  شده پرداختهدیلم 
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 موقعیت جغرافیایی بنادر استان بوشهر : 1 شکل

 2222، گارندگانن: مأخذ
 

ترین بنادر جنوبی ایران   بندر بوشهر یکی از نزدیک

غربی خلیج فارس  جنوبغربی و حوزۀ به کشورهای 

این بندر . استمانند قطر، بحرین، کویت و عربستان 

ازجمله وجود  توجهی قابلتاریخی، دارای مزایای 

سازی، صنایع فراساحلی، امکانات   کشتی صنایع

ن، بیشترین                     ناورهای بالای هزار ت دهی به ش  سرویس

ترین فاصله   تجهیزات دریایی و تجهیزات خشکی، کوتاه

های فارس، اصفهان،   تا مراکز تولید و مصرف استان

و بویراحمد، کمترین فاصله با فرودگاه کهگیلویه 

المللی و بیشترین تعداد اسکله را در استان بوشهر  بین

ن بندر نفتی طور عمده نقش و عملکرد ای به. است

بندر کنگان در . استو تجاری ( نفت خامذخیرۀ )

 ۀپارس دوم و در فاصلمنطقۀ کیلومتری  22   ۀفاصل

ترین  ساروج بزرگ  سیمانکارخانۀ کیلومتری 22

این بندر دارای . است گرفتهسیمان کشور قرار کارخانۀ 

ازجمله دارای کمترین فاصله با  توجهی قابلمزایای 

ان و کمترین فاصله تا شهر بوشهر مرکز شهرستان کنگ

تجاری و  ،طور عمده نقش و عملکرد این بندر به. است

اقتصادی  ۀویژ ۀمنطقبندر عسلویه در . صیادی است

مزایای این بندر دارای . است شدهواقع انرژی پارس 

ممکن با میدان گاز  ۀفاصلازجمله کمترین  توجهی قابل

المللی،  بینفرودگاه  کمترین فاصله باپارس جنوبی، 

بیشترین تعداد تجهیزات  دریا، مستقیم به آب دسترسی

خشکی بعد از بندر بوشهر، بیشترین تعداد اسکله بعد 

عمق مناسب سواحل ازنظر بندری،  بندر بوشهر، از

های   شریان تأسیسات زیرساختی های برخوردار از شبکه

نفت که -خطوط لولهای، وجود  ارتباطی فرامنطقه

کشورهای مانند چین،کره جنوبی،  فت بهامکان صدور ن

به وجود ... ایتالیا، هند، ژاپن، و ترکیه امارات و

 ،طور عمده نقش و عملکرد این بندر به. است آورده
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 ۀبندر دیر دارای تنها یک اسکل .استنفتی و تجاری  

خصوصی برای صادرات مواد معدنی و محصولات 

از  اعمهای خلیج فارس   های حوزه  کشاورزی به کشور

برای    بندر دیلم دارای تنها یک اسکله .استقطر 

.... واردات وسایل برقی، پوشاک، محصولات کشاورزی و

های خلیج   های حوزه  و صادرات ماهی و میگو به کشور

 بندر .است... از قطر، کویت، دبی و عراق و اعمفارس 

ترین گمرکات استان   یکی از فعال عنوان بهگناوه 

فعالیت نفتی   غیرو واردات صادرات  ۀینزمبوشهر در 

های صادراتی در این گمرک شامل گیاهان   کالا .دارد

بار،   های کشاورزی، تره  کالا دارویی، گوسفند و بز زنده،

ملامینی و   رچه قلمکار، صنایع دستی، مصنوعاتپا

در سه بخش  و است بوده... پلاستیکی، شیشه و

. دشو  خلاصه می کشاورزی، دامپروری و صنایع دستی

بنادر یکی از  عنوان بهگناوه  بندرهمچنین 

تجاری، مسافری  ۀزمینکالا در  ات  واردشده در  شناخته

این بندر غالب نقش و عملکرد بنابراین  ؛استو ملوانی 

 .استتجاری 
 

 ها   شمواد و رو

های موردنیاز از   آوری اطلاعات و داده  برای جمع

و ( های میدانی  بر برداشت مبتنی)ی دست اول ها هداد

کل بنادر و دریانوردی ادارۀ شده از  گرفته)دست دوم 

استفاده ( 2322استان بوشهر براساس آمارهای سال 

تحلیلی  بر رویکرد مبتنیپژوهش نیز روش  .است شده

های مکانی، تجهیزاتی   معیار بندی طبقهمنظور  به .است

 های  از روشبوشهر  و عملکردی بنادر استان

منظور  به. است شدهگیری چندمعیاره استفاده  تصمیم

افزایش دقت در ارزیابی معیارها و زیرمعیارها از روش 

FAHP (AHP فازی)  درجۀ بندی  رتبهمنظور  بهو

 TOPSISیافتگی بنادر استان بوشهر از روش  هتوسع

طور مختصر به فرایند  بهدر ادامه . است شدهاستفاده 

اشاره  TOPSIS و FAHPها در روش  پردازش داده

 :خواهدشد

مراتبی  سلسلهفرایند کلی تحلیل  :FAHP روش -

 ,Chang)اولین بار توسط چانگ مطرح شد فازی 

 سلسلهتحلیل روش با روش  فرق این. (649 :1996

زوجی معیارها و زیرمعیارها با استفاده  ۀمقایس مراتبی 

 ها هسازی داد فازیفرایند . استاز اعداد مثلثی فازی 

 : در این روش شامل مراحل زیر است

 i ارزش مقدار ترکیبی فازی برای ۀمحاسب :اول ۀمرحل

 :شود  تعریف می (2) ۀرابطصورت  بهین عنصر    ا م
 

(2)  

 

 
 

   که در آن 
اعداد فازی ( j=1,2,...., m ) ها  

 .مثلثی هستند
 

 ۀرابطصورت  بهمحاسبه درجه احتمال که  :دوم ۀمرحل

 :شود  یف میتعر (2)

 

(2)
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 m2µو  m1µاشتراک  ۀنقط ۀدهند   ننشا dکه در آن  
عدد  kدرجه احتمال برای  ۀمحاسبمنظور  به. است

 :شود  استفاده می( 3) ۀرابطفازی محدب از 
 

(3) 
 V[(M≥  ) and (M≥  ) and… and (M≥  )] 

(M≥M1) and = (M≥Mi), i=1, 2, …k  =  )M1, 

M2, … Mk(  
 

در این مرحله انجام  ها  محاسبه وزن :سوممرحلۀ 

 min v(si≥sk) k = (A1)اگر فرض شود. شود  یم

=1,2,…,n; k≠i     صورت  هها ب باشد، آنگاه بردار وزن

 :شود  مشخص می( 2) ۀرابط
 

(2) 
 

از راه . عنصر هستند nها    Ai (i= 1, 2,…n)در آنکه 

 دست آورد هبرا ها   ل وزنتوان بردار نرما  کردن می نرمال

( قطعی)یک عدد نافازی   Wدر این حالت. (2رابطۀ )

 .است
 

(2)    
 

یک روش  عنوان بهمدل تاپسیس  :TOPSISروش  -

گیری چند شاخصه، روشی ساده ولی کارآمد   تصمیم

این روش اولین بار . دشو  بندی محسوب می  در اولویت

. دتوسط هوانگ و یونگ مطرح ش 2222در سال 

 گیری چند  الگوریتم تاپسیس یک تکنیک تصمیم

ها   بندی گزینه  جبرانی بسیار قوی برای اولویت ۀشاخص

که به نوع  استآل   دن به جواب ایدهکر شبیهازطریق 

و  رددادهی، حساسیت بسیار کمی   تکنیک وزن

در این . کند  های حاصل از آن تغییر عمقی نمی  پاسخ

ترین فاصله را   یستی کوتاهشده با انتخاب ۀگزینروش، 

آل و دورترین فاصله را از ناکارآمدترین   از جواب ایده

 (.Hwang & Yoon, 1981: 58)باشد  داشتهجواب 
طور خلاصه تکنیک تاپسیس دارای مراحل زیر  به

 :است

در تکنیک  :تشکیل ماتریس تصمیم -اولمرحلۀ 

گزینه  mمعیار به ارزیابی  nتاپسیس با استفاده از 

بنابراین به هر گزینه براساس هر  ؛شود  رداخته میپ

تواند   این امتیازات می. شود  می دادهمعیار امتیازی 

ی و واقعی باشد یا اینکه کیفی و                  براساس مقادیر کم 

در هر صورت باید یک ماتریس تصمیم . نظری باشد

m⨯n تشکیل شود. 

مانند سایر : کردن ماتریس تصمیم نرمال -دوم مرحلۀ

ماتریس تصمیم  ،گیری چندمعیاره  های تصمیم  روش

سازی مقادیر از روش   برای نرمال. باید نرمال شود

از  این شاخصمحاسبۀ برای . شود  برداری استفاده می

 .دشو  استفاده می 6 رابطۀ
(6) 

 
 

 :موزون تشکیل ماتریس تصمیم نرمال -سوممرحلۀ 

تشکیل ماتریس نرمال موزون براساس وزن  ،گام بعدی

بنابراین باید از پیش اوزان معیارها با  ؛معیارهاست

یا انتروپی شانون  AHPاستفاده از تکنیکی مانند 

کردن بسیار ساده است و  موزون. باشد شدهمحاسبه 

های مربوط به آن معیار ضرب  وزن هر معیار در درایه

 .شود می

: های مثبت و منفی  آل  ایده ۀمحاسب -چهارممرحلۀ 

A)آل مثبت  ی هر شاخص یک ایدهر این گام براد
و ( +

A)آل منفی  یک ایده
 .شود محاسبه می( -

های مثبت و  آل فاصله از ایده محاسبۀ -پنجممرحلۀ 

در این گام میزان  :آل حل ایده راه تعیینمنفی و 

آل حساب  ایده حل راهنزدیکی نسبی هر گزینه به 

آل مثبت و  اقلیدسی هر گزینه از ایده ۀفاصل. شود  می

 :محاسبه خواهدشد 2و  2های    رابطه از طریقمنفی 

(2) 
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 (2) 
 
 

در این گام : ها بندی گزینه رتبه -ششم مرحلۀ

آل حساب  حل ایده میزان نزدیکی نسبی هر گزینه به راه

 .شود میاستفاده  2رابطۀ کار از  برای این. شود می
 

(2) 
 

هرچه این مقدار به . بین صفر و یک است (cli)مقدار 

تر   آل نزدیک راهکار به جواب ایده ،تر باشد  یک نزدیک

محاسبۀ ذکر است در این پژوهش برای  به لازم. است

 Topsis Solver افزار نرماز  ،دقیق و بدون خطا
 .است شده استفاده

 

 پژوهشی ها هافتی

های  اهداف پژوهش لازم است دادهبرای رسیدن به    

ارهای مستخرج از خامی که بر مبنای معیارها و زیرمعی

اند، مورد ارزیابی و  بخش مبانی نظری تنظیم شده

ها از اطلاعات   بخشی از این داده. تحلیل قرار گیرند

موجود در اسناد سازمان اولیۀ های  توصیفی و داده

سایر . اند هشد گرفتهان بوشهر بنادر و دریانوردی است

ن از ای که نگارندگا  ها نیز براساس اطلاعات ثانویه داده

داشت شده و در فرایند بر اند، گرفتهمنابع مختلف 

وارد  TOPSISو  FAHPها و محاسبات  تحلیل داده

موقعیت مکانی و »اولین معیار مورد بررسی . اند هشد

است که شامل زیرمعیارهای « دسترسی بندرگاه

فاصله تا »، «ای شهر منطقه ین تر فاصله بندر تا بزرگ»

بندرگاه اصلی تا فاصلۀ »، «کریدور هوایی ترین نزدیک

اولین شهر بندر تا  ۀفاصل»، «ای  هکران پساولین شهر 

« ای فاصله تا اولین کریدورهای جاده»و « ای  هکران پس

های  داده 2 جدول(. شودارجاع  2 به جدول)هستند 

 .دهد  مرتبط با هر زیرمعیار را نشان میاولیۀ 

 

 قعیت مکانی و دسترسی بنادر استان بوشهرموپیرامون  ۀشد برداشتی ها هداد: 4 جدول

نام 

 بندر

ترین  بزرگتا  بندرۀ فاصل

 (km) ای هشهر منطق

 ترین  نزدیکفاصله تا 

 (km)کریدور هوایی 

اولین تا گاه اصلی بندر ۀفاصل

 (km) ای  هکران پسشهر 

فاصله تا اولین کریدورهای 

 (km)ای   هجاد

 22 2 3 2 بوشهر

 2 2/2 23 222 کنگان

 2 2/2 2/6 222 عسلویه

 22 2/2 226 222 دیر

 2 2/2 22 222 دیلم

 2 2/2 26 232 گناوه
 (شده از سازمان بنادر و دریانوردی استان بوشهر گرفتهبراساس اطلاعات ) 2222نگارندگان، : مأخذ
 

شود، بنادر   مشاهده می 2 طور که در جدول همان

ترین  گبندر تا بزرفاصلۀ لحاظ  بوشهر و عسلویه به

کریدور هوایی  ترین  ای و فاصله تا نزدیک  شهر منطقه

. به سایر بنادر شرایط بهتری دارند نسبت( فرودگاه)

گاه بندر ۀفاصلبنادر دیر و گناوه در مورد شاخص 

بهتری دارند و رتبۀ ای   هکران پساولین شهر تا اصلی 

لحاظ فاصله تا اولین کریدور  بهبنادر کنگان و عسلویه 

نیز  3 تصویر. ای جایگاه بالاتری دارند  جاده مجهز

 . دهد  ترین فرودگاه را نشان می بنادر تا نزدیکفاصلۀ 
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 (فرودگاه)ترین کریدور هوایی  زدیکبنادر تا نفاصلۀ : 3تصویر 

 2222، نگارندگان: تهیه و ترسیم
 

مزایای عملکردی و »دومین معیار مورد بررسی    

 ظرفیت»شامل زیرمعیارهای  که است «بندرگاه تجهیزاتی

روزانه و خروج ورود  آمار»، «بزرگشناورهای پهلوگیری 

خدمات »، «تخلیه و بارگیری شناورها یزانم»، «ها  کشتی

و « تعمیر، نگهداری کشتی و کیترینگ در بندرگاه

و  تجهیزات خشکیو تنوع امکانات و              کمی ت، کیفیت»

 3 ولجد(. شودارجاع  2 به جدول)است « دریایی

 .دهد یمرتبط با هر زیرمعیار را نشان ماولیۀ های  داده
 

 مزایای عملکردی و تجهیزاتی بندرگاه شده پیرامون  برداشتی ها هداد: 3 جدول

نام 

 بندر

های   پهلوگیری کشتی

ن در سال            بالای هزارت   

متوسط نرخ ورود 

شناورها ۀروزان  

یزان تخلیه و بارگیری م

(   ت ن)شناورها   

یر، نگهداری خدمات تعم

 کشتی و کیترینگ 

تجهیزات تعداد 

و دریایی خشکی  

 222 2   2222222 3/6 2322 بوشهر

 2 - 232 2/2 - کنگان

 26 3 22322222 2/22 222 عسلویه

 23 - 2222222 2/3 - دیر

 2 - 2222222 2/2 - دیلم

 2 - 2232222 2/3 - گناوه
  (شده از سازمان بنادر و دریانوردی استان بوشهر هبراساس اطلاعات گرفت) 2222نگارندگان، : مأخذ
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بنادر  ،شود  مشاهده می 3 طور که در جدول همان 

زیرمعیارهای همۀ گرفتن  نظر دربوشهر و عسلویه با 

به سایر بنادر  نسبتبالاتری رتبۀ مطرح در این جدول، 

وجود »سومین معیار مورد بررسی . دارنداستان بوشهر 

است « بندرگاه و مناطق مجاورفضاهای پشتیبان در 

و نقاط  ها هتعداد اسکل» که شامل زیرمعیارهای

اقتصادی و آزاد، ویژۀ مجاورت با مناطق »، «لنگرگاهی

حریم و گسترۀ »، «های صنعتی و بنادر خشک  شهرک

تعداد انبارهای مجهز، »، «بندرگاهپیوستۀ  ۀکران پس

(. 2 جدول)است « ها و فضاهای دپوی کالا سردخانه

مرتبط با هر زیرمعیار را نشان اولیۀ ی ها هداد 2 جدول

 .دهد یم
 

 وجود فضاهای پشتیبان در بندرگاه و مناطق مجاورپیرامون  ۀشد برداشتی ها هداد: 0 جدول

نام 

 بندر

اقتصادی و آزاد، ویژۀ تعداد مناطق 

های صنعتی و بنادر خشک   شهرک

 مجاور

و  ها هتعداد اسکل

 نقاط لنگرگاهی

 ۀکران پسریم و ح گسترۀ

بندرگاهپیوستۀ   

(مترمربع)   

مساحت انبارهای مجهز، 

و فضاهای دپوی کالا  ها هسردخان

(مترمربع)  

 32262 2262222 22 2 بوشهر

 222 32222 2 2 کنگان

 32222 22222222 22 3 عسلویه

 3232 22222 2 2 دیر

 322 22222 2 2 دیلم

 2622 22222 3 2 گناوه

 (شده از سازمان بنادر و دریانوردی استان بوشهر براساس اطلاعات گرفته) 2222 نگارندگان،: مأخذ
 

دو بندر  ،پیداست 2 گونه که در جدول همان

های مربوط به   شاخصکلیۀ عسلویه و بوشهر در 

فضاهای پشتیبان در بندرگاه دارای امتیاز بهتری 

در این . به سایر بنادر استان بوشهر هستند نسبت

 موع و با توجه به معیار فضاهای پشتیبان میان، درمج

به سایر بنادر  نسبتبندرگاه، شرایط بندر کنگان در 

خصوص در مورد شاخص انبارهای مجهز  بهاین استان 

تعداد  2 تصویر. تر است  و فضاهای دپوی کالا، نامناسب

های   شهرستانپهنۀ و فضاهای بارانداز در  ها هاسکل

 . دهد  یاستان بوشهر را نشان م
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 استان بوشهرپهنۀ در  ها هتعداد و موقعیت اسکل: 0 تصویر

 2222، نگارندگان: تهیه و ترسیم
 

شیوۀ به مقایسات زوجی  ادامه لازم است بهدر 

شده در  مطرح ۀگان سهمثلثی و براساس معیارهای 

موقعیت مکانی و دسترسی  =A)شود  پرداخته 2 جدول

زایای عملکردی و تجهیزاتی م =Bبنادر استان بوشهر؛ 

 وجود فضاهای پشتیبان در بندرگاه و= Cبندرگاه؛

براساس اطلاعات این مقایسات زوجی (. مناطق مجاور

شده از سازمان بنادر و دریانوردی استان بوشهر  گرفته

شده،  ارائه 2و  3، 2شده که در جداول  ارائهو اطلاعات 

  ورتص  محاسباتخلاصۀ  2 جدول .است گرفتهصورت 

گرفته در فرایند  صورتگرفته و امتیازهای مثلثی 

  . دهد مقایسه دودوئی معیارها را نشان می
 

 

 

 (4041: نرخ ناسازگاری)مقایسات زوجی معیارها : 1 جدول

  A B C 

A (2،2،2) (20226،20326،20222) (2022،20222،20222) 

B (20362،20232،20222) (2،2،2) (20222،20222،2023) 

C (20222،20222،20333) (20222،20332،20223) (2،2،2) 

 2222نگارندگان، : مأخذ              
 

ابتدا  (2)و  (2) ۀرابطبراساس  وزنمحاسبۀ برای 

را  2 میانگین هندسی اعداد فازی هر سطر جدول

کنیم و سپس هر میانگین هندسی حاصل   محاسبه می

کنیم تا   یهای هندسی تقسیم م  را بر مجموع میانگین

سپس هر وزن فازی را با  ؛وزن فازی حاصل شود

کنیم و برای   غیرفازی می( 3)ۀ رابطاستفاده از 

سازی هر وزن غیرفازی کافیست آن وزن را بر  نرمال

نتایج برای . های غیرفازی تقسیم کنیم  مجموع وزن

 . است شده آورده 6 معیارهای اصلی در جدول
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 های اصلی  ی معیاروزن فازی و غیرفاز :6 جدول 

نام 

       معیار

 

   

 

 
  

 وزن فازی 
وزن 

 غیرفازی
 وزن نرمال

A (20222،20362،20622) (2022،20232،20622) 20262 20232 

B (20262،20622،20222) (20226،2022،20322) 20222 20222 

C (20222،20262،20322) (20222،20322،20222) 20362 20322 

 2222نگارندگان، : مأخذ   
 

به طریق مشابه برای زیرمعیارها نیز مقایسات زوجی    

 .کنیم  و اوزان نسبی را محاسبه می دهیم میرا تشکیل 

درنهایت وزن نهایی زیرمعیارها از ضرب وزن نسبی هر 

شود که در   زیرمعیار در وزن معیار اصلی حاصل می

 .است شده آورده 2 جدول

 

 

 وزن نسبی و نهایی عوامل: 0 جدول

 معیار
وزن 

 معیارها
 کد زیرمعیارها

وزن 

 نسبی

وزن 

 نهایی 
 رتبه

موقعیت مکانی و 

 دسترسی بنادر
20232 

 A1 20322 202323 2 ای   ترین شهر منطقه بندر تا بزرگ ۀفاصل

 A2 20222 202222 2 ترین کریدور هوایی   فاصله تا نزدیک

 A3 20232 202222 2 ای  هکران پسین شهر بندرگاه اصلی تا اول ۀفاصل

 A4 20262 202232 3 ای هفاصله تا اولین کریدورهای جاد

مزایای عملکردی و 

 تجهیزاتی بندرگاه
20222 

 B1 20222 202222 22 ن در سال                های بالای هزارت    یپهلوگیری کشت

 B2 20323 202262 2 شناورها ۀروزانمتوسط نرخ ورود 

 B3 20332 202222 2 لیه و بارگیری شناورهامیزان تخ

 B4 20226 202262 23 خدمات تعمیر، نگهداری کشتی و کیترینگ

 B5 20222 202222 22 تعداد تجهیزات خشکی و دریایی

وجود فضاهای 

پشتیبان در بندرگاه 

 و مناطق مجاور

20322 

های صنعتی و   اقتصادی و آزاد، شهرک ۀویژتعداد مناطق 
 خشک مجاور بنادر

C1 20222 202226 22 

 C2 20322 202326 2 و نقاط لنگرگاهی ها هتعداد اسکل

 C3 20232 202222 6 بندرگاه ۀپیوست ۀکران پسحریم و  ۀگستر

 C4 20232 202222 2 و فضاهای دپوی کالا  ها همساحت انبارهای مجهز، سردخان

2222نگارندگان،  : مأخذ 

طریق اززیرمعیارها ۀ رتبشدن  مشخصپس از 

، به TOPSISدر ادامه و ازطریق روش  FAHPروش 

های پژوهش که شامل بنادر استان   بندی گزینه  رتبه

( بوشهر، کنگان، عسلویه، دیر، دیلم و گناوه) بوشهر

اولین گام در روش تاپسیس  .است شده پرداخته، است

ماتریس تصمیم شامل . استتشکیل ماتریس تصمیم 

 23)ها   که شاخص استسطری ستونی یک ماتریس 

پژوهش گزینۀ در ستون و شش ( زیرمعیار پژوهش

گیرند و هر   در سطر قرار می( بندرهای استان بوشهر)

. استسلول نیز ارزیابی هر بندر براساس هر شاخص 

 .است شده آورده 2 ماتریس تصمیم در جدول
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ماتریس تصمیم ی ها هداد: 8 جدول   

 
A1 A2 A3 A4 B1 B2 B3 B4 B5 C1 C2 C3 C4 

 31061 2962870 15 4 125 5 2095489 6.3 1357 17 1 3 2 بوشهر

 220 30000 1 1 8 0 232 0.2 0 1 0.5 83 215 کنگان

 38000 14000000 10 3 76 3 42344805 11.2 702 2 2.2 6.5 270 عسلویه

 3038 90000 1 1 23 0 7091214 3.1 0 11 0.2 106 208 دیر

 384 50000 1 1 4 0 5000225 2.2 0 9 0.5 28 200 دیلم

 2640 11290 3 1 4 0 8230124 3.4 0 7 0.4 86 135 گناوه

 2222نگارندگان، : مأخذ         
 

ماتریس تصمیم را نرمال بعدی لازم است در گام 

ماتریس درایۀ سازی کافیست هر   برای نرمال .کنیم

ستونش های   تصمیم اولیه را بر جذر مربعات درایه

 . تقسیم کرد

شده لازم است   ی ماتریس نرمالها هدر ادامه داد

صورت ستونی در وزن هر شاخص ضرب شوند تا  به

 (.2 جدول)دست آید  هب دار نماتریس نرمال وز
 

 دار  وزن ۀشد نرمال ماتریسی ها هداد: 9 جدول
  A1 A2 A3 A4 B1 B2 B3 B4 B5 C1 C2 C3 C4 

 0.082 0.0822 0.1316 0.0486 0.0241 0.0164 0.0725 0.0765 0.0275 0.1139 0.1019 0.0875 0.1353 وزن هر شاخص

 0.0517 0.017 0.1075 0.0361 0.0203 0.0141 0.0034 0.0349 0.0244 0.0829 0.0398 0.0016 0.0006 بوشهر

 0.0004 0.0002 0.0072 0.009 0.0013 0 0 0.0011 0 0.0049 0.0199 0.0447 0.0619 کنگان

 0.0633 0.0804 0.0717 0.0271 0.0123 0.0084 0.0697 0.062 0.0126 0.0098 0.0877 0.0035 0.0778 عسلویه

 0.0051 0.0005 0.0072 0.009 0.0037 0 0.0117 0.0172 0 0.0537 0.008 0.0571 0.0599 دیر

 0.0006 0.0003 0.0072 0.009 0.0006 0 0.0082 0.0122 0 0.0439 0.0199 0.0151 0.0576 دیلم

 0.0044 0.0001 0.0215 0.009 0.0006 0 0.0135 0.0188 0 0.0342 0.0159 0.0464 0.0389 گناوه

 2222نگارندگان، : ذمأخ 
 

های   آل  ایده ،باید برای هر معیاربعدی در گام 

 آل مثبت  ایده. کردتعیین ( -A)و منفی ( +A)مثبت 

ستون  ۀدراین تری برابر با بزرگ برای معیارهای مثبت

ستون  ۀدرایترین  آل منفی برابر با کوچک  معیار و ایده

با توجه به اینکه زیرمعیارهای مربوط به . معیار است

موقعیت مکانی و دسترسی بنادر دارای مفهومی معیار 

لازم است فرایند محاسبه در این . منفی هستند

. منفی تنظیم شود آل ایده حل راهزیرمعیارها بر مبنای 

  .است شده  آورده 22ومنفی در جدول های مثبت  آل دهای

 

 های مثبت و منفی  آل   ایده: 14 جدول

  A1 A2 A3 A4 B1 B2 B3 B4 B5 C1 C2 C3 C4 

  آل ایده

 مثبت
0.0006 0.0016 0.008 0.0049 0.0244 0.062 0.0697 0.0141 0.0203 0.0361 0.1075 0.0804 0.0633 

آل   ایده

 منفی
0.0778 0.0571 0.0877 0.0829 0 0.0011 0 0 0.0006 0.009 0.0072 0.0001 0.0004 

 2222نگارندگان، : مأخذ



 
 
 

 
  

 

 

  66، شماره بیستم، سال 0410بهار   222 توسعه  جغرافیا و 

 

 آل ایدههر گزینه از  ۀفاصلباید  بعد ۀمرحلدر  
و  2براساس روابط را ( -D)منفی  آل ایدهو ( +D)مثبت 

میزان ، 2رابطۀ در ادامه و براساس  .محاسبه کرد 2

آل حساب  حل ایده اهنزدیکی نسبی هر گزینه به ر

این . معروف است (Cl)که به شاخص شباهت  شود می

 ها هآخرین گام، امتیاز گزین عنوان بهشاخص درحقیقت 

ها را از   توان گزینه  و بر این اساس میکرده را مشخص 
 (. 22جدول)کرد امتیاز بیشتر به کمتر رتبه بندی 

 

 ها  بندی نهایی گزینه  رتبه :11 جدول

آل مثبت  ا ایدهفاصله ت  آل منفی  فاصله تا ایده   رتبه امتیاز نهایی 

 2 0.5639 0.1655 0.128 بوشهر

 4 0.3547 0.1053 0.1915 کنگان

 1 0.6027 0.1791 0.1181 عسلویه

 6 0.3197 0.0892 0.1898 دیر

 5 0.334 0.0921 0.1835 دیلم

 3 0.3699 0.0994 0.1692 گناوه

 2222نگارندگان، : مأخذ  
 

 بحث

های ورود و خروج  بنادر یکی از مهمترین دروازه

روند که با کالا به پهنه یک سرزمین به شمار می

توان ظرفیت مناسبی را برای توسعه تقویت آنها می

. کشور درنظر گرفت ای یکشهرهای ساحلی و پسکرانه

رغم اینکه نوار ساحلی قابل توجهی در کشور ایران علی

جنوبی اش دارد، اما آنگونه که  های شمالی و استان

باید نتوانسته از ظرفیت این بنادر در توسعه فضایی 

در این میان، استان بوشهر . سرزمینی استفاده نماید

به دلیل دارا بودن بنادر انرژی و تجاری کشور، یکی از 

کشور را شکل  ترین نوارهای ساحلی در جنوبپراهمیت

 بنادر نسبت داده اما وضعیت توسعه یافتگی این 

 فارس خلیج جنوبی و شمالی  سواحل رقیب به بنادر

نادر این استان در نسل اول مناسب نیست و بیشتر ب

دار برای یافتگی هستند و تاکنون بنادر اولویت توسعه

توسعه بنادر نسل سوم و چهارم در این استان مشخص 

های  در این پژوهش مشخص شد که نظریه. اند نشده

د توسعه فضایی بنادر مطرح شده متعددی در مور

بندی صورت گرفته،  طبقه 2است که از میان 

گرایی  ای و منطقه های مرتبط با توسعه منطقه نظریه

بنادر به عنوان نظریه مبنا در بخش چارچوب نظری 

در (. Notteboom & Rodrigue, 2005)انتخاب شد 

واقع مبنای پژوهش بر این قرار گرفت که در صورتیکه 

ان بنادر استان بوشهر بخواهند به توسعه و ارتقا مدیر

بنادر این استان از نسل اول و دوم به نسل سوم و 

چهارم بیاندیشند و زمینه رقابتی این بنادر را در خلیج 

های  فارس گسترش دهد، لازم است علاوه بر ظرفیت

مکانی و مزایای   بنادر دریایی از قبیل موقعیت

این استان را « رایی بنادرگ منطقه»قابلیت  عملکردی،

 . نیز مورد توجه قرار دهند

های پژوهشگران در بخش مبانی نظری نشان   یافته

بنادر را  یافتگی توسعهعوامل کلان و شاخص در  ،داد

موقعیت مکانی و »: کردتوان در سه مورد خلاصه   می

مزایای عملکردی و تجهیزاتی »، «دسترسی بندرگاه

ی پشتیبان در بندرگاه و وجود فضاها»و « بندرگاه

های متعددی این معیارها در پژوهش. «مناطق مجاور

در حقیقت . مورد تاکید پژوهشگران قرار گرفته است

نکته مهم در فرایند توسعه یک بندرگاه این است که 
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 & Albrechts)های ارتباطی علاوه بر توسعه زیرساخت 

Coppens, 2003 ) و تجهیزات بندرگاهی(Bichou & 

ay, 2004Gr)ای ، لازم است به توسعه مناطق پسکرانه

بنادر نیز توجه نمود تا در صورتیکه مدیران یک بندر 

های بندرگاهی خود را توسعه دهند فعالیتبخواهند 

های مناطق پسکرانه به نحو احسن بتوانند از زیرساخت

هرکدام از سه معیار  (.Roso et al., 2009)بهره ببرند 

ارای زیرمعیارهای مهمی برای ارزیابی نیز دفوق الذکر 

بندر  یک یافتگی توسعهسنجش سطح منظور  بهتر   دقیق

در رابطه با معیار . ای آن هستند  هکران پسو مناطق 

، زیرمعیارهای «مکانی و دسترسی بنادر موقعیت»

فاصله تا »، «ای  ترین شهر منطقه بندر تا بزرگفاصلۀ »

بندر تا اولین شهر صلۀ فا» ،«ترین کریدور هوایی  نزدیک

« ای هفاصله تا اولین کریدور جاد»و « ای هکران پس

  مزایای عملکردی»در رابطه با معیار.دارند اهمیتبررسی 

 یریپهلوگ»  زیرمعیارهای ،«تجهیزاتی بندرگاه و

 ورود نرخ متوسط»، «سال در ن      هزارت  بالای های  کشتی

، «اورهاشن بارگیری و تخلیه میزان»، «شناورها روزانۀ

، و «کیترینگ و کشتی نگهداری تعمیر، خدمات»

تأکید مورد « دریایی و خشکی تجهیزات تعداد»

ند و درنهایت، در رابطه با معیار ه اقرار گرفتپژوهشگران 

، «وجود فضاهای پشتیبان در بندرگاه و مناطق مجاور»

 آزاد، و اقتصادی ویژۀ مناطق تعداد»زیرمعیارهای 

تعداد »، «مجاور خشک بنادر و صنعتی های  شهرک

 ۀکران پسحریم و  گسترۀ»، «و نقاط لنگرگاهی ها هاسکل

 ها همساحت انبارهای مجهز، سردخان»و«بندرگاهپیوستۀ 

مورد استناد پژوهشگران توسعه « و فضاهای دپوی کالا

با تدقیق در این . فضایی بنادر و مناطق پسکرانه بوده اند

توسعه  برد که روند یتوان پمعیارها و زیرمعیارها می

کیفیت   به بندر نه فقط وابسته  سیستماتیک یک

ها، انبارها و تجهیزات بندر و نوع مدیریت زیرساخت

های مهم مدیران بندرگاه است، بلکه به وجود زیرساخت

پشتیبانی و ارتباطی در مناطق پسکرانه محلی، 

 . ای و ملی آن بندرگاه است منطقه
 

 نتیجه

های پژوهش نشان داد که   افتهنتایج حاصل از ی

درمجموع بندر عسلویه با درنظرگرفتن شرایط بندرگاه و 

 یافتگی توسعهلحاظ سطح  از ای،  هکران پسمناطق  ویژگی

شرایط بهتری به بندر بوشهر و سایر بنادر این استان 

های نسبی در   دلیل مزیت بهدرحقیقت این بندر . دارد

تری در  رایط مناسبصادرات گاز و محصولات جانبی، ش

. تخلیه و بارگیری و همچنین پهلوگیری شناورها دارد

میادین  توسعۀدلیل وجود فازهای مختلف  هحال ب بااین

و ی مختلف صادرات ها هگازی در این بندر و وجود اسکل

و همچنین  پتروشیمی و کالای تجاریواردات گاز، 

ای همچون جم،   هکران پستر با شهرهای مؤثر ارتباط

توجه در  قابلمرد و پارسیان، و همچنین برتری لا

زیرمعیارهایی همچون مساحت محوطه و مساحت انبار 

بندر دیگر کسب  به پنج نسبتمسقف، امتیاز بیشتری 

 . کرد

این بندر  یافتگی توسعهموضوع حاکی از سطح   این 

فضایی استان  توسعۀو جایگاه مهم این بندر در افق 

سرزمین  ای هکران پسشهرهای  بوشهر و ارتباط با سایر

. حتی ملی است و ای هایران در مقیاس محلی، منطق

بندر بوشهر از . پس از عسلویه، بندر بوشهر قرار دارد

یک بندر تاریخی تجاری، نقش مهمی  عنوان بهدیرباز 

ه به بندر کران پسه و کران پسدر تعاملات کالایی بندر به 

هرچند . ه استکرد سرزمین ایران ایفا میگسترۀ در 

همچون مساحت کم بندرگاه طی  یهای  وجود محدودیت

است که جایگاه این بندر  شدههای اخیر باعث   سال

 روزافزون بندر عسلویه قرار گیرد و  توسعۀالشعاع  تحت
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است جایگاه این بندر از منظر  شدههمین عامل موجب  

دوم رتبۀ بنادر استان بوشهر در  یافتگی توسعهسطح 

بندی قرار   سوم این سطح ردۀبندر گناوه در . یردقرار گ

 عنوان بهپیش از این ذکر شد که این بندر از دیرباز . دارد

غربی  جنوبشده در سواحل  شناختهیک بندر تجاری 

یکی از  عنوان بهحاضر نیز  حال درایران فعالیت داشته و 

صادرات و زمینۀ ترین گمرکات استان بوشهر در   فعال

ها،   اسکله توسعۀ. نفتی فعالیت دارد  واردات غیر

ترین  نزدیک بندر که این ۀکران پسو های ساحلی  زیرساخت

تواند موجب شود که این   می ،بندر به بندر بوشهر است

ترین کانون پشتیبانی بندر بوشهر تبدیل  بندر به مهم

. بندی قرار دارد ردهچهارم این ردۀ بندر کنگان در . شود

ت یکی دیگر از بنادر تجاری این استان این بندر درحقیق

دلیل وجود میدان گازی پارس  هرود که ب  شمار می به

ریزان فضایی  برنامهاین شهرستان، محدودۀ شمالی در 

بندر پشتیبان  عنوان بهتوانند در آینده این بندرگاه را   می

واردات و صادرات کالا و انرژی مقولۀ بندر عسلویه در 

ی بعدی ها هدیلم و دیر نیز در رد بنادر. تثبیت کنند

درمجموع باید گفت بنادر . بنادر قرار دارند یافتگی توسعه

دلیل دارابودن منابع ارزشمند انرژی یا  هاستان بوشهر ب

اشتراک مرزی با میادین گازی و نفتی و همچنین 

دلیل داشتن مرز مشترک دریایی با کشورهای جنوبی  هب

سبی را برای منا خلیج فارس، بستر و شرایط

 ای هکران پسهای بندرگاهی و   گذاری در زیرساخت  سرمایه

 توسعۀمساعدی را برای زمینۀ طریق،  بدیندارند تا 

 . اقتصادی و آمایش فضایی سرزمین ایران فراهم کنند
 

 عمناب
تبیین نقش بنادر در تکوین (. 2326) جتبیآراسته، م -

حلی سا ۀحوزی ها هکران پس توسعۀساختار فضایی و 

 .ای  ریزی شهری و منطقه برنامهگروه .دکتری ۀرسالجنوب،

 . دانشگاه تربیت مدرس.معماریهنرو ۀدانشکد

https://parseh.modares.ac.ir/thesis.php?id=6031

975&sid=1&slc_lang=fa  
؛ قلیچی  مولائی؛ محمد اسدی؛ صالح اهر، طپریزادی -

های مزایای   وتحلیل قابلیت بررسی(.2322)شیخیحجت 

ای در بنادر شمال ایران با استفاده از تلفیق   نسبی منطقه

ریزی   برنامه ۀفصلنام، ELECTREوTOPSISهای    کتکنی

 . 22-22 صفحات. (6) 2 .ای  منطقه

http://jzpm.miau.ac.ir/article_103.html  
دورنمای (. 2322)نورامین  ؛ امیرسعیدعفرسیاره، ج -

راهکارهای ارتقای جایگاه  کانتینریزاسیون در خاورمیانه و

صفحات . (22)26 .علوم و فناوری دریا ۀفصلنام .ایران

22-22  . 

http://navy.iranjournals.ir/article_1425.html  
(. 2322) فیروزآبادی  خاتمی؛ محمدعلی لیمحتشمی، ع -

تجهیزات و تسهیلات   متدولوژی جهت تخصیص  یک ۀارائ

گیری چندمعیاره و  تصمیم بنادر با استفاده از ابزارهای  به

المللی   بین ۀمجل،(بندر شهیدرجایی:موردی ۀمطالع)شبیه 

 .262-222صفحات .(2) 22 .مهندسی و مدیریت صنعتی

https://www.sid.ir/fa/journal/ViewPaper.aspx?I

D=136385 
بررسی و (. 2322)آذرباد ؛ علیرضا حمدمهیرکجوری، م -

تخلیه و منظور  بهها   نی از اسکلهبرداری زما ارزیابی بهره

 و  حملصنعت  ۀمجلبارگیری شناورها در بندر امیرآباد، 

 .22-22 صفحات. (2)2 .دریایی نقل

https://www.sid.ir/fa/journal/ViewPaper.aspx?

id=306744 

https://parseh.modares.ac.ir/thesis.php?id=6031975&sid=1&slc_lang=fa
https://parseh.modares.ac.ir/thesis.php?id=6031975&sid=1&slc_lang=fa
http://jzpm.miau.ac.ir/article_103.html
http://navy.iranjournals.ir/article_1425.html
https://www.sid.ir/fa/journal/ViewPaper.aspx?ID=136385
https://www.sid.ir/fa/journal/ViewPaper.aspx?ID=136385
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موقعیت  تأثیر(. 2326)مالداری  ؛ حسنرادراد، م  کاویانی - 

، (شرق ایران جنوب:دیمور ۀمطالع)ژئوپلتیک بر راهبردملی

: صفحات. (2) 22 .های جغرافیای انسانی  پژوهش   ۀمجل

222-222  . 

https://dx.doi.org/10.22059/jhgr.2016.58558  
 بررسی وضعیت نابرابری (.2322) جیدیاسوری، م -

جغرافیا و  ۀفصلنام، ای در استان خراسان رضوی منطقه 

 .  222-223 صفحات .(22) 2 .ای  ناحیه توسعۀ

https://dx.doi.org/10.22067/geography.v7i12.8934  
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