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 151تا  12۹صفحات ، 13۹۹، زمستان ۹2، شمارۀ 25دورۀ ، مقالهٔ پژوهشی

 25/12/13۹۹تاریخ پذیرش:   - 1۷/۰۴/13۹۸تاریخ دریافت: 

  ۀلا و مطالعنقل دریایی در نظام کامنومنت« در حملجایگاه »بیل
 تطبیقی در حقوق ایران 

حقوق قضایی، دانشگاه علوم   استادیار گروه حقوق خصوصی، دانشکدۀ|  | محمدهادی دارائی
 ایران ، قضایی و خدمات اداری، تهران

دانشگاه   ، دانشکدۀ حقوق قضایی، تجاری  ونقلحملس ارشد حقوق شناکار| نسترن ارزانیان |  
 ایران  ، تهران ، علوم قضایی و خدمات اداری

 چکیده 

از نظام کامن بیلمنت  از ویژگی   لانهاد  ترکیبی  نهاد حقوقی  این  های حقوق سرچشمه گرفته است. 
امر سبب    قراردادها و ضمانات و همین  و    نظراختلافقهری است  ماهیت  آن شده  در  است. آثار 

  گذاری و عقد امانتبیلمنت در حقوق ایران معادل ودیعه، کفالت، تحویل گرفتن، ضمانت، وثیقه
رسد،  به نظر می  تواند باشد.نان، معنای دقیقی برای این نهاد نمیترجمه شده است که هیچ یک از آ

های متعددی از این نهاد در  دیبنترین نهاد حقوقی ایران، به بیلمنت، »ید امانی« است. طبقهنزدیک
تقصیر ۀ  بندی بیلمنت بر اساس مسئولیت و درجتوان به طبقهها، می آن  ترینمهمدست است که از  

کالا)  بیلی عملیات  متصرف  به  تصدی  داشت.  اشاره  برجست  ونقل حمل(  مصادیق  بیلمنت  ۀ  از 
می طبقهمحسوب  در  و  نام شود  ابندی  کرده  ایفا  را  کلیدی  نقش  بر  برده،  مبتنی  دعاوی  در  ست. 

بر مبنای بیلمنت  در نظام کامن  ونقلحملقراردادهای     وفصل حللا آرایی وجود دارد که اختلاف، 
دریایی و معاهدات    ونقلحملهای حقوق  خاستگاه  ترینمهمنکه یکی از  شده است. با توجه به ای

لا و نقش  نهاد در نظام کامن باشد، بررسی جایگاه این لا میالمللی در این خصوص، نظام کامنبین
باشد.  دریایی واجد اهمیت در تفسیر قراردادها و معاهدات در این عرصه می  ونقلحملآن در حقوق  

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 مسئول؛       ۀنویسند                                                                                            Email: dr.daraei@yahoo.com 
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آن با ۀ  و مقایس  آمریکاضر ضمن بررسی مختصر بیلمنت در حقوق انگلستان و  لذا در پژوهش حا
 ده است.  گاه بیلمنت در باربری دریایی نگاهی ویژه شجایبهحقوق ایران، 

 لا دریایی، کامن ونقلحملبیلمنت، امانت،    واژگان کلیدی:

 مقدمه
ابعاد مختلف آن در بین در خصوص    اشاره دارد که  لا به نهاد خاصی در نظام کامن   1»بیلمنت«ۀ  واژ 
، به اشتباه یا از روی مسامحه ی لغت حقوق   ی هاوجود دارد. در فرهنگ   نظر اختلاف لا  ان کامن دان حقوق 
ا حتی ضمانت، ترجمه شده است. نهاد بیلمنت، در حقوق ایران یفالت  ک  یا حت ی عه  ین عقد ود به عنوا 

لا، بیلمنت را به عنوان یکی از منابع تعهد مانی« دارد. در نظام کامن شباهت بسیار زیادی با نهاد »ید ا 
ن منت به عنوا لا، بیل امن ک م  کمحا   یی قضا  ۀی اند. هرچند در رو در عرض قرارداد و ضمان قهری برشمرده 

 گرفته است. ان قرار دان حقوق  ی رفته شده، اما این امر مورد انتقاد برخ یمنبع مستقل تعهد پذ 
اراد  بیلمنت بیلمنت  مانند  اقسامی  تجاری    یدارای  بیلمنت  و  مجانی  و  معاوضی  غیرارادی،  و 

گیرد،  یکدام از مصداق مشخص، در کدام دسته از تقسیمات بیلمنت قرار م  است. تعیین اینکه هر
ویژگی و  به عناصر  از  بستگی  یکی  دارد.  آن مصداق  قرارداد های  ایران،  در حقوق  امانت  مصادیق 

در کامندر  ونقلحمل و  قراردادهای  یایی است  از  ناشی  تعهدات  از  گاه  نیز،  ، تحت  ونقل حمللا 
«، »سفری«  کشتی بر سه قسم »زمانیۀ  شود. به عنوان مثال، قراردادهای اجارعنوان بیلمنت بحث می 

کشتی سفری و زمانی، هدایت و رهبری کشتی با مالک است، در صورتی ۀ  تند. در اجارو »کامل« هس 
حقق بیلمنت، عنصر تصرف باید به صورت انحصاری ایجاد شود و همین امر مقدمات  که برای ت 

ت را  یکی از عناصر مولد بیلمنت، عنصر تصرف است. طرفین بیلمن  چراکهکند.  تحلیل را فراهم می
«Bailor« و   »Baileeمی تشکیل  ویژگی «  بررسی  از  کامندهند.  نظام  در  بیلمنت  چنین  های  لا 

را    Baileeۀ  را به »مالک« و »سپارنده« ترجمه نمود و واژ  Bailorۀ  توان واژمیشود که  برداشت می
 تقریباً معادل »امین« دانست.
 آمریکا در بعد  به  30 ۀده از ات رینظ و  ها رساله در بیلمنت به مربوط  طیف وسیعی از مباحث

 خود به  را هادادگاه در مطروحه های پرونده از  توجهیقابل حجم که نای رغم علی و  شده شروع 

 انجام آن روی  بر  چندانی  پردازینظریه و  شده  صحبت  آن مورد  کمتر در داده است، اما  اختصاص 

نهاد بیلمنت در    ۀمن مقایساز این روی نوشتار حاضر ض  (.Helmholz, 1992: 101)  نشده است

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Bailment 
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به عنوان یکی از مصادیق    ونقلحمللا با نهاد ید امانی در حقوق ایران، به دنبال بررسی قرارداد  کامن
 بیلمنت است. ۀ شداحتمالی نهاد کمتر شناختهۀ برجست

شده در نظام  لا منبع اصلی حقوق دریایی است و بیلمنت یکی از نهادهای مهم و شناختهکامن
  ونقل حمللا به نقش بیلمنت در  ان کامندانحقوقتعدادی از    ، بر این موارد باشد. مضاف  لا میکامن

توجهی قابلتواند کمک  دریایی اذعان دارند. لذا شناخت بیلمنت و جایگاه آن در حقوق دریایی می
د. با  شود نمایدریایی و حقوق دریایی و دعاوی که در این زمینه مطرح می   ونقلحملبه درک بهتر  

بیلم جایگاه  بررسی  دنبال  به  نویسنده  موضوعات،  این  به  در  عنایت  ا   ونقلحملنت  ست.  دریایی 
نوشتار حاضر در چهار بخش، مفهوم بیلمنت، تصدی به عملیات حمل از منظر بیلمنت، ماهیت  

بحث  شناسی باربری دریایی در پرتو نهاد بیلمنت مورد بر نهاد بیلمنت و مفهوم  تأکید کشتی با ۀ اجار
 و بررسی قرار گرفته است. 

 مفهوم بیلمنت . 1 
ان در کشورهای تابع این نظام،  دانحقوق است که لابیلمنت یکی از نهادهای حقوقی نظام کامن

این نهاد حقوقی ترکیبی برخی از    .(Lee, 2008: 383)  انددر ارتباط با ماهیت آن به اجماع نرسیده 
ضماناتویژگی و  قراردادها  حقوق  سبب    های  امر  همین  و  است  است   نظراختلافقهری    شده 

(, 2001: 776Merrill.)    خاصی از حقوق قراردادها است،  ۀ  ان بیلمنت شاخاندحقوق به نظر برخی از
(. این طیف، بیلمنت را فقط در  Dempster, 2004: 292)  خواستگاه بیلمنت، قرارداد است  چراکه

 (. Howe, 2016: 915) داندتحقق میقابلصورت توافق صریح یا ضمنی 
را از حقوق قراردادها متمایز دانسته و بر   تاریخی نهاد بیلمنتۀ  ان گستر دانحقوق در مقابل، برخی  

 :Helmholz, 1992)  ت قراردادها شکل گرفته اس حقوق  تاریخی بیلمنت پیش از  نظر  این باورند که از

 روابطدر خصوص    مطروحه  مسائل ساً اسا بر این باورند که ان دیگری دان حقوق   در حال حاضر، .  ( 105

جدیدشاخه  آن  مطالب تمام  و امانی  است  حقوق  از ای  کرده  ایجاد  بیلمنت  حقوق  عنوان   تحت 
 (mayer, 2012: 819  بیشتر کامن دان حقوق (.  قراردادها، ان  حقوق  بین  برزخ  را  بیلمنت  حقوق  لا، 

دانسته  اموال  حقوق  و  قهری  و  McMeel, 2004: 249)   اندضمانات  تابرآن(   عرض  در بیلمنت ند 

 :Dempster, 2004)   آید مستقل تعهد به شمار   منابع از به عنوان یکی قهری،  ضمانات و قراردادها

حقوق قراردادها یا   خۀ . البته گروهی نیز با این استدلال که مفاهیم مطرح در بیلمنت، یا در شا ( 294
 .(McMeel, 2004: 247)   اند ایده تلقی کرده ف طرح هستند، این تفکیک را زاید و بی قابل ضمانات قهری  

عنوان منبع مستقل تعهد در عرض قراردادها و ضمانات قهری مهم این است که بیلمنت به   لۀ لکن مسئ 
آید و از سوی یکی از مصادیق آن، غصب است که از ضمانات قهری به شمار می   چراکهجریان دارد؛  
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است و چنین ترکیبی از ضمانات قهری و قرارداد نشان  د برخی از مصادیق بیلمنت قراردا   استگاه دیگر خ 
 گیرد.هیچ یک از منابع تعهد، منظور قرارداد و ضمان قهری جای نمی ۀ  ر دهد که این نهاد در زم می 

که یکی از معانی آن، تحویل گرفتن کالا و به امانت سپردن است،   1بیلمنت از فعل بِیلینگۀ  کلم
به معنای بر   2انگلیسی بِیل بوندۀ  بر این باورند که بیلمنت از کلم   اقتباس شده است. بعضی از مؤلفین 

گرف  است عهده  آمده  وجود  به  کالا  تحویل  و  عد   به   (. Dempster, 2004: 293)   تن  از ۀ  نظر  کثیری 
ان، بیلمنت عبارت است از: »تحویل کالا به شخصی با هدف معین با این شرط که بیلی همان دان حقوق 

پایان  از  پس  را  می   کالا  تعیین  وی  که  شخصی  یا  بیلور  به  مشخص،  دهد«هدف  تحویل   نماید، 
 (Benjamin, 1998: 53  .) اند از: »تصرف«، »منقول بودن مال موضوع اصلی بیلمنت عبارت   سه ویژگی

آن«  مالکیت  و عدم  استرداد کالا  فوق   (. Mann, 2010: 1040)   بیلمنت«، »لزوم  ویژگی  در  هر سه 
از  پرداخته خواهد شد. منظور ها  آن   تی بهباشند و ضمن مباحث آ میت می موضوع این مقاله واجد اه 

د. ی بایست به بیلی تحویل داده شود و تحت سلطه و وضع ید وی درآ الا می ک  که است این  عنصر تصرف 
، به شخصی معین این باورند که بیلمنت تحویل فیزیکی و اعتباری کالا برای مقاصدی  ان بردان حقوق 

 را تحت شرایطی به بیلور بازگرداند   گیرنده، بعد از اتمام وظایف خویش، کالا یل است تا شخص تحو 
 (Dempster, 2004: 294با .)   ۀ اری کالا، لازم بدادن واقعی یا اعت گرفتن و تحویل این اوصاف تحویل

در شرایطی، کارفرما   چراکه  بیلمنتی نیست؛   ۀتحقق مفهوم بیلمنت است. منتها تنها شرط، ایجاد رابط 
زمانی مهمانی،   ۀ سپارد، یا صاحب خانه در باز ستخدامی و وظایف به بیلی می ا  ۀ لایی را بر حسب رابط کا

دهد، یا کالا تحت تصرف ناظر بارگیری در زمانی که کالاها هنوز بارگیری کالای خود را به مهمان می 
و ناظر مهمان، مستخدم  حالات مطروحه،  ۀ  یرند. در کلی شوند، قرار بگ نشده و در انبار نیز نگهداری نمی 

ان معتقدند که مفهوم بیلمنت دان حقوق قابلیت بحث را دارند. لذا اکثر    3بارگیری، تحت عنوان کاستودی
 (.Nicol, 2004: 148)  باشد گیرنده می بین کالای منقول با شخص تحویل ۀ  اول رابطۀ  در درج 

به    .رد شودت به بیلور مستن متا مال موضوع بیل است  لازم  رددگ محقق  بیلمنت   ۀرابط که این برای
 مسترد  بیلور جدید به شکلی در مال اگر حتی این خاطر که مالکیت کالا به بیلی منتقل نخواهد شد، 

 بازگرداندن عین کالا، وجه یا کالایی با  جایبهدر جایی است که شرط شود که بیلی  گردد. اما مسئله  

این    بود؟ پرواضح است که درخواهد    یه به چه شکلمال مطروحه بدهد، قض جایبه برابر ارزش
 . (Dempster, 2004: 295) فرض، گمان انتقال مالکیت صورت گرفته و بیلمنت محقق نشده است

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Bailing 

2. Bail bond 

3. Custody 
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، برگرداندن مثل مال تحویل گرفته شده، لازم باشد. نی جای استرداد ع به   1ی مثل   ی الاها کچنانچه در  
برانگیز دیگر در شود. مطلب بحث می   ظ د و احکام آن لحابیلمنت اعتبار دار چهارچوب  نان تحت  همچ 

زمانی مشخصی از   ۀ ؛ مالی است که به بیلی داده شده تا در بازآمریکا قالب نظام حقوقی انگلستان و  
ر این فرض نیز مال مطروحه مراقبت کرده و آن را در حالی که تغییر شکل یافته، به بیلور مسترد نماید. د 

حاکمیت  بیلمنت  کارخانثم   طور ه ب  دارد.   احکام  صاحب  بیلی  مطابق یخ ۀ  ال  و  است  سازی 
 ای، چندهزار لیتر متر مکعب آب مورد نیاز را به بیلی داده تا بعد از مدتی به یخ تبدیل نماید نامه موافقت 

 (Nicol, 2004: 145 البته در.)   ب خواهند شد که شرط صورتی کالاهای تغییر شکل یافته بیلمنت محسو
د. اگر این شرط به صورت ضمنی یا صریح، در قرارداد مابین، آورده شو اد فی گی، در قرارد تغییر شکل یافت 

 (.Dempster, 2004: 295)   ذکر نشود، صور مطروحه انتقال مالکیت است نه بیلمنت 
شده بین غاصب    طرح ۀ  بیلمنت قرار گرفته است، رابطۀ  برانگیزی که در گستریکی از روابط بحث
این باور هستند که غصب تحت عنوان بیلمنت   بیلمنت برۀ  زنظران حواحبو بیلور است. عموم ص

آید شرط (. به نظر میHirschprung, 2016: 143)  شودطرح است و غاصب بیلی محسوب می قابل
بیلور عنصر رضایت   چراکهطور کامل مخدوش است. رضایت بیلور و قبولی صریح یا ضمنی وی به

جایگاه و اهمیت بیلمنت در  مفقود است. است کاملاً صب یا سرقت بیلمنتی که ناشی از غۀ در رابط
این نهاد تاریخی مصادیق مهمی چون   چراکهشود.  روابط اشخاص به ویژه روابط تجاری متبلور می

اجار  ونقل حملانبارداری،   ر  ۀکالا،  دین  پرداخت  تضمین  عنوان  به  کالا  سپردن  و  بر  کالا  در  نیز  ا 
که معاملات مبتنی بر بیلمنت    ونقلحمل ثال در انبارداری و  ر م(. به طو600:  1397دارائی،  )  گیرد می 
 نماید.باشند، بیلی سند مالکیت نظیر بارنامه یا رسید قبض انبار را صادر میمی 

وثیقه ضمانت،  گرفتن،  تحویل  کفالت،  ودیعه،  معادل  ایران  حقوق  در  و  بیلمنت  گذاری 
ۀ  متیقن این مفاهیم، جریان داشتن قاعد  (. قدر129:  1382آقایی،  )  گیری ترجمه شده استانتام

ان ایران، به اشتباه بیلمنت را مترادف  دانحقوقای از  است. از این رو عدهها  آن  استیمان و امانت در
 شودمی شناخته  ید  بر عارض  وصفی عنوان اند. در فقه امامیه و حقوق ایران، امانت بهامانت قرار داده 

  :1397دارائی،  )  بود نخواهد وی ضمان موجب ل دیگری واام در شخص   تصرفات آن  موجببه که
امامی، ) اندبه تعبیر دیگر، وجود مال کسی نزد دیگری به اذن مالک یا قانون را، امانت نامیده  .(596

عدوان. اثبات ید بر    نحوبهاستیلاء بر حق غیر است،    (. در حقوق ایران، غصب به معنی27  :1375
حدوث غصب،  ۀ  (. لازم51:  1390میرشکاری،  )  م غصب استوز هم در حک مال غیر بدون مج
خواهد بود،   متصرف بدون اذن و رضایت صاحب مال ضامن باشد. لذا شخصتصرف در مال می

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Fungible goods 
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. در صورتی که غصب به عنوان یکی از اقسام بیلمنت  یغیرعدوان و خواه باشد ی عدوان خواه تصرف 
شمار مصادیق ضمانات به  ازجملهران، غصب  در حقوق ای  آنکه  اعلام شده است، حال  1994در سال  

 گاه مشروعیتی به غاصب در برابر مالک داده نشده است.  آمده و هیچ 
در حقوق ایران یافت. ثانیاً،   توان معادل دقیقی برای آنکه اولًا، نمی  دهدبررسی بیلمنت نشان می

 1.(595: 1397دارائی، )  کرد   بیلمنت تلقیترین نهاد به اینکه شاید نهاد ید امانی را بتوان نزدیک
 تصدی به عملیات حمل از منظر بیلمنت . 2

باشد. بر می   تقصیر بیلی ۀ  های بیلمنت مبتنی بر مسئولیت و درجبندی ترین تقسیم یکی از پراهمیت 
یا یا معمولی    3یا ویژه و بیلمنت عادی  2العادهبندی، این نهاد به دو قسم بیلمنت فوق اساس این تقسیم 

بیلی، مراقبت ۀ  اولی ۀ  در ساحت بیلمنت عادی، وظیف  آمریکا حقوق انگلستان و   شود. دریم می ساده تقس 
به  به صورت عرفی است. شایان ذکر است   از کالا  و  باارزش   طور معمول  برای کالاهای  این که  تر، 

پیش  به طرفین دارد که چه  از کالا در نظر بگی فرض بستگی  بیشتر  برای مراقبت  بنابرا هایی  به رند؛  ین 
مراقبت از کالا متفاوت خواهد بود. منتها فرض اصلی ۀ  ر نوع، ارزش کالا و حتی نوع بیلمنت درج فراخو 

خسارات ناشی از تلف یا صدمه به ۀ  حد متعارف مسئول کلی در این نوع روابط، بر این است که بیلی در  
ولیت ه مسئ ر این است ک ویژه، اصل ب العاده یا  در بیلمنت فوق   ( Newman, 2015: 39-42)   کالا باشد 

می  محض  مسئولیتی  می .  باشدبیلی  عادی  بیلمنت  مصادیق  انبارداریاز  به  رهن4توان  وثیقه  5،  ، 6و 
خصوصی و از   ونقلحمل و متصدی    9و شرط حفظ مالکیت  8، اجاره به شرط تملیک 7صندوق امانات

 اشاره نمود.ها  ا و هتل کاروانسراه   و متصدیعمومی    ونقل حمل العاده به متصدی  مصادیق بیلمنت فوق 
 10خصوصی ونقلحمل متصدی . 1-2

از اعضای اصلی زنجیر  ونقلحملامروزه متصدیان   بینتأمین کالا در تجۀ  به یکی  الملل  ارت 
به محل    یاز محل را  دو هر یا  و  مسافر یا الاکه  ک کسی است  ونقل حمل یاند. متصدتبدیل شده

  ی ، متصدآمریکا در نظام حقوقی کشورهای انگلستان و  اید.  نممی  مابین، حملیبر قرارداد ف گر، بنا ید
 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

تطبیقی آن در نظام حقوقی    ۀو مطالع  لاجهت آشنایی بیشتر با بیلمنت و جایگاه و احکام و آثار آن در نظام کامن.  1
 (.595- 617 :1397 دارایی، )نک: ای که در این خصوص به رشته تحریر درآمده استایران، مراجعه شود به مقاله

2. Extraordinary Bailments 

3. Ordinary Bailments 

4. Inventory 

5. Mortage 

6. pawn or pledge 

7. Safe Deposit Box Or Depository Bank 

8. Hire Purchase 

9. Retention Of Title Clause 
10. Private carrier 
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متصدی    ونقلحمل تیره،  دو  متصدی    1عمومی  ونقلحملبر  شده    ونقلحملو  تقسیم  خصوصی 
دهد و متصدی یه خدمات خود را به عموم ارائه مکاست    یسکعمومی    ونقلحملاست. متصدی  

 مانند را  خود و  ندک خاص مورد  یک  حمل به  متعهد را  ه خودک است خصوصی، کسی  ونقلحمل

 خدمات ۀارائ و عمومی ونقلحمل دادن انجام ۀ آماد هک یفرد  عنوان عمومی به ونقلحمل یمتصد

 (. Beale, 2004: 551) کندنمی است، معرفی
متصدی   حرف   ونقلحمل بنابراین  و  شغل  را  حمل  عملیات  استۀ  خصوصی،  نداده  قرار   خود 

 (Beale, 2004: 551)ندارد،  حمل یبرا  الاک  پذیرفتن یبرا  یتعهد  خصوصی قلون حمل  ی. متصد 

 متعارف  های مراقبت  وی ۀ  شود و وظیف می شروع   تعهداتش  پذیرفت،  حمل  ی برا  را  الا ک  ه ک ن زمانی ک ل 

لمنت، یدر قالب ب   ی خصوص   ونقل حمل   ی وجود نداشته باشد، متصد  یا ژه یو   ی ط قرارداد ی است. اگر شرا 
خصوصی   ونقلحمل ان بر این باور هستند که تفاوت  دان حقوق از  هد داشت. برخی  وا خ   یت عاد ی مسئول 

(؛ به Mayer &Warner, 2012: 835)   باشداز عمومی، صرفاً در بحث پرداخت اجرت و عوض می 
می  ارائه  که  خدمتی  ازای  در  همیشه  خصوصی  حمل  متصدیان  که  دلیل  دریافت این  اجرتی  دهند 

 خصوصی از  ونقل حمل   چراکه خصوصی نیست.    ونقل ل حمما بر    تأکید   هش، ن پژودر ای  .نمایند نمی 
 عمومی است. ونقل حمل باشد و هدف بررسی قراردادهای  المللی خاصی برخوردار نمی بین ۀ چهر 
 عمومی ونقلحملمتصدی . 2-2

مکاست    یسکعمومی    ونقلحملمتصدی   ارائه  عموم  به  را  خود  خدمات  نظیر ی ه  دهد؛ 
 عنوان به عمومی ونقل حمل ی . متصدییمایو هواپ  یرانیشتکای،  ریلی، جاده  ونقللم حهای  شرکت

حرف ک شودمی شناخته  شخصی ارائه ۀ  ه  که  خدمتی  ازای  در  و  بوده  حمل  به عملیات  تصدی  وی 
عمومی ایجابی    ونقل حملر واقع متصدی  د  .( Beale, 2004: 544)  کنددهد، اجرت دریافت میمی 

  آمریکا نگلستان و  وق قدیم کشورهای ارساند. در حقا آن را به مقصد معین بدهد تعام به مردم می
. البته  (Roberts & Mann, 2010: 1048)  عمومی مسئولیت محض داشته است  ونقلحملمتصدی  

 بوده متفاوت  دیگرک با ی  مذکور،   یشورهاک در عمومی  ونقلحمل یمتصد مراقبتۀ  وظیفۀ  محدود

 اند. گرفته صله سنتی خود فا  ۀنظری از هتکه الب

 بر نهاد بیلمنت تأکید کشتی با ۀاجار یت ماه. 3
قراردادهای   ایران،  حقوق  در  امانت  مصادیق  از  حقوق   ونقل حملیکی  در  و  است  دریایی 

، تحت عنوان بیلمنت ونقلحملنیز، گاه از تعهدات ناشی از قرارداد    آمریکاکشورهای انگلستان و  
اجاربحث می قرارداد  از  ۀ شود.  مایی  دری   ونقلحملقرارداد    کشتی  دو  و  بوده  متفاوت  متمایز  فهوم 

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Common carrier 
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تشابه بسیار این دو، در آثار و تألیفات بسیاری به اشتباه   دلیلبهمنتها  ، (Wilson, 2010: 3) باشندمی 
یا باربری کالای تحویل گرفته شده  ونقل حملموضوع قرارداد  چراکهاند؛ یکدیگر به کار رفته جایبه

که یکی از عناصر نهاد آنجا    ازاست.    «کشتی»اره کشتی،  مل و موضوع قرارداد اجتوسط متصدی ح
بایست منقول یا غیرمنقول بودن  باشد، به همین جهت میبیلمنت، منقول بودن مال موضوع آن می

 کشتی مورد بحث و بررسی قرار بگیرد.  ۀ کشتی در قرارداد اجار
 مفهوم کشتی . 3-1

انوردی برای شروع  همراه قابلیت دری ات به  ارآلات، ذخایر و ملزومکشتی عبارت است از بدنه، ابز
، 1343قانون دریایی ایران مصوب    52ۀ  ماد  4بند    موجببه(.  76:  1391اندرز،  )  یک سفر دریایی

همین   42ۀ  شود که برای حمل بار در دریا به کار رود و طبق مادای اطلاق می»کشتی به هر وسیله
 شود«. قول محسوب میقانون، کشتی از اموال من

دریایی  طور  انهم قانون  بیم  که  قانون  است،  بودن کشتی سخن گفته  منقول  از  دریایی    ۀایران 
کالا    19061 بیع  قانون  کشورهای    19792و  قوانین  و  نمودند  عنوان  را  مسئله  همین  نیز  انگلستان 

یات  شرایط عمل  اما(.  50:  1394زاده،  تقی)  اندآن را جز اموال منقول ذکر نموده   صراحتبهمختلف  
باقوقی  ح آن  بر  اموال غیرمنقول،    واقع  به شرایط  تا حدودی  و  متفاوت  اندکی  منقول  اموال  شرایط 

می مادنزدیک  در  مثال  طور  به  دریافت   17ۀ  شود.  کشتی،  ثبت  عدم  آثار  از  ایران  دریایی  قانون 
مربوط به رهن کشتی و    های ظرفیت کشتی و فنی کشتی و ثبت موقت آن، ثبت معاملاتگواهینامه

به اموال ها  آن  مباحثی است که مفاد  ازجملهبه میان آمده است که خود،    تقال مالکیت آن سخنان
 تر است. غیرمنقول نزدیک

شایان ذکر است که فصل اول قانون دریایی ایران، مربوط به تابعیت و ثبت کشتی است. در حقوق  
  ۀدو معاهد  ۀذالک در ماد(. مع52:  1353امید،  )  تتمامی کشورها، کشتی از تابعیت برخوردار اس

فروش  والمللی کالا، فروش برخی اقلام از شمول معاهده خارج شده است. به طور مثال خریدبیع بین 
کشتیکشتی غول ها،  هاورکرافتهای  گسترپیکر،  از  هواپیما  و  شدهۀ  ها  خارج  معاهده  اند. شمول 
  ین کشور متبوع و محل ثبتشریفات معینی مطابق قوانی تفروش این نوع کالاها، طوخرید  چراکه 

باشند. به همین دلیل از قلمرو معاهده پذیرد و از این حیث نظیر اموال غیرمنقول می انجام میها  آن 
 (.52: 1353امید، ) خارج هستند

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Marine Insurance Act 1906 

2. Sale Of Goods Act 1979 
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بندر )  کشتی علاوه بر برخورداری از تابعیت، اقامتگاه  آمریکادر حقوق کشورهای انگلستان و  
و   به خود  نام پایگاه(  ب  مخصوص  و  دارد  عنوان یک شخص حقوقی کامل شناخته  نیز  به  عبارتی  ه 

رسد فرض بندر  شود و اهلیت دارا شدن حقوق و تکالیف یک شخص حقوقی را دارد. به نظر میمی 
نیز ذکر شده، کشتی را بیشتر در   آمریکاپایگاهی که برای کشتی وجود دارد و در حقوق انگلیس و  

فرانسه افزون بر نام؛ به تابعیت، حجم و بندر وابسته  است. در حقوق  ول قرار داده  منقاموال غیرۀ  زمر
(. با وجود این در حقوق ایران و اکثر کشورها  33:  1379  ، بویه)  کشتی نیز مورد اشاره قرار گرفته است

باشد و چنین تصویری که توانایی دارا شدن حقوق و  کشتی تنها دارای تابعیت و نام مخصوص می
 باشد، وجود ندارد. وقی را داشته لیف یک شخص حقتکا

حال حاضر کشتی در  گفته شد،  که  مطالبی  با  روی  ویژگیبدین  اگرچه  اموال ها،  شرایط  و  ها 
که قبلًا اشاره شد،    همان طورآیند.  اموال منقول به شمار می ۀ  باشند، منتها در دستغیرمنقول را دارا می 

دن مال موضوع آن است. با چنین  ، منقول بولانظام کامن رت دهای بیلمن یکی از عناصر و ویژگی
کشتی این نکته حائز اهمیت است که کشتی از اموال منقول به    ۀ توصیفی در ارتباط با قرارداد اجار

کشتی اعم از عنصر    ۀ های بیلمنت در قراردادهای اجارشمار آمده و با وجود سایر شرایط و ویژگی
  ۀت موجبات تحلیل قراردادهای اجارد. به همین جهحادث خواهد ش  منتتصرف و استرداد کالا، بیل

 کشتی در پرتو احکام بیلمنت فراهم شده است. 
 تطبیق اقسام اجاره کشتی با نهاد بیلمنت .3-2
اجار  مدت    ۀ قرارداد  برای  معینی،  کشتی  که  است  زمانی  برای  معین،  مدت  برای  کشتی 

می شدهتعیین  اجاره  نوعای  این  در  اجار  شود.  قرارداد  یا    مستأجره،  از  خود  کالاهای  تا  دارد  حق 
ظرفیت حمل کشتی    بر اساسنیز    مستأجرکشتی حمل نماید. در نتیجه    ۀوسیلکالاهای دیگران را به

کشتی برای سفر معین، مؤجر در    ۀ نماید. در قرارداد اجار اره، کرایه را به مؤجر پرداخت میو مدت اج
برای یک یا چند سفر معین، در اختیار وی قرار    ا رکه کشتی معینی  شود  متعهد می  مستأجر  قابلم

 شودظرفیت حمل کشتی به مؤجر پرداخت می  بر اساس بدهد. در این نوع از قرارداد اجاره، کرایه تنها  
های قدیم  کشتی در زمان  ۀ (. در این میان قسم سومی از قراردادهای اجار100:  1395نجفی اسفاد،  )

به   که  بود  برایۀ  اجارمتداول  م  کشتی  از  سفرهای  مرکب  اجاره،  از  نوع  این  داشت.  شهرت  توالی 
ها و  پیچیدگیین با  مستأجرجرین و  ؤبرای مها  ۀ آنهای قراردادهای سفری و زمانی بوده و ادامویژگی

در رابطه با ماهیت    آمریکا(. در حقوق انگلستان و  30:  1396کشوری،  )  مشکلاتی همراه بوده است
ان معتقدند که بررسی دانحقوقاست و بعضی از    به میان نیامده  کشتی صحبت خاصی  ۀ حقوقی اجار

(. البته  Carver, 1980: 317)  فایده استکشتی امری بیهوده و بی  ۀ های مرتبط با ماهیت اجارنظریه
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صورت  کشتی بهۀ  بر این باورند که اجارها  آن  هایی مطرح شده است.کامل، بحثۀ  در رابطه با اجار
اجاکامل همان  حمایتقومن  رۀ ،  از  و  است  انگلستان  حقوق  در  احکام  ل  همان  در  موجود  های 

 (. East, 2009: 22) برخوردار است
 شودمنتقل نمی  مستأجربه    1کشتی و قابلیت دریانوردیۀ  زمانی و سفری؛ کنترل، ادار  هایدر اجاره 

(East, 2009: 22  .)خود، کشتی ۀ  مانده و خدممالک کشتی است که از طریق فر  ۀاین برعهد  چراکه
کشتی کامل، کشتی به صورت کامل در   ۀ(. در اجار18:  1384پورنوری،  )  را اداره و رهبری نماید 

(. وی برای کشتی فرمانده، ملوان و  Pijaca, 2016: 48)  گیرد قرار می  مستأجرکننده یا  جاره اختیار ا
رۀ  ادهای اجانوع از قرارد   نتیجه در این  کند. درها را نیز پرداخت میخدمه تعیین کرده و تمام هزینه

بارگیری  کالاهای  قبال  در  کشتی  مالک  زمانکشتی،  تا  اجارشده  در  کشتی  که  مستأجر ی  ت،  اس  ۀ 
آن   در  دارد که  نیز وجود  دیگر  اما حالتی  داشت.  نخواهد  هزینهمستأجر مسئولیتی  را  ،  های کشتی 

2مالک است.ۀ ن و خدممانده، ملوانافر ۀکشتی و کنترل آن برعهد ۀ گیرد ولی اداربرعهده می
 

  مستأجر حالتی دیگر نیز متصور است که در آن، مسئولان کشتی موظف هستند طبق دستورات  
ۀ  باومول و فورنس قرارداد اجارۀ همانند آنچه در پروند 3(. 20: 1390یزدانیان، ) ، عمل نمایند کشتی

کشتی    مستأجرمده بود که  این قرارداد آ  کشتی برای مدت چهارماه تنظیم شده بود. در یکی از بندهای 
آذوق و  ملزومات  و حقوق کلیۀ  باید  تهیه  را  نیز ۀ  کشتی مذکور  را  فرمانده کشتی  و همچنین  خدمه 

کشتی توسط مالک پرداخت خواهد شد. دادگاه ضمن بررسی پرونده  ۀ  پرداخت نماید. البته حق بیم
ا  جر مستأاعلام نمود که چون فرماندهی و سرپرستی کشتی به   ۀ  داد اجار ست؛ لذا قرارمنتقل شده 

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

رای آن سفر معین و حمل کالاهای ب(  seaworthiness)  یانوردیکشتی در زمان شروع سفر دریایی باید قابلیت در 1. 
بنابراین .  کشتی و برای کالا متفاوت است  یبندپس قابلیت دریانوردی برحسب نوع طبقه   ،شده را داشته باشدبارگیری  

را انجام دهد تا کشتی قابلیت دریانوردی برای آن سفر معین را داشته باشد. در    مالک کشتی باید تمام احتیاطات لازم
سبب در هریک از اجزا و کالا دچار آسیب و خسارت   غیر این صورت چنانچه کشتی در وضعیت مطلوب نباشد و بدین

بران خسارات وارده متعهد به ج  گرمه یو ب  باشدی به وجود آمده م   شود متصدی باربری یا مالک کشتی مسئول خسارات
 . در اثر عدم قابلیت دریانوردی و تقصیر متصدی نخواهد بود

مسئول فقدان یا خسارات ناشی از عدم قابلیت   کدامچ یقانون دریایی ایران کشتی و متصدی باربری ه  55  ۀمطابق ماد
تأمین احتیاجات آن از طرف ها در آماده نمودن کشتی برای دریانوردی و ناز طرف آ نکهیدریانوردی نخواهد بود مگر ا

آن دیگر کشتی که کالا در    یهاقسمت  ۀکارکنان و تجهیزات و تدارکات کافی و مناسب کردن انبارها و سردخانه و کلی
 سعی و اهتمام کافی مبذول نشده باشد.  54 ۀحملی شود و همچنین مواظبت حمل طبق بند یک ماد

 .140:  1374از، دستب ر نک:بیشت ۀ برای مطالع .2
3. Bareboat Charter 
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خسارات وارده به کالایی که طبق    ۀال کلیکامل بوده و نتیجتاً مالک کشتی در قبۀ  کشتی از نوع اجار
 قابل کشتی در م مستأجرمسئول نیست و  شده توسط فرمانده کشتی، بارگیری شده استامضاۀ بارنام

توان چنین برداشت  میرأی    ایت به این عن  با  1باشد. ه میخسارات وارد ۀ  کالا ملزم به جبران کلی  ۀفرستند
اجار قرارداد  در  که  تفاوتی  اجار  کشتی  ۀ کرد؛  قرارداد  با  زمانی  و  دارد،    ۀ سفری  وجود  کامل  کشتی 

 2راحتی تغییر بدهد.و مؤجر را به مستأجرتواند مسئولیت می 
  مستأجربه  تیکشت دریانوردی کشتی و قابلیۀ زمانی و سفری، کنترل و ادار ۀ در قراردادهای اجار

خود، کشتی را ۀ  انده و خدممالک کشتی است که از طریق فرم  ۀ این برعهد  چراکهشود؛  منتقل نمی
مابین، همچنان مسئول  فیۀ  اداره و رهبری نماید. به عبارتی دیگر مالک کشتی با وجود قرارداد اجار

ویل کالا  دن کالا، تحد، منقول بور شذک  ترپیشکه    همان طورن کالا است.  امسافرین حاضر و صاحب 
تحقق بیلمنت  ۀ  گانهای سهناصر و ویژگیع ازجملهبه بیلی و تصرف وی و مسترد کردن کالا به بیلور  

های سفری و زمانی، منقول بودن کشتی به عنوان کالای موضوع بیلمنت، تحویل  باشد. در اجاره می 
شک محل  بی   اد، مقرر در قرارد   از اتمام زمان  و مسترد کردن کشتی به مؤجر، بعد  مستأجرکشتی به  

به عنوان بیلی داده شده   ۀ مستأجرصرف و سلطاشکال نیست. اما نکته اینجاست که آیا کشتی به ت
 است یا تصرف و وضع ید محقق نشده؟

تصرف    ترینمهم بیلمنت،  درآکعنصر  وی  تصرف  و  سلطه  تحت  تا  است  بیلی  توسط  د.  ی الا 
 اعتباری، تحویل هم  و فیزیکی تحویل نیست. هم نییع و رت فیزیکیوص به همیشه کالا تحویل

ۀ  کشتی سفری و زمانی، رهبری و ادار  ۀ شوند. در اجاربیلمنتی می   ۀایجاد یک رابط به درنهایت منجر 
کشتی را ندارد. فرمانده و    هحق دخالت در امور فرماند  مستأجرشود و  داده نمی  مستأجرکشتی به  

دارند. تصرف و سلطه  مستقیماً از مالک کشتی دریافت می   فرامین خود را   کشتی دستورات وۀ  خدم
ضع ید است تا بیلی بتواند عملیات خود را، در کالای تحویل گرفته شده انجام دهد. در  به معنای و

توان این دو این حال نمی  کشتی سفری و زمانی عنصر تصرف و تسلط مفقود است، با  ۀ قرارداد اجار

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Baumwoll Manufactur Von Carl Scheibler V.Furness 1893.  AC 8. 

 . که مالک کشتی طناب و ابزار لازم در کشتی فراهم ننموده بود بر این  ود مبنیمستأجر علیه مالک کشتی شکایت نم2. 
هایی دانست که مستأجر در جهت استخدام کارگر برای این منظور متحمل  دادگاه مالک کشتی را مسئول پرداخت هزینه

مور را در کشتی  این ا  لی وساالاها را دارد اما مالک کشتی مکلف است  شده بود. اگرچه مستأجر مسئولیت مرتب کردن ک
کالاها را برای حمل آن قرارداد   ۀلازم جهت بارگیری و تخلی  ۀکشتی باید وسیل  نیچنهموالا مسئول است.    ،فراهم نماید

 . تنظیم شده است فراهم نماید 
Hang Fung Shipping And Trading Co Ltd V Mullion & Co Ltd 1966. 1Lloyds rep. 511. 
Sandeman V. Scur 
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از قرارداد   استیجاری بین مؤجر و ۀ  احکام بیلمنت دانست. بلکه صرفاً یک رابطۀ  را، در گسترقسم 
توان ارائه داد این است که بیلمنت حادث شده است؛  دیدگاه دیگری که می  شود. ایجاد می  أجرمست

باشد. لذا  مال منقولی چون کشتی و مراقبت از آن میۀ اجار تصرف محقق شده است و هدف چراکه
بیبۀ  با مطالب   زمانی و سفری،ۀ  کشتی در قالب اجار  ۀ اهد شد. در اجاره وی مسترد خولور، کالاها 

کشتی با همان وضعیت ابتدایی که اجاره شد، باید به بیلور مسترد شود و بیلور، بهای تمامی سوختی 
یا کشتی در بندر    .(45:  1384  ، پورنوری)  که در مخزن کشتی به صورت ذخیره وجود دارد را بپردازد 

تحویل  و مسترد گردد و در صورتی که در مکانی غیر از مکان معین شده    حویلشخص شده باید تم
توان گفت: این بیلور داده شود، تخلف از شروط قرارداد صورت گرفته است. با مطالب بیان شده می

 دفاع است. قابلنظر هم تا حدی 
ۀ چنان در زمرانی و سفری، همهای زمکشتی در زمان اجاره ۀ  شایان ذکر است که فرمانده و خدم

ها و سایر  جرم باهات و خسارات وارده، شبهباشند و مالک مسئول نهایی اشتکارکنان مالک کشتی می
(. هرچند کشتی ممکن است  Treitel, 2003: 69)  پیونددبه وقوع می ها  ۀ آناعمالی است که به وسیل

کشتی    رۀ یانوردی و اداسئول نهایی درحرکت کند اما مالک یا مالکان کشتی م  مستأجرکه به دستور  
گردد، لذا انتخاب نوع محموله و تعیین عالیت کشتی منتفع میاز ف  مستأجرجایی که  . از آنباشندی م

است.    مستأجروی است. فرمانده کشتی در این موارد موظف به اجرای فرامین    ۀعهدبهمقصد کشتی  
ه توسط ی کهایمالک کشتی بارنامهگردد که  حتاً مقرر میگاه در این نوع از قراردادهای اجاره، صرا 

می  مستأجر بپامضا  را  پروندشود  در  چنانچه  بعدها    1برکشیر ۀ  ذیرد.  بود.  شده  مطرح  قضیه  همین 
کشتی به علت    مستأجرکشتی زمانی و سفری اضافه شد، به این معنا که    ۀ در قرارداد اجار  2شرطی

مالک کشتی و صاحبین کالاها    قابلر مآید، دراتی به بار میگیرد و در نتیجه خساتصمیماتی که می
 (.912: 1394 اخلاقی، ) مسئول خواهد بود

سفری و زمانی با    ۀ رسد که در قراردادهای اجاربنابراین با توجه به مطالب بیان شده، به نظر می
لذا دمستأجر حقیقی  ۀ  لط توان تصرف و ستعیین شروطی، می ایجاد نمود.  بر کشتی  را  ر چنین ین 

بر کشتی محقق شده و احکام بیلمنت قابلیت اجرا خواهند داشت. تصرف و تسلط  شرایطی عنصر  
قانون بیمه دریایی انگلستان تصریح    13ۀ  قانون دریایی ایران و ماد  161ۀ  که در ماد  همان طورزیرا  

رج نشده باشد.  شروط دیگری د  ، ه بلیت اجرا دارد که در قرارداد اجارشده است؛ مفاد قانون تا جایی قا
اینکه طرف ضعیفی    دلیلبهدریایی،    ونقلحملرخلاف قرارداد  کشتی بۀ  جارخن دیگر، قرارداد ابه س

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Berkshire 1974 

2. Emoloyment And Indementy Clause 
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 1۴1 )دارائی و ارزانیان(  رانیا حقوق در یقیتطب ۀمطالع  و لاکامن نظام در ییایدر  نقلوحمل  در منت«لیب» اهگیجا

توان برخلاف آن حمایتی ندارد، آمره نبوده و تفسیری است، در نتیجه می   ۀدر آن وجود نداشته و انگیز
آوری تبعیت م ز قواعد حقوقی الزا ، طرفین ناچارند که اونقلحملحالی که در قرارداد  تراضی کرد. در  

 باشند. کنندگان کالا یا صاحبین کالا مینمایند که حافظ منافع طرف ضعیف، یعنی ارسال
شخصاً، کارکنان، فرمانده، آذوقه و سوخت کشتی را    مستأجراینکه    دلیلبهکشتی کامل،  ۀ  در اجار
بر کشتی،    مستأجر رف و وضع ید  خود او است، عنصر تص  ۀکشتی برعهد  ۀ و رهبری و ادارتهیه نموده  

کشتی کامل، بیلمنت محسوب    ۀ (. در نتیجه؛ قرارداد اجار Davis, 2005: 2-4)  باشدمحسوس می
از انعقاد این نوع از قرارداد، همانا سلطه و وضع ید بر کشتی   مستأجرشود. به این دلیل که قصد  می 

کشتی    ۀ داد اجارقراران،  دانحقوقی از  اتوجه به مطالب بیان شده؛ اگر همانند دیدگاه عدهاست. با  
فرض    آمریکامنقول در نظام حقوقی کشورهای انگلستان و  ۀ  نوعی از عقد اجاره در حقوق ایران و اجار

قرارداد  که ذکر شد،    همان طورکشتی صرفاً نوعی از بیلمنت عادی و معمولی است. اما    ۀ شود، اجار
د  قراردا  تری ازز جایگاه ویژه های حقوقی مطروحه ا م کشتی هم در حقوق ایران و هم در نظا   ۀ اجار
می  ۀ اجار تبعیت  قوانین خاص خود  از  و  برخوردار هستند  اجارمعمولی  که  است  پرواضح    ۀکنند. 

  دلیل به   آن  ۀکشتی صرفاً قراردادی تجاری است و در تعهدات تجاری نیاز است که مسئولیت و درج
 گاننتیجه به نظر نویسند  ردار باشد. درتری برخوویژه ۀ  مؤلف  ای ازهای بالا در بازارهای سرمایهریسک 

 گیرد. العاده جای میکشتی، در کنار سایر مصادیق بیلمنت فوق ۀ قرارداد اجار
 شناسی باربری دریایی در پرتو نهاد بیلمنتمفهوم .۴

تصدی  آن، م  ۀوسیلدریایی عبارت است از: قراردادی که به  ونقلحملطبق برخی تعاریف قرارداد  
ای مشخص، کالایی را از بندری به بندر دیگر د که در قبال دریافت کرایهشومی  متعهد  ونقلحمل

که ممکن است صاحب کشتی یا    ونقلحملدریایی، بین متصدی    ونقلحملقرارداد    1حمل نماید. 
صاحب کالا    ۀکالا که خود ممکن است صاحب کالا یا نمایند  ۀکنندکشتی باشد و ارسال  مستأجر

می منعقد  معاهدWilson, 2010: 3-4)  شودباشد  ماد  ۀ(.  در  حمل  ۀ  لاهه،  قرارداد  تعریف  به  اول 
گویند که بر اساس بارنامه دریایی یا سایر اسناد مالکیت  »قرارداد حمل به قراردادی میپرداخته است:  

 (. Mcgowan, 2007: 68) شود«یگری که برای حمل کالا است، تنظیم مید
ات زیادی به چشم نظر اختلاف کشتی    ۀ مانند اجار   ونقل ل م ح ت حقوقی قرارداد  در رابطه با ماهی 

اشخاص پرداخته است. ۀ  به بیان اقسام اجار   516و    513ۀ  خورد. در حقوق ایران، قانون مدنی در ماد می 
شود که کالای موردنظر را مطابق شرایط موجود در قرارداد، مابین متعهد می اد فی متصدی بر اساس قرارد 

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 اول مقررات هامبورگ ۀ ماد 1. 
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 1۴2 ( 13۹۹، زمستان ۹2مارۀ ، ش25 )دورۀ ییقضا حقوق یهادگاه ید یعلم ۀفصلنام       

 378ۀ امین است. ماد ونقلحمل بنیان قانون مدنی متصدی  دریافت نماید. بر ل و اجرت مقرره را حم 
ق داند. البته این تطبی را، تابع مقررات عقد وکالت قانون مدنی می   ونقل حمل قانون تجارت نیز قرارداد  

پرواضح است که جایز   ونقل حمل قرارداد    چراکه نادرست است   نه جایز.  دانستن   عقدی لازم است 
به عنوان    ونقل حمل ، توالی فاسد بسیاری به همراه دارد؛ زیرا عدم انجام تعهدات در  ونقلل م ح قرارداد  

 386ۀ  ن بر آن مادتوجهی به همراه خواهد داشت. افزو قابل های  تأمین کالا، زیان ۀ  یکی از اعضای زنجیر 
شدن کالا   مرا ضامن تلف یا گ قرار داده و وی    ونقل حمل قانون تجارت اصل را بر مسئولیت متصدی  

قانون مدنی در   چراکهباشد،  همین قانون در تعارض می   378ۀ  داند. به همین جهت مفاد آن با ماد می 
 مسئول است.مبحث امانات، امین را مسئول ندانسته و تنها در صورت اثبات تقصیر  

  سایر عقود معین با فرد آن تأسیسی خاص در کنار ، به خاطر طبیعت منحصربهونقل حملقرارداد  
یک قانون دریایی ایران نیز، این قرارداد را تابع هیچ قرارداد  ۀ  به خود است. مادهای منحصر  ویژگی

با شرایط و ویژگی را یک عقد  آن  بلکه  ندانسته،  طباطبایی و  )   ایدنمهای خاص معرفی میدیگری 
در نظام کامن28-30:  1392صافیان اصفهانی،   قرارداد  (.  دنبا  لونقحمللا،  به  قرارداد  دریایی  ل 

گستردهکشتی    اجاره  طیف  آمد.  وجود  تجاری  به  کشتیرانی  »قانون  نظیر،  انگلستان  قوانین  از  ای 
« که در برخی موارد جانشین قانون قبل شده است، 1979تجاری    «، »اصلاح قانون کشتیرانی1894

ۀ  ون بیممورد تصادم«، »قانمعاهدات دریایی در    1911«، »قانون  1971»قانون حمل دریایی کالا  
مصوب   کالاها  »،  «1906دریایی  فروش  بین  «1979قانون  معاهدات  برخی  نیز  نظیر  و  المللی 

نوین  2008  و رتردام   1978هامبورگ  ،  1924لاهه  ۀ  معاهد» سازی و یکنواخت کردن  در راستای 
قرارداد    ونقلحمل قواعد   لذا  رسیدند.  تصویب  به  مق  ونقل حمل دریایی«  و  قوانین  خاص از  ررات 
  ونقلحملکند. برخلاف نظام حقوقی ایران که تنها قانون حاکم بر  ر این کشورها پیروی می د  خود، 

لا، گاه از در کامناشاره شد  که    همان گونهباشد.  می  1343دریایی آن، قانون دریایی ایران مصوب  
قراردادهای   از  ناشی  میونقلحملتعهدات  بحث  بیلمنت  عنوان  تحت  بناب،  میشود.    بایست راین 

 .دریایی مورد بررسی قرار گیرد  ونقلحمللمنت در  عناصر بی وجود هریک از
 جایگاه عنصر تصرف در باربری دریایی . ۴-1

بایست به بیلی تحویل داده شود و تحت سلطه و  الا میک  که است  یناز عنصر تصرف ا منظور
درآ وی  ید  از  ی وضع  بسیاری  بدانحقوقد.  که  باورند  این  بر  فان  تحویل  کایلمنت  برای  یزیکی  لا 

معین تحویلمقاصدی  تا  است  شخصی  به  تحت  ،  را  کالا  خویش،  وظایف  اتمام  از  بعد  گیرنده، 
ان، کالا  دانحقوق بدین روی، از نظر این دسته از    .(Alden, 2016: 689)  شرایطی به بیلور بازگرداند

بیلی سپرده شود. به  فیزیکی  به صورت  بیلمنت  وض م  بودن کالایلزوم مادی  در خصوص    باید  وع 
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 1۴3 )دارائی و ارزانیان(  رانیا حقوق در یقیتطب ۀمطالع  و لاکامن نظام در ییایدر  نقلوحمل  در منت«لیب» اهگیجا

باشند تا    1ان بر این باورند که اموال باید ملموس و مادی دانحقوقوجود دارد. برخی از    نظر اختلاف
  زیرا از نظر ایشان عنصر تصرف و استیلا تنها در اموال مادی وجود دارد  ، مشمول بیلمنت واقع شوند 

(Clarke, 2005: 648در م .)ه در بیلمنت، نیاز نیست  قدند کان معتدانحقوقای از  طیف گسترده  قابل
از دارایی از تیر  های مال مطروحه  اسناد فیزیکی و  ۀ  ملموس و مادی باشد؛ چنانچه اسناد مربوطه، 

 مادی باشد، احکام بیلمنت جاری است. 
دریایی،   ونقلحملپردازیم که آیا در قرارداد مختصر، به اصل موضوع می  ۀپس از بیان این مقدم

کشتی که    ۀ ارلط وی بر کالاها وجود دارد؟ برخلاف قرارداد اجبیلی و تس، وضع ید  عنصر تصرف
با این تشتت دیدگاه مواجه نیستیم. واضح   ونقلحملخورد، در قرارداد  اختلاف دیدگاه به چشم می

برای نگهداری و   ونقلحملاست که در این قرارداد، بیلور به عنوان فرستنده، کالاها را به متصدی  
صدی حمل اقدام به صدور سپارد و در ازای تحویل کالا متر قرارداد مید  ایط مندرجمطابق شر  حمل، 
شک عنصر  باشد. بینماید. بنابراین متصدی حمل موظف به مراقبت از کالا میدریایی می  ۀبارنام

یا    دریایی  ونقلحملدریایی وجود داشته و    ونقلحملتصرف که مولد نهاد بیلمنت است، در قرارداد  
 گیرد. بیلمنت قرار می ۀ دریایی در گستری بربار

 ن کالا در باربری دریاییمنقول بود . ۴-2
غیرمنقول  منقول  بایستمی بیلمنت، موضوع مال اموال  رو  این  از  گستر انسان یا  باشد؛    ۀ در 

ندارند قرار  بهGuichon, 2010: 347)  بیلمنت  قرارداد منعقده، خان  طور مثال مؤجری (.  ۀ  که طبق 
اینکه کالا مشخصاً از اموال غیرمنقول   دلیلبهی اجاره داده است،  مستأجرین، به  ی مدتی معود را برا خ

دریایی در ارتباط با    ونقلحملگنجد. در نتیجه چنانچه قرارداد  روابط بیلمنت نمیۀ  است، در گستر
در  د، که بیان ش همان طورنت قرار نخواهد گرفت. بیلمۀ سفر دریایی مسافرین منعقد شود، در گستر

ای از وجود دارد. دیدگاه طیف گسترده  نظراختلافلزوم مادی بودن کالای موضوع بیلمنت  خصوص  
ندانحقوق بود که لازم  این  بر  مادیمنقول موردنظر، ع  یالاک ست  یان  دارایی  ین  از  ملموس    هایو 

اسناد لذا چنانچه  بیلمنت کافیها  آن  باشد،  برای تحقق  باشد،  بو  ملموس و مادی  د؛ نظیر خواهد 
بارنامه، شرکت سهام  ها،شرکت ۀ قرض  اوراق سفته،  از  ناشی قوقح اسنادبیمه ها،  مالکیت،   نامه، 

 توانند در ساحت اموال موضوع بیلمنت قرار بگیرند.ره که مییسهام و غ
، فروش برخی کالاها را از شمول معاهده خارج نموده 2  ۀالمللی کالا در ماد بینبیع    ۀ معاهد

اسناد تجاری  گذاری، اوراق بهادار و  های سرمایهفروش سهام، اوراق و گواهین خرید و  ؛ بنابرایاست
باشند. دلیل آن نیز این است که این کالاها غیرمادی و غیرملموس  از شمول این معاهده خارج می

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Tangible Goods 
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 1۴۴ ( 13۹۹، زمستان ۹2مارۀ ، ش25 )دورۀ ییقضا حقوق یهادگاه ید یعلم ۀفصلنام       

با خود   شود که فضایی را متناسب شند. در صورتی که کالا، اصولًا به چیزهای مادی اطلاق میبامی 
نمودا و میشغال  نیز، خریده  از طرفی  نمود.  اشاره  آن  به  اینوتوان  مقرراتی    فروش  نیازمند  کالاها 

ار و بارنامه  انتقال اسنادی که دلالت بر تسلیم و تسلم دارد مانند گواهی انب وخاص است. البته نقل
می  کنوانسیون  در  کالا  تعریف  معمشمول  بیلمباشند.  موضوع  کالای  کالاذالک  با  موضوع نت  ی 

ای باشند؛ برای مثال، حیوانات زنده های بیان شده، دارای تمایزهایی نیز می ، غیر از شباهتونقلحمل
دریایی ایران که مقتبس    کنوانسیون لاهه و قانونۀ  شوند، از زمره و گسترکشتی حمل میۀ  که روی عرش

حیوانات زنده مشمول    مبورگ، یون هاوانسکن  5ۀ  باشند. در حالی که در مادباشد، خارج میاز آن می 
 تعریف کالا است. ۀ گستر
 استرداد کالا و عدم انتقال مالکیت در باربری دریایی. ۴-3

بیلمنت به بیلور یا شخصی که  تا مال موضوع   است  لازم گردد محقق بیلمنت   ۀرابط که این برای 
 شکلی در مال راگ حتی شد،   مالکیت کالا به بیلی منتقل نخواهد  .کند مسترد شودوی تعیین می 

گردد. اما آیا در کنار عنصر تصرف، عنصر مسترد کردن کالا به بیلور  مسترد  مالک یا بیلور جدید به
، هدف حمل  ونقل حمل؟ در قرارداد  خورد دریایی یا باربری دریایی به چشم می  ونقل حملنیز در  

باشد  بارنامه میۀ  ای که دارندبه گیرنده   کالا از بندری به بندر دیگر است و کالا باید در بندر مقصد
کشتی به نمایندگی از متصدی حمل حداقل در ۀ  تحویل و مسترد گردد. لذا بارنامه با امضای فرماند

تنظیم می پور،  )  شودسه نسخه  کالا،    ۀای در دست فرستند(؛ نسخه129:  1395اربابی و حاتمی 
  6بند    بر اساسباشد.  کالا می  ۀدست گیرند  ای دیگر درای در دست فرمانده کشتی و نسخهنسخه

بارنامه حق دریافت    موجببهکالا شخصی است که  ۀ  گیرند»تحویلقانون دریایی ایران،    52ۀ  ماد
وی مشخصاً در بارنامه قید شده است، یا بارنامه به نفع  به عبارتی دیگر، یا اسم    .«کالا یا بار را دارد 

شده،  انتقال را دارد. با عنایت به مطالب بیانولت نقه قابلیبارنام  چراکهوی ظهرنویسی شده باشد،  
قرارداد   کارکرد  و  شخص  ونقل حملهدف  یا  متصرف  به  کالا  است،    یاسترداد  کرده  تعیین  او  که 

اصر دیگر بیلمنت همچون تصرف و منقول بودن مال، مفروض و در باشد. لذا استرداد همانند عن می 
 آید.شمار می نت بهنهاد بیلم ۀاز مصادیق برجست  ونقلحمل هنتیج

 ارتباط اصطلاحات اینکوترمز با نهاد بیلمنت. ۴-۴
 تجارت زبان از  ناپذیراجتناب و  اساسی  بخش یک  به  اینکوترمز قوانین امروز، تجارت ی دنیا در

 قوانین بیانگر و گنجانیده قراردادها در محصولات منظور فروش  به و جهان سراسر  در که شده مبدل

(. به همین  2:  1394خاکی،  )   باشندبیمه می ی و ونقلحمل های دگان، شرکترنگیتندگان،  برای فرس
معاملات   افزایش سریع  با  بیستم،  قرن  اوایل  در  رویالمللبینجهت  ایجاد  در   ۀی ضرورت  واحد، 
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 1۴5 )دارائی و ارزانیان(  رانیا حقوق در یقیتطب ۀمطالع  و لاکامن نظام در ییایدر  نقلوحمل  در منت«لیب» اهگیجا

  . گفتنی است که اینکوترمز مشکلاتی اعم از، تحویل کالا، انتقالی ایجاد شدالمللبین  ونقلحمل
ی وجود داشته را  المللبینرتباط با حمل کالاها در تجارت  سیم هزینه که در اضمان معاوضی و تق

 نموده است.  وفصلحل
(. اصطلاحاتی که 1394ی،  شیرو )   ، اصطلاحات به دو گروه تقسیم شده است2010در اینکوترمز  

 رود که به این دسته ی اعم از هوایی، زمینی، دریایی و مرکب به کار می ونقل حمل مختص هر روش  
شود که صرفاً معطوف به دوم اصطلاحاتی را شامل می ۀ  گویند. دست می   عمومی   ونقل حمل اصطلاحاً  

آبراه   ونقل حمل  و  دریا  طریق  همچون از  اصطلاحاتی  است.  داخلی  کشتی   های  کنار  در   تحویل 
 (F.A.S)1 کشتی  ۀ، تحویل روی عرش   (F.O.B)2 حمل ۀ  ، هزینه و کرای  (C&F)3 حمل ۀ  ای ه و کر، هزین

 باشند. اینکوترمز با تحویل کالا به متصدی حمل ارتباط بسیاری دارد. در اینکوترمزمی   4(C.I.F)  مهو بی 
: 1394شیروی،  )  باشد هدف زمان تحویل کالا به متصدی حمل و وظیفه و تعهدات بایع و مشتری می 

خش لمنت این بزمان بی  در تحقق   ونقل حمل اهمیت موضوع تحویل و تصرف متصدی    دلیل به (.  209
 دریایی پرداخته شده است.  ونقلحمل ه بررسی اصطلاحات اینکوترمز  صرفاً ب 

انجام  ونقلحمل (، زمانی تحویل به متصدی F.A.S)  ویل در کنار کشتی در اصطلاح دریایی، تح 
 نماید  های گمرکی آن را پرداخت شود که فروشنده مجوزهای لازم را برای صادرات کالا اخذ و هزینه می 

( و در نتیجه کالا را در بندر توافق شده در کنار کشتی به متصدی 146:  1391زاده،  مان کریمی و سلی ) 
  6. را دریافت نماید  5دریایی  ۀ داده و رسید دریافت و تحویل کالا اعم از، بارنامه یا راهنامحمل تحویل  

بیلمنت محقق شده و   گفتنی است که از زمان تحویل کالاها در کنار کشتی توسط متصدی حمل، 
با  نه فروشن خریدار می   ریسک و ضمان کالا  اینکوترمز بسیار مهم ودهباشد  لذا تحویل در  حیاتی   . 

 نیز بررسی گردیده است.  7آمریکاقوانین و مقررات یکنواخت تجاری کشور    ۀ باشد. در مجموع می 
شود ی محقق می زمان  کشتی، ۀ  بدیهی است که تحویل در اصطلاح دریایی، تحویل روی عرش

ر  های گمرکی را پرداخت کرده و کالای مورد نظر خود را د هزینه  تمامی مجوزهای صادرات و که بایع  
(. یکی  26:  1394شیروی،  )  بدهد   ونقلحملکشتی تحویل متصدی  ۀ بندر توافق شده بر روی عرش

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Free Alongside Ship 

2. Free On Board 

3. Cost And Freight 
4. Cost Insurance And Freight 

5. Sea Waybill 

 بنگرید: مترو میت  ۀبیشتر در این باره به پروند ۀمطالعبرای . 6
Metro Meat Ltd V. Fares Rural Co. Pty. Ltd 1985. 
7. American Uniform Commercial Code 
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 1۴6 ( 13۹۹، زمستان ۹2مارۀ ، ش25 )دورۀ ییقضا حقوق یهادگاه ید یعلم ۀفصلنام       

رایج  ترینمهماز   قراردادهاو  در  توافق  مورد  اینکوترمزی  اصطلاحات  دریایی    ونقلحملی  ترین 
کمی  آنباشد  به  اختصار  به  قبلی  می  (F.O.B)  بیاو.اف.   ه  اصطلاح  و  اصطلاح  این  در  گویند. 
 1باشد. خود فروشنده می ۀحمل نیز بر عهد ۀ خت کرایپردا

( است. در این نوع از اینکوترمز، تحویل به متصدی C&F)  حمل ۀ  اصطلاح بعدی، هزینه و کرای
مربوطه،    هاینهجوزات و پرداخت هزی یع ضمن اخذ تمامی مشود که بامی زمانی محقق    ونقلحمل

  وی بدهد.ۀ  کشتی مورد نظر تحویل متصدی حمل یا نمایندۀ  کالا را در بندر مورد توافق و روی عرش

شود. فروشنده در تمامی  ری میجا  آن  شود و احکام کاملبنابراین در این حالت بیلمنت محقق می
نظر، موظ مورد  بستهحالات  در  را  تا کالا  به متصدی حمناسببندی  ف است  تحوی ی  نماید. مل    ل 

( است. در این اینکوترمز، تحویل مانند C.I.F)  حمل و بیمهۀ  کرای  ۀآخرین اصطلاح دریایی، هزین
ۀ  پذیرد. با این تفاوت که فروشنده در این حالت علاوه بر هزینه و کرایهای قبلی انجام میاصطلاح 

ست که در تمامی (. گفتنی ا12:  1392  پور،   داراب)  نمایدمیهم خود پرداخت    حمل، حق بیمه را
نماید.  و  ص   تحویل  حمل  متصدی  به  را  حمل  مجوزهای  و  حمل  اسناد  باید  بایع  اینکوترمز،  ر 
ۀ  الوصف در زمانی که فروشنده کالا را بدون اسناد حمل و مجوزهای لازمه به متصدی و نمایندمع

 ده است.  حقق نش لمنت م حقیقی صورت نگرفته و بیوی تحویل نماید، تحویل 

 نتیجه 
کشتی و باربری دریایی مشهور هستند، در   ۀ حمل دریایی که به اجارۀ  ادهای موجود در حوزقرارد 

که  کشتی زمانی و سفری مبنی بر این  ۀ اجاردر خصوص  گیرند. البته ابهاماتیبیلمنت جای میۀ گستر
عنصر تصرف    چراکهالک کشتی بوده، مطرح شده است.  راهبری و تصرف کشتی همچنان در ید م

کشتی، بیلمنت حادث نشده است.  ۀ  یلمنت نقش کلیدی دارد. فلذا در این اصناف از اجاردر تحقق ب
با درج شروط    چراکهوارده را خنثی نمود.  ۀ  توان شبهدر پاسخ با درج شرطی معروف به برکشیر، می

 ترپیشکه    طور  انهمشود.  کشتی تفویض می  مستأجر   موردنظر راهبری کشتی و صدور بارنامه به
عمومی، به عنوان مصداقی از نهاد بیلمنت و قوانین متعدد معاهدات مطروحه در    ونقلحملبیان شد  

می   ونقلحملباب   متبادر  ذهن  به  را  این  معاهدات  دریایی  و  قوانین  و  بیلمنت  نهاد  میان  که  سازد 
خورد. در  ه چشم میهای بسیاری نیز بولیکن تفاوت   های بسیاری است،مطروحه گرچه مشابهت

ۀ  دریایی و نهاد بیلمنت در روی  ونقلحملیک از قوانین  گنایی سؤالی مطرح است که کدام چنین تن
 یک از این دو پیروی خواهند کرد؟ ها از کدام استناد است؟ در این مسیر دادگاهقابلها دادگاه

 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 نیزلند شیپینگ بنگرید:  ۀبیشتر در این باره به پروند ۀبرای مطالع. 1

New Zealand Shipping Co.Inc V. A.M. Satterthwate & Co. Ltd. The Eurymedon 1975. 
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 1۴۷ )دارائی و ارزانیان(  رانیا حقوق در یقیتطب ۀمطالع  و لاکامن نظام در ییایدر  نقلوحمل  در منت«لیب» اهگیجا

  ا ی الا از طریق درک  نقلوحملقانون  ۀ  لایح  آمریکا   ۀ متحدالات  ی ااینکه    ش ازیگفتنی است که پ
های دریانوردانی که در دریاها و اقیانوس  تصویب نماید، قضات به پرونده  6193را در سال    1کوگسا( )

 کردند.بیلمنت صادر می بر اساسمقتضی را رأی  شد، بررسی وهای آنان آسیب وارد میبه محموله

ا  یالا  کل  ی حوت  ی( به معنایسپارنتاما)  لمنتی، بآمریکاانگلستان و    یرانیشتک  ین عموم یطبق قوان
شخص تحویل  یاموال  میبه  توسط  کباشد  گیرنده  ضمن   یکه  صر  یقرارداد  ملزم  ییا  را  متعهد  ح، 

تحویه سپرده  کسازد  می  را مجدداً  دنبال تصوی ا محموله  به  بیلور دهد.  قوانی ل  در سال ی ب  ن لاهه 
لمنت و  ی هاد بپابرجا ماندن ن وص  خص  در  یدهاییترد   1936در سال    ریکا مآو در قانون کوگسا    1924

های  ح آن به وجود آمد. در آخرین مواد این قانون آمده است که در تمامی بندرگاهیم و تصحیا ترمی
 الاجرا خواهد بود.این قانون لازم  آمریکاالات متحده یا

اساسنام  قانون کوگساۀ  طبق  معاه،  فدرال،  از  مقتبس  است  ۀدکه  زمان  ، لاهه    اجرا قابله  ک   یتا 
می نظریهاست،  تمامی  به  نسبت  عملیات  بایست  جریان  در  کالا  خسارت  جبران  پیشین  های 

ها برخوردار باشد. اگرچه  قضایی دادگاهۀ  دریایی، همانند نهاد بیلمنت، از حق تقدم در روی  ونقلحمل
محدود فلذایاۀ  اساسنامه  است.  نکرده  بیان  را  تقدم  حق  برخی  ن  فراوان،  هشدارهای  وجود   از   با 

ن کوگسا ی لمنت و بعضی دیگر به قوانیات خود به نهاد بی اک دریایی همچنان در ش  ی مؤسسات ترابر
پرونده  میدر  استناد  خود  دادگاههای  حال حاضر  در  متأسفانه  رهنمودنمایند.  ضدونقیضی  ها  های 
وان تنها  ه عنن کوگسا بیها از قوانر دادگاهتشیدرحال حاضر ب  با وجود ایندهند.  لمنت مییراجع به ب

 کنند. می  یرویحل موجود پراه
لا تصدی به  لکن آن چیزی که از اهمیت بسیاری برخوردار است این موضوع است که در کامن

، به دو قسم خصوصی و عمومی تقسیم شده است و معاهدات و قوانین صرفاً در  ونقلحملعملیات 
با   وگذارقانونرابطه  قواعد  سانیک   ی  کعمو  ونقلحمل سازی  وجههمی  بینه  دارند، ای  المللی 

نظر میمی  به  داده شده  توضیحات  به  توجه  با  متعدد، باشند.  قوانین  و  معاهدات  با وجود  رسد که 
پایان رسیده است. منتها    ونقلۀ حملنهاد بیلمنت در حوزۀ  سیطر خصوصی   ونقلحملعمومی به 

لا قرارداد ورهای تابع نظام کامنکش  که چنانچه درکند. ضمن اینوی می همچنان از نهاد بیلمنت پیر
ارسالونقلحمل میان  جایگزین ی،  که  است  بیلمنت  این  باشد،  نداشته  وجود  متصدی  و  کننده 

در زمانی است که    ونقلحملمجرای تمامی معاهدات    چراکهشود،  معاهدات و قوانین مطروحه می
مطالبی را به    گانان شده، نویسندبی  شته باشد. با عنایت به مطالبد داوجو  ونقلحملاساساً قرارداد  

 :نمایدعنوان پیشنهاد ارائه می
 ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Carriage Of Goods By Sea Act 
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کشتی و اقسام آن را   ۀ قانون دریایی ایران که مبحث تعاریف اجار  137تا    135بازنگری در مواد   •
ر قرارداد  ، شق سوم این قرارداد، منظو135ۀ  کشتی در مادۀ  در تعریف اجار  چراکهگیرد.  دربر می 

بی  ۀ اجار کامل،  مادکشتی  در  و  است  نشده  لاهه ۀ  ترجم   جهتبه  137ۀ  ان  کنوانسیون  صرف 
 کشتی، نامفهوم برگردان شده است.  ۀ ، این صنف از قرارداد اجار1924مصوب 

در قراردادهای اجاره کشتی سفری و زمانی برای ایجاد عنصر تصرف و    استفاده از شرط برکشیر  •
 مولد نهاد بیلمنت است. تی که بر کش مستأجرراهبری 

العاده لحاظ  دریایی به عنوان مصداق بیلمنت فوق  ونقلحملکشتی در کنار قرارداد  ۀ  ارداد اجاررق •
  شده و پژوهش بیشتری در این رابطه انجام پذیرد. 
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 ، تهران: گنج دانش. فرهنگ حقوقی بهمن: انگلیسی_فارسی، (1382) آقایی، بهمن ➢

 ت و چهارم، قم: انتشارات اسلامیه. چاپ بیس ، ج دوم،قوق مدنی ح، (1391) سنامامی، سیدح ➢

 ، ج اول، تهران: انتشارات سمت. المللحقوق تجارت بین، (1394) اخلاقی، بهروز ➢

دریایی در قبال مسافر در   ونقلحمل، »مسئولیت متصدی  (1391)  مسعودی  فرزادمنتظر،    مهدیاندرز، داوود،   ➢
 .1ل، شماره ل او ، سادانش حقوق مدنی ،تطبیقی« حقوق ایران با مطالعه

قراردادی بارنامه دریایی در حقوق  »مطالعه تطبیقی کارکردها و نقش    (،1395)  حاتمی پور  نویدو    اربابی، مسعود ➢
 .79، شماره فصلنامه تحقیقات حقوقیایران و انگلستان«، 

یایی، (1353) امید، هوشنگ ➢  عالی بیمه ایران. ۀ ل، تهران: انتشارات مدرس ، ج اوحقوق در

یایی، (1379) بربویه، آل  ➢  . نابی : چ اول، تهرانژاد، مترجم حسینقلی حسینی ن، حقوق در

یایی: حقوق ، ( 1384) پورنوری، منصور ➢ یائی کالا ونقلحمل حقوق در  ، چ دوم، تهران: مهد حقوق. در

ابراهیم ➢ زاده،  »بررس (1391)  تقی  تحل  یقی تطب  ی،  متصد یمسئول  یمبنا  یلیو  با   یحقوق داخل  ونقلحمل  یت 
 . ، سال نهم، شماره اولونقلحمل پژوهشنامه  ف«،  یوتکون  ینوانسکبر اساس    یلیر  ونقلحمل   یت متصدیمسئول

یایی ونقلحمل حقوق  ، (1394) تقی زاده، ابراهیم ➢  هران: انتشارات مجد.، چ چهارم، تدر

، سال  پژوهش حقوق خصوصیاستاندارد آن«،    ی، »سیف و شروط خلاف مقتضا (1392)  داراب پور، مهراب ➢
 . هارم ، شماره چدوم

ران«، یبا حقوق ا  یقیلا و مطالعه تطبامن کدر نظام    Bailmentتأسیس    ی، »بررس (1397)  یدارایی، محمدهاد ➢
 .2، شماره9، دوره بیقیمطالعات حقوق تط

 . ی ت دانشکده امور اقتصاد، تهران: انتشارابیمه کالا، کشتی و هواپیما ، (1374) یدستباز، هاد ➢

یایی  ونقلحمل ق  حقو،  (1371)  رمضانی، عباس ➢  ه آموزش کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران. مؤسس  ، تهران:در

 انتشارات سمت.  ، چ هشتم، تهران:المللحقوق تجارت بین، (1394) شیروی، عبدالحسین ➢

 ، در:«2010ها و تغییرات اینکوترمز ، »نوآوری (1394) شیروی، عبدالحسین ➢

https://dr.shiravi.com/articles/33-2. 
های تمییز قرارداد کار ، »تبیین ماهیت و ملاک(1392) صافیان اصفهانی ساناح و  حمدصادقی، سیدم طباطبای ➢

 .4ۀ ، شمارحقوق یتعالۀ فصلنام اشخاص«، ۀ از اجار

عباس ➢ »ویژگی(1391)  زادهسلیمان   پریسا  و  کریمی،  اینکوترمز  ،  عمده  تحقیقات «،  2010های  فصلنامه 
 .15، شماره 5، دوره حقوقی آزاد

فصلنامه  المللی«،  دریایی در تجارت بین  ونقلحمل، »بررسی قواعد حاکم بر بیمه  (1396)  فانوس   ری،کشو ➢
 .1/ 4ماره ، ش3، حقوق سو فقه، دوره مطالعات علوم سیاسی

فصلنامه حقوق مجله دانشکده حقوق و علوم ، »ماهیت حقوقی اجاره کشتی«،  (1386)  محمدی، عباس ➢
 .4، شماره  39، دوره سیاسی
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، دفتر مشاوره بازاریابی اتاق بازرگانی ایران، »آشنایی با قواعد اینکوترمز«،  (1394)  خاکی، مجیدرضا  رمنصو ➢
 . صادراتی

عباس ➢ ا(1390)  میرشکاری،  »بررسی  افزا،  به  نسبت  غاصب  مغصوب«،  ستحقاق  مال  قیمت  ۀ مجلیش 
 .74، شماره قضاوت

ی ،  (1395)  نجفی اسفاد، مرتضی ➢ یایی بر پایه قانون در یاییمقررات بینایی ایران و  حقوق در ، چ المللی در
 هشتم، تهران: انتشارات سمت. 

ران و  یالا در حقوق ا ک  ونقلحمل   یدر قراردادها  یمتصد  یت مدنیمسؤول  ی، »مبان(1390)  یزدانیان، علیرضا ➢
 .73، شماره  75، سال مجله حقوقی دادگستریفرانسه«، 
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