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12خلیج‌فارس‌به‌عنوان‌شاهرگ‌اصلی‌تجارت‌ایران‌در‌طول‌

تاریخ‌نقش‌كلیدی‌در‌رونق‌بازار‌معیشتی‌ایران‌و‌كشورهای‌

و‌ بیرونی‌ عوامل‌ اثر‌ بر‌ تحولی‌ هرگونه‌ است.‌ داشته‌ حاشیه‌

بوده‌ تأثیرگذار‌ منطقه‌ این‌ اقتصادی‌ بر‌وضعیت‌ درونی،‌طبعاً‌

دوره‌ به‌ خلیج‌فارس‌ در‌ ایرانیان‌ دریانوردی‌ تاریخچه‌ است.‌

باستان‌یعنی‌نزدیک‌به‌پانصد‌سال‌قبل‌از‌میلاد‌بازمی‌گردد‌اما‌

دریانوردی‌ایرانیان‌بعد‌از‌دو‌دوره‌شکوفایی‌یعنی‌هخامنشی‌

جایگاه‌ آن‌ دیگر‌ ایران‌ به‌ اسلام‌ ورود‌ از‌ پس‌ ساسانی،‌ و‌

در‌ افشار‌ نادرشاه‌ کار‌آمدن‌ با‌روی‌ مقارن‌ نداشت.‌ را‌ سابق‌

ایران‌)قرن‌دوازدهم‌هجری/‌هجدهم‌میلادی(‌خلیج‌فارس‌از‌

اهمیت‌ویژه‌ای‌برخوردار‌شد.‌کمپانی‌های‌هند‌شرقی‌‌اروپایی‌

)انگلیس،‌هلند‌و‌فرانسه(‌و‌نیز‌همسایگان‌ایران‌)ترکیه‌عثمانی‌

و‌عمان(‌در‌این‌‌مقطع‌فعالانه‌به‌دنبال‌اهداف‌سیاسی‌و‌تجاری‌

خود‌در‌خلیج‌فارس‌بودند.‌نادرشاه‌با‌اشراف‌بر‌این‌موضوع،‌

و‌ نجف‌آباد‌ واحد‌ اسلامی‌ آزاد‌ دانشگاه‌ اسلام‌ تاریخ‌ دکتری‌ ‌.1
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با‌کاهش‌نفوذ‌سیاسی‌و‌نظامی‌عثمانی‌و‌عمان‌در‌خلیج‌فارس‌

و‌سرزمین‌های‌مجاور‌آن‌‌و‌همچنین‌افزایش‌تجارت‌بازرگانی‌

خلیج‌فارس‌که‌بیشتر‌در‌دست‌کمپانی‌های‌هند‌شرقی‌اروپایی‌

در‌ دیگر‌ حوزة‌‌ هر‌ از‌ بیشتر‌ را‌ خود‌ خارجی‌ روابط‌ بود،‌

خلیج‌فارس‌متمرکز‌کرد.‌این‌مقاله‌به‌شیوه‌توصیفی-‌تحلیلی‌

و‌ سیاسی‌ روابط‌ نشیب‌های‌ و‌ فراز‌ از‌ چشم‌اندازی‌ ارائه‌ با‌

تجاری،‌به‌بازتاب‌اهمیت‌خلیج‌فارس‌در‌روابط‌خارجی‌‌ایران‌

و‌همچنین‌سابقه‌کشتی‌سازی‌و‌اهمیت‌نیروی‌دریایی‌ایران‌

عصر‌نادری،‌در‌خلیج‌فارس‌می‌پردازد.
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مقدمه

جهان‌ و‌ ایران‌ سیاسی‌ و‌ اقتصادی‌ گلوگاه‌ خلیج‌فارس‌

محسوب‌می‌شود‌که‌برای‌اولین‌بار‌پارسیان‌در‌آن‌به‌صورت‌

ابتدایی‌به‌دریانوردی‌پرداختند‌و‌به‌مرورزمان‌به‌دریای‌هند‌

و‌چین‌راه‌پیدا‌کردند.‌تا‌قبل‌از‌اسلام‌ایرانیان‌از‌ماهرترین‌
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دریانوردان‌جهان‌بودند‌و‌بعد‌از‌اسلام‌آنها‌مهارت‌های‌خود‌

را‌به‌اعراب‌واگذار‌کردند،‌تا‌آن‌جا‌که‌پس‌از‌پذیرش‌اسلام،‌

تا‌آن‌دورة‌ نشد‌ پیدا‌ قابلی‌ دریانورد‌ ایرانیان‌ میان‌ در‌ دیگر‌

فعالیت‌های‌ نادرشاه‌ سلطنت‌ با‌ مقارن‌ بازگرداند.‌ را‌ پرشکوه‌

کمپانی‌های‌خارجی‌در‌خلیج‌فارس‌آغاز‌شده‌بود‌و‌رقابت‌هایی‌

میان‌آنها‌برای‌بهره‌برداری‌هرچه‌بیشتر‌در‌جریان‌بود،‌بدون‌

آنکه‌ایران‌توان‌اعمال‌حاکمیت‌بر‌این‌مناطق‌و‌کنترل‌منابع‌

آن‌را‌داشته‌باشد.‌تا‌اینکه‌نادرشاه‌افشار،‌اهمیت‌و‌ضرورت‌

ویژه‌نیروی‌دریایی‌در‌مناسبات‌دنیای‌خود‌را‌به‌خوبی‌دریافته‌

بود‌و‌اقدامات‌وی‌در‌خصوص‌تأسیس‌یک‌نیروی‌دریایی‌

می‌توانست‌نتایج‌ارزنده‌ای‌را‌برای‌ایران‌به‌همراه‌داشته‌باشد.‌

ایران‌ به‌ اجتماعی‌را‌ و‌ وحدت‌سیاسی‌ توانست‌ که‌ نادرشاه‌

رونق‌ نخست‌ مسئله؛‌ سه‌ بر‌ خلیج‌فارس‌ زمینه‌ در‌ بازگرداند،‌

اقتصادی،‌دوم‌احیای‌حاکمیت‌سیاسی‌ایران‌در‌خلیج‌فارس‌و‌

درنهایت‌اندیشه‌های‌بین‌المللی‌اش‌برای‌رهبری‌و‌حاکمیت‌بر‌

سرزمین‌های‌اسلامی‌تأکید‌داشت.

پژوهش‌حاضر‌ضمن‌بررسی‌تاریخچه‌دریانوردی‌ایرانیان‌

به‌بررسی‌انگیزه‌و‌اهداف‌نادرشاه‌در‌چگونگی‌تأسیس‌نیروی‌

دریایی‌مقتدر‌در‌خلیج‌فارس‌برای‌حاکمیت‌یافتن‌کامل‌ایران‌

بر‌آن‌و‌همچنین‌روند‌توسعه‌صنعت‌کشتی‌سازی‌در‌روزگار‌

وی‌پرداخته‌است.

در‌زمینه‌پیشینه‌پژوهش‌مذکور‌چندین‌مقاله‌و‌کتاب‌در‌

این‌باره‌نگاشته‌شده‌که‌هرکدام‌از‌زوایای‌مختلفی‌به‌این‌موضوع‌

حکومت‌های‌ تاریخی‌ سیاسی-‌ »کاربست‌ مقاله‌ پرداخته‌اند.‌

فرشاد‌ از‌ بوشهر«‌ تجاری‌ بندر‌ اعتلای‌ در‌ زندیه‌ و‌ افشاریه‌

کرمزاده‌و‌همکاران‌)1393(‌به‌بررسی‌توسعه‌و‌رونق‌بندر‌بوشهردر‌دوره‌

)‌1389(‌در‌مقاله‌ای‌ افشاریه‌و‌زندیه‌پرداخته‌است.‌محمد‌شورمیج‌

با‌عنوان‌»تحلیلی‌بر‌روند‌قدرتگیری‌انگلیس‌در‌خلیج‌فارس«‌

به‌بررسی‌و‌تحلیل‌نقش‌استعماری‌و‌فتنه‌انگیزی‌انگلیس‌در‌

خلیج‌فارس‌برای‌تضعیف‌حاکمیت‌و‌قدرت‌مشروع‌ایران‌بر‌

این‌منطقه‌می‌پردازد،‌در‌این‌پژوهش‌چگونگی‌تضعیف‌اقتدار‌

از‌ کرانه‌های‌خلیج‌فارس‌ بر‌ ایران‌ و‌حاکمیت‌دولت‌مرکزی‌

اواسط‌دوره‌صفوی‌تا‌نیمه‌اول‌دولت‌قاجار‌و‌نقش‌انگلیس‌

در‌ پرغو‌)1392(‌ است.‌محمدعلی‌ تحلیل‌شده‌ راستا‌ این‌ در‌

در‌ دریایی‌ نیروی‌ تقویت‌ سیاست‌ و‌ افشار‌ »نادرشاه‌ مقاله‌

در‌ نادرشاه‌ نشیب‌های‌ و‌ فراز‌ موضوع‌ به‌ نیز‌ خلیج‌فارس«‌

چگونگی‌تأسیس‌نیروی‌دریایی‌پرداخته‌است.‌از‌جله‌آثار‌

دیگری‌که‌در‌بخش‌هایی‌از‌آنها‌به‌این‌موضوع‌پرداخته‌اند‌به‌

»تاریخ‌دریانوردی‌ایرانیان«‌نوشته‌حسن‌هادی،‌»نیروی‌دریایی‌

ویلم‌ نوشته‌ میلادی«‌ هجدهم‌ قرن‌ در‌ خلیج‌فارس‌ در‌ ایران‌

فلور،‌»نادرشاه‌افشار‌به‌سوی‌امپراتوری‌دریاها‌)شرح‌تحولات‌

منطقه‌ای‌و‌نقش‌نیروی‌دریایی‌نادرشاه‌در‌خلیج‌فارس(«‌نوشته‌

امین‌قیطاسی،‌می‌توان‌اشاره‌کرد.

تاریخچه دریانوردی ایرانیان در خلیج فارس

دوره‌ به‌ خلیج‌فارس‌ در‌ ایرانیان‌ دریانوردی‌ تاریخچه‌

باستان،‌حدود‌پانصد‌سال‌قبل‌از‌میلاد‌مسیح‌در‌دوران‌سلطنت‌

دریایی‌ ارتباطات‌ راه‌ از‌ ایرانیان‌ برمی‌گردد.‌ اول‌ داریوش‌

امور‌ انجام‌ برای‌ همچنین‌ گردآوردند؛‌ فراوانی‌ ثروت‌های‌

تجاری‌و‌دادوستد،‌کشتی‌های‌کوچکی‌از‌تنه‌درختان‌خرما‌و‌

نارگیل‌و‌چوب‌ساج‌و‌الوار‌می‌ساختند‌و‌روانه‌دریا‌می‌شدند‌

و‌بدین‌وسیله‌به‌دریاهای‌چین‌و‌هند‌راه‌پیدا‌کردند.‌با‌گذشت‌

زمان‌این‌کشتی‌ها‌که‌فقط‌با‌تخته‌و‌طناب‌به‌هم‌وصل‌می‌شدند‌

و‌به‌وسیله‌پارو‌حرکت‌می‌کردند،‌به‌کشتی‌های‌بادبانی‌تبدیل‌

شدند‌که‌با‌جریان‌باد‌حرکت‌می‌کرد‌)اقتداری،‌80-77‌:1345(.‌

خلیج‌فارس‌این‌گلوگاه‌حساس‌سیاسی‌و‌حیاتی‌ایران‌در‌جهان‌

نقش‌ حال‌ و‌ گذشته‌ دنیای‌ در‌ اقتصاد‌ و‌ سیاست‌ پرتحرک‌

ارزنده‌و‌فعالی‌را‌ایفا‌کرده‌و‌می‌کند،‌به‌گفته‌چارلز‌بلگریو‌1

»خلیج‌فارس‌نخستین‌دریایی‌است‌که‌انسان‌توانسته‌است‌در‌

آن‌به‌دریانوردی‌بپردازد.‌ایرانیان‌غیور،‌اولین‌مردمانی‌بودند‌

حفظ‌ را‌ آن‌ امنیت‌ و‌ کرده‌ استفاده‌ دریایی‌ آبراه‌ این‌ از‌ که‌

کرده‌اند.«‌در‌سفرنامه‌دریای‌لاخ‌آمده‌است‌که:

‌‌Charles‌Belgrave‌.1چارلز‌بلگریو:‌كارگزار‌استعمار‌انگلستان‌در‌
خلیج‌فارس‌بود.



7 نیروی دریایی تجاری - نظامی ایران ... /

 »یک سکه چهاردهمی که در سال اخیر در صیدا کشف شده 
گویای این حقیقت است که ایرانیان در 2400 سال پیش به 

فن کشتیرانی آشنایی داشته اند« )بلگریو، 1369: 14(. 

داریوش‌با‌حفر‌ترعه‌ای‌عظیم‌که‌از‌نیل‌تا‌سوئز‌بود،‌نام‌

خود‌را‌به‌عنوان‌اولین‌فرمانروای‌دریاها‌به‌ثبت‌رساند.‌در‌

کتیبة‌داریوش‌اول‌که‌در‌مدخل‌کانال‌سوئز‌به‌دست‌آمده‌

چنین‌نوشته‌شده‌است:

 »من پارسی هستم. از پارس، مصر را گشودم. من فرمان 
کندن این ترعه را دادم. از رودی که در مصر روان است، به 
دریایی که از پارس می آید. پس این جوی کنده شد چنانکه 
فرمان دادم و ناوها آیند از مصر. از این آبراه به پارس، 

چنانکه خواست من بود« )نارمن شارپ، 1397: 104 - 105(.

خلیج‌فارس‌تا‌اواخر‌حکومت‌ساسانیان‌یک‌خلیج‌کاملًا‌

ایرانی‌بود‌و‌قبایل‌عرب‌ساکن‌کرانه‌های‌غربی‌و‌جنوبی‌آن‌

اواخر‌ ایرانیان‌در‌ به‌طورکلی‌ بودند.‌ ایران‌ تابع‌و‌خراج‌گزار‌

تجاری‌ و‌ جنگی‌ کشتی‌ قابل‌توجهی‌ تعداد‌ ساسانیان‌ دوره‌

در‌خلیج‌فارس‌داشته‌اند‌و‌حتی‌»راهنامه«‌ای‌برای‌کشتیرانی‌

سرندیب‌ و‌ هند‌ اقیانوس‌ تا‌ عمان‌ دریای‌ و‌ خلیج‌فارس‌ در‌

با‌ اما‌ است؛‌ بوده‌ ایرانی‌ ناخدایان‌ دست‌ در‌ کنونی(‌ )سیلان‌

‌،637 سال‌ در‌ ساسانی‌ امپراتوری‌ سقوط‌ و‌ اعراب‌ هجوم‌

به‌ ‌640 سال‌ در‌ )خوزستان(‌ ایران‌ غربی‌ جنوبی‌ نواحی‌

تصرف‌عرب‌ها‌درآمد‌و‌اعراب‌برای‌تصرف‌این‌بخش‌از‌

)از‌ جنوب‌ و‌ غرب‌ و‌ شمال‌ از‌ هم‌زمان‌ به‌طور‌ ایران‌ خاک‌

جزیره‌بحرین‌و‌سواحل‌مجاور‌آن(‌به‌ایران‌حمله‌ور‌شدند.‌

به‌طورکلی‌عرب‌ها‌در‌نیمه‌دوم‌قرن‌هفتم‌تقریباً‌به‌سرتاسر‌

)طلوعی،‌ شدند‌ مسلط‌ عمان‌ دریای‌ و‌ خلیج‌فارس‌ کرانه‌های‌

شانزدهم‌ تا‌ دهم‌ قرن‌ در‌ اسلام‌ گسترش‌ با‌ ‌.)28-17 ‌:1366

ملاحان‌ تحت‌الشعاع‌ به‌تدریج‌ ایرانیان‌ دریانوردی‌ میلادی،‌

عرب‌قرار‌گرفت.‌هرچند‌تمام‌سازندگان‌کشتی‌و‌همچنین‌

دریانوردان،‌ایرانی‌بودند‌و‌تجارت‌مسلمین‌در‌دریای‌جنوبی‌

و‌غربی‌را‌در‌دست‌داشتند‌)حسن،‌هادی،‌161‌:1355-162(.‌در‌

دوره‌ساسانی‌با‌احداث‌بنادر‌عظیم،‌شهرهای‌بزرگ‌و‌احیای‌

جزایر‌در‌سرتاسر‌سواحل‌جنوبی‌و‌کرانه‌های‌خلیج‌فارس‌و‌

بحر‌عمان،‌بازرگانی‌ایران‌را‌از‌طریق‌دریا‌تا‌چین‌و‌هند‌و‌

سیلان‌گسترش‌دادند؛‌اما‌با‌نفوذ‌اعراب‌و‌گسترش‌اسلام‌در‌

نامی‌ ایران‌جز‌ بزرگ‌و‌گسترده‌ از‌دریانوردی‌ نواحی،‌ این‌

به‌جای‌نماند‌)رائین،‌1356،‌ج‌563‌:2(.

نیروی دریایی ایران در قرن هجدهم میلادی

هیجدهم‌ قرن‌ در‌ خلیج‌فارس‌ دریایی‌ نیروی‌ پیشرفت‌

ایران‌ شاهان‌ دوره‌ این‌ از‌ قبل‌ بود.‌ نسبتاً‌چشمگیر‌ میلادی‌

متکی‌ خارجی‌ قدرت‌های‌ به‌ خلیج‌فارس‌ امنیت‌ حفظ‌ برای‌

بودند.‌طی‌قرن‌شانزدهم‌میلادی‌نیروی‌دریایی‌پرتغال‌در‌

اوایل‌ و‌ قرن‌هفدهم‌ در‌ که‌ بود‌در‌حالی‌ خلیج‌فارس‌مسلط‌

قرن‌هجدهم‌میلادی‌هلندی‌ها‌و‌تا‌حدودی‌انگلیسی‌ها‌برتری‌

مرزهای‌ امنیت‌ حفظ‌ برای‌ زمان‌ این‌ در‌ درواقع‌ داشتند،‌

جنوبی‌به‌هلندی‌ها‌و‌انگلیسی‌ها‌متکی‌بود؛‌اما‌این‌رویکرد‌

ایران‌را‌در‌موقعیت‌وابسته‌و‌آسیب‌پذیر‌در‌مقابل‌هلندی‌ها‌

ایرانی‌ها‌ و‌ هلندی‌ها‌ میان‌ هرچند‌ قرارداد.‌ انگلیسی‌ها‌ و‌

رسماً‌ اروپایی‌ قدرت‌های‌ هرگز‌ ولی‌ شد،‌ انجام‌ مذاکراتی‌

خلیج‌فارس‌ در‌ ایران‌ قلمرو‌ از‌ حفاظت‌ برای‌ را‌ قراردادی‌

منعقد‌نکردند.‌درواقع‌آنها‌فقط‌به‌حفاظت‌از‌راه‌های‌تجاری‌

خودشان‌ منافع‌ خاطر‌ به‌ اگر‌ یعنی‌ بودند‌ علاقه‌مند‌ خویش‌

در‌خلیج‌فارس‌نبود،‌ناامنی‌در‌سواحل‌جنوبی‌ایران‌به‌آنان‌

ربطی‌نداشت.‌به‌طورکلی‌هدف‌اصلی‌آنها‌به‌دست‌آوردن‌

ایران‌ هنگامی‌که‌ ‌.)6 ‌:1386 )فلور،‌ کردن‌ جنگ‌ نه‌ بود‌ پول‌

برای‌حمله‌کردن‌به‌مسقط‌به‌نیروی‌دریایی‌نیاز‌پیدا‌کرد،‌

معلوم‌شد‌که‌نمی‌توان‌تنها‌به‌سیاست‌هلندی‌ها‌و‌انگلیسی‌ها‌

امیدوار‌شد‌و‌به‌آنها‌تکیه‌کرد.‌در‌اینجا‌بود‌که‌فقدان‌نیروی‌

دریایی‌ نیروی‌ این‌ نبود‌ به‌طورکلی‌ شد.‌ احساس‌ دریایی‌

بازداشته‌ خلیج‌فارس‌ در‌ را‌ ایران‌ توسعه‌طلبانه‌ سیاست‌های‌

نیروی‌ تشکیل‌ برای‌ شد،‌ باعث‌ ملاحظات‌ این‌ همه‌ بود.‌

‌1732 و‌ ه‌.ق‌ م./‌1130 ‌1718 سال‌های‌ در‌ ایرانی‌ دریایی‌

م./‌1142ه‌.ق‌تلاش‌هایی‌صورت‌بگیرد.‌قبل‌از‌این‌بی‌علاقه‌

بودن‌پادشاهان‌صفوی‌به‌تشکیل‌یک‌نیروی‌دریایی‌ایرانی،‌

مرزهای‌ در‌ آرامش‌ و‌ امنیت‌ که‌ بود‌ دلیل‌ این‌ به‌ بیشتر‌
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جنوبی‌ایران‌نسبت‌با‌مرزهای‌غربی،‌شمالی‌و‌شرقی‌بیشتر‌

هجوم‌ مورد‌ مدام‌ شمالی‌ مرزهای‌ زمان‌ این‌ در‌ چون‌ بود،‌

از‌ قرار‌می‌گرفتند.‌ مغولان‌هندوستان‌ ازبک‌ها‌و‌ عثمانی‌ها،‌

طرفی‌همان‌طور‌که‌قبلًا‌گفته‌شد،‌امنیت‌مرزهای‌جنوبی‌را‌

به‌نیروهای‌اروپایی‌)هلندی‌ها‌و‌انگلیسی‌ها(‌سپرده‌بودند.

دولت‌ صفوی،‌ حکومت‌ پایانی‌ سال‌های‌ در‌ به‌طورکلی‌

دست‌ از‌ خلیج‌فارس‌ منطقه‌ در‌ را‌ خود‌ حاکمیت‌ مرکزی‌

مستقل‌ مناطق‌ساحلی‌ که‌عرب‌های‌ باعث‌شد‌ امر‌ این‌ داد،‌

به‌وجود‌ مناطق‌جنوبی‌ را‌در‌ شوند‌و‌آشکارا‌شورش‌هایی‌

آوردند.‌درواقع‌می‌توان‌گفت‌که‌در‌سال‌های‌‌1146-1142

ه‌.ق‌دوره‌ای‌از‌آشفتگی‌در‌سواحل‌جنوبی‌ایران‌بود.‌در‌این‌

دوره‌بود‌که‌نادرشاه‌وارد‌صحنه‌ناآرامی‌ها‌و‌آشوب‌ها‌شد.‌

نخستین‌شورشی‌که‌نادرقلی‌سردار‌معروف‌شاه‌تهماسب‌با‌

این‌ درواقع‌ بود،‌ مدنی‌ احمد‌ شیخ‌ شورش‌ شد،‌ روبه‌رو‌ آن‌

و‌ جنوب‌ دریاهای‌ متوجه‌ نادرشاه‌ که‌ بود‌ مرتبه‌ای‌ اولین‌

اهمیت‌کشتی‌رانی‌در‌آن‌شد.‌او‌برای‌سرکوبی‌این‌شورش‌

دست‌به‌لشکرکشی‌زد،‌اما‌به‌دلیل‌نبود‌نیروی‌دریایی‌منسجم‌

موفقیتی‌حاصل‌نشد.‌بعد‌از‌این‌تصمیم‌گرفت‌که‌برای‌از‌بین‌

متحد‌ بلوچ‌ محمدخان‌ با‌ که‌ مدنی‌ احمد‌ شیخ‌ شورش‌ بردن‌

نیروی‌دریایی‌هلندی‌ها‌درخواست‌یاری‌کند.‌ از‌ بود،‌ شده‌

از‌ ملایری‌ بیگ‌ تهماسب‌ یعنی‌ خود‌ سردار‌ به‌واسطه‌ نادر‌

کمپانی‌های‌حاضر‌در‌خلیج‌فارس‌خواست‌تا‌در‌دریا‌گشت‌

بزنند‌و‌تمام‌شورشیان‌را‌دستگیر‌کنند،‌اما‌کمپانی‌ها‌اجرای‌

این‌امر‌را‌نپذیرفتند،‌درواقع‌آنها‌همه،‌درخواست‌ها‌را‌نادیده‌

اینکه‌»در‌‌29مارس‌هر‌دو‌کمپانی‌کشتی‌های‌ تا‌ می‌گرفتند‌

به‌بندر‌خارک‌برای‌کمک‌به‌دستگیری‌محمدخان‌ خود‌را‌

بلوچ‌و‌شیخ‌احمد‌مدنی‌ارسال‌کردند.‌در‌‌14ماه‌مه‌دریاسالار‌

خرید‌ بر‌ مبنی‌ فرمانی‌ با‌ خان(‌ )لطیف‌ خلیج‌فارس‌ در‌ نادر‌

کشتی‌های‌اروپایی‌وارد‌بندرعباس‌شده‌و‌درخواست‌خرید‌

با‌ از‌مشورت‌ بعد‌ کمپانی‌ها‌ اما‌ کرد،‌ کمپانی‌ها‌ از‌ دو‌کشتی‌

یکدیگر‌پاسخ‌دادند‌که‌برای‌فروش‌کشتی‌ها‌اختیاری‌ندارند‌

نیاز‌ و‌گذشته‌از‌این‌خودشان‌برای‌اهداف‌تجاری‌به‌آن‌ها‌

موافقت‌ درخواست‌ این‌ با‌ نمی‌توانند‌ دلیل‌ همین‌ به‌ دارند،‌

کنند«‌)لاکهارت،6‌،1369(.‌با‌این‌حال‌نادر‌هم‌نمی‌توانست‌از‌

طرح‌های‌بزرگ‌خود‌در‌مناطق‌جنوبی‌ایران‌دست‌بردارد،‌

نواحی‌ اعراب‌ بر‌ را‌ خود‌ سلطه‌ که‌ می‌خواست‌ درواقع‌ او‌

خلیج‌فارس‌گسترش‌دهد‌و‌خود‌را‌بر‌آنان‌مسلط‌کند.‌او‌قصد‌

از‌استراتژی‌نظامی‌بر‌ضد‌عثمانی‌ها‌ داشت‌به‌عنوان‌بخشی‌

با‌حمله‌به‌بصره،‌بحرین‌را‌دوباره‌جزء‌متصرفات‌خود‌کند‌

و‌آن‌را‌به‌مدار‌ایران‌بازگرداند‌)فلور،‌1‌:1383-12؛‌لاکهارت،‌

171‌،1379؛‌میمندی‌نژاد،‌463‌:1371(.

انگیزه و اهداف نادر در تأسیس نیروی دریایی در خلیج فارس

ایجاد‌نیروی‌دریایی‌ نادر‌را‌به‌فکر‌ اقدامی‌که‌ نخستین‌

انداخت،‌شکست‌افغان‌ها‌به‌رهبری‌اشرف‌و‌متواری‌شدن‌

عده‌ای‌از‌آنها‌به‌طرف‌خلیج‌فارس‌بود.‌زمانی‌که‌تعدادی‌از‌

آنها‌با‌کشتی‌هایی‌که‌از‌اعراب‌اجاره‌کرده‌بودند‌به‌مسقط‌

افغان‌های‌فراری‌ تا‌ ناوگان‌دریایی‌نداشت‌ نادر‌ پناه‌بردند،‌

ایجاد‌ فکر‌ به‌ بار‌ اولین‌ برای‌ که‌ بود‌ اینجا‌ کند.‌ نابود‌ را‌

نیروی‌دریایی‌افتاد.‌عامل‌دیگری‌که‌باعث‌تشویق‌نادر‌به‌

تأسیس‌نیروی‌دریایی‌شد‌این‌بود‌که‌نادر‌از‌مهم‌ترین‌علل‌

برتری‌عثمانی‌ها‌در‌منطقه‌را،‌سلطه‌آنها‌بر‌دریاها‌دانست،‌

به‌طوری‌که‌آنها‌در‌آن‌دوران‌بعد‌از‌انگلیس‌و‌هلند‌سومین‌

به‌صورت‌ را‌ سیاه‌ دریای‌ توانستند‌ و‌ بودند‌ دریایی‌ قدرت‌

دریای‌داخلی‌دربیاورند.‌نادر‌می‌خواست‌در‌رقابت‌با‌رقیب‌

ایرانیان‌که‌دریای‌سیاه‌را‌دریایی‌کاملًا‌تُرک‌کرده‌ دیرینه‌‌

بودند،‌او‌نیز‌خلیج‌فارس‌را‌به‌دریایی‌داخلی‌و‌کاملًا‌ایرانی‌

از‌ ‌.)57 ‌:1369 81‌:1390-82؛‌لاکهارت،‌ )قیطاسی،‌ کند‌ تبدیل‌

آنجا‌که‌بعد‌از‌دوران‌باشکوه‌عصر‌هخامنشی‌و‌ساسانی‌که‌

در‌آن‌دوران‌اکثر‌منازعات‌بین‌قدرت‌های‌بزرگ‌از‌طریق‌

دریاها‌صورت‌می‌گرفت‌و‌نیروی‌دریایی‌ایران‌نیز‌به‌مدت‌

طولانی‌تضعیف‌شده‌بود‌و‌تسلط‌خود‌را‌بر‌دریاها‌از‌دست‌

داده‌بود،‌اکنون‌نادرشاه‌به‌خوبی‌دریافته‌بود‌که‌دولت‌ایران‌

نمی‌تواند‌ قوی‌ دریایی‌ نیروی‌ یک‌ تأسیس‌ بدون‌ هرگز‌

سلطه‌خود‌را‌بر‌خلیج‌فارس‌بست‌دهد.‌از‌این‌رو‌نادر‌خیلی‌
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زود‌متوجه‌این‌ضعف‌بزرگ‌شد‌که‌تا‌وقتی‌نیروی‌دریایی‌

بنا‌نشود‌جزایر‌و‌سواحل‌خلیج‌فارس‌را‌نمی‌توان‌جزو‌ایران‌

دانست.‌علاوه‌بر‌این‌نادر‌به‌این‌ضرورت‌پی‌برده‌بود‌که‌

ناامنی‌و‌هرج‌و‌مرج‌زیادی‌در‌ باعث‌ نیروی‌دریایی‌ فقدان‌

و‌خوارج‌ و‌جواسم‌ قواسم‌ اعراب‌ و‌ است‌ خلیج‌فارس‌شده‌

دلیل‌ همین‌ به‌ می‌دهند.‌ قرار‌ تهاجم‌ مورد‌ را‌ کرانه‌نشینان‌

دادن‌ قرار‌ و‌ لطیف‌خان‌ دریابیکی‌ فرمان‌ صدور‌ با‌ که‌ بود‌

اول‌را‌در‌راه‌تشکیل‌ تهیه‌کشتی‌قدم‌ برای‌ بودجه‌سنگین‌

‌.)772-771 ‌:1354 )سردادور،‌ برداشت‌ ایران‌ دریایی‌ نیروی‌

او‌مهم‌ترین‌راهی‌که‌برای‌انجام‌این‌امر‌مهم‌به‌کار‌گرفت،‌

ارتباط‌مستقیم‌با‌کشتی‌سازان‌بندر‌سورت‌1بود.‌در‌این‌زمان‌

کشتی‌های‌ ساخت‌ اصلی‌ کانون‌های‌ از‌ یکی‌ سورت‌ بندر‌

بزرگ‌تجاری‌و‌نظامی‌در‌منطقه‌هندوستان‌محسوب‌می‌شد‌

و‌کشتی‌سازان‌این‌منطقه‌از‌مشهورترین‌کشتی‌سازان‌جهان‌

دستور‌ موضوع‌ این‌ از‌ آگاهی‌ با‌ نادرشاه‌ می‌رفتند.‌ به‌شمار‌

)وثوقی،‌ بسازند‌ ایران‌ برای‌ کشتی‌ چند‌ بندر‌ این‌ در‌ تا‌ داد‌

سورت‌ بندر‌ در‌ هند‌ متخصصین‌ و‌ مهندسین‌ ‌.)311 ‌:1390

مشغول‌ ایران‌ کشتی‌های‌ ساختن‌ به‌ نادرشاه‌ دستور‌ طبق‌

در‌طی‌ و‌ کشید‌ این‌کشتی‌ها‌چند‌سال‌طول‌ شدند.‌ساختن‌

بود.‌وقتی‌کار‌ساختن‌کشتی‌ها‌ نادر‌در‌داغستان‌ این‌مدت‌

به‌پایان‌رسید،‌حاکم‌سورت‌کشتی‌ها‌را‌با‌عده‌ای‌از‌ملوانان‌

اما‌یکی‌ ایران‌در‌خلیج‌فارس‌فرستاد،‌ بنادر‌ هندی‌به‌طرف‌

بقیه‌ و‌ شد‌ غرق‌ دریا‌ در‌ طوفان‌ دلیل‌ به‌ کشتی‌ها‌ این‌ از‌

ناوگان‌ سال‌ چند‌ از‌ بعد‌ انداختند.‌ لنگر‌ بندرعباس‌ در‌ آنها‌

تحت‌ را‌ عمان‌ و‌ بحرین‌ توانست‌ ایرانی‌ جدیدالتأسیس‌

کنترل‌خود‌درآورد‌)شمیم،‌77‌:1375؛‌عبدالامیر،‌31‌:1370-

32(.‌دوام‌و‌مقاومت‌چوب‌کشتی‌ها‌که‌از‌بهترین‌کشتی‌های‌

ساخت‌بندر‌سورت‌بودند‌باعث‌شده‌بود‌تا‌قیمت‌آنها‌خیلی‌

گران‌تمام‌‌شود.‌پیش‌رفتن‌بر‌این‌منوال‌به‌ضرر‌حکومت‌

هزینه‌ صرف‌ پول‌ زیادی‌ مقدار‌ سالانه‌ باید‌ چون‌ بود‌

ساخت‌کشتی‌می‌کرد.‌از‌این‌رو‌لطیف‌خان‌ابتدا‌به‌بعضی‌از‌

دریانوردانی‌که‌به‌شرکت‌های‌مزبور‌کشتی‌اجاره‌می‌دادند‌

1.‌بندر‌سورت‌در‌غرب‌هندوستان‌واقع‌شده‌است.

از‌ جنگی‌ ناو‌ دو‌ خرید‌ به‌ موفق‌ اصرار‌ به‌ و‌ کرد‌ مراجعه‌

اعراب‌ از‌ که‌ دیگر‌ کشتی‌ با‌چند‌ و‌ گردید‌ بریگانتین‌2 نوع‌

به‌ را‌ ایران‌ دریایی‌ نیروی‌ اولیه‌ هسته‌ بود‌ کرده‌ خریداری‌

وجود‌آورد.‌بدین‌ترتیب‌نادرشاه‌نخستین‌بار‌نیروی‌دریایی‌

خود‌را‌به‌صورت‌وابسته‌به‌کارخانجات‌کشتی‌سازی‌سورت‌

هندوستان‌تشکیل‌داد‌)طلوعی،‌60‌:1366؛‌مقتدر،‌47‌:1333(‌

سیادت‌خواهی‌ میل‌ و‌ استقلال‌طلبی‌ روح‌ که‌ آنجایی‌ از‌ اما‌

بوشهر‌ در‌ را‌ کشتی‌سازی‌ کارگاه‌های‌ بود،‌ بالا‌ بسیار‌ نادر‌

تأسیس‌و‌آنجا‌را‌مرکز‌نیروی‌دریایی‌ایران‌در‌خلیج‌فارس‌

لنگر‌ برای‌ را‌ بوشهر‌ تا‌ داد‌ لطیف‌خان‌دستور‌ به‌ قرارداد‌و‌

»بندر‌ بوشهر‌ بعد‌ مدتی‌ کند.‌ آماده‌ نوزاده‌ ناوگان‌ انداختن‌

اجرای‌ برای‌ بزرگی‌ مشکلات‌ اما‌ شد،‌ نام‌گذاری‌ نادریه«‌

این‌هدف‌بر‌سر‌راه‌او‌قرار‌داشت،‌نادرشاه‌در‌خلیج‌فارس‌

و‌ چوب‌ بلکه‌ بود،‌ محروم‌ کشتی‌سازی‌ کارگران‌ از‌ نه‌تنها‌

الوار‌برای‌ساختن‌کشتی‌در‌اختیار‌نداشت؛‌بنابراین‌دستور‌

داد‌تا‌چوب‌و‌الوار‌را‌از‌جنگل‌های‌مازندران‌که‌در‌فاصله‌

کارگران‌ با‌ همراه‌ بود،‌ ایران‌ جنوبی‌ سواحل‌ مایلی‌ ‌800

دستور‌ همچنین‌ و‌ کنند‌ حمل‌ ایران‌ جنوب‌ به‌ کشتی‌سازی‌

آموزش‌ را‌ جنوبی‌ ساکنان‌ مازندرانی‌ کشتی‌سازان‌ که‌ داد‌

دهند‌)زنگنه،‌156‌:1377-157؛‌مینورسکی،‌330‌:1381(.

جان‌الِتون‌3اولین‌کسی‌است‌که‌نادر‌در‌ژانویه‌‌سال‌‌1743

لقب‌ وی‌ به‌ و‌ برگزید‌ کشتی‌سازی‌ کل‌ ریاست‌ به‌ را‌ او‌ م.‌

جمال‌بیک‌داد.‌التون‌برای‌رفع‌موانع‌و‌تقویت‌نیروی‌دریایی‌

ایران‌دست‌به‌کار‌شد‌و‌توانست‌نادر‌را‌جهت‌تسلط‌بر‌دریای‌

خزر‌کمک‌کند‌)سایکس،‌393‌:1368-394(.‌نادر‌بی‌توجه‌به‌

دریایی‌ نیروی‌ تأسیس‌ برای‌ روس‌ها‌ کارشکنی‌ و‌ مخالفت‌

ایران‌در‌دریای‌خزر،‌به‌التون‌دستور‌داد‌تا‌هر‌چه‌سریع‌تر‌

نادرشاه‌ کند.‌ اقدام‌ نیروی‌دریایی‌جنوب‌ تأسیس‌ در‌جهت‌

تا‌این‌زمان‌توانست‌نیروی‌دریایی‌مستقلی‌را‌تشکیل‌دهد‌

)هوشنگ‌مهدوی،‌173-172‌:1375(.

‌‌Brigantine‌.2نوعی‌ناو‌جنگی
3.‌John‌Elton‌
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او‌همچنین‌دستور‌داد‌تا‌در‌کارخانه‌‌توپ‌سازی‌گمبرون‌

چندین‌توپ‌به‌طور‌آزمایشی‌ساخته‌شود.‌به‌موجب‌گزارش‌

‌1154 م./‌ ‌1741 سپتامبر‌ در‌ شرقی‌ هند‌ شرکت‌ نماینده‌

ه‌.ق‌دو‌توپ‌برنجی‌ریخته‌شد.‌نظر‌نادرشاه‌این‌بود‌که‌اگر‌

نیز‌ساخته‌شود.‌ دیگر‌ توپ‌ کنند‌سیصد‌ کار‌ توپ‌ها‌خوب‌

از‌تعداد‌توپ‌های‌ساخته‌شده‌توسط‌ارتش‌و‌نیروی‌دریایی‌

بنادر‌ در‌ ولی‌ نیست‌ دسترس‌ در‌ دقیقی‌ اطلاعات‌ نادرشاه‌

نادری‌ تعداد‌زیادی‌توپ‌ ازجمله‌مسقط‌ شمالی‌خلیج‌فارس‌

که‌اسم‌این‌پادشاه‌بر‌روی‌آن‌ها‌حک‌شده‌تا‌سال‌های‌اخیر‌

وجود‌داشته‌است.‌یکی‌از‌این‌توپ‌ها‌بر‌صخره‌مرتضی‌که‌

امروز‌ به‌ تا‌ است‌ مسقط‌ بزرگ‌ لنگرگاه‌ و‌ خلیج‌ بر‌ مشرف‌

حفظ‌می‌شود‌)رائین،‌1356،‌ج‌653‌:2(.‌نادرشاه‌با‌وجود‌همه‌‌

دشواری‌ها‌توانست‌با‌کمک‌تعداد‌کشتی‌هایی‌که‌از‌انگلیسی‌ها‌

و‌بندر‌سورت‌خریداری‌کرده‌بود‌چهار‌بار‌به‌خلیج‌فارس‌و‌

سواحل‌جنوبی‌آن‌اردوکشی‌کند‌و‌بحرین،‌مسقط،‌صحاره‌و‌

بصره‌را‌جزء‌متصرفات‌خود‌درآورد‌و‌حاکمیت‌ایران‌را‌در‌

این‌مناطق‌برقرار‌سازد‌)وثوقی،313‌:1390(.‌در‌هر‌صورت‌

اهداف‌اصلی‌نادرشاه‌از‌ایجاد‌کارگاه‌کشتی‌سازی‌در‌بوشهر‌

این‌بود‌که‌ایران‌را‌از‌لحاظ‌کشتی‌سازی‌مستقل‌کند‌که‌نیازی‌

کشتی‌ خرید‌ به‌ را‌ کشور‌ سرمایه‌ کلان‌ مقدار‌ سالانه‌ نباشد‌

سخت‌ خیلی‌ نادرشاه‌ برای‌ دیگر‌ طرفی‌ از‌ دهد.‌ اختصاص‌

بود‌که‌برای‌حفظ‌قدرت‌و‌استقلال‌خود‌به‌شرکت‌های‌هند‌

شرقی‌متکی‌باشد،‌علاوه‌بر‌این‌او‌در‌نظر‌داشت‌تا‌با‌استفاده‌

از‌نیروی‌انسانی‌و‌مواد‌داخلی‌کشتی‌هایی‌ارزان‌تر‌از‌قیمت‌

خرید‌تهیه‌کند؛‌اما‌اهداف‌و‌اقدامات‌گسترده‌نادرشاه‌برای‌

)مدنی،‌ نرسید‌ انجام‌ به‌ بزرگ‌ دریایی‌ نیروی‌ یک‌ تشکیل‌

108‌:1357-110(.‌گفتن‌این‌نکته‌نیز‌ضروری‌است‌که‌نادر‌

قبل‌از‌اینکه‌در‌ساختن‌کشتی‌برای‌خلیج‌فارس‌تصمیم‌گیری‌

خود‌ دریانوردی‌ نیازهای‌ درباره‌ واضحی‌ کاملًا‌ عقاید‌ کند،‌

در‌دریای‌مازندران‌داشته‌است‌)فلور،35‌:1383(.‌به‌طورکلی‌

و‌ خزر‌ دریای‌ در‌ هم‌ ایران‌ برای‌ که‌ بود‌ درصدد‌ نادرشاه‌

این‌دو‌ ایجاد‌کند‌و‌ هم‌در‌خلیج‌فارس‌نیروی‌بحریه‌کاملی‌

دریا‌را‌به‌زیر‌نفوذ‌و‌تسلط‌خویش‌درآورد.‌نادر‌با‌تأسیس‌

دریای‌ و‌ خلیج‌فارس‌ سواحل‌ از‌ را‌ اعراب‌ دریایی،‌ نیروی‌

عمان‌و‌مسقط‌بیرون‌راند‌و‌بدین‌ترتیب‌دریای‌مازندران‌و‌

خلیج‌فارس‌در‌پی‌تصمیم‌وی‌شاهد‌حضور‌و‌حرکت‌اولین‌

کشتی‌های‌ساخت‌ایران‌شد‌)افراسیابی،‌883‌:1378(.‌نادرشاه‌

همچنین‌ و‌ هلندی‌ها‌ و‌ انگلیسی‌ها‌ همکاری‌ عدم‌ متوجه‌

بود‌ شده‌ ایران‌ کشتی‌رانی‌ تقویت‌ برای‌ روس‌ها‌ کارشکنی‌

این‌رو‌جان‌ از‌ امکانات‌داخلی‌گرفت.‌ از‌ استفاده‌ به‌ تصمیم‌

روسیه‌ به‌ انگلستان‌ از‌ م.‌ ‌1739 سال‌ در‌ که‌ انگلیسی‌ التون‌

در‌ و‌روس‌ ایران‌ بازرگانی‌ روابط‌ ازدیاد‌ برای‌ و‌ بود‌ آمده‌

از‌ یکی‌ در‌ می‌کرد،‌ فعالیت‌ خزر‌ دریای‌ کنار‌ استان‌های‌

مسافرت‌ها‌به‌خدمت‌نادرشاه‌رسید.‌توافقات‌بین‌جان‌التون‌

و‌نادرشاه‌برای‌ساخت‌ناوگان‌ایرانی‌با‌استفاده‌از‌توانمندی‌

داخلی‌شکل‌گرفت‌و‌در‌تاریخ‌ژانویه‌‌1743م./‌‌1156ه‌.ق‌

نادرشاه‌طی‌فرمانی‌به‌جان‌التون‌او‌را‌»جمال‌بیگ‌دریابیگی«‌

لقب‌داده‌و‌مأمور‌تهیه‌ناوگان‌جنگی‌ساخت‌)طاهری،‌1354،‌

جنگی‌ کشتی‌های‌ ساختن‌ بر‌ علاوه‌ جمال‌بیگ‌ ‌.)221-109

مراقب‌بود‌تا‌کرانه‌های‌شرقی‌دریا‌خزر‌از‌شر‌دزدان‌دریایی‌

ترکمن‌و‌کرانه‌های‌غربی‌از‌دستبرد‌لزگی‌ها‌محفوظ‌بماند.

کشتی‌ با‌ کند‌ تکمیل‌ را‌ ایران‌ ناوگان‌ اینکه‌ از‌ پیش‌ وی‌

بحر‌ سواحل‌ تمام‌ روسیه«‌ »ملکه‌ به‌ موسوم‌ خود‌ مخصوص‌

آن‌ سراسر‌ ایرانی‌ سپاهیان‌ کمک‌ با‌ و‌ کرد‌ بازدید‌ را‌ خود‌

یک‌ خزر‌ دریای‌ به‌طوری‌که‌ ساخت،‌ امن‌وامان‌ را‌ نقاط‌

پیشرفت‌ به‌خوبی‌ آن‌ بازرگانی‌ و‌ شد‌ ایرانی‌ آزاد‌ حوضچه‌

کرد.‌سپس‌التون‌به‌گیلان‌آمد‌و‌با‌چوب‌های‌جنگلی‌چندین‌

ناوبان‌های‌ کرد.‌ تهیه‌ ایران‌ برای‌ جنگی‌ و‌ بازرگانی‌ کشتی‌

این‌کشتی‌ها‌عده‌ای‌روسی،‌هندی،‌انگلیسی‌و‌تعدادی‌ایرانی‌

به‌ خورشید‌ و‌ شیر‌ بیرق‌ با‌ ایران‌ جنگی‌ کشتی‌های‌ بودند.‌

تمام‌بندرهای‌اروپایی‌و‌آسیایی‌بحر‌خزر‌می‌رفتند‌و‌مورد‌

کمال‌احترام‌واقع‌شدند.‌البته‌دولت‌روس‌از‌این‌واقعه‌بسیار‌

خشمگین‌شد‌و‌مرتب‌کارشکنی‌می‌کرد‌)پرغو،‌65‌،1365(.‌

با‌دولت‌روس‌همدست‌شدند‌ انگلیسی‌هم‌ بازرگانان‌ اتفاقاً‌

را‌ افشار‌هم‌روس‌ها‌ نادرشاه‌ با‌پشت‌گرمی‌ الِتون‌ ولی‌جان‌

سر‌جای‌خود‌نشانید‌و‌هم‌بازرگانان‌انگلیسی‌را‌از‌مداخله‌در‌
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امور‌بازرگانی‌ایران‌ممنوع‌ساخت‌ولی‌با‌کشته‌شدن‌نادرشاه‌

و‌جان‌الِتون‌در‌سال‌های‌1751م.‌/‌‌1160ه‌.ق‌تاریخ‌کوتاه‌

یکسره‌ دریای‌خزر‌ در‌ ایران‌ دریایی‌ نیروی‌ پرافتخار‌ ولی‌

نتوانسته‌است‌آن‌را‌تجدید‌ نیز‌کسی‌ پایان‌یافت‌و‌تاکنون‌

تحت‌ هرجهت‌ از‌ خزر‌ دریای‌ بعدها‌ برعکس‌ بلکه‌ کند،‌

اختیار‌دولت‌روس‌درآمد‌و‌ایران‌از‌داشتن‌هرگونه‌ناوگانی‌

در‌آنجا‌برای‌همیشه‌محروم‌ماند‌)کرزن،‌1337،‌ج‌269‌:2(.

سرانجام کشتی سازی نادرشاه

طغیان‌مسقط‌و‌عمان‌علیه‌حکام‌ایرانی‌در‌زمانی‌که‌نادر‌

در‌هندوستان‌بود‌وی‌را‌بسیار‌خشمگین‌کرد؛‌بنابراین‌فرمان‌

به‌ از‌کشتی‌های‌جنگی‌خود‌را‌ بندر‌سورت‌ده‌فروند‌ تا‌ داد‌

را‌مورد‌ نادر‌در‌طی‌دو‌مرحله‌عمان‌ کند.‌ بندرعباس‌گسیل‌

حمله‌قرار‌داد‌ولی‌لشکرکشی‌به‌عمان‌شکست‌پرخرجی‌را‌

در‌پی‌داشت؛‌حدود‌‌2000نفر‌در‌این‌نبرد‌کشته‌و‌یا‌در‌اثر‌

بیماری‌جان‌سپردند،‌علاوه‌بر‌این‌ضرر‌و‌زیان‌بسیاری‌را‌به‌

منابع‌مالی‌نادر‌تحمیل‌کرد‌و‌تلاش‌برای‌تهیه‌نفرات‌و‌مواد‌

غذایی‌که‌بتوانند‌با‌آن‌ادامه‌حیات‌دهند‌سبب‌رنج‌و‌تنگدستی‌

بسیاری‌از‌مردم‌در‌جنوب‌ایران‌شد.‌با‌وجود‌شکست‌فاحش‌

نیروی‌دریایی‌ایران‌و‌شکست‌دوباره‌ای‌از‌اعراب،‌ایرانیان‌

از‌تقویت‌نیروی‌دریایی‌خود‌دست‌برنداشتند.‌چهار‌فروند‌

بود،‌گردآوردند.‌رئیس‌ از‌آن‌هلندی‌ها‌ فروند‌ که‌دو‌ کشتی‌

بسیار‌ مشکل‌تراشی‌ کشتی‌ واگذاری‌ در‌ هلندی‌ها،‌ نمایندگی‌

می‌کرد‌اما‌هنگامی‌که‌مورد‌تهدید‌ایرانیان‌قرار‌گرفت‌که‌اگر‌

چنانچه‌از‌واگذاری‌کشتی‌خودداری‌نماید،‌مسکن‌او‌را‌ویران‌

خواهند‌کرد،‌آماده‌واگذاری‌شد.‌انگلیسی‌ها‌پیشنهاد‌کردند‌که‌

در‌برابر‌دریافت‌پول،‌کشتی‌بسازند‌و‌به‌کارخانجات‌»سورت«‌

دستور‌کشتی‌سازی‌دادند‌)اوتر،‌231‌:1366(.

از‌طرف‌دیگر‌نادرشاه‌در‌مدتی‌که‌از‌سلطنتش‌باقی‌مانده‌

بود‌با‌جدیت‌تمام‌برای‌ساختن‌ناوگان‌خویش‌اهتمام‌ورزید‌

و‌برای‌انجام‌این‌منظور‌قسمتی‌از‌همّ‌خود‌را‌صرف‌خرید‌

کوشش‌ مدتی‌ برای‌ کشتی‌کرد.‌ ساخت‌ صرف‌ را‌ قسمتی‌ و‌

زیادی‌به‌عمل‌می‌آمد‌که‌در‌بوشهر‌کار‌کشتی‌سازی‌پیشرفتی‌

اما‌به‌علت‌نبودن‌مدیر‌کاردان‌و‌شایسته‌کارها‌ حاصل‌کند،‌

از‌ اروپاییان‌ همه‌‌ می‌کرد‌ فکر‌ نادر‌ می‌رفت.‌ پیش‌ به‌کندی‌

گرفت‌ تصمیم‌ دلیل‌ همین‌ به‌ دارند.‌ سررشته‌ کشتی‌سازی‌

نام‌ به‌ هلندی‌ نفر‌ یک‌ عهده‌‌ به‌ را‌ کشتی‌سازی‌ عملیات‌ که‌

لاپورتری‌1که‌ساکن‌اصفهان‌بود‌بگذارد.‌نادر‌تصور‌می‌کرد‌

که‌او‌از‌همه‌چیز‌اطلاع‌دارد‌به‌همین‌خاطر‌فرمان‌داد‌که‌به‌

بوشهر‌بیاید‌و‌عملیات‌کشتی‌سازی‌را‌نظارت‌کند.‌لاپورتری‌

ایران‌ از‌شاه‌ نداشت‌ که‌هیچ‌گونه‌سررشته‌ای‌در‌کشتی‌سازی‌

عذر‌خواست‌و‌تأکید‌کرد‌که‌اطلاعی‌در‌این‌امر‌ندارد‌ولی‌به‌

معذرت‌خواهی‌او‌توجه‌نشد‌و‌به‌هر‌شکل‌ممکن‌به‌ساحل‌

آورده‌شد‌و‌مهندس‌ساخت‌کشتی‌گردید.‌سختی‌ها‌و‌زحمات‌

طاقت‌فرسای‌لاپورتری‌چنان‌بر‌وی‌فشار‌آورد‌که‌به‌آستانه‌

مرگ‌نزدیک‌شد‌و‌هنگامی‌به‌او‌اجازه‌‌بازگشت‌به‌اصفهان‌

دادند‌که‌کار‌از‌کار‌گذشته‌بود؛‌زیرا‌لاپورتری‌در‌راه‌شیراز‌در‌

سال‌‌1154ه‌.ق‌رخت‌از‌جهان‌بربست.‌زحمات‌دولاپورتری‌

بی‌حاصل‌بود‌چون‌نادر‌در‌سال‌‌1155ه‌.ق/‌اوت‌‌1743م.‌

دستور‌داد‌کار‌کشتی‌سازی‌متوقف‌شود.‌به‌طورکلی‌اگر‌نادر‌

از‌استادکاران‌فارسی‌زبان‌در‌ التون‌یا‌یکی‌ مردی‌مانند‌جان‌

سورت‌را‌برای‌نظارت‌در‌کار‌کشتی‌سازی‌در‌بوشهر‌به‌خدمت‌

می‌گرفت،‌بی‌تردید‌سیاست‌کشتی‌سازی‌نادر‌کاملًا‌فرق‌کرده‌

در‌ دریایی‌ نیروی‌ ایجاد‌ برای‌ نادر‌ فرمان‌ حال‌ این‌ با‌ بود.‌

خلیج‌فارس‌مانند‌تلاش‌وی‌برای‌فتح‌عمان‌با‌شکست‌نهایی‌

خاتمه‌پذیرفت.‌با‌همه‌‌این‌اوصاف،‌استقامتی‌که‌نادر‌به‌کار‌

بست‌تا‌سلطه‌‌ایران‌قدیم‌را‌بر‌دریا‌احیا‌کند،‌دلیلی‌بر‌وسعت‌

دید‌و‌سایر‌استعدادهای‌فوق‌العاده‌وی‌است؛‌اما‌در‌این‌چند‌

سال‌نادر‌با‌همه‌قدرتی‌که‌داشت‌نتوانست‌مردمی‌را‌که‌تمایلی‌

به‌دریانوردی‌نداشتند‌و‌کمترین‌تعلیماتی‌ندیده‌بودند‌تبدیل‌

به‌دریانوردانی‌کارآمد‌کند.‌نادر‌برای‌اداره‌کشتی‌هایش‌ناچار‌

بود‌به‌اعراب،‌بلوچ‌ها‌و‌هندی‌ها‌متوسل‌شود‌که‌هیچ‌یک‌از‌

آنها‌حس‌وفاداری‌به‌او‌و‌ایران‌نداشتند؛‌که‌این‌موضوع‌را‌

می‌توان‌بر‌دیگر‌عوامل‌ناکامی‌نادرشاه‌برای‌رسیدن‌به‌هدفش‌

‌‌Laportterie‌.1فرمانده‌کارگاه‌کشتی‌سازی‌بوشهر
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افزود‌)لاکهارت،‌527‌:1379-531(.‌بعد‌از‌مرگ‌نادر‌تعدادی‌از‌

مورد‌ بودند،‌ ایرانی‌ فرماندهان‌ فرماندهی‌ تحت‌ که‌ ناوگان‌ها‌

استفاده‌قرار‌نگرفتند.‌علاوه‌بر‌این‌ایرانی‌ها‌برای‌تجهیزات‌

کشتی‌های‌خود‌متکی‌به‌ملوانان‌عرب‌بودند‌که‌اعتمادی‌به‌این‌

ملوانان‌وجود‌نداشت‌)عبدالامیر،‌32‌:1370(.

نتیجه گیری

دریانوردی‌ایرانیان‌بعد‌از‌دو‌دوره‌شکوفایی‌و‌عظمت،‌

به‌مدت‌‌1150سال‌دچار‌زوال‌شد‌و‌همة‌آن‌دریانوردان‌و‌

کسانی‌که‌فن‌کشتی‌سازی‌داشتند‌کنار‌گذاشته‌شدند‌و‌ایرانیان‌

به‌مدت‌طولانی‌در‌خلیج‌فارس‌هیچ‌اختیاری‌نداشتند‌و‌آن‌

را‌به‌طور‌کامل‌از‌دست‌دادند.‌تا‌اینکه‌حکومت‌صفویه‌به‌

و‌ کردند‌ پیدا‌ کنترل‌ نواحی‌ این‌ بر‌ بیگانه‌ نیروهای‌ کمک‌

به‌صورت‌وابسته‌به‌بیگانگان‌بر‌این‌خلیج‌تسلط‌پیدا‌کردند.‌

افشار‌نیروی‌دریایی‌خلیج‌فارس‌ نادرشاه‌ با‌روی‌کار‌آمدن‌

نسبت‌به‌دوره‌های‌قبل‌پیشرفت‌چشمگیری‌کرد.

نادرشـاه‌کـه‌فـردی‌جاه‌طلـب‌بـود‌بـا‌تفکـر‌رهبری‌

بـه‌ لشکرکشـی‌ و‌ اسـلامی‌ سـرزمین‌های‌ و‌ مناطـق‌ بـر‌

مناطـق‌مختلـف‌ازجمله‌هنـد‌و‌قفقاز‌و‌تسـلط‌بـر‌بحرین‌

و‌عمـان،‌همچنیـن‌سـرکوب‌شـورش‌ها‌و‌ناآرامی‌هـا‌در‌

صفحـات‌جنوبـی‌و‌خلیج‌فـارس‌متوجـه‌نیـاز‌مبـرم‌بـه‌

یـک‌نـاوگان‌دریایـی‌قـوی‌شـد.‌از‌طرفـی‌بـرای‌مقابله‌

بـا‌قدرت‌هـای‌بـزرگ‌ازجملـه‌روس،‌انگلیـس،‌پرتغال‌و‌

هلنـد‌کـه‌بـر‌دریاهـا‌حکمرانـی‌می‌کردنـد‌لزوم‌اسـتفاده‌

از‌نـاوگان‌دریایـی‌را‌بـر‌خـود‌واجـب‌دیـد‌تـا‌بتواند‌بر‌

حفـظ‌و‌تمامیـت‌ارضی‌سـرزمین‌خـود‌و‌همچنین‌تسـلط‌

بـر‌مناطق‌دوردسـت‌تـلاش‌نماید.‌از‌سـوی‌دیگـر‌نیز‌با‌

توسـعه‌و‌رونـق‌اقتصـادی‌دریایـی‌و‌تأثیر‌نیـرو‌و‌ناوگان‌

دریایـی‌بـر‌تجـارت‌و‌بازرگانـی‌بیـن‌ملت‌هـا‌نیازمنـد‌

تأسـیس‌نیـروی‌دریایـی‌قوی‌بـود‌کـه‌نادرشـاه‌را‌بر‌آن‌

داشـت‌تـا‌بـا‌ایـن‌اقدام‌بـرای‌کسـب‌منافـع‌اقتصـادی‌و‌

تقابـل‌بـا‌تجـارت‌و‌بازرگانـی‌دریایی‌بـا‌دیگر‌کشـورها‌

وارد‌کارزار‌شـود.‌او‌دریافتـه‌بـود‌کـه‌بدون‌داشـتن‌یک‌

نـاوگان‌دریایـی‌قوی‌رسـیدن‌به‌ایـن‌اهـداف‌امکان‌پذیر‌

نیسـت‌امـا‌با‌این‌وجـود‌موانع‌و‌مشـکلات‌زیادی‌بر‌سـر‌

راه‌نادرشـاه‌بـرای‌رسـیدن‌بـه‌آرزوهـا‌و‌اهدافـش‌وجود‌

داشـت؛‌نبـود‌سـنت‌کشتی‌سـازی‌و‌کشـتی‌رانی‌در‌ایران،‌

عـدم‌دسترسـی‌به‌وسـایل‌و‌امکانـات‌داخلـی،‌تحریم‌های‌

بـه‌ دسـتیابی‌ عـدم‌ بـرای‌ انگلیـس‌ و‌ روس‌ اعمال‌شـدة‌

امکانـات‌خارجـی،‌نبـود‌نیروهـای‌ماهـر‌و‌ملوانـان‌بـا‌

تجربـة‌داخلی‌و‌کارشـکنی‌روس‌هـا‌و‌انگلیسـی‌ها‌ازجمله‌

ایـن‌موانـع‌بـود.‌دولت‌هـای‌خارجـی‌نیـز‌کـه‌بـه‌دنبال‌

منافـع‌خـود‌در‌دریاهـا‌و‌سـرزمین‌های‌اسـلامی‌بودنـد‌

تمـام‌تـلاش‌خـود‌را‌بـرای‌دسـت‌نیافتـن‌ایـران‌به‌یک‌

نیـروی‌دریایـی‌قویـی‌بـه‌کار‌بسـته‌بودنـد‌تـا‌از‌نفـوذ‌

سیاسـی،‌تجـاری‌و‌نظامـی‌ایـران‌در‌منطقه‌کاسـته‌شـود.‌

بـه‌همین‌دلیـل‌نیز‌حتـی‌فرماندهـان‌خارجی‌که‌نادرشـاه‌

بـرای‌سـاخت‌نـاوگان‌دریایی‌به‌ایـران‌دعـوت‌می‌کرد‌را‌

مـورد‌تهدید،‌فشـار‌و‌یا‌پرداخت‌رشـوه‌و‌حقـوق‌چندین‌

برابـر‌قـرار‌می‌دادنـد‌تا‌مانـع‌از‌همـکاری‌با‌ایران‌شـوند.‌

تلاش‌هـای‌نـادر‌در‌خلیج‌فـارس‌در‌خصـوص‌کمپانی‌های‌

تجـاری‌کارسـاز‌بـود‌تـا‌جایی‌‌کـه‌نـادر‌موفق‌شـد‌رونق‌

بنـادر‌خلیج‌فـارس‌را‌بـه‌آنهـا‌بازگردانـد‌و‌بـا‌تأسـیس‌

نیـروی‌دریایـی‌به‌خصوص‌در‌بندر‌بوشـهر‌بـار‌دیگر‌این‌

نواحـی‌رونـق‌گرفـت.‌از‌طرفـی‌از‌طریـق‌همیـن‌نیروی‌

دریایـی‌به‌سـرکوب‌شـورش‌ها‌در‌کرانه‌هـای‌خلیج‌فارس‌

پرداخـت‌و‌تـا‌حـدودی‌تسـلط‌خـود‌را‌بر‌مناطـق‌تحت‌

سـلطه‌حفـظ‌نمـود؛‌امـا‌با‌ایـن‌وجـود‌قدرت‌هـای‌بزرگ‌

درصـدد‌ مختلـف‌ کارشـکنی‌های‌ بـا‌ انگلیـس‌ و‌ روس‌

انحـلال‌نیرویی‌دریایـی‌ایران‌بودنـد‌که‌این‌کارشـکنی‌ها‌

و‌دخالت‌هـا‌فرصـت‌احیاء‌و‌سـاخت‌یک‌نیـروی‌دریایی‌

قـوی‌کـه‌آرزو‌و‌هـدف‌نهایـی‌نادرشـاه‌بـود‌و‌انتظارش‌

می‌داشـت‌را‌بـه‌وجـود‌نیـاورد‌و‌تلاش‌ها‌و‌اقدامـات‌نادر‌

نیـز‌پس‌از‌مرگـش‌مـورد‌فراموشـی‌واقع‌شـد‌و‌نتیجه‌ای‌

نشـد. از‌آن‌حاصل‌
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