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 چكيده

اسدآباد که یکی از پرترددترین راههای مواصلاتی ایران و  -برخی از عناصر جوی در جاده همدان

کنند. در صورت آگاهی از زمان و مکان رود، شرایط خطرناکی ایجاد میاستان همدان به شمار می

ن و مسافران کرد و همچنین خسارات ناشی ای به ایمنی گردشگراتوان کمکهای ارزندهاین عوامل می

های پرمخاطره یخبندان جاده از حوادث و تصادفات را کاهش داد. هدف این پژوهش شناسایی پهنه

باشد که پس از استخراج اطلاعات مربوط به این پارامتر، به دهی معکوس فاصله میبه روش وزن

اطرات آن مشخص گردید. نتایج این تحقیق اقلیمی اقدام و مخ -های بحرانی جویارزیابی محدوده

روز در غرب جاده و در کیلومترهای  76دهد که بیشترین تعداد روزهای یخبندان سالانه با نشان می

اتفاق افتاده و در این ناحیه یخبندان بسیارشدید بوده است. از نظر توزیع زمانی؛ ماههای  33تا  31

ا اواخر جاده یخبندان کامل و بسیارشدید حکمفرما بوده ت 9و29به ترتیب در کیلومترهای  دیو  آذر

تا اواخر جاده،  23و  23و  0به ترتیب در کیلومترهای یک تا  بهمنو  اسفند، آباناست. در ماههای 

تا اواخر  27از کیلومترهای  فروردینو  مهرروز یخبندان شدید برقرار است. در ماههای  16بیشتر از 

 ان اتفاق افتاده، که به عنوان ناحیه ضعیف یخبندان معرفی شد.روز یخبند 9جاده کمتر از 

 

 های کلیدی:واژه

 اسدآباد -دهی معکوس فاصله، مخاطرات محیطی، یخبندان، همدانبندی مکانی و زمانی، وزنپهنه
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 مقدمه

های برجسته در زمینه علوم و پزشکی که زندگی را امنتر و در دنیای نو، بین موفقیت

ناقض کند، تازد و مرگ و نابودی که با مخاطرات طبیعی افزایش پیدا میسسالمتر می

کلتر تر و مشدارد. تضاد مذکور به خاطر حقیقت پذیری علم پیچیده ای وجودفزاینده

شود و نسبتا سبب ظهور تهدیداتی شده که منشا انسانی دارد و خود محصول عدم می

ه مردم نه تنها در مخاطره وقایع های ضمنی است. امروزموفقیت و ناتوانی سیستم

-شدید طبیعت زمین )طبیعی( مانند زلزله و سیل قرار دارند بلکه همچنین در مخاطره

ست ا هایی مانند تصادفات شدید و عمده حمل و نقل بوده که توسط انسان ایجاد شده

 (.  1332)اسمیت، کیت، 

کارآمد، ایمن و ای از جهان، یک سیستم حمل و نقل برای هر کشور یا منطقه

های حمل و نقل )هوایی، آبی، آید. از این رو سیستمکم هزینه هدفی حیاتی بشمار می

این میان نقش ای( با هوا و اقلیم هر ناحیه رابطه تنگاتنگی دارد. در آهن و جاده راه

سیستم حمل و نقل  باشد.تر میپر رنگ حمل و نقلای در بین انواع حمل و نقل جاده

ها و مزایای خاص نسبت به سایر سیستمهای جابه جایی، به سبب ویژگی ایجاده

کند و در بعضی موارد جاده تنها راه استفاده کنندگان بیشتری را به خود جذب می

طیف وسیع استفاده کنندگان و امتیازاتی که آنان در ارتباط با جاده از  .ارتباطی است

ی راه به شدت تحت تاثیر قرار گیرد و گردد که ایمنشوند موجب میآن برخوردار می

حمل  سازمان) کندمی امنیت آن در مقایسه با سایر سیستمهای حمل و نقل کاهش یابد

 (.  1364 های کشور،و نقل و پایانه

یخبندان عبارت است از دماهای صفر و یا کمتر از آن. دما یکی از عوامل موثر 

ای در شناخت شرایط محیطی دارد. پدیده در مطالعات اقلیمی بوده و نقش تعیین کننده
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ای دارای باشد در امر حمل و نقل جادهیخبندان که در نتیجه کاهش دما در محیط می

های مناطق کوهستانی اهمیت زیادی است. این پدیده در فصول سرد سال در جاده

ر ایجاد کرده و د ای را بر روی حمل و نقل گردشگران و عابران جادهمشکلات عدیده

بنابراین (.  1337 حجازی زاده و همکاران،)شود مواقعی نیز باعث وقوع تصادفات می

ت شود، دارای اهمیبررسی شدت سرمایی که سبب توقف یا اختلال یک فعالیت می

های حرارتی یا بحرانی برای هر فعالیت بویژه حمل خاصی است و بدین منظور آستانه

تار جو، نقش ارتفاع در سطح زمین اهمیت شود. با توجه به ساخو نقل تعریف می

های یخبندان در هر منطقه توان ارتباط منطقی بین ارتفاع و ویژگیویژه دارد و می

ی توان یخبندان را پیش بینی و سرماهابرقرار نمود. بدین ترتیب با استفاده از آن می

   (.1330بحرانی را ساماندهی کرد )محمدی، 

-زیع مکانی یخبندان با استفاده از یک روش طبقه( به بررسی تو2992نورمن )

 هایگیری از اطلاعات ایستگاههای جنوب سوئد پرداخت، وی با بهرهبندی در جاده

های مختلف یخبندان و لغزندگی را استخراج کرد. با توجه ای، تیپهواشناسی جاده

ای، بارندگی، دههای جوی مؤثر بر حمل و نقل جاای، از بین پدیدهبه آمار سوانح جاده

 .یخبندان، ریزش برف و رخداد مه، اهمیت بیشتری دارند

( به مطالعه شرایط جاده در فصل زمستان و ارتباط آن با 2993آنا.ك.اندرسون )

ای در سوئد و انگلستان پرداخت. همچنین به بررسی توزیع لغزندگی تصادفات جاده

اشت قبلی در این رابطه همت گمدر شرایط اقلیمی فعلی و چگونگی تاثیرپذیری قرون 

ها در زمستان و ارتباط تصادفات با و با هدف بدست آوردن درك بهتر از شرایط جاده

وسائط نقلیه موتوری راهکارهایی جهت نگهداری جاده، کنترل تصادفات و کاهش آن 

بینی درجه حرارت سطح ( به مطالعه پیش2919ریچارد فرای ) در زمستان ارائه کرد.
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های هواشناسی های زمانی و مکانی و دادهر سوئد پرداخت. وی براساس مؤلفهجاده د

ک جاده بینی هوا برای یبینی دمای سطح جاده مدلی جهت پیشبرای تولید منحنی پیش

 دقت و صحت مدل را بررسی نمود.  GISاستاندارد طراحی کرد و با استفاده از تکنیک 

با  ایرشد خود به تحلیل تصادفات جادهانامه کارشناسی( در پایان1332کرمی )

در محور فیروزکوه ساری اقدام کرد. او به منظور  GISرویکرد اقلیمی با استفاده از 

ای ههای اقلیمی در بروز تصادفات از داده های ساعتی ایستگاهبررسی نقش پدیده

ی وهواشناسی فیروزکوه، قراخیل قائمشهر و دشت ناز ساری استفاده کرد و وضعیت ج

ساله  3ها استخراج کرد. وی در دوره ی زمانی لحظه وقوع تصادفات را از این داده

های جوی را تهیه نمود. ( نقشه احتمال خطر تصادف در هر یک از وضعیت64-1362)

های استخراج شده احتمال خطر تصادف، به هنگام ریزش باران در براساس نقشه

، در هنگام ریزش 49ده یخبندان در کیلومتر و به هنگام بروز پدی 129و  139کیلومتر 

هنگام بروز پدیده مه در کیلومترهای و به 49و39،20برف در کیلومترهای 

بیشترین احتمال خطر تصادف وجود دارد. و البته نگاهی  119،190،193،197،199،03

 .اجمالی به ویژگی هندسی جاده داشته است

ی اشد خود به تحلیل تصادفات جادهارنامه کارشناسی( در پایان1333باهوشی )

اده د با رویکرد اقلیمی پرداخت. او به تحلیل تصادفات رخ 1337تعطیلات نوروز سال 

روز تعطیلات عید اقدام کرد و به  29شده در محورهای اصلی و پرتردد کشور طی 

تا  3و همچنین روزهای  39اسفند ماه سال  20،27،29این نتیجه رسید که روزهای 

های کشور شرایط جوی نامناسبی حاکم بوده فروردین ماه در بیشتر بخش 14 و 19

است. نتیجه مهم دیگر تحقیق این است که بیشتر تصادفات در قسمت ورودی و 

اسفند،  20رخ داده است و در روزهای  13تا  19های خروجی شهرها و در ساعت
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محسوس افزایش پیدا فروردین میزان تصادفات به طور  14و12فروردین و نیز  0و3

کرده است. و همچنین مخاطرات محیطی را در محورهای کوهستانی مورد تحلیل قرار 

نوبی جداده و به دستاوردهایی از جمله اینکه مهمترین پارامتر محیطی خطرساز در نیمه 

شمالی آن ریزش سنگ و لغزش است و همینطور محور مذکور سقوط بهمن و در نیمه

ن و لغزندگی با عامل ارتفاع رابطه مستقیمی وجود دارد، بطوریکه با بین پدیده یخبندا

الاخره از یابد. بافزایش ارتفاع، پدیده یخبندان زودتر اتفاق افتاده و دیرتر خاتمه می

کرج(  123تا  43نظر توزیع مکانی بخشهای میانی محور مورد مطالعه )کیلومترهای 

زیع زمانی شرایط یخبندان پرخطر در تحت تاثیر شدید یخبندان است و از نظر تو

 متمرکز گردیده است. بهمنو  دی، آذرماههای 

ارشد خود به ارزیابی سوانح و ( در رساله کارشناسی1334ادبی فیروزجائی )

چالوس همت گماشت.  -ای با رویکرد مخاطرات محیطی در محور کرجایمنی جاده

آمیز ( به شناسایی نقاط مخاطره1339-32وی با استفاده از آمار تصادفات سه ساله )

های آمار تصادفات و هواشناسی به این نتیجه محور مذکور پرداخت. پس از بررسی

 72ودر شرایط هوای ابری کیلومتر  41،29،16رسید که در شرایط آفتابی کیلومترهای 

 72،79،42و در هوای برفی کیلومترهای  69و  49و در هنگام ریزش باران کیلومترهای 

دارای حداکثر فراوانی تصادفات  79،72،79های آلود کیلومترهنگام هوای مه ودر

شود. وی همچنین به این نتیجه رسید که هر هستند و جز نقاط خطرناك محسوب می

کند به علت شرایط نابهنجار چالوس از ارتفاعات بالاتری عبور می -چه محور کرج

 ابد.یجوی در همان مقاطع افزایش می اقلیمی، میزان تصادفات نیز در شرایط نامساعد
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 مساله پژوهش

نیمه غربی  نیز و شرق به غرب کشور کریدور گرفتن استان همدان در قرار

 استان فراهم نموده و برای توسعه موقعیت ممتازی را شمال به جنوب آن، کریدور

تباط نقش ار و کشور فرهنگی تاریخی و جایگاه شهر همدان به عنوان یکی از پنج شهر

 کشاورزی استان به عنوان یک سهم اقتصاد نیز توسعه صنعت توریست و ای درجاده

ارتباط شبکه راههای استان با توسعه این  روستایی و سیمای کشاورزی و استان با

. (1304)سازمان میراث فرهنگی استان همدان،  بخشها همگی مؤید این نکته هستند

د های زمانی و مکانی که مساعو شناساندن پهنه در این میان وظیفه اقلیم شناس بررسی

باشد و اینکه بایستی این فضاهای خطرساز اقلیمی و جوی به طور مخاطره هستند می

نسبتا گویا نشان داده شوند تا مسئولان مراکز و سازمانهای مربوطه از این منابع بهره 

 لازم را ببرند. 

ی از بزرگراه غربی ایران بخش ،کیلومتر 49اسدآباد به طول  -محور همدان

 مایدنمتصل میکشور  شود که استانهای غربی را به شمال، مرکز و شرقمحسوب می

کوه الوند قرار  شمال و شمال غربقسمت  در کوهستانی . این جاده(1)شکل شماره 

شده  واقع متری سطح دریا 3999تا  1999مذکور عمدتا  در ارتفاعات  محوردارد. 

مچون ه مخاطراتی های جغرافیایی منطقهویژگینوع توپوگرافی و  و با توجه بهاست 

رانش این  یخبندان و لغزندگی، لغزش، ریزش و کولاك برف، سمت و سرعت باد،

اداره باشد )که سالاته محل وقوع تصادفات زیادی می کندمحور ارتباطی را تهدید می

 .(1304کل راه و شهرسازی استان همدان، 
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 اسدآباد در بین استانهای کشور )ترسیم: نگارندگان( -قعیت محور همداننقشه مو -1شکل 

 اهداف پژوهش

 در این پژوهش سعی بر تبیین اهداف زیر بوده است:

 ایجاد بانک اطلاعاتی مکانی و اقلیمی برای محور مورد مطالعه. -

 ی.اهای اقلیمی )دما و  یخبندان( و تصادفات جادهبررسی ارتباط بین پدیده -

 های بحرانی در جاده مورد مطالعه.ها و مکانزمان تعیین -
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 كار ها و روشداده

مسیر مورد مطالعه،  1:29999های توپوگرافی به مقیاس از فایل رقومی نقشه

آمار ساعتی و روزانه سینوپتیکی و اقلیمی دمای ایستگاههای همدان، ملایر، نهاوند، 

با استفاده از  1333 -1336ره آماری تویسرکان، کنگاور و گردنه  اسدآباد در طول دو

اقدام شده است. در انجام این پژوهش ما جهت  GISیا  1سیستم اطلاعات جغرافیایی

تر پدیده یخبندان بر جاده علاوه بر پارامترهای اقلیمی چون؛ دما و تعداد تحلیل قوی

یب شروزهای یخبندان در ارتفاعات مختلف، از پارامترهای محیطی مانند: شیب، جهت 

 (.2)شکل شماره  شده استو سایه روشن استفاده 

 

 

 

 

 

 

 

 نقشه پراکندگی شبکه ایستگاههای هواشناسی مورد مطالعه )ترسیم: نگارندگان( -2شکل 

در این تحقیق ابتدا نقشه پایه خطوط تراز و محور مورد مطالعه در محیط نرم 

خراج گردید. در ادامه طبقات ارتفاعی است وارد شد. سپس نقشه Arc GIS 19.3افزار 

های روزانه پارامتر اقلیمی مورد نظر )دما و تعداد روزهای با جمع آوری آمار و داده

افزایش  در ساله، با توجه به اهمیت ماههای سرد سال 2یخبندان( در طول دوره آماری 

                                                 
Geography Information System. ۱  
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روز اول  های اقلیمی ازداده ،ای )بویژه هنگام یخبندان جاده(سوانح و تصادفات جاده

 1336 مهرروز اول  و 1336)دهم اردیبهشت(  فروردینتا پایان  1337)دهم مهر(  مهر

های ماههای گرم ، بصورت روز شمار مرتب شدند و از داده1333 فروردینتا پایان 

صرفنظر گردید. سپس برای هر یک از روزها، وضعیت تعداد روزهای یخبندان 

 ارد نرم افزار شد. عملیات میاناستخراج و پس از تعیین سیستم مختصات مناسب و

بر روی پارامتر تعداد روزهای  IDWیا  1یابی به روش وزن دهی معکوس فاصله

ی هایخبندان صورت گرفت و در محیط نرم افزار مدلهای سطحی با استفاده از داده

ایستگاهی تهیه شد و اثر هر ایستگاه بر روی جاده مورد مطالعه مشخص گردید. در 

انجام شد و لایه سطحی  2بافربندی 1999اده مورد مطالعه به شعاع نهایت برای ج

 بدست آمده از درون لایه بافربندی شده استخراج شد.

 زماني یخبندان در طبقات ارتفاعي جاده -تحليل توزیع مكاني

متر و 1977ترین قسمت در محور مورد مطالعه براساس این نقشه، کم ارتفاع

ده که بترتیب بخشهای انتهایی و میانی جاده را در بر متر بو 2479حداکثر ارتفاع  

ده باشد گردنه اسدآباد واقع شمیانی که دارای بیشترین ارتفاع می گیرند. در محدودهمی

ی ااند. روند ارتفاع به گونهطبقه تقسیم شده 19است. در این نقشه ارتفاعات موجود به 

کنیم بر ارتفاع جاده حرکت میاست که هر چه از سمت همدان به قسمتهای میانی 

 (.3شود )شکل شماره شده و پس از گذر از گردنه از میزان ارتفاع کاسته میافزوده 

                                                 
Inverse Distance Weighting

 
  .۱  

2  . Buffering 
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اسدآباد )ترسیم: نگارندگان( -همدان جادهنقشه طبقات ارتفاعی  -3شکل 

 توزیع مكاني

( به 1333و1336ساله ) 2تعداد روزهای یخبندان در ماههای سرد در طی دوره 

 96لاس طبقه بندی شده است. بر این اساس کمترین فراوانی رخداد یخبندان بین ک 9

( اتفاق 12تا  1روز بوده که در شرق جاده و کیلومترهای اولیه آن یعنی )کیلومتر  93تا 

افتاده و با رنگ بنفش قابل تشخیص است. در این ناحیه یخبندان شدیدی حکمفرما 

روز بوده که  76تا  77خبندان مشاهده شده بین بوده است. بیشترین تعداد روزهای ی

شود. این پهنه دمایی عمدتا در بوده دیده می 33تا  31در غرب جاده و کیلومترهای 

ای مشخص شده است. در این ناحیه متر بوده و با رنگ قهوه 2999ارتفاعات بالای 
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ود. شی مییخبندان بسیارشدید حاکم بوده و به عنوان محدوده بحرانی در جاده تلق

روند فراوانی رخداد یخبندان در گردنه اسدآباد که ارتفاع بیشتری نسبت به سایر 

ز قسمت اایستگاههای مورد مطالعه دارد بیشتر بوده و به تبع آن تداوم بیشتری نیز دارد. 

گردنه هر چقدر به ابتدا و انتهای جاده حرکت کنیم شدت یخبندان و تعداد آن کمتر 

 (.4ره شود )شکل شمامی

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 )ترسیم: نگارندگان( اسدآباد -جاده همدانتوزیع مکانی یخبندان در  -4شکل 

 توزیع زماني

با یک روز در قسمتهای میانی جاده تا اواخر آن یعنی  مهراولین یخبندان در ماه 

متر و بالاتر  2999( رخ داده و این پهنه دمایی عمدتا در ارتفاعات 49تا  27)کیلومتر 

ع و بخاطر تاثیرپذیری از ایستگاه گردنه است. از این زمان به بعد شاهد وقوع واق

افزایش  هرمنسبت به  آباندر  تر پدیده یخبندان هستیم. روند روزهای یخبندانگسترده



 1304 بهار، اول، شماره دوممدان، سال فصلنامه دانش انتظامی ه / 019

 

روز بوده و در  16تا  17پیدا کرده و فراوانی رخداد یخبندان در کیلومتر یک تا نه بین 

روی نقشه قابل تشخیص است. در این ماه بدلیل شرق جاده واقع شده که بر 

تاثیرپذیری جاده از ایستگاه همدان که دماهای صفر و زیر صفر بیشتری در سطح جاده 

نیز  آذردر  .داشته، به تبع کیلومترهای اولیه جاده دارای روزهای یخبندان بیشتری است

تا اواخر جاده  29ومتر شده و حتی از کیلبیشتر  آبانو  مهراین روند نسبت به ماههای 

روز، یخبندان کامل اتفاق افتاده است. این پهنه دمایی  31و  39در سرتاسر این ماه با 

متر اتفاق افتاده است. بیشینه دوم  در این ماه بین  2999عمدتا در ارتفاعات بالاتر از 

ترهای روز در کیلوم 20و  23و بیشینه سوم بین  24تا  16روز در کیلومترهای  39و  20

 9روند فزونی یافته و در اکثر نقاط جاده )از کیلومتر  دیدر  .رخ داده است 17یک تا 

متر و  1699( یخبندان کامل برقرار بوده که این پهنه دمایی عمدتا در ارتفاعات 49تا 

رخ  4روز در کیلومترهای یک تا  39و  20بالاتر اتفاق افتاده است. بیشینه دوم بین 

در شاهد اوج تعداد روزهای یخبندان هستیم زیرا  دیو  آذرههای داده است. در ما

بی بادهای غرمطالعه و اکثر نقاط استان تحت استیلای  منطقه مورد فصل سرد سال

. البته در این محدوده جغرافیایی نقش عوامل محلی )محدوده کوهستانی( نیز باشدمی

 مشهود است. 

کمتر بوده اما  دیو  آذراههای نسبت به م بهمندر  روند روزهای یخبندان

 20و  23باشد. بیشینه روزهای یخبندان با میچنان دارای روزهای یخبندان زیادی هم

تا اواخر جاده برقرار بوده است. در این ناحیه یخبندان بسیار  23روز در کیلومترهای 

اده متر اتفاق افت 2999شدید بوده است. این پهنه دمایی عمدتا در ارتفاعات بالای 

 24و  بیشینه سوم بین  26تا  29روز در کیلومترهای  23تا  27است. بیشینه دوم بین 

رخ داده که در این ناحیه یخبندان شدید بوده  10روز در کیلومترهای یک تا  27تا 
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کمتر شده اما  بهمنو  دی، آذرنسبت به ماه  روند روزهای یخبندان اسفنددر . است

تا  23روز در کیلومترهای  22تا  10بین  های یخبندانهمچنان بالاست. بیشینه روز

اواخر جاده که این پهنه دمایی با روزهای همراه با یخبندان زیاد عمدتا در ارتفاعات 

تا  16روز در کیلومترهای  10تا  17متر و بالاتر رخ داده است. بیشینه دوم بین  2999

رخ داده است. در  14ک تا روز در کیلومترهای ی 17تا  14و بیشینه سوم بین  23

ر شده کمت مهرادامه داشته و نسبت به ماههای قبل بجز  روند نزولی یخبندان فروردین

روز در  2و  1شود. کمترین فراوانی رخداد یخبندان با و بصورت پراکنده دیده می

روز در  9و4شرق جاده و در کیلومترهای اولیه بوده و بیشترین آن در غرب جاده و با 

متر  2999تا اواخر جاده اتفاق افتاده که این پهنه دمایی در ارتفاعات  27ومترهای کیل

ر که فراوانی روزهای یخبندان د آیدچنان برمی فروردینو بالاتر اتفاق افتاده است. در 

)شکل شماره  باشدهای غربی از منطقه میحال کاهش است که دلیل آن خروج توده

9.) 

 



 1304 بهار، اول، شماره دومفصلنامه دانش انتظامی همدان، سال  / 019

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 )ترسیم: نگارندگان( اسدآباد -جاده همدان توزیع زمانی یخبندان در  :9شکل 

 ها و نتيجه گيريیافته

تاثیر این متغیر اقلیمی با توجه به ارتفاعات مختلف و زیاد این جاده در طول 

مسیر و به خصوص در نقطه گردنه، سالانه باعث وقوع تصادفات زیادی شده که 



 

 

 

باطی محور ارت ریزی مناسبی صورت گیرد.آن برنامهبایستی برای به حداقل رساندن 

اعی توان به سه منطقه ارتفمورد مطالعه را با توجه به توپوگرافی منحصر بفردش می

( که مشتمل بر 17بخش اول؛ منطقه با ارتفاع کم )از همدان تا کیلومتر تقسیم کرد: 

 17وسط )از کیلومتر متر است. بخش دوم؛ منطقه با ارتفاع مت 1623ارتفاعات کمتر از 

متر است. بخش سوم  1323 -1623همدان( که مشتمل بر ارتفاعات  37تا کیلومتر 

اسدآباد( که مشتمل بر ارتفاعات بیش  49تا کیلومتر  37منطقه با ارتفاع زیاد )از کیلومتر

تولید شده توزیع مکانی یخبندان سالانه  همانطور که در نقشه متر است. 1323از 

کنیم این وضعیت در اسدآباد مشاهده می -( در طول محور همدان4 )شکل شماره

دارای  12تا  1ترین بخش مسیر( یعنی کیلومتر کیلومترهای اولیه جاده )کم ارتفاع

 33تا  31ترین بخش مسیر( یعنی کیلومتر کمترین مقدار و در بخشهای میانی )متوسط

نه با تعداد روزهای یخبندان سالابه عبارت دیگر بیشترین  دارای بیشترین مقدار است.

را به خود اختصاص داده است. در این  33تا  31کیلومترهای  روز غرب جاده و 76

ا ب متر واقع شده، یخبندان بسیارشدید بوده است. 2999ناحیه که در ارتفاعات بالای 

ع ( از نظر توزی9تولید شده توزیع زمانی یخبندان ماهانه )شکل شماره  توجه به نقشه

تا اواخر جاده یخبندان  9و 29به ترتیب در کیلومترهای  دیو  آذرزمانی در ماههای 

کامل برقرار بوده در این نواحی یخبندان بسیارشدید حکمفرما بوده است. در ماههای 

تا  23تا اواخر جاده و  23و  0به ترتیب در کیلومترهای یک تا   بهمنو  اسفند، آبان

روز یخبندان رخ داده است. در این نواحی یخبندان شدید  16اواخر جاده، بیشتر از 

 9تا تا اواخر جاده کمتر از  27از کیلومترهای   فروردینو  مهربوده است. در ماههای 

روز یخبندان اتفاق افتاده، که در این ناحیه یخبندان ضعیف است. در نهایت ذکر این 

 ترین دماها وارای پاییننکته ضروری است که تمامی نقاط بحرانی و خطرساز که د

اند متر واقع شده 1323بیشترین تعداد روزهای یخبندان هستند در ارتفاعات بالاتر از 
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و گردنه اسدآباد در بالاترین نقطه این محدوده جغرافیایی قرار دارد که تقریبا در اکثر 

صد قماههای سرد سال دارای شرایط یخبندان بسیار شدید بوده و رانندگان عبوری که 

سفر از همدان به اسدآباد و کرمانشاه و بالعکس را دارند بایستی آگاهی لازم از این 

 های بحرانی داشته باشند.آمیز و زمانهای مخاطرهمکان
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