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 یده ـچک
 

پس آن به عهده  زیو ن یدر زمان وقوع مخاطرات شهر یدیشهر، نقش کل یاز عناصر کالبد یکیبه عنوان  یمعابر شهر
 یکالبد-ییساختار فضا نیو همچن ینسبت به مخاطرات شهر یدارند. شبکه معابر در نحوة عملکرد و واکنش بافت شهر

انتظام  یشبکه ارتباط تیبر اساس ساختار و ظرف ،یشهر صرعنا ییفضا عیاز موارد، توز یاریشهر اثرگذار هستند. در بس
 یادیز تیاز اهم یشهر در برابر مخاطرات شهر یریپذ بیمجرد، در آس ی. توجه به شبکه معابر عنوان عنصرابدییم

 1 طقهشبکه معابر من یکالبد یآورتاب زانیم یابیپژوهش به ارز نیموضوع، ا تیبا توجه به اهم نیبرخوردار است. بنابرا
 -یفیو براساس روش توص یکاربرد تی. نوع پژوهش با توجه به ماهپردازدیم یدر برابر مخاطرات شهر زیشهر تبر

 لیکالبدِ شهر، به دل یدیاز عناصر کل یکیبه عنوان  یشبکه ارتباط یپژوهش نشان داد تاب آور جینتابوده است.  یلیتحل
 زیشهر تبر 1 پژوهش در منطقه جیاست. نتا تیحائز اهم گذارد،یم یعناصر شهر ریبر عملکرد سا که یمیمستق ریتاث

 یکم خطر قرار دارند. از طرف اریکم خطر و بس تیدرصد از مساحت منطقه در وضع 9529 یاز آن است در حالت کل یحاک
 تی. وضعستیبرخوردار ن یمطلوب تیاز وضع زیشهر تبر 1( منطقه 2 هیشمال شرق )ناح هیدر ناح یساختمان یهایژگیو

است.  گرید یبهتر از نواح شوندیم 1 هیجنوب شرق منطقه که شامل ناح یاز بُعد تراکم در نواح زیشهر تبر 1معابر منطقه 
 بیبه ترت زیشهر تبر 1منطقه  9و  0، 2 یهاهیبرخوردار است و ناح یمتوسط ی( از درجه تاب آور5 هی)ناح یمرکز ینواح

 یاتیعمل یو راهکاها یزی. اگر برنامه رندشویمحسوب م یکم در برابر مخاطرات شهر یاز جمله مناطق با تاب آور
 یدر نظر گرفته نشود با توجه به روند ساخت وسازها یو دست اندرکاران شهر نیمسئول یاز سو ینواح نیا یبرا یمناسب

 را انتظار داشت. یناگوار طیشرا توانیفرسوده و ناکارآمد موجود م یهاو بافت کیدر منطقه  یآپارتمان ساز هیرو یب
 
 

 زیتبر 1منطقه  ،یشبکه معابر، مخاطرات شهر ،یکالبد یهاشاخص ،یآورتاب یدی:ـان کلـواژگ
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 مقدمه  -1
یی تکرار شدنی و مخرب، همواره در طول حیات کره هامخاطرات طبیعی با انواع گوناگون و گستره نفوذ شان، به عنوان پدیده

مخاطرات (.95، 1994پورطاهری، )اند  خطری جدی برای انسان بوده اند و پس از پیدایش بشر نیز همیشه زمین وجود داشته
ارات جانی و مالی عمده است. عواقب ساند که هر لحظه در جهان امکان وقوع دارند و برآیند آن خطبیعی حوادثی ویرانگر و ناگهانی

تواند ادعای مصونیت از مخاطرات نمیای هیچ جامعه(. 5440پتو اردهان، ) آن ممکن است درازمدت و حتی برگشت ناپذیر با شد
 افتاده در اتفاق بلایای(. 5442غفوری، )اند مواجه همواره با تاثیرات ذهنی و عینی زیانبار آن هاد و انسانشطبیعی را داشــته با

. یافته اند افزایش نیز هاریسک و شده اند آسیب پذیرتر فزایندهای صورت افراد به و جوامع که است موضوع این بیانگر اخیر سالیان
 (. 5447)مایانگوا،  شوندمی انگاشته نادیده سوان وقوع از بد آسیب پذیری تا و ریسک کاهش اینحال، با

 توسعه توسط این به رسیدن ىهاراه نتیجه در که نموده اند پایدار فراهم توسعه راه در بزرگ چالشی همواره دنیا در مخاطرات
 شهری جایگاهی یهاگذاری سیاست در باید و برخوردار است خاصی اهمیت دارد و از ضرورت پذیری آسیب الگوهای کاهش
از این رو نواحی شهری بدلیل  نمود. ایجاد مختلف سطوح در کارا و مؤثر خطر برای کاهش مطلوبى شرای بتوان تا یافته مناسب

تعامل انسان، میزان آسیب پذیری را تشدید آمده است، که بدلیل نوع های فراوان از مناطق حساس به شمار میپذیرش جمعیت
تواند راهنمای خوبی در ارتباط با طراحی مناطق شهری جدید و نیز کنترل نموده است. شناسایی و مطالعه این گونه مخاطرات می

اندیشمندان، متخصصان به همین دلیل  (1995)بهزادیان مهر، .آنها درراستای اداره مناطق شهری از سوی متولیان امور تلقی گردد
کنند تا با مبنا قراردادن رویکردها و الگوهای مختلف، با تدوین برنامه ریزی مناسب در راستای کاهش خسارات شهری تلاش می

های گوناگون است. ها در برابر آسیبمخاطرات شهری و محیطی گام بردارند. یکی از این رویکردها، بررسی میزان تاب آوری شهر
 اکولوژیکی به کار مطالعات در1979 سال هولینگ در آوری سابقه ی طولانی در اکولوژی و مهندسی دارد، خستین بارایده تاب 

 (. شناخت2Liao 2012(. اما کاربرد آن در مدیریت مخاطرات محیطی جدید است)Dadashpoor & Adeli, 2016گرفت)
وانایی یک شهر برای تاب آوری ت .است شهری مدیریت ضروریات از جامع و دقیق ریزی برنامه برای شهر مناطق آوری تاب میزان
 (. Lu and Stead, 2013) در حالیکه عملکردها و ساختارهایش حفظ شود اختلالجذب 

ها برای حفظ خود و هماهنگی با عوامل کلیدی ( تاب آوری را به عنوان توانایی افراد، جوامع و سیستم5415زولی و همکاران)
( تاب آوری شهری را به طور کلی، به توانایی یک شهر یا 5415تغییر تعریف کرده اند. آگودلو ورو و همکاران )برای رویارویی با 

کنند. تاب آوری به عنوان یک هدف و ها تعریف میها و تنشسیستم شهری به منظور مقاومت در برابر صف وسیعی از شوک
 دارای شهری، مخاطرات آوری (. تابEvans, 2011عادی است) روندی برای تطابق با شرایط بحرانی و بازگشت به وضعیت

 در هاشاخص این بر تمرکز با وسیعی طور به شهری آوری تاب ارزیابی. است اقتصادی و نهادی، اجتماعی زیربنایی، یکپارچگی
 سنجش از فراتر که شهری آوری تاب قابلیت (. درکHarrison & William, 2016جهان انجام شده است) مختلف هایبخش
 و جوامع پاسخگویی توانایی مورد در شهری آوری تاب سنجش قابلیت جامع ابزار است، طبیعی بلایای برابر در شهری پذیری آسیب

 (.kabir, 2018نماید)می ضروری را مخاطرات شهری برابر در آور تاب شهرهای ایجاد برای نهادها،
های های اخیر بدون توجه به آیین نامهبخش عمده ای از ساختارهای کالبدی شهر تبریز در دههدهد مشاهدات نشان می

های های مورد نیاز از جمله دادهانجام شده است. از سوی دیگر کمبود داده 5944استحکام و پایداری بنا، همچون آیین نامه 
معابر در این شهر از جمله معضلاتی است که به بدان توجه  هندسی و غیر هندسی از تاسیسات زیرساختی و ابنیه موجود و شبکه

های نشده است. یکی از عواملی که در میزان تاب آوری شهر در برابر مخاطرات شهری تاثیر به سزایی دارد شبکه معابر و ویژگی
تواند در زمان هندسی دارد و میهای توپولوژیک و فضایی و کالبدی آن است. از نظر فضایی شبکه معابر ارتباط تنگاتنگی با ویژگی

 (. 91: 1992وقوع مخاطرات شهری و پس از آن در کاهش میزان آسیب پذیری شهر موثر باشد)سلطانی فر و همکاران، 
 مخاطرات زمان در معبر انسداد احتمال باشد، خم پیج شهر پر ارتباطی شبکه چه دهد هرها نشان مینتایج مطالعات و پژوهش

. شودمی تر مشکل نشانی آتش و امدادی نقلیه وسایل عبور امکان دیگر، سوی از. شودمی تر مشکل آن از ورعب و بیشتر شهری
 را بیشتری جمعیت به دهی سرویس امکان بحرانی زمان در باید معبر باشد، بیشتر معابر شبکه با مرتبط جمعیت چه هر همچنین

 معبر از کننده استفاده جمعیت بنابراین. باشدمی شهری مبلمان چیدمان بهسازی و معبر عرض افزایش نیازمند امر این. سازد فراهم
 آوریتاب میزان ارزیابیبراین اساس این پژوهش به (. 7: 1991 همافر، و عزیزی)گرددمی معبر پذیری آسیب درجه افزایش موجب

 .پردازدشهری می مخاطرات برابر در تبریز شهر 1 منطقه کالبدی شبکه معابر
 

 تاب آوری کالبدی -2
 است. بر آن و تأثیرگذار بر ابعاد مختلف به پیرامون این رویکرد نیازمند توجه بحث و باشدوجهی می تاب آوری رویکردی چند

 ,Partovi, et al)باشد می کالبدی، اجتماعی، اقتصادی، نهادی، معیشتی، فضایی و ... متعدد تاب آوری دارای ابعاد همین اساس،
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شهر تاب آور، شبکه ای  .کنندتاب آوری تأکید می اجزای خاصی از و ابعاد بر زمینه مطالعاتی خود به توجه با پژوهشگران(  2016
. باشد بنا ای سازه یا کالبدی کیفیت افت از ناشی است ممکن کالبدی آوری های کالبدی و جوامع انسانی است. تابپایدار از سیستم

 از ناشی ارتعاشات زمین، جایی جابه هوا، و آب تاثیر روزها، گذشت از ناشی کیفیت افت مسیر در بنا بافت گرفتن قرار با وضع این
های های کالبدی، مولفهسیستم .(1997احمد و همکاران، پور)آید وجود به نامطلوب و نامناسب نگهداری یاها اتومبیل آمد و رفت

ها، ارتباطات و تاسیسات تامین انرژی، همچنین مسیرهای آب، ها، زیرساختها، ساختمانساخته شده و طبیعی شهر هستنذ که جاده
های کالبدی به مثابه بدن شهر شوند. در مجموع، سیستمهای طبیعی را شامل میخاک، توپوگرافی، جغرافیا و سیستم

دهند. یز به عملکرد خود ادامه میها( که هنگام حوادث باقی بمانند و در فشارهای شدید نها و ماهیچهها، سرخرگهستند)استخوان
 (. 1994)صالحی و همکاران،  های کالبدی تاب اور در برابر حوادث بسیار آسیب پذیر هستندباید توجه داشت سیستم

زمانی  و است زمان گذشت با شده تغییرات حادث برابر در میزان توانایی فرم سنجش تاب آوری کالبدی،یک معیار جهت" 
 باقی و تاکنون لیکن توانسته شده؛ عملکردی واقع جوی و تغییرات زمانی و معرض بنادر ساختار و فرم و کالبد که کندپیدا می معنا

(. با توجه به اینکه شهرها به علت جمعیت 1992)عبداله و همکاران،  باشد های موجودپاسخگوی فعالیت همچنان و بماند پابرجا
آسیب پذیری بیشتری در برابر فجایع دارند، اهمیت ارزیای آسیب پذیری کالبدی در  ها و امکانات زیرساختیبالا، تراکم ساختمان

 های شهری نیز تاب آوری کالبدی بابافت و محلات (. در سطحMayunga,2007) مناطق شهری دارای نمود بیشتری است
مالکیت،  بنا، قدمت کیفیت و مقاومت،)کالبدی  نظام ،(باز و میزان فضای سبز)کاربری زمین ارتقای کیفی محیط،ارتقای نظام هدف

 دسترسی و نظام ،(ساختمانی تراکم سطح اشغال، ساختمانی، توده گذاری و ارتفاع مصالح، و تکنولوژی ساخت ساز، و ساخت نوع
 از شدن دور ها،شناسایی گسل شناسایی مکانهای امن، با گیردو-می صورت( مخاطرات تکرار و نفوذپذیری، تخلیه، شدت،) حرکت
 کالبدی بعد (. درLak,2013) گیردمی شکل سوانح برابر در مقاوم شهری ای من و نواحی مخاطره آمیز، بافت آسیب پذیرو مناطق
 پرداخته مخاطره و بحران وقوع از قبل کالبد طراحی برای اصولی بحران،به وقوع از بعد دیدگان آسیب برای سرپناه تأمین بر علاوه

ساختمان، دسترسی، مالکیت  ، مقاومت(بستر) ناسازگار،زمین باز،کاربریهای فضای این بعد شامل وضعیتهایی شود و به شاخصمی
های اصلی، شبکه حمل و نقل، کاربری زمین، نوع مسکن، جنس مصالح، ( تعداد شریان1996و تراکم )پاشاپور و پوراکرامی، 

شود)ابراهیم زاده و همکاران، ها میها، گسلها، تکرار مخاطرهمانمقاومت بنا، کیفیت و قدمت بنا، نوع ساخت و ساز، ارتفاع ساخت
1999 .) 
 

 معرفی محدوده مورد مطالعه -3
 52594 معادل وسعتی با تبریز شهر

 در متر 1904 متوسط ارتفاع با و هکتار
. است گرفته قرار نام همین به ای جلگه
 5419 گردشگری پایتخت عنوان به تبریز

 در کلانشهری اسلامی، کشورهای
. است کشور کلانشهر پنجمین و شمالغرب

 کشاورزی نیمه و صنعتی است شهری تبریز
 و ترکیه راه سر بر شدن واقع جهت به که

 محسوب ترانزیتی شهر یک اروپا
 جمعیت(.، 1997 تبریز، شهرداری)شودمی

. استبوده نفر 1229699 بر بالغ تبریز
 این جامع، طرح کالبدی تقسیمات براساس

 . است شده تقسیم منطقه 14 به شهر

 
 : موقعیت جغرافیایی شهر تبریز1نقشه شماره 

 
 از درصد 2/6 (. این منطقه1992)مرکز آمار ایران،  خانوار است 69166نفر جمعیت و  515546 شهر تبریز دارای 1منطقه 

 منطقه این (19 :1991محیط، نقش مشاور )مهندسین باشدناحیه می سه شامل طرفی از و دهدمی تشکیل را تبریز شهر مساحت
 110 و 140، 596 حدود ترتیب به منطقه این نواحی در مذکور و تراکم بوده هکتار در نفر 197 حدود جمعیتی ناخالص تراکم دارای

 در نفر 999 معادل جمعیتی خالص تراکم دارای واسطه بدین و است کاربری مسکونی آن از هکتار 0/225 که است هکتار در نفر
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است)محمودزاده و  فرسوده بافتی دارای محدوده این از هکتار 544 منطقه، این مجموع مساحتی از دیگر سویی از. باشدمی هکتار
 کنار در فرسوده بافت داشتن آمدی، در ناهمگون طبقات تبریز، وجود گسل با مطالعه مورد محدوده مجاورت. (1997هریسچیان، 

-ویژگی دیگر از هم...  و شهری خدمات به تبریز کلانشهر یک مختلف منطقه نواحی ناعادلانه دسترسی و مدرن بسیار هایبافت
 وقوع صورت در که است این دهنده نشان که باشدمی تبریز کلانشهر منطقه یک زیستی محیط و کالبدی اجتماعی، اقتصادی، های

 امر این که باشد داشته دنبال به هنگفتی خسارات و باشد آمیز فاجعه ابعاد کالبدی لحاظ از تواندمی منطقه در بحرانی نوع هر
 .دهدمی نشان را آوری شهری تاب مقوله به توجه ضرورت
 

 
 : موقعیت منطقه یک شهر تبریز2نقشه شمار 

 

 روش شناسی پژوهش  -4
محور موضوعی پژوهش شامل ابعاد میدانی بوده است.  -روش پژوهش با توجه به ماهیت کاربردی و براساس روش تحلیلی

کالبدی  تاب آوری ارزیابی های مربوط به آن بوده است. برایشهر و معیارهای و شاخص 1کالبدی تاب آوری شبکه معابر منطقه 
 و جمعیتی تراکم معیار زیر شامل تراکم معیار که شدند انتخاب ساختمانی یهاویژگی و تراکم معیار 5 تبریز، 1 منطقه معابر شبکه
 سطح تردد بوده است. و اشغال سطح بنا، بنا،کیفیت قدمت معیار زیر 0 شامل ساختمانی یهاویژگی معیار و ساختمانی تراکم

 

 پژوهش هاییافته -5

 های ساختمانیویژگی -5-1
معیار قدمت و کیفیت بنا، سطح اشتغال و سطح تردد مورد بررسی قرار گرفته  0های ساختمانی در این پژوهش در قالب ویژگی

ها، هر چه ابنیه و جدار معابر پایدار تر باشد، احتمال تخریب ابنیه و های ساختمانی و کیفیت ساختماناست. در ارتباط با ویژگی
مال کشته شدن عابرین در اثر ریزش آوار از سوی دیگر، کمتر است و در نتیجه میزان آسیب پذیری انسداد معبر از یک سو، و احت

یابد. همچنین معابر بن بست در زمان مخاطرات شهری، به دلیل دسترسی یک سویه از احتمال انسداد بیشتری معبر کاهش می
 (. 9: 1991باشند)عزیزی و همافر، برخوردار می

است که باید بدان توجه نمود. سطح تردد معابر براساس کاربرهای در معابر شهری از جمله شاخصه مهمی از طرفی سطح تردد 
ها از نظر جمعیت پذیری و سازگاری با هم متفاوت هستند. مطلوبیت سطح سرویس معبر تا حد شوند. کاربریموجود تعیین می

باشد. از سوی دیگر عدم سازگاری وقوع مخاطرات شهری می ها در زمان بحرانی وزیادی وابسته به جمعیت پذیری کاربری
 تواند منشا حوادث ثانویه در جداره و در نهایت موجب انسداد معبر گردد. ها میکاربری
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های ساختمانی شبکه معابر شهر تبریز و تاب آوری آنها در برابر : معیارها و زیر معیارهای ویژگی1جدول شماره 

 شهریمخاطرات 

 زیر معیار معیار ابعاد

 درجه تاب آوری

تاب آوری 
 خیلی زیاد

1 

تاب آوری 
 زیاد
429 

تاب آوری 
 متوسط

426 

تاب آوری 
 کم
420 

تاب آوری 
 خیلی کم

425 

های ویژگی

 ساختمانی

قدمت و 
 کیفیت بنا

       فاقد بنا

       سال)نوساز( 2کمتر از 

       سال)قابل نگهداری( 14تا  2

       سال) مرمتی( 12تا  11

       سال)تخریبی( 12بالای 

 سطح اشغال

       فاقد بنا

       درصد 52تا  4

       درصد 24تا  52

       درصد 72تا  24

       درصد 144تا  72

 سطح تردد
 

       فاقد بنا

       تردد کم

       تردد متوسط

       تردد زیاد

 
از وضعیت مطلوبی برخوردار نیست. این  1های ساختمانی در ناحیه شمال شرق منطقه دهد ویژگینشان می 9شماره نقشه 

دهد هیچ مکانیزم و یا سازوکار کنترلی بر وضعیت های نشان میشود. یافتهمحسوب می 1ناحیه جزء ناحیه حاشیه نشین منطقه 
 شهرسازی وضعیت هایشاخص بودن یین پا به توجه به دیگر نواحی کمتر است. با ساخت و ساز این ناحیه یا وجود ندارد و یا نسبت

 معابر در شبکه تاب آوری مسکونی و ساختمانی هایبودن تراکم بالا بنا، قدمت مصالح، نوع کیفیت بنا، لحاظ به نابسامان بناها

آوری خیلی  بالا و تاب پذیری آسیب وضعیت در ناحیهشبکه معابر این  حدود اکثریت که نحوی به باشد.می کم بسیار 2ناحیه ی 
 .زیاد است عرض، کم معابر در وقدیمی محلات در پذیری همچنین در این ناحیه آسیب کم در برابر مخاطرات شهری قرار دارند

 

 
 های ساختمانی: تاب آوری شبکه معابر منطقه یک شهر تبریز از بعد ویژگی3نقشه شماره 

 
 شبکه هستند، تری مناسب شهرسازی هایدارای شاخص و جدید نسبتاً محلات در نواحی جنوبی که ،9طبق نقشه شماره 

 نسبتاً ... مصالح و نوع مصالح، بنا، کیفیت کیفیت و ساختمانی)قدمت هایویژگی مناسب و نسبتاً عرض با معابر وجود به دلیل معابر
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 تاب آوری این نواحی در وضعیت معابر شبکه اکثریت آمده بدست نتایج به توجه با گونه ای که به دارد. قرار مطلوبی سطح در بهتر،

تنها یک درصد از معابر در وضعیت  و تاب آوری متوسط در وضعیت معابر درصد 99 و قرار دارند بالایی در برابر مخاطرات شهری
 پذیری زیاد قرار دارند. آسیب تاب آوری کم یا

 

 تراکم ساختمانی و جمعیتی -5-2
اصلی ترین مباحث برنامه ریزی شهری، مطالعات جمعیتی است چرا که جوامع انسانی به صورت تصادعد هندسی و یکی از 

های خوشبینانه و بدبینانه ای در مورد با این مطالعات یابند. علاوه بر آن نگرشمنابع غذایی به صورت تصاعد حسابی گسترش می
شمارد. داند و از طرفی پاسخگویی به نیازهای اولیه شهروندان را بحران زا مییوجود دارد که جامعه انسانی را محرک و سرمایه م

(. در پژوهش حاضر نیز تراکم 07: 1992نماید)هندی و همکاران، بنابراین ضرورت و اهمیت بررسی این بخش را دو چندان می
ه است. افزایش جمعیت کلان شهرها یکی مکانی به عنوان یک شاخص موثر در آسیب پذیری و تاب آوری مورد بررسی قرار گرفت

نماید. بروز بلایا دهد و شهرها را مقابل خطرات بالقه آسیب پذیر تر میهای جدی است که تاب آوری شهرها را کاهش میاز چالش
زایش داده ها را افهای اخیر به صورت فزایندهای جوامع را آسیب پذیرتر نموده و عدم قطعیت و ریسکو افزایش مخاطرات در سال

 (. Mayunga, 2007شوند)است. با این حال تعدیل آسیب پذیری شهری معمولا تا بعد از وقوع سوانح نادیده گرفته می
های اصلی تاب آوری شهر در مباحث شبکه معابر مورد بر این اساس در این پژوهش تراکم جمعیتی به عنوان یکی از شاخص

یریت شهری را با محدودیت زمین، افزایش قیمت زمین، کمبود سرانه، مشکلات تامین مایحتاج گیرد. چرا که مدبررسی قرار می
کند. البته حد ثابت و بهینه ای برای تراکم جمعیت در بین کشورهای مختلف وجود ندارد و اولیه شهروندان از قبیل غذا مواجه می

ندهی آن پرداخته شود. بنابراین رویکرد شهرهای مختلف جهان تراکم شهری پیچیده تر از آن است که با نگرش تک بعدی به ساما
 در خصوص تراکم جمعیت با نگرش متمرکز و پر ازدحام در شهرهای صنعتی متفاوت است. 

 
های تراکم شبکه معابر شهر تبریز و تاب آوری آنها در برابر مخاطرات : معیارها و زیر معیارهای ویژگی1جدول شماره 

 شهری

 زیر معیار معیار ابعاد

 درجه تاب آوری

تاب آوری 
 خیلی زیاد

1 

تاب آوری 
 زیاد
429 

تاب آوری 
 متوسط

426 

تاب آوری 
 کم
420 

تاب آوری 
 خیلی کم

425 

ویژگی 

 تراکم

تراکم 
 ساختمانی

       درصد 144تا  4

       درصد 544تا  144

       درصد 944تا  544

       درصد 044تا  944

       + درصد044

 تراکم جمعیتی

       نفر در هکتار 72تا  4

       نفر در هکتار 124تا  72

       نفر در هکتار 552تا  124

       نفر در هکتار 944تا  552

       + نفر در هکتار944

 
منطقه که شامل نواحی در نواحی مرکزی و جنوب شهری  تراکم بُعد از شهر تبریز 1معابر منطقه  وضعیت 0طبق نقشه شماره 

اما نواحی شمالی به  هستند، بالایی برخوردار اغلب از تاب آوری خیلی شوند بهتر از نواحی دیگر است. این نواحیمحسوب می 5و  1
 از نواحی این های ساختمانی ضعیفی برخوردار هستند و معابرشود از ویژگیحاشیه نشین محسوب می مناطق که 2خصوص ناحیه 

 هستند. تاب آوری خیلی کمی دارای م عمدتاًتراک بعد
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 : تاب آوری شبکه معابر منطقه یک شهر تبریز از بعد تراکم4نقشه شماره 

 

 شهر تبریز 1: میزان و درجه تاب آوری شبکه معابر منطقه 3جدول شماره 
 درصد مساحت درجه دامنه نام منطقه

 1منطقه 

 7920 1911 بسیار کم خطر تاب آوری خیلی زیاد

 1920 550 کم خطر تاب آوری زیاد

 529 9722 خطر متوسط تاب آوری متوسط

 529 07 خطرناک تاب آوری کم

 524 9129 بسیار خطرناک تاب آوری خیلی کم

 
درصد آن در وضعیت کم خطر و بسیار کم  9529شهر تبریز،  1هکتار مساحت منطقه  1621دهد از نشان می 9جدول شماره 

درصد از  029خطری قرار دارند. بنابراین از دامنه تاب آوری بالا و خیلی بالایی در برابر مخاطرات شهری برخوردارند. در مقابل 
برخوردارند که باید مورد توجه مسئولین قرار دارند از دامنه تاب آوری کم و خیلی کمی 9و  0، 2مساحت منطقه که اغلب در نواحی 

 شهری قرار گیرند.
 

 
 گانه 5: تاب آوری شبکه معابر منطقه یک شهر تبریز به تفکیک نواحی 5قشه شماره ن
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با توجه به این که منطقه یک شهر تبریز از تراکم مسکونی و جمعیتی بالایی برخوردار است. این منطقه از شهر در مقابل و 
دهد نشان می 2شود. همان طوری که نقشه شماره های با آسیب پذیر بسیار بالا محسوب میمقایسه با دیگر مناطق از جمله پهنه

در مقابل مخاطرات شهری از شهر تبریز تاب آوری کمی 1منطقه  2های ناحیه و اکثر محدوده 0نوار شمال غرب ناحیه سه، ناحیه 
آوری زیادی در تاب  9بخش جنوبی ناحیه  5های جنوبی ناحیه ، محدوده1های ناحیه جمله زلزله دارند. طبق نقشه اکثر محدوده

 برابر مخاطرات شهری دارند. 
 و ساختمانی جمعیتی تراکم دارای پذیری، آسب معرض در که مناطق داشت توجه باید تاب آوری پهنه درصد گرفتن نظر با در

 توانمی ناکارآمد و فرسوده یهابافت و یک در منطقه سازی آپارتمان رویه وسازهای بی ساخت روند به توجه با. هستند بالایی
 .داشت انتظار را در نواحی با تاب آوری کم ناگواری شرایط
 

 نتیجه گیری 
 عنصر یک به عنوان در برابر مخاطرات شهری بوده است.معابر شهری را شهری معابر هدف پژوهش حاضر ارزیابی تاب آوری

 عنوان به ارتباطی شبکه .است اغماض قابل غیر شهری مخاطرات در برابر شریان حیاتی ترینقدیمی و عنوان شهر کالبدی مستقلِ
 چنانچه. است اهمیت حائز گذارد،می شهری عناصر عملکرد سایر بر کهمستقیمی تاثیر دلیل به شهر، کالبدِ کلیدی از عناصر یکی

 نسازد، مطلوبیتِ فراهم را فضاها این به مطلوب دسترسی امکان شبکه ارتباطی اما باشند، شده توزیع بخوبی شهر در باز فضاهای
 جمله شهری از یهاکاربری سایر گزینی مکان خصوص در تفسیری مشابه. یابدمی کاهش شدت به فضاها این عملکرد
 معابر تغذیه کننده ایمنی و ظرفیت از متاثر شدت بهها کاربری از گروه گزینی این مکان و پذیری خطر که آموزشی یهاکاربری

 و همچنین لرزه زمین به نسبت شهری بافت واکنش و عملکرد نحوة ارتباطی در شبکه دیگر، سوی از .است ارائه قابل باشد،می
 شبکه و ظرفیت ساختار اساس بر شهری، عناصر فضایی توزیع موارد، بسیاری از در. است اثرگذار شهر کالبدی-فضایی ساختار

 .یابدمی انتظام ارتباطی
 شهر میان در این دارند. قرار طبیعی تأثیر مخاطرات تحت هاسکونتگاه و شهرها کشور، مساحت از ای امروزه بخش عمده 

و گسترش  رویه دارد. از طرفی روند بی قرار نامناسبی بسیار شرایط که در منطقه وجود دارد در بزرگ و فعال واسطه گسلی به تبریز
شهر تبریز  1بندی معابر این موضوع را در شهر به خصوص در منطقه بی رویه ساخت و سازهای شهری و عدم توجه لازم به شبکه 

است چرا که این منطقه دارای تراکم جمعیتی و ساختمانی بالاتری نسبت به دیگر مناطق برخوردار است. تمرکز  کرده تر وخیم
 رعایت استانداردهای عدم اسکان غیررسمی، مناطق در خصوص به عرض معابر بودن پایین جمعیت، زیاد تراکم ساختمانی، شدید
باز از جمله  فضای و سطح اشغال به مربوط قوانین رعایت عدم و نامقاوم مصالح استفاده از منطقه، در موجود هایسازه اکثر در لازم

 شود.مشکلات این منطقه محسوب می
 معیار که شدند انتخاب ساختمانی یهاویژگی و تراکم معیار 5 تبریز، 1 منطقه معابر کالبدی شبکه تاب آوری ارزیابی لذا برای

 بنا، بنا،کیفیت قدمت معیار زیر 0 شامل ساختمانی یهاویژگی معیار و ساختمانی تراکم جمعیتی و تراکم معیار زیر 5شامل  تراکم
شهر  1منطقه  9و  0، 2های شهر تبریز حاکی از آن است که ناحیه 1سطح تردد بوده است. نتایج پژوهش در منطقه  و اشغال سطح

 شمال ناحیه در ساختمانی یهاویژگی شوند.تبریز به ترتیب از جمله مناطق با تاب آوری کم در برابر مخاطرات شهری محسوب می
 .نیست برخوردار مطلوبی وضعیت ( از2)ناحیه  1 منطقه شرق

 این ساز و ساخت وضعیت بر کنترلی سازوکار یا و مکانیزم هیچ و. شودمی محسوب 1 منطقه نشین حاشیه ناحیه جزء ناحیه این
است. اگر برنامه ریزی و راهکاهای عملیاتی مناسبی برای این نواحی از سوی  کمتر نواحی دیگر به نسبت یا و ندارد وجود یا ناحیه

 و یک در منطقه سازی آپارتمان رویه وسازهای بی ساخت روند به توجه مسئولین و دست اندرکاران شهری در نظر گرفته نشود با
 سرشماری دوره جمعیتی یهانقشه بررسی از طرفی .داشت انتظار را ناگواری شرایط توانموجود می ناکارآمد و فرسوده یهابافت

 بهترین از یکی بنابراین. است گسل سمت به تبریز شهر جمعیتی انبوه یهاتراکم گسترش از حاکی مسکن و نفوسعمومی
 .است گسیل حریم حفظ ممکن راهکارهای
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