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 :یدهچک

 یو اجتماع  یاسیدر ساختار س  ییربوده و تغ   یو اقتصاد  یاسیس  یطاز مشاغل تابع شرا  یبرخ  یاتح  تداوم
. کندی م  یفبوده و بخش عمده  مشاغل را تضع  یرگذاراصناف تأث  یگاهکارکرد مشاغل و جا  یها بررومّلت

  یر آنها تأث  ی برو یاسیو س یاجتماع ی،اقتصاد یطاز جمله  اصناف مذکور بوده و شرا هایقاطرچ
ست و ضع یاز نظر اجتماع یانکه قاطرچ دهدیفوق نشان م  یاست. بررسشتهگذا   یف جزء طبقات پ 

قاجار بودند. با صحبت از تجدّد و  یاناز آنها وابسته به دربار یاحال دسته ینبوده و در ع  یرانجامعه ا
 یانرچشد؛ قاط خواهانمشروطه یینها یروزیمنجرب به انقلاب مشروطه و پ یتکه در نها یتهمدرن

که از   شودی مشخص م ینشدند. همچن تری منزو یخود را از دست داده و از نظر اجتماع یاسیس یگاهجا
گسترد  یانقاطرچ  ی،نظر اقتصاد در دوره   یلاتومب  ه  عموما  جزء اقشارکم درآمد جامعه بوده و پس از ورود 

کاهش  یانگرفته شدن قاطرچ یدهرضاخان؛ شاهد ناد کارکرد آنها به شدت   یت . در نهایافتبوده و 
  یت فعال  یبرا  ییجا  یگرد  ی،توسط حکام  پهلو  یرانشدن  ا  یبه صنعت  یل  ها و مجاده   یشترتوسعه هر چه ب

 از وجود آنها پاک شد. یرانا یو اقتصاد یاجتماع یاسی،س هاییتفعال ه  نگذاشت و صحن یانقاطرچ
 .اجتماع، اقتصاد یاست،مشروطه، س  یان،قاطرچ: یدیکل هایواژه
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و قاره اروپا  یاشرق آس یانم یوندپ یو برقرار یاییخاص جغراف هاییژگیداشتن و یل به دل یرانا
کشف و  ینبه ا یدبرخوردار بوده و با یتوجه یانشا یتاز اهم که با  نکته هم اشاره داشت 

 یتبا توجه به موقع یرانا نیشد؛ بنابرا یشاز ب یشآن پ یتاهم یانه،استخراج نفت در خاورم
ممکن   یطشرا  یندر بهتر  یو اجتماع  یباشد که از نظر اقتصاد  یکشور  یدخود با  رافیاییخاص جغ

گ  و  یاسیس  ی،معلول  عوامل متعدد  فرهنگ ی،و اجتماع یاقتصاد یشرفتپ یول یرد؛قرار 
کل یرساختیز کلّه    یخدر طول تار یرانا یاسیکشور توانمند است. از نظر س  یک یدر ساخت و شا

کمان     ی،مانند آزاد  یمیمفاه  یکشور  یندر چن  یعتا  بوده و طب  یشو خوداند  مستبدتحت سلطه  حا
پادشاه در عمل است. مساوات وجود  یفقط آزاد ی،مساوات و قانون وجود نداشت. آزاد

 ادشاه است.نداشته و قانون مطلق، فقط حکم و فرمان  پ یخارج
که در آن نوع یکشور یدرا با یرانا یاز نظر فرهنگ همچنین  یتبا محور ینیفرهنگ د یدانست 

کم بوده و با  یانکار آمدن سلسله صفّو یکه پس از رو یامام ۱۲ یعهو مذهب ش  یعتشر حا
کمان  حکومت یل دلا گون حما یهاو منطق خود از حا پادشاهان  یتکرده و حوزه فعال یتگونا

کمان را فراهم م ینید یتو مشروع یختهآم یکدیگربا  را ینید یونو روحان . اما از نظر کندیحا
 یتوسعه بود و همواره به اقتصاد داخل یبرا  یازمورد ن هاییرساختفاقد ز یرانکشور ا یاقتصاد

کمتر به تجارت خارج شور  ک  هاییرساختضعف ز یل از دلا یکی. آوردیم یرو یچشم داشت و 
ندیرا با یدر حوزه اقتصاد ک  گذشته و به و ید  کالا و خدمات دانست. در  در   یژهحمل و نقل 

کجاوه و… استفاده م یدوره قاجار برا گذشت زمان شدیحمل و نقل از شتر، قاطر، الاغ،  . با 
کالا و خدمات  ا  یجانکالسکه، درشکه و دل کارزار حمل و نقل  در دوره قاجار شدند.   یرانهم وارد 

کالا و مسافر  یتنها راه و چاره  ممکن برا ییابتدا یه  نقل ایلو وس یواناتحمل و نقل با ح حمل 
کاروانسراهاراه  یتوضع  یرابود؛ ز یراندر ا مانده   یباق  یکه از دوره شاه عباس اول صفو  ییها و 

مذکور و تحمّل  یهنقل یل با وسا یسوار یناچار به تن دادن برا یرانیانبوده و ا میوخ  یاربود؛ بس
کشور به بحث  یدرصد قابل توجه ینهنگام سفر بودند؛ بنابرا  درفراوان  هاییسخت از مشاغل 
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که  گار یکحمل و نقل اختصاص داشت و هرشخص   توانستیداشت؛ م یقاطر، اسب، الاغ و 
کالا و خدما  داشته باشد. یت درآمداز حمل و نقل 

شده و در دوره قاجار   یهنقل یله  دارندگان  وسا ین  ب یصنف یه  اتحاد یجادآمد باعث ا یشپ ینا 
کسان هاییهوجه مشترک اتحاد «یپسوند »چ گار یمزبور شد. مثلا  به  امرار معاش  یکه با 

کسان یا شدیگفته م چییگار کردند؛یم حمل و نقل  یمناسب برا اییلهکه قاطر را وس  یبه 
که بخش ید! اما بایتند؛ قاطرچدانسیم در حوزه حمل و  یتکار و فعال یرویاز ن یتوجه داشت 

تحت نظر و به   یدبود و مشاغل مزبور با  یدر زمان حکومت قاجاران دولت  یژهبه و  یران،نقل در ا
کمان و دربار یوهش  گون به فعال یان  مورد علاقه  حا از درآمد خود را به  یخشپرداخته و ب یتگونا

کم و دربار  یبرا اییبهغر یبوجود هر نوع رق یطیشرا ینکنند. در چن یمتقد یانخزانه  حا
که ه یه  اول یصنف هاییهاتحاد نداشته و فقط نام و آوازه آنها  یسازکار و… مشخص یچمذکور 

 ین  مهلک به فعال یاضربه یل آهن و اتومبمحسوب شده و راه یدتهد یکبود؛  یکدیگرمشابه با 
کالا و خدمات در ا حمل موجود در عرصه  از فعالان مزبور،  یکی. ساختیوارد م یرانو نقل 

که دارا هایقاطرچ یف  ط کمان و دربار یدیشد یوابستگ یبودند  در دوره قاجار بوده  یانبه حا
کنون با توجه به نکات ذکر شده؛   یه اقداماتدست ب  یو تجددخواه  یتو در برابر مشروط زدند. ا

که قاطرچ ینرو ا یشمقاله  پ یهفرض  یگاهکرده و جا یریگ و… جبه یل در برابر اتومب هایاست 
 یتهدر مقابله با مدرن یسع ینبنابرا دیدند؛یخود را در خطر م یو اقتصاد یاجتماع یاسی،س 

 یبترت ینتجدّد پرداختند. به ا یاز اشکال اقتصاد یکیبه مقابله با  یداشته و با انجام تحرکات
 یو اقتصاد یاجتماع یاسی،س  یگاهجا یاقدام به بررس  یفیتوص و یلینگارنده با روش تحل

کرده هایقاطرچ  است.کرده و از منابع و اسناد  مرتبط با موضوع استفاده 
سند  یچمانند تهران در دوره قاجار و… ه ییموجود در شهرها یانتعداد قاطران و قاطرچ درباره  

مدرن   یبا  تقر  اییوهکه به ش   ۱۲۶۴تهران در سال    یسرشمار  ینوجود ندارد. در نخست  یقابل اعتنائ
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 یتدرصد از جمع ۲۷نفر محاسبه شده بود و براساس برآوردها  ۱۴۷۲۰۶ یتانجام شد؛ جمع
 1.دادندیم یل تشک یدرا مهاجران جد هرانشهر ت

کمتر به مشاغل شهر  ترینییبه ابتدا  یسرشمار  ینا در آن توجه شده   یشکل ممکن انجام شد و 
است. از  و تعداد سکنه شهر تهران بوده  یتبرآورد جمع  یبررو  ی،توجه مأموران سرشمار  یشتر  و ب

گذشته سرشمار در    یخینشده و اطلاعات  محققان  تار  یرانا  یشهرها  یگرمزبور شامل حال د  یآن 
گون تقر یو شاغلان در شهرها یتدرباره  تعداد جمع ۱۳۰۰تا  ۱۲۶۰ ایساله بوده و  یبیگونا
گمان استوار است. به یهبرپا کلحدس و  را در دوره  یرانا یتکّل جمع یزانمحققان م یطور 

به خود  یبهتر یل شکل و شما یکم سرشمارکم 2.کردندینفر برآورد م یلیون؛ دو م۱۲۹۳–۱۲۷۹
کشور به دست آمد. سال    یتاز فعال  ترییقگرفت و آمار دق  ۱۳۱۹مشاغل و… در مناطق مختلف  

کل ۵۰ یبا  تقر یعنیکه  یدنفر رس  یلیونم ۱۴٫۶به  یتجمع  یشافزا یدرصد رشد داشت. نرخ 
که در فاصله سال یتجمع درصد  ۰۸/۰سالانه  نگو ج یبر اثر قحط ۱۳۰۵–۱۲۷۹ یهاکشور 

  3.استیدهدرصد رس  ۵/۱ یربه نرخ چشمگ ۱۳۱۹–۱۳۰۵ یهابوده و در فاصله سال
مشهد  یز،بود و اصفهان، تبر یدههزار نفر رس  ۵۴۰مانند تهران به  یشهر یت  جمع ۱۳۱۹در سال 

 یهادر سال یتجمع یدرصد ۳/۲رشد  ینداشتند. همچن یتهزار نفر جمع ۲۰۰از   یشب  یرازو ش 
 یل درصد به دل ۳/۱ یزاندر مدت مشابه به م ییدر شهرها و رشد بخش روستا ۱۳۱۹تا  ۱۳۱۴

 یدارا یرانهـ. ش، ا ۱۳۱۹سال  ی. بنابر برآوردهایمآهن و… را شاهد بودراه ها،کارخانه یجادا
و  یلیا یتدرصد( جمع ۹/۶) یلیونم یکدرصد(، تنها  ۲۲) ینشهرنش یتجمع یلیونم ۳٫۲
شدن آمار مرتبط   تریقاما با وجود دق  4است.بوده  ییروستا  یتدرصد( جمع  ۱/۷۱)  یلیونم  ۳۵/۱۰

کامل توانینم هایبه سرشمار را به  گرییمرتبط به قاطرچ ینو شاغل یتاز جمع یاطلاعات  
طور مثال . بهیافترا    یانقاطرچ  یرّد پا  توانیمزبور م  هاییاز سرشمار  یدست آورد. اما در برخ

 
 .۶۴-۶۳. آبراهامیان، تاریخ ایران مدرن، ص 1
 .342. فوران، مقاومت شکننده، ص 2
 .۳۴۳–۳۴۲همان، ص . 3
 .. همان4
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حال تعداد  یننفر ذکر شده و در ع ۱۰۶۹در شهر تهران، تعداد شاغلان  ۱۳۰۱سال  یدر سرشمار
گار ها،یلهطو گاراژها،  کالسکه هایخانهکاروانسراها،   ۱۰۲و  ۲۹۵، ۳۵۲٬۸۰ یبها به ترتخانهو 

 است.واحد ذکر شده
ف، تعداد پالان ینهمچن  ر   یر، تعم(۶) یتاب، زه(۲۱دوزان )در بخش مرتبط به آمار مشاغل و ح 

 ی، آهنگر(۱۴و درشکه )  گاریینرز   یر، تعم(۲۳)  یساز، دوچرخه(۱)  یل اتومب  ی، نقاش(۱۰)  یل اتومب
گلگ(۴۲) ی، نعلبند(۲۰) یگر، نعلچه(۱۸۰) گار(۱) یرسازی،   ،(۴) گیریی، پنجر(۵) سازیی، 

گار(۴۲۷) دارییله، طو(۲) دوزییراق، (۱۰) بافییراق، (۶) یکیمکان گاراژ  (۴۲) دارییخانه،   ،
گاراژ حمل و نقل )(۵) یل فروش اتومب یندگی، نما(۴۵حمل و نقل ) گاراژ )(۵۳، دفاتر   ،۲۱) ،

کار(۳۷، ساربان )(۴۶)  یارخط آهن و دست ین، ماش(۱۲۵) یل ، شوفر اتومب(۸) یاوراقچ  یا  ی، م 
کرا گار(  ۴۹)  ی، خرکچ(۱۲۰بده )  یهاسب و الاغ  مشاغل مزبور    یهکل  1است.شدهذکر  (  ۱۰)  چیی و 

هزار نفر مرتبط   ۲۰۰حدود    یتیمانند تهران با جمع  یبه بخش حمل و نقل کالا و خدمات در شهر
که مشاهده شد؛ ه. اما همانشودیم  یمشاغل توانینبوده و تنها م یاناز قاطرچ یاثر یچطور 

کرد. مرتبط بوده یانقاطرچ یاقتصاد یگاهبا جا یممستق یرو غ یمطور مستقکه به اند را مشاهده 
کلبه ۱۳۰۱در سال  گرییکه شغل قاطرچ رسدیگونه به نظر م ینا رفته و دوران   یناز ب یطور 

 یصافکار یل،اتومب یرمانند تعم یدیمشغال جد یجادآغاز شده و ا یل با آمدن اتومب یدیجد
در دوره  تهاند. البآن شدهو امثال  گرییمانند قاطرچ تر،یمیمشاغل قد یگزینو… جا یل اتومب

کار گرها،یمانند نعلچ یصنوف یتمزبور شاهد فعال که  رسدیاما به نظر م یم؛و… هست هایم 
کاهش   گذشته  کام  یافتهتعداد آنها هم نسبت به  کنار    یبار  هاییونو با واردات  و… بازار آنها هم 

کم گوش م  ینام و نشان  ینکمتر  ۱۳۳۰کم تا اواخر سال  رفته و   یکیمثال    طوربه.  رسدیاز آنها به 
گذشته، همان  یاناز مشاغل مرتبط به چهارپا که اشاره شد؛ نعل و حمل و نقل در  بود   یبندگونه 

رف نعل برپاها  یندر ا  ینو شاغل کاسب  یل با آمدن اتومب  اما  2.کوبیدندیقاطر و… م  یح  کار و   یو… 
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 .۱۴۳، ص ۲کار، ج و کسب زندگی،: ۱۳ قرن  در قدیم تهران اجتماعی تاریخ . شهری،2
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کساد شد. همچن کام یل اتومب یدایشبا پ ینآنها  گارکم یونو  ها خانهو درشکه هاخانهیکم 
که هم در آنها تعم گاراژ درآمد  بار   ی و هم برا گرفتیآنها صورت م هاییو آهنگر یراتبصورت 

مزبور دال بر عدم  یهالبته فرض 1.گردیدیو بارنامه صادر م یطو مسافر حمل و نقل شده؛ بل
کالا و خدمات ن که به موجب استنادات و مدارک   یست؛استفاده از قاطر در حمل و نقل  چرا 

کار  یموجود از قاطرها در مشاغل که اثر  ید. اما باشدیاستفاده م  گرییمانند م  از    یتوجه داشت 
کار هایقاطرچ . گردیدیهرگونه چارپا م مشمولنه تنها شامل الاغ، بلکه  گریینبود. در واقع م 

که بعض یندر ا . شدیرا قاطر و اسب و شتر لازم م ینقاط را خر مناسب و جاهائ یتفاوت 
گرمسچنان ک   یهاو راه  یرهاکه  کوهستان  یاماسه  یا(  یو )رمل  یخا را اسب و قاطر   یرا شتر و نقاط 

کار م هایو همسوار که در دهه  یدحال با یندر ع 2.آمدیرا الاغ به  شهرها  ۱۳۰۰توجه داشت 
گاه بازار را ن یضیعر هاییابانو خ یافته یریتوسعه چشمگ احداث شد و  کرد؛یقطع م یزکه 

که در دسترس اتومب  یهافروشگاه  یجادا  یبرا  یفرصت سواران   یل تازه و خارج از بازار به وجود آمد 
کارگر مشغول  ۳۰تا  ۲۰به  یکدر بخش حمل و نقل نزد ۱۳۰۰در دهه  ینهمچن 3بود. هزار 
مشاغل   یکننده برا  یدتهد  یعامل  یشاز ب  یشپ  یو توسعه شهر  یل اتومب  ینبنابرا  4بودند.  یتفعال
کارآمد در مقا  یمی،قد حمل   یتا وقت  یگرد  یانبود. به ب  یمیقد  یارتباط  یل با وسا  یسهفرسوده و نا

گار یلهو متاع به وس  گار یشغل چاروادار گرفت؛یو مانند آن انجام م یچارپا و  از   گریچیی و 
که  یافته و پررونقیمشاغل رواج  گار یکبود  و فروش  یقو چند تن را از عل ینچند ی؛چهار پا و 

گار یمهتر و سورچو  و   داریلهدوز و جاهازساز و طوو نجار و آهنگر و ترکش  سازیو نعلبند و 
 یلهبار بوس یدنکش یکه با فقدان تقاضا برا ی. در حالگرفتیدر برم یرهو غ یرهکودکش و غ
گار کار    شدندیفراموش م  یجو به تدر  یکارفنون آن ب  یاهال  همه  ی چهارپا و  صاحب   یکو با رونق 

کارگر را لازم م ینچند یگار کساد ی. در صورتآمدیو چند  رفتن بازار، خود  آن  یانو از م یکه در 
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گار  و مناسب هایراه فقدان دلیل  به ایران که است مسلم ما بر 1.آمدندیزائد م یصاحب 
گون  چارپایان نیازمند    خدمات؛  و  کالا نقل   و  حمل   برای  نیاز  مورد  هایزیرساخت  این  و  بوده  گونا
گون مشاغل  ایجاد به منجرب نیازمندی  ذکر که گونه همان. بود شده نقل و حمل  حوزه  در گونا

 هاسرشماری  در  را  آنها  عموما    اما  بودند؛  نقل   و  حمل   حوزه  در  فعال  عناصر  از  یکی  هاقاطرچی  شد؛
گون  آمارهای  و  جانب  از  تحرّک  فقدان  و  کارکرد عدم بر دلیلی  امر  این  اما.  گرفتندمی  نادیده گونا

ست طبقه  از قاطرچیان که گفت باید اجتماعی نظر  از. نیست قاطرچیان  و بوده فقیر و پ 
 شدۀ طرد اصناف  از یکی ترتیب این به و نبوده عموم پذیرش مورد عمدتا   آنها هایفعالیت
 تشدید  سیدضیاءالدین  روزه  90  دولت  در  وضعیت  این.  هستند  آن  از  پس  و  قاجار  دورۀ  در  جامعه

 شاهد را شهرنو به هاقاطرچی  گذر جمله  از تهران شهر داخل  محلات  از فواحش انتقال زیرا شد؛
در دوره قاجار به  یافتهو توسعه ن یرفق یهاکه از شهرها و شهرستان هایعموم قاطرچ 2.بودیم
خود   یازملک و املاک مورد ن  یداریخر  یبرا  یآمده و فاقد توان مال  یزمانند تهران و تبر  ییشهرها

هـ. ش  ۱۲۸۷در   یزتبر یکه در جنگ داخل بینیمیم یبترت ینسکونت بودند. به ا یبرا
ه  زطلبان اسلطنت و  که مرکز  یگردآور یزتبر یهامحله یرترینفق یعنیو سرخاب،  یچد  شدند 

عمدتا   یانالبته قاطرچ 3بود. هایحمالان و قاطرچ یکاران،ها، برزان، بافندگان، عملهانبوه رنگ
ناچار به  یان،طلب نبودند؛ بلکه به واسطه اعمال قدرت از جانب سلطنت و دربارسلطنت

ل اجتماع و اطراف و دور آن مح یهااز سلطنت و پادشاه قاجار بودند. در تهران خندق یتحما
که آنها را مأمن یانیسکونت شترداران و قاطرچ و بدون  ختهاحشام خود سا ینگهدار یبرا یبود 

  4.کردندیم یمزاحمت در آن تردد و زندگ
. دادندیکسب درآمد مورد استفاده قرار م یمناسب برا یرا هم به عنوان راه یدزد یانقاطرچ

گر بازگشت آنها  یتهران و منطقه سر قبر آقا، مردم یدر سمت جنوب که خانه و مسکن داشتند؛ ا
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 یاناز تعرض قاطرچ  آمدند؛یم  یرونسحرگاه از خانه ب  یبه ضرورت  یا  شدیم  یربه خانه خودشان د
کرده و عرض یقو تشو خوفین نبودند. آنها بیما اما   1ها عرصه  تعرض بود.روندگان را برهنه 

کالا در بازارها به دست م یاناطرچعمده درآمد ق  یدامر را با ینا یل . دلآمدیاز راه حمل و نقل 
که حت یها و بازارهاکوچه یچیدهدر هم پ ی  معمار هم به  یادهتحرک مردم پ یمختلف دانست 

کوچه یسخت که راه را برا  ییها و پستوهادر آنها ممکن بود.  گار  یتنگ   باری  هاییعبور شترها، 
نبودند و ورود به آن ابدا  بدان  یقائده مستثن ینهم از ا یزمانند تبر یی. شهرهابستیم یرهو غ
کرده یکه شخص به شهر بزرگ ماندینم کوچهورود   یدبا یبوده و مدت یچاپیچها تنگ و پاست؛ 

ل  یواردو د  ینب کرد تا شخص به مرکز برسد.  یگ   ی ممکن برا  یتموقع  ینبهتر  یبترت  ینبه ا  2عبور 
به حمل   توانستیم  یقاطر به راحت  یکداشتن    یاربا در اخت  یفراهم آمده و هر قاطرچ  یانقاطرچ

کوچه کند. البته ا یهابار در داخل بازار و    یدارچندان پا یطشرا ینتنگ پرداخته و امرار معاش 
انجام   ینو همچن  یدست  یهابعدها تردد قاطر در بازار ممنوع شد و با ورود چهار چرخه  یرانبود؛ ز

 هایونکام  یبرا  آلییدهپهن در اطراف آن؛ فرصت ا  هاییابانخ  یجادبازار و ا  یاصلاحات در معمار
کم هایل و اتومب  یبترت یناز درآمد بازار محروم شدند. به ا یانکم قاطرچفراهم آمد و 
گرفت و مشاغل مرتبط با آن هم تهد هایل اتومب یتتحت و شعاع فعال ریگ یقاطرچ  یدقرار 

 یزاتو تجه  یانو… چارپا  یراق  ین،هردو به ساخت ز  سازانیندوزان و زطور مثال ترکششدند. به
 بند،ینهس  ی،و پالان الاغ، رانک یابوجل، روکش اسب،  ینتزئ یبرا یا 3.پرداختندیاسب و الاغ م
کالسکه ینتز ی،سوار یاندهانه چهارپا بافان  یراقساخته شده توسط  یراقها و … از  درون 

که ترکش توانیتر؛ مساده یانیبه ب 4.شدیاستفاده م خود را  یو… جا سازانیندوزان، زگفت 
گاراژها هایدکیبه لوازم  کالا و خدمات از   هایکو مکان یحمل و نقل یو  داده و حمل و نقل 

 مواجه شد. یافزاربا مشکلات سخت یواناتح یقطر
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پرسش   یناست؟ پاسخ به اآنها در بازار بوده  یاجتماع  یتو فعال  یانتنها منبع درآمد قاطرچ  یاآ  اما
غذا و  یهدر نقاط مناسب اقدام به ته یلهکسب درآمد با اجاره طو یبرا هایاست. قاطرچ یمنف

اسب، الاغ و شتر قرار   هاییلهمحلات شهر طو ینترکه در مرغوبچنان کردند؛یفروش آن م
کرده؛ د یا  یوارآن زمان را پشت د یهاکه صاحبانش رستوران داشت آش  یگمدخل آن احداث 

 1.خوراندندیبه مردم م خواستندیو بسته به انصاف و مروتشان هرچه م گذاشتندیو پلو بار م
گز  یزمگفت ه  یدبا  ینعلاوه بر ا که نا  یرو ذغال تنها سوخت زمستان و اجاق پخت و پز مردم بود 

کاه، جو و  یهاز ته که  یونجهآن بودند و  کار بنائ یاهم  کاهگل بام یکاه آن به  به  یاها و اندرون 
گوسفندان م گاو و   یا  الاغ   ی دارا  یکی. چه در هر دو سه خانه،  رسیدیمصرف علوفه چارپاداران، 

که طو یسوار یابوی از خانه معلوم شده بود و در   یهم در قسمت یوانح یلهو بارکش بود 
گوسفند نگهداربساخانه گوسفند و مخصوصا   گاو و  که   یشانکه محتاج به عولفه برا شدیم یها 

گوسفند  یامروز یل اتومب یکه به جا یانیبودند. چارپا و  یچهکه هم باز یگوسفندان یاآنها و 
گاودارهاو ه یشانهابچه گرمیسر گوشت و قرصه زمستانشان بود و  آنها ارتزاق  یرکه از ش ییم 

و مقابل   یانبارشاه  یوارکه در پشت د  هایقاطرچ  ینبنابرا  2.کردندیو از فروش آنها امرار معاش م
حمل چوب،  یبرا اییلهبه وس  3؛کردندیم یهدواب خود را ته یقو عل یونجهکاه،  یدانسبزه م

کاه و   شدند. یل تبد یزمردم ن  یازمورد ن یونجهزغال، 
کاروان  هایقاطرچ  اما کم  یهم حضور داشتند؛ ول  یارتیو ز  یتجار  یهاو قاطرها در   یحضور آنها 

کاروان قاطر و شترهائ ینمتفاوت بود! در ا که تابوت مردگان  تازه و  یخصوص داخل هر  بودند 
گفت نمودیتصاعد م یشانا  که از یتعفن یکهنه  همراه بو که  به قم و  بردندیکود تازه م یرا 

که حمل اموات به وس 4.کردندیو عتبات حمل م شهدم دوش  یلهسال پنجم سلطنت رضاشاه 
گرد و  یهبلدّ   یار( ساخت قورخانه در اختیکش بنام )گنبد برنجنعش یل اتومب یناول ید؛غدغن 
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گرفت. که  یمستعمل ی( سوارChevrolet»شورلت« ) یل اتومب یدجد وسیله   1گورستان قرار  بود 
گنبد برنج  یمربع از چوب و تخته برا  یاطاقک امام   یگنبد طلا  یهشب یکوچک یآن ساخته شده و 

گرد یآن نصب و در یها بالاو امامزاده شده و تمام آن به رنگ  یهاطرافش تعب یاز عقب و پا
که هنگام حمل جناز یاهس  گشته بود  گرد به طرف  یعنیصاحب مردگان اطراف آن  هملون  از پا

کتل و ب یتمطابق موقع یدهپوشان یاهآن را س ینپائ  یدقمرده بر چهار طرف اطاقک آن علم و 
کرده و دو نفر قار و  شدندیدو طرف جلو آن نشسته مشغول قرائت قرآن م یهدر زاو ینصب 

تا  گفتندیالاالله مدنبال آن لااله عیتمتعاقبان آهسته به راه افتاده، جمهنگام حرکت  یل اتومب
گورستان م کفر و محروم یدهدلچسب نگر یلهوس  ینها اکه تا مدت رسیدیبه   یتآن را اسباب 

که هر قدمش هفتاد هزار   یراز ثواب دوش و مردم را محروم از اجر و ثواب ز یتم تابوت رفتن 
کب اند نمرده ینچرا زودتر از ا ینکهها از او چه آه و اسف دانستندیم ریزانیدیم را از آنان یرهگناه 

گنبد برنج کبر و ذکر خدا و رسول   یصدا  یکه به جا  یکه نعش آنها با دوش حمل شده دچار  الله ا
ر( موتور م ی از آن صدا رت   آوردیم  یشوازمرده پ یکه جهنم را برا یآن هم موتور آتش آید،ی)ت 

گنبد برنج این 2.شدندینم  نعشکش است: ینماش یا یشعر درباره  
 نرنجی من  از زنممی حرفیت /برنجی گنبد پهلوی  دور
دی)دیگه/  صلوات و کریم خدا و الله رم   برنجی گنبد(ز 
ند که اومد  برنجی احمدی،گنبد دین( / قمصور و فزرت)ک 

 برنجی گنبدی،گنبد طاق / دیدی و کرد خراب که  اونجور
گنبد برنج یشالله: اینهزم یندر ا یهائو متلک هایهمراه شوخ سک یخودم برات  کنم، ب   یخبر ب 

گنبد بارگاهش را جلوجلو داد براش ساختن، خودش خر نداشت  یشپ خدا اجر و قرب داشت 
گنبد برنج ر تابوتش پ یسوار بشه نعشش  رت   3و…! کنندینثارش م یکه چ یداستسوار شد. از ت 
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را  یانمردم هم رحم نکرده و قاطرچ یبه حمل مردگان و جسدها یحت یل اتومب یبترت ینبه ا
کرد! اما تا سالمغلوب خ یگربار د یک با همان  یاریهنوز مردم  بس یل ها بعد از ظهور اتومبود 
کجاوه، پالک  یمیقد  یل وسا  یجانکالسکه، درشکه و دل  ی،عمار  ی،مانند اسب، الاغ، قاطر، شتر، 

 یدبه استفاده از اسباب جد یلیتما ییگراسنت یگراز ترس و د یکیو از جهت  کردندمیحرکت 
  1.دادندینشان نم

که بهمان دوره    یراندر ا  ینقش مهم  یاجتماع  یگاهو جا  یتاز نظر جمع  یانشد، قاطرچ  یانطور 
  ی، او محمدرضا پهلو  یعهدخواهان و سپس رضاشاه و ولکار آمدن مشروطه  ی قاجار نداشته و با رو

خاص و  یفما با دو ط یان. اما ظاهرا  در رابطه با قاطرچشودینم یدهاز آنها د یاثر یگرد
. دسته یممواجه هست یو معمول یبه دو دسته  حکومت یصنف منفور اجتماع ینا یبندمیتقس

ست اجتماع  یفدوم همان ط که ب  یمنفور و پ  کرده و محل اجتماع آنها   یتدر بازار فعال  یشتربود 
آن بود.  یجنوب یهااطراف آن و پس از توسعه شهر، محله یهامانند تهران، خندق یدر شهر

 ین. اکردندیم یتنظر آنها فعال یروابسته به حکومت بوده و ز یان،گر از قاطرچید یااما دسته
کاف گرفته و در شرا یدسته حقوق  گون از آنها حما یطاز دربار  کرده و تابع آنها بودند.  یتگونا

کالا و… بودند و پا به پادسته مزبور علاوه بر دربار، در   دسته  یبازار مشغول حمل و نقل 
 .پرداختندیم یاقتصاد یتبه فعال لیمعمو یانقاطرچ

از تخت و تاج به وجود  یتحما یبرا یشهر یانیدسته، از آنها شورش  ینا یاسیس  یوابستگ یول 
که پآورده بود. البته همان  ی،دربار یان  طلب بودن قاطرچذکر شد؛ در سلطنت یناز ا یشگونه 

 یعلّت خوب  تواندیم  ی؛و منفور بودن از نظر اجتماع  یدشد  یمال  یازن  یراکرد. ز  یدشک و ترد  یدبا
کردن به سلطنت یبرا  باشد. یانمانند قاطرچ یطلب بودن  صنفوانمود 

حمل و  یدتا  از آنها برافعال داشته و عم یدر دربار پادشاهان قاجار حضور یشههم قاطرچیان
گردش و شکار بود؛ هم شاهین. مثلا  در دربار ناصرالدشدینقل استفاده م  یشهکه عاشق سفر، 

مختلف و  یاو در سفرها یاز پشتوانه تدارکات یپا در رکاب سلطان قاجار بوده و بخش یانقاطرچ
 

 .۲۴۷، ص  ۱همان، ج .1
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 یاتشاه به عتبات عال ینبودند. به عنوان نمونه در سفر ناصرالد یو یحیو تفر یهودهب ا  بعض
کاروان او را همراه ی،قاطرچ یادیتعداد ز   1.کردندیم یساربان و رجاله  

. مثلا  توسط کردیدر برابر مردم استفاده م  یینماآزار رساندن و قدرت  یبرا  یاندربار هم از قاطرچ
کوچه پشت مسجد مرحوم سپهسالار، شب یزالسلطاندستگاه عز که در  ها راه و عمله و تبعه  او 

مانند   یزخاصه صدارت و برادران و بستگان او ن  یردوا  ینزن و منتسب  یچو ه  شدیآمد و شد بسته م
 یقاطرخانه، شترخانه و… در شرارت و هرزگ یگمرک و اعضاء و اصحاب خزانه و اجزا ینمباشر

که   شودیمشاهده م  ینعلاوه بر ا  2.آوردندیکم نم  یکدیگرمردم از    و تعرض به حقوق و ناموس
خود  یاهس  یهاحمل پول یخاص خود را داشته و از آنها برا یان  قاطرچ الضربینمانند ام یکسان

 ینو دفاع از قدرت سلاط  یاستدر عرصه  س  یانحضور مؤثر قاطرچ  یناما نخست  3.کردیاستفاده م
 یددوره مبارزات مشروطه خواهان با سلطنت طلبان دانست. در واقع با  یدرا با  یانقاجار و دربار

که سده نوزدهم سرآغاز مجدد تلاش که عصر  یابود؛ سده یهپس از دوران صفو یرانا یهاگفت 
به   که  یمشاه به فرنگ را داشت  ینبود و در اوج آن سفر ناصرالد  یرانبه ا  مارجانبه استعنفوذ همه

نوع تجدّد همراه با استبداد را در تحولات   ینا  یلیتمث  یتجلّ   ینداده و بارزتر  یگریتجدّد شکل د
 یکی یبا اصفهان در دوره صفو توانیشهر را م ینرو ا ینو از ا یدد توانیمانند تهران م یشهر

که تهران هم به نماد ایددانست و ب  4.بدل شد یدیو تقل یاز تجدّد استبداد یگفت 
کشور   یجیاز هنگام نفوذ تدر یژهبه و -انقلاب مشروطه به سده نوزدهم هاییشهر غرب در 

زمان هم یوهدربار قاجار با جامعه را به دو ش  یفضع یوندهاینفوذ در واقع پ ین. اگرددیبازم
گسست. از    یو نخبگان مذهب ینشهرنش یاناز بازار یاریمشترک بس ینگران یهسو ما یکاز هم 

که تا آ کنده بودند و آنان را در قالب  نشد  گ  یکزمان پرا کرد  یکبه هم نزد یرطبقه متوسط فرا
گاه م یخارج یهانسبت به دولت و قدرت اشیطبقات یتیو تازه داشت از نارضا  ین. اشدیآ

 
 .۲۷ الدوله، ص امین  خان میرزاعلی سیاسی امین الدوله، خاطرات .1
 .۱۸۴همان، ص  .2
 .۱۹۰همان، ص  .3
 .۱۹مقالات، ص  مجموعه: ایران  در ستیزی تجدد و میلانی، تجدد .4



 شاپور مجلهٔ جُندی   | 38

معروف شد.   یبعدها به طبقه متوسط سنت  یون،و روحان  یانبا بازار  یوندهایشطبقه مرفه بر اثر پ
طبقه  یتا  و نها هایشهپ ها،یدهمدرن، ا یهاآموزش یقاز طر یژهبا غرب به و تباطار یگرد یاز سو

طبقه خود را نخست منوّرالفکر و سپس روشنفکر  ینرا به وجود آورد. اعضاء ا یدیمتوسط جد
  1.خواندند

امروزه  یکردن؛ حت یزهمدرن یا ینوساز یراواخر قرن نوزدهم تعباز نظر مشروطه خواهان متجدّد 
 یع،صنا  یخواستار نوساز  گمانیخواهان نوگرا بمشروطه  ینندارد. ا  یمعنا و مغهوم چندان روشن

 یگر؛د یانبه ب 2.ها و امثال آن بودندشهرها، راه ی،ادارات، آموزش و پرورش، خدمات بهداشت
اقتصاد،  شناسی،یتیگ  شناسی،یباییز ی،شناس در عرصه شناخت یتجدّد در برخوردگاه تحولات

گرفت و تجدّد نه تنها  یو تفکّر اجتماع یاسیس ی،نظام اخلاق و نظام  یخیبرهه تار یکشکل 
که زندگ اییوستهبه هم پ ینیحال، جهان ب ینکه در ع یاجتماع  یو عموم یخصوص یاست 

دو عامل را  یشترب ۱۹در قرن  یرانیطلبان ااصلاح 3.کندیو جامعه سنت زده را دگرگون م سانان
کم یدجد ی: فناوردانستندیاروپا م یاقتدار و آبادان یه  ما که برا یتو حا به هر  یدنرس  یقانون 

انقلاب در واقع  4.تر دانستندآغاز شد. اما بعد حکومت مسئول و منضبط را مهم ییهادو تلاش
که همه طبقات  یبر ضد استبداد یرانا یختار هاییلنطغ یل  بود از خ یانیمشروطه طغ کهن 

کردند و حت یشهر طبقه )به صورت طبقه( در برابر آن  یک یبه درجات مختلف در آن شرکت 
 5.یستادنا
که ذکر شد؛ نوسازاز اهداف عمده انقلاب مشروطه همان  یکیاما     یژهو  به  یدستگاه ادار  یگونه 

 ید،آموزش و پرورش جد یریکارگو امور مربوط به نظم، قانون، عدالت و به یدر امور مال

 
 .۷۵ -۷۴آبراهامیان، تاریخ ایران مدرن، ص  .1
 .۴۴۰پهلوی، ص   استقرار و انقراض: ایران جامعه و کاتوزیان، دولت .2
 .146ص  مقالات، مجموعه: ایران  در ستیزی تجّدد و تجّدد میلانی، .3
 .۵۳ص  پهلوی،  استقرار و انقراض: ایران جامعه و دولت کاتوزیان، .4
 .۷۴همان، ص  .5
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بخش حمل و نقل به جنب و جوش افتاد  یبترت ینبه ا 1.حمل و نقل و… بود یدجد یلاتتسه
که تما یو بخش دربار داشت؛ در برابر  یاطلبانهسلطنت یلاتمرتبط به حمل و نقل 

کرد؛ بنابرامشروطه خود در    یزناچ  یگاهکه نگران از دست رفتن جا یانقاطرچ ینخواهان قد علم 
کسب درآمد نامشروع و حما  یگرکه قانون و مشروطه د  دانستندیبودند و م  یرانجامعه  ا  یتراه 

گرفت، دست به اقدام زدند. البته اقدام آنها همراه  یتو حما ییدبا تأ دربار را از آنها خواهد 
گروه به خاطر تهدسلطنت کوتاه و بلندمدت خود مجبور به  یدطلبان بوده و هر دو  منافع 

 یدانو در م ۱۲۸۶در   ینور اللهفضل  یخش  یماییدر راهپ ینبودند؛ بنابرا یکدیگراز   یبانیپشت
تحت   هاییلوت  ی،الله نورفضل   یخاز حوزه درس ش  یژهو طلاب، به و  یونتوپخانه؛ علاوه بر روحان

 یسلطنت  یدهقانان اراض  ی،و خدمتکاران دربارشاه  یاندربار  یشوران،پ  بگیران،یفهاو، وظ  یتحما
 2.حضور داشتند یزن هایقاطرچ ذایی؛مواد غ یمتق ینده  آزرده از رشد فزا یشهر یو فقرا ینورام
گروه وابسته به سلطنت و دربار حضور پ یداندر م یگرد یانبه ب کردند. نخست  یداتوپخانه سه 

کنان چاله م  یل ا یانحضرت، دوم تفنگچ یعمقتدر نظام و صن یاستو محله سنگلج به ر یدانسا
مستقر   یالدوله در اصطبل شاهاقبال  یبه هزار نفر بود و به رهبر  یبکه تعداد آنان قر  یننفر ورام

حاضر به  ینعبدالحس یخکه از روز قبل در مسجد ش  یو عملجات انیبودند و سوم قاطرچ دهش 
البته  3رمال در دست داشت. یمعبدالرح یرزاو م یزدیمحمد  یدآنان را س  یبودند و رهبر یراق

کاهش درآمد دربار و شاهزادگان توسط مجلس مل یدبا که  شاه  یکه محمدعل یاشاره داشت 
کارکنان بخش  ینه به دست وقاجار در ابتدا به آن اعتراض نکرد؛ بها مختلف   یهاداد و او حقوق 

کاهش داده و موجب دشمن  یبترت ینبه ا 4.آنان با مشروطه شد یدربار، از جمله قاطرخانه را 
الله فضل  یخوارد شده و هم صدا با ش  یاسیس  یاناتهم خواسته و ناخواسته در جر یانقاطرچ

که  یااز سلطنت  یتبه حما ینور کرد  گذشت زمان ثابت  مشروطه  مشروعه پرداختند. اما 
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 نو فتح تهرا  یرکرد و پس از دوران استبداد صغ  یمقاوت چندان  یخواهدر برابر مشروطه  توانینم
 یاسیقدرت و پشتوانه س   یزنبود و آن مقدار  ناچ  یاناز قاطرچ  یخبر  یگرخواهان، دتوسط مشروطه

اوباش وابسته   یرو سا  یانز دست دادند. در واقع حضور قاطرچسلطنت و دربار را هم ا  یو اقتصاد
طلبان آنها هم متفرق که با تمام شدن پول سلطنت گفتندیخواهان مبه پول بود و مشروعه

که پ یزنکته ن ینبه ا یدبا ینبراعلاوه 1.شد واهندخ کرد  از مشروطه و واردات تعداد   یشاشاره 
  یاربس یاقتصاد یتفعال یانبعد از آن؛ صنف قاطرچ یو چند صباح یرانبه ا یل اتومب یادیز

گردها و صنعتگران، وردست وران،یشه. پدادندیانجام م حاصلییمحدود و ب یف،ضع ها، شا
پشتوانه توه انقلاب مشروطه بودند.  یدایشدر حال پ یکارگر شهر طبقهپا و داران خردهدکان

مشارکت آنها هم   یل . دلکردندیم یل خود را تعط یهاکانها و دکرده و مغازه ینینشآنان بست
کالاها یل س یراکاملا  مشخص بود: ز کار ب ییاروپا یواردات    2.کردیم  کاریهمه آنها را از 
کاپ یرعادلانهغ یدر واقع قراردادها  یبرا یلاتو تسه یازاتامت یرو سا یتولاسیونو ظالمانه 

 یرانبه ا یغرب  یاروپا یهاو حکومت یتزار یه  روس یلهقرن نوزدهم به وس  یل که در اوا یانخارج
و  یدگرد یو محصولات خارج هایهسرما یکشور به رو یهاشد؛ باعث بازشدن دروازه یل تحم

کالاها  دیل تب  یرانا  یانقاطرچ  یدگاهد  یبا  موضوع تقر  ینا  3.آن کشورها شد  یصنعت  یبه بازر فروش 
کدام از طرف ینبا ا کند؛یاحساس خطر آنها را روشن م یل و دل که هر   یطعامل شرا ین،تفاوت 
کدام از آنها جانب  یبترت ینمقابل دانسته و به ا یرویخود را تحرک ن یفعل  یناز طرف یکیهر 
گرفتند. اما فعال یاندر جر یردرگ به جز حمل  یانقاطرچ یاقتصاد هاییتانقلاب مشروطه را 

که به آنها اشاره شد؛ شامل جنبه یمسافر یهاافلهجسد و بار  ق هم بود. در   یگرید یهاو… 
هن   ها سوخت حمام  آوردند؛یو اطراف م  هایلهمدفوع و پ شکل اسب و الاغ که از طو  یاگذشته از پ 

کرده و در بام حما یسانده،کرده، آنها را خ ینرا تأم ل   یلاز وسا 4.کردندیآنها را آماده م مکاهگ 
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هن و… اسب، الاغ و قاطر بوده و بان  یانحمل و نقل مواد مزبور هم قاطرچ یحمل و نقل پ 
کارگر  یک ی؛استاد حمام یا یانتوسط قاطرچ یسوخت یهبودند. بعد از رساندن مواد اول نفر 

گرم نگاه داشتن آب خز یار،کوره و سوخت ب یمتصد یاتاب تون سوخت و  یه  ته ینه،علاوه بر 
کریفوظ هنه  پهن  کودکش  یها بر بام حمام، پازدن و انبار نمودن آنها را داشته و به چهارپادن پ 
گذشته مردم از دود برا  ینهمچن  1.کردیم  یدگیرس  یالاغ استاد حمام  یا  یو بعض  یضدعفون  یدر 

 یمسر  یرو غ  یاعم از مسر  یبودند. چنانچه در جهت هر جراحت  یدهد  هایتخاص  یرونیامراض ب
مردم به سراغ  ینبنابرا کردند؛یو مانند آن از دود دادن استفاده م یو چرک یو هر زخم عفون

با فروش   یانقاطرچ  یبترت  ینو به ا  2قاطر رفته  والاغ    یندود حاصل از سرگ  یعنیدودها؛    ینبهتر
هن قاطرها کسب درآمد م یپ   یاناز شتر ساربان و قاطر قاطرچ ین. علاوه بر اکردندیخود هم 

از قاطر و  3.کردندیو…( استفاده م ییاستفاده در نانوا یحمل بوته به عنوان سوخت )برا یبرا
و عملجات   یانکار از قاطرچ  ین. البته در اشدیهم استفاده م  یارائه خدمات پست  یبرا  یانقاطرچ

 یپست  یهابسته  توانستندینم  یچارواداران معمول  یا  یانوابسته به دولت استفاده شده و قاطرچ
کنند. در واقع با که ارسال محموله پست یدرا حمل    ص فقط مخصو یگار یلهبه وس  یگفت 

که چهار چرخه در آنها م  یهائجاده کند و غ تواستندیبود  سابق   یهاآن هم اسب و الاغ یرتردد 
که )چاپار( آنها را م  یهالاغ نام داده و اسب و ا ییرکه به غلام پست تغ ی. چاپاررساندیبود 

 کهبود؛ از آنجا  یتشانهمراهشان شده، چه موجب امن یزن یگرهم با حرکتشان مسافران د یپست
کرده، دزدان را به ملاحظه   یناز لو قرپوز ز  یدو خورش   یرش  یدقب کنار پالان الاغشان اهتراز  اسب و 

 یزمقرون به صرفه نبوده، چه ممکن بود چ یشانبرا یپست یهاواداشته از آنکه سرقت مرسوله
 یاء تنها با سرقت اموال و اش  یراو سروکارشان با دولت باشد؛ ز یفتادهبه چنگشان ن یقابل توجه

که مورد تعق یدولت از   یپست یهامحموله ینحامل هایبعد از پستچ 4.شدندیمواقع  یببود 
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که مرسوله هاچییگار یل قب  یاتنموده و به محتو یو دستکار یها را وارس و چاروادارها بودند 
گار یمحموله  پست یله. چون هر وس زدندیآنها ناخنک م اسب و الاغ بود روزانه از   یاپست  یکه 

که مرسوله با   یبکند؛ آن هم در صورت  یتوانست طینم  یادترچهار و پنج تا ده و دوازده فرسخ ز
 یندر ا یرهاییالاغ و نظ یاقاطر  یاکاروان  یله  آن به وس  یراسب حمل شود و در غ یا یپست یگار

گرفتروزانه دو سه  یدبشود، با یهمراه قدم ط یا یادهپ یعنیسرعت  اما  1.فرسخ در نظر 
 ی هاو عوارض یاتمال یدخود با یاقتصاد یتاصناف بابت فعال یرمانند سا یزن یانقاطرچ
گون گون، علل  یشهرها یهااز عوارض مزبور به دروازه یکی. کردندیپرداخت م یگونا گونا

که ا یتهران مأموران یها. دروازهشدیخصوص شهر تهران مرتبط م و ذهاب مردم را  یابداشت 
کرده و  یافتحق ورود و خروج در یعنیعوارض،  یوانکنترل نموده و از هر بار، مسافر و ح

 2.پرداخته و به دنبال اجناس قاچاق بودند یشانمردم و بارها یبه بازرس  یزاز آنها ن یمأموران
که دروازه یردولتیاز افراد غ یمأموران ینواقل یا یرانعوارض بگ کرده ها را بودند  از دولت اجاره 

به نام حق راه و حق عبور از مردم مشغول بودند. اشخاص مزبور    یریگ و باج  یو در آن به اخاذ
که برا  یدر قرارهائ کرده بودند؛ از هر بار، ح  یهم   یلدوچرخه و اتومب  ی،گار  یوان،عابران معلوم 

گار ی. از ده شاهکردندیم یافتپول در چهارچرخه مسافرکش و بارکش  یتا سه قران و از هر 
العاده نبوده با مخارج فوق  یممستق  یزقرار ن  ینتومان )ده قران( که ا  یک  یل پنج قران و از هر اتومب

عوارض در   یافتدر یقاعده  قانون 3.گردیدیم یادکم و ز یاندرخواست دولت یا هاطلبییادهز یا
که ینها ادروازه و  یپانزده شاه یابوهر قاطر و  یو برا یهر الاغ و بار ده شاه یبرا گونه بود 

که در   یل سه قران و اتومب یجانقران و درشکه دو قران و دل یکشتر  پنج قران بود؛ اما آنگاه 
کم بدون معارض بودند، هر  یتموقع ک  یکخود حا مزاحمت به چند  یجادو ا ردنرا با معطل 

و از هر   کردندیم  یافتعواض علاحده در یوانکه از بار عوارض جدا و از ح  یگاه  یده،برابر رسان

 
 .۵۷۶ -۵۷۵، ص ۳همان، ج .1
 .۴۵۴، ص ۱همان، ج .2
 .۱۰۸همان، ص  .3
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نه چ هر شتر سه قران، در   یدر ازا ینهمچن 1.که به دردشان خورده بتوانند پول بکنند یزیبار و ب 
گوسفند    یازا توسط   ینیمبلغ مع  یبترت  ینبه هم  یزگاو، الاغ و اسب ن  یقران و در ازا  یکبز    یاهر 

  2.شدیپرداخت م یاتدر دوره قاجار به دولت و به عنوان مال نشینانیل ا
و اروپا و  یرانا یانمنظم م یروابط پست یشاه به اروپا موجب برقرار ینناصرالد یاما سفرها

 یلاتومب ینشاهد ورود اول یبعد از او در دوره مظفر 3.( در تهران شدید)جد یابانخ یناول یجادا
کم یرانبه ا هایکو مکان گون ن یهاکم سفارتخانهبوده و   هاییکو مکان یل از اتومب یزگونا

کردند. اما از جنگ جهان  یاختصاص کار ا  یخود استفاده  که  و ذهاب و حمل و نقل   یاباول بود 
گا یقاز طر یاءاش  کالسکه و  کم یل تبد ریچارپا به درشکه،  کم مردم به آنها رغبت نشان شده و 

جنگ  4.شدیبه آنها اعتماد م یشترهنوز در مرتبه اول بشمار آمده و ب یاندادند. هر چند چارپا
متخاصم، دهقانان را به زور به  یهاداشت و ارتش یرانبر اقتصاد ا یمخرب  یراول تأث یجهان
 یبهتر برا یطشرا یجادا یاقدامات برا ینا 5.داشتندیوام ینظام هاییگاریب یراو س یسازجاده

گسترده وارد   یبه شکل  یل اتومب  یبترت  ینمتخاصم بود و به ا  یهاارتش  یزهمکان  یعبور و مرور قوا
بوده و  یعدر سطح وس یقحط یجادا یبرا یعامل یانچارپا یرشد. اما استفاده از قاطر و سا یرانا

  یارمزبور بس یل حمل و نقل با وسا یرا. زبردیم بینمردم را از    یازامکان انتقال ملزومات مورد ن
گر دولت م گندم خواستیدشوار و زمان بر بوده و ا زده بفرسد؛  یاز نقاط قحط یکیرا به  یبار 

 یریرش چشمگاز آن گست  یناش   هاییماریو ب  یمدت قحط  ینو در ا  یدهماه طول کش  ۲تا    ۱از    یشب
ند  ین. ایافتیم ک   یفدر توص  یبه عنوان مثال مکنز  یرانبود؛ ز  پایانچار  یمشکل فقط به خاطر 

گدارها یرانشمال ا یهاراه  یهادرباره  راه ینوگوب یاو  6؛کرد یهمزارع برنج تشب یانم یآنها را به 

 
 .۴۵۶ -۴۵۵همان، ص  .1
 .۲۱۰فوران، مقاومت شکننده، ص  .2
 .۱۲۸ایران، ص   در ستیزی تجدد و میلانی، تجدد .3
 .۳۷۱، ص ۱کار، ج و کسب زندگی،: ۱۳ قرن  در قدیم تهران اجتماعی تاریخ شهری، .4
 .۲۹۶ ص شکننده، مقاومت فوران، .5
 .۱۰۸ ص مکنزی، سفرنامه شمال ، .6
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که در اگفته یدر نقاط جنوب یرانا کنار   یحت یرهامس یناست   یکدیگردو اسب هم توان عبور از 
  1.را نداشت

( در  Percy Coxکاکس« )  یکه »پرس   ۱۹۱۹قرارداد    نویسیشکه در بند پنجم پ  بینیمیم  ینبنابرا
که: »دولت انگلستان با تصدشده  یق( فرستاد تصدCurzon»کرزن« )  یبرا ۱۹۱۹ یل آور  یقاست 

که موجب تأم یل به توسعه وسا یراندولت ا یفور یاجاتکامل احت و توسعه  ینحمل و نقل 
که برا یاز قحط یریتجارت و جلوگ  یهاپروژه یقتشو یدر مملکت خواهد شد؛ حاضر است 

نظر  یداقدامات با ینا ینهکند. در زم یهمکار یرانبا دولت ا یهنقل یل آهن و وسامخصوص راه
حاصل شده   یدترتر و مفمهم  ییهار طرحد  یندولت  ینشده و توافق ب  ینتأم  یشاپیشکارشناسان پ

گذاشتن چارپا  یبترت  ینبه ا  2باشد«. کنار  کار    یبرا  یانساخت جاده و  حمل و نقل و… در دستور 
گرفت. البته ا  یرانبود؛ اما در بلند مدت به ا یخارج یروهایبه سود ن یشتراقدامات ب ینقرار 

که د کرد  حمل و نقل ضربه  ینقص ساختار یل کشنده نشده و به دل هاییگرفتار قحط یگرکمک 
آنها در طول   یرمتخاصم و حضور چشمگ  یقوا  یشترحضور ب  یرا برا  ینهن اقدامات زمینخورد. اما ا
کرد و در ا یجنگ جهان از خاطرات خود و درباره   یباره نصرالله انتظام در بخش یندوم فراهم 

که زمان ۱۳۲۰  یوردر شهر یرانمتفق به ا یروهایتجاوز ن با  یریوزکه نخست یاشاره دارد 
کره درباره  آلمان شغولم ینمتفق یندگاننما و  یسانگل ینیو زم یهوائ یها و… بودند؛ قوامذا

العاده فوق  یزهموتور  یرویبا ن  یسیانگل  یاز شمال، جنوب و غرب و شرق نفوذ کرده و قوا  یشورو
کرما یریناز طرف قصرش یادز  یاییپو یموضوع به خوب ینا 3.اندنشاه در حرکت بودهبه سمت 

. در دوران دهدیآنها را نشان م یزهمکان یتحرّک بهتر قوا یرا برا یسروس و انگل نگرییندهو آ
گرفت؛    یزن  یگرید  ییبنا  یررضاشاه اقدامات ز ک   ۲۰صورت  برق   یروگاهراه، فرودگاه، ن یلومترهزار 

گسترش ارتباطات از جمله فعال  یدر همه شهرها . احداث هر استبوده  زیربنایی  هاییتبزرگ و 

 
 .۱۴۵ ص گوبینو، سه سال در آسیا، .1
 .۱۳۹پهلوی، ص   استقرار و انقراض: ایران جامعه و کاتوزیان، دولت .2
 .۲۱دربار، ص  دیدگاه  از ۱۳۲۰  شهریور: انتظام نصرالله انتظام، خاطرات .3
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 ینماش یهاکه احداث جاده یدر حال داشت؛یبرم ینههز ینگهزار پوند استرل ۳۵آهن راه یل ما
به  یدناز جمله اقدامات رضاشاه بهبود بخش 1.بود یرپذامکان ینهدرصد آن هز ۱/۵تا  یکرو با 

با   یتنظم و امن  یجادشهرها و ا  یتازه، نوساز  یهااحداث جاده  ی،سازاز راه جاده  ینظام ارتباط
 ۱۹۳۰در سال  ینهمچن 2.بزرگ بود یشهرها یتپر جمع یهاپهن در محله هاییابانخ یدنکش

آغاز شده   یرانشوسه در ا  یهاو احداث جاده  یدگرد  یسبه نام وزارت راه تأس  یارسما  وزارتخانه
کشور با پا یو نواح ساحل بحر  یتهران و نواح ینکرد. بخصوص ب یداارتباط پ یتختمختلف 

که محل استقرار املاک مخصوص رضاشاه بود؛ جاده و حمل و نقل   مک شد وکم  یدهکش  اییژهخزر 
البته هنوز هم بخش عمده مسافرت و حمل و نقل توسط،  یول یافت؛رواج  یل توسط اتومب

 یبترت یلادیم ۱۹۴۲وجود براساس قرارداد  ینو با ا 3گرفتیغ، اسب و شتر صورت م قاطر، الا
  4.داده شد یراناز راه ا یبه اتحاد شورو ینمتفق یجنگ یل حمل و نقل وسا

 یعنی  یانچارپا  یدجد  یبها و… رقو توسعه راه  یاول و دوم جهان  یهادر تمام طول دوران جنگ
بعد از جنگ اول  یل . در واقع اتومبکردیمحکم م یرانخود را در ا یپا یبه سرعت جا یل اتومب

که اول به دربار و منازل  یرانبه ا الملل ینب شده  یعکم شاکم یافته؛راه  یردو وز یکیپا باز نمود 
گرفت و در دو نوع اتومب یگرد  یارو در اخت ( و Ford»فورد« ) یهابه نام یسوار یل مردم قرار 

 یریزنج یهائتوپر و چرخ هاییکبا لاست ییابتدا  یاربس یهائ( و بارکشChevrolet»شورلت« )
کمDifferential) «یفرانسیل بدون »د که از سال( تا   هاییبه بعد، بار یلادیم ۱۹۲۲ یهاکم 

کامل   داریفرانسیل د  یباد  یکلاست گر چه هنوز سوارو  کم و ب  یکلاست  هاییتر وارد شد. ا ر   یشتوپ 
 یرانداشته و مورد توجه قرار نگرفت؛ ز یتیچندان مرغوب یکبودن لاست یو باد شدندیم یدهد

که نم 5.شدیشمرده م یباز معا یابانخارج شدن باد آنها در ب دست  توانستندیالبته سالمندان 
 

 جا.همان .1
 .۳۳۳همان، ص  .2
 .۷۸ ص نوین، ایران تاریخ ایوانف، .3
 .۹۶همان، ص  .4
 .۳۷۷ -۳۷۵، ۱کار، ج و کسب زندگی،: ۱۳ قرن  در قدیم تهران اجتماعی تاریخ شهری، .5



 شاپور مجلهٔ جُندی   | 46

گار یرینه  د یهااز سنت گر چه پدرانشان برسر همان  یاسب، الاغ، درشکه،  گن بکشند؛ ا و وا
گ  گاردرشکه، وا کرده و آنها را فرنگهم مخالفت ین و  که   ینو نجس خوانده و متعصب یها  آنها 

   1اعراض بکنند. یدبا یدجد یهاو عرضه هایدهاز پد
 یلو سوار شدن بر اتومب  یشاهاز ده  یمودهپ  یادهسر شهر را پ  یککه از تعصب و خست    ینیمخالف

کم یکرده و آنهائ یو اتوبوس دور که  حرکت و  یندر سوار شدن و اول شدند؛یم یقکم تشوهم 
گرفتن وس  به   2.زدندیخود را به آن حال م یا یدهگرد یدچار تهوع و دل بهم خوردگ یله،سرعت 

 یها و شهرهاو توسعه راه یشترب هاییل با واردات اتومب یو در دوره محمدرضا پهلو یبترت ینا
 و قاطرها نبوده و آنها فراموش شدند.  یانقاطرچ  یبرا  ییجا  یگرد  یی؛مدرن و اروپا  یوهکشور به ش

 
 :نتیجه

که به معرف یندر ا نگارنده  یو اقتصاد یاسیس ی،اجتماع یگاهجا یو بررس  یمقاله تلاش نمود 
که از نظر اجتماع یبررس یبپردازد. در ط یانقاطرچ گرفته مشخص شد   هایقاطرچ ی،صورت 

ست و منفور داشته و جزء طبقات فق یگاهیجا در دوره قاجار و  یرانجامعه ا یو بزهکارها یرپ 
کوچک از نظر س ین. اانددهپس از آن بو کسب درآمد ب یاسیصنف   به دو دسته  یشترو به منظور 

دسته  یناما ا یستاد؛ا یطلبدر برابر مشروطه یارشده بود. دسته درب یمتقس یو معمول یدربار
 یف  خواهان، طمشروطه یینها یروزیخاطر پس از پ ینبوده و به هم یاجتماع یبانیفاقد پشت

در دوره  یانشدند. صنف قاطرچ یفضع یشاز پ یششده و آنها ب فراموش هایقاطرچ یدربار
هم وابسته به دربار    یو اقتصاد  یاز نظر مال  ینداشته و حت  یچندان  یاقتصاد  یتمورد نظر، فعال

 یفهم ضع  یآنها، از نظر اقتصاد  یحام  یاسیرفتن قدرت دربار و ساختار س  یانبودند. اما با از م
هم فراموش   گرییو گسترش استفاده از آن، قاطر و شغل قاطرچ  یل با ورود اتومب  یتشده و در نها

  یراه یچخواهان، همشروطه یطلبجدّد و اصلاح و ت یتهدر برابر مدرن یانشد. در واقع قاطرچ

 
 .۳۰۱، ص ۴همان، ج .1
 جا.همان .2
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را  یواناتح یرویصنعت  برخواسته از تجدّد در برابر ن یبرتر یدخود نداشته و با یپا یشپ
 .پذیرفتندیم
 

 ع و مآخذ:مناب
یخ آبراهامیان،یرواند،   .1395 نی، نشر: تهران فتاحی، ابراهیم محمد ترجمه ،مدرن  ایران تار

  فرمانفرمائیان،   حافظ  بکوشش  ،الدوله  امین   خان   میرزاعلی  سیاسی  خاطرات  خان،علی  میزرا  الدوله،امین 
 .1370امیرکبیر، انتشارات مؤسسۀ: تهران

یور: انتظام نصرالله خاطرات نصرالله، انتظام،  و عباسی محمدرضا کوشش به ،دربار  دیدگاه  از 1320  شهر
 . 1371ایران، ملی اسناد سازمان پژوهش و انتشارات دفتر: جابی  طیرانی،  بهروز

یخ س،.م ایوانف،   حزب انتشارات: جابی  پناه، قائم حسن  و تیزابی هوشنگ ترجمه ،نوین  ایران تار
 .1356 ایران، توده

 .1390انسانی، علوم توسعه و تحقیق   مؤسسۀ: تهران ،1ج ،مشروطیت رسایل غلامحسین، نژاد،زرگری
یخ شهری،جعفر،   فرهنگی  مؤسۀ: تهران ،کار و کسب زندگی،:13 قرن  در قدیم تهران اجتماعی تار

 .1369رسا،
 .1371معین، انتشارات: تهران ،قدیم طهران ،_______ 

یخ: شکننده مقاومت فوران،جان،  انقلاب  از پس هایسال  تا صفویه  از ایران اجتماعی تحولات تار
 .1394رسا، فرهنگی خدمات مؤسسۀ: تهران  تدین، احمد ترجمه ،اسلامی

: افشار،تهران  حسن  ترجمه  ،پهلوی  استقرار  و  انقراض:  ایران  جامعه  و  دولت  همایون،  کاتوزیان،محمدعلی
 .1389مرکز، نشر

یخ کسروی،محمد،  .1363امیرکبیر، انتشارات مؤسسۀ: تهران ،2ج ،ایران مشروطه تار
 .1367سرا، کتاب: تهران مهدوی، هوشنگ عبدالرضا ترجمه ،آسیا  در سال  سه  کنت، گوبینو،
 .1359گستر،: تهران اتحادیه، منصوره ترجمه ،شمال سفرنامه چارلز، مکنزی،
 .1387 اختران،: تهران مقالات، مجموعه :ایران  در ستیزی   تجّدد  و تجّدد عباس، میلانی،

پهلوی دانش، نوبخت،  .1346 اطلاعات، وزارت: جابی  دوم، بخش ،رضاشاه :عصر
.1344 زوّار؛ فروشی کتاب: تهران ،خطرات و خاطرات قلی، مهدی هدایت،


