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  چكيده
 ـ                پياده ه مداري اهميتي اساسي در ادراك هويت فضايي و دريافت كيفيت محـيط دارد و بـه ايـن لحـاظ مـورد توج

ريـزان و طراحـان جهـت تشـويق مـردم بـه        هاي اخير برنامـه  ه به تلاشبا توج. پردازان متعددي قرار گرفته است نظريه
ا هر كدام تنها ابعاد خاصـي از  مداري معابر ارائه شده ام سنجي پياده هاي بسياري جهت امكان ها و روش روي، مدل پياده

ق چند روش و مـدل  ها موجب شد كه در اين پژوهش با تلفي جامع نبودن اين روش. دهند معابر را مورد بررسي قرار مي
هاي روش پادكس، رويكـردي نسـبتاٌ    چيدمان فضا، ارزيابي كيفيت كالبدي مسير، ارزيابي راحتي پياده و شاخص: شامل

استراتژي اين پـژوهش  . هاي پژوهش به كار گرفته شود  مداري تدوين گرديده و در نمونه موردي جامع در سنجش پياده
هـاي بـاغ فـردوس و زعفرانيـه      هاي موردي در اين تحقيق معـابر محلـه   ونهنم. استقرايي و روش پژوهش توصيفي است

مداري در خيابـان آصـف از محلـه      نتايج تحقيق حاكي از اين است كه هرچند وضعيت پياده. باشد منطقه يك تهران مي
وضعيت بهتـري  هاي چيدمان فضا و روش راحتي پياده بر اساس سطوح سرويس،          زعفرانيه براساس سنجش توسط مدل

مـدل، خيابـان فيضـي را در     ا نتيجه حاصل شـده از تركيـب چهـار   نسبت به خيابان فيضي از محله باغ فردوس دارد ام
  .شناساند وضعيت بهتري مي

  :هاي كليدي واژه
  .ي، معابر شهر، چيدمان فضا,SPACES, PD PAWDEXمداري،  قابليت پياده
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  مقدمه -1

بــدون شــك يكــي از اهــداف مهــم ارزيــابي و ســنجش، 
هـاي   گيـري  دستيابي به نتايج دقيق و قابل اتكا براي تصميم

هر چه ماهيـت جامعـه و محـدوده هـدف از يـك      . آتي است
ــا       ــوام ب ــدي ت ــد بع ــان چن ــمت مك ــه س ــلب ب ــيط ص مح

مختلف تغيير يابد دسـتيابي بـه   كنندگان با روحيات  استفاده
نتايج قابل اتكا كه پديده مـورد نظـر را از بعـدهاي مختلـف     

  .تر شود تر و پيچيده مورد بررسي قرار داده باشد سخت
هـاي   مداري شبكه معابر و محـيط  شناسايي قابليت پياده

چرا كه فضا، كالبـد  . شهري نيز با همين دشواري روبرو است
شـود كـه     اي عوامـل تشـكيل مـي   و بستر معابر از مجموعـه  

از سوي ديگـر  . سازد ها را با مشكل روبرو مي سنجش توام آن
كنندگان  سنجش محيط بدون در نظر گرفتن نظرات استفاده

  .باشد آن، كيفيت لازم را دارا نمي
ريزان و طراحان شـهري   هاي چند دهه اخير برنامه تلاش

 غالبـاً مـداري معـابر شـهري     در زمينه سنجش قابليت پيـاده 
هاي كيفي معابر را با اسـتفاده از ابـزار مصـاحبه و يـا       ويژگي

اند و يا چنانچه بعـد كمـي    پرسشنامه مورد بررسي قرار داده
معابر مد نظر بوده با استفاده از يك مـدل و يـا روش خـاص    

 ـ  سنجش تنها يك بعد از ويژگي ه قـرار  هاي معابر مـورد توج
هـا در راسـتاي    مـدل  گرفته است و لزوم استفاده تركيبـي از 

رسد و هـدف اصـلي    تر ضروري به نظر مي كسب نتايج دقيق
  .شود اين مقاله را شامل مي

هاي موردي تحقيق محلات باغ فـيض و زعفرانيـه    نمونه
دليل اين انتخـاب، سـابقه طـولاني    . درنظر گرفته شده است

فعاليت نگارنده در اين دو محله و به دنبال آن تجربـه پيـاده   
. ي اين دو محله در ساعات و شرايط مختلف اسـت ها خيابان

گيـرد و   در ادامه ابتدا پيشينه نظري مورد بررسـي قـرار مـي   
بندي نظـرات   هاي بدست آمده از جمع سپس ارتباط شاخص

هاي منتخب مـورد بررسـي    مداري توسط مدل محققان پياده
  .گيرد قرار مي

  پيشينه نظري -2
جـايي انسـان در    ترين شـكل جابـه   ترين و ضروري طبيعي

هـا مهمتـرين    هـا و پيـاده راه   روي است و خيابان محيط، پياده
ها  تواند بستري براي حضور انسان  مكان عمومي هستند كه مي

زاده و تمـري،   عبـاس (گيري تعاملات اجتمـاعي باشـد    و شكل
ه بـه  تجربه نشان داده توج). 20: 1380شفيعي،(و ) 2: 1392
سبب ارتقا سـلامت افـراد جامعـه،     ريزي، مداري در برنامه پياده

بهبود وضعيت محـيط زيسـت و ارتقـا اجتمـاعي و اقتصـادي      
گـذار جامعـه از   تأثيرهاي  اثرات حوزه 1جدول . شود جامعه مي
  .دهد مداري در محيط شهري را نمايش مي ارتقا پياده

  
Table 1: Advantages of promoting walkability 

Influencing domain Benefits of Paying Attention to the Neighborhoods' Walkability 

The overall health of 
the population 

‐ The direct influence of neighborhoods' walkability and active transportation on improving air 
quality 

‐ Creating mixed-use, connecting the paths, the quality of pathways to encourage walking and 
physical activity directly on the body mass index (BMI) and health 

Environment 

‐ One of the most important solutions for achieving a carbon-free city 
‐ Reducing the use of the vehicle 
‐ The direct and dynamic relationship of walkability with vitality and microclimate and desirable 

nature 

Economic 

‐ Increasing accessibility and reducing transportation costs 
‐ Increasing physical activity, promoting general health and reducing health costs 
‐ Reducing transportation side costs such as road fees, parking facilities, traffic jam 
‐ Livability and promoting land use 
‐ Economic progress with increasing economic efficiency, job creation and investment  
‐ The possibility of improving social economic justice by harmonious development of resources and 

opportunities 

Social 

‐ Promoting focus on "Street Eye Street"  
‐ Promoting the vitality of the environment and the interactions of individuals 
‐ Reducing crime and promoting security 
‐ Increasing population density and employability and increasing the social and mixed uses 
‐ Promoting the quality of open spaces and public places 
‐ Promoting the social status of people and more enthusiasm to participate in public areas 

  
ميزان ": توان چنين تعريف نمود مداري را مي قابليت پياده

مطلوبيت محيط مصنوع براي حضـور مـردم، زنـدگي، خريـد،     
 ".ملاقــات، گــذران اوقــات و لــذت بــردن از آن در يــك پهنــه

بسـياري از نظريـه پـردازان    ) 300: 1390رضازاده و ديگـران، (

 تأكيـد مـداري   طي سده اخير درباره گسـترش قابليـت پيـاده   
كتاب مرگ و زنـدگي در شـهرهاي   جين جيكوبز در . اند  داشته

هـا،   هـا و كـاربري    بزرگ آمريكـا بـه مفـاهيمي چـون فعاليـت     
پذيري و اختلاط اجتمـاعي در   نفوذپذيري و دسترسي، انعطاف
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گـوردن   .)Jacobs, 1961(دارد  تأكيـد مـداري   پيـاده  ارتباط با
دانـد كـه حضـور     كالن محيط شهري را در صورتي مطلوب مي

مدار بودن شهر مـردم   مكن باشد پيادهانسان به صورت پياده م
آزادي عمـل  . كنـد  را به حضور داوطلبانه در شهر تشـويق مـي  

انسان پياده براي توقف، مكث، تغيير جهت و تماس مستقيم با 
از اين رو شهروندان به تـدريج حضـور در   . ديگران بيشتر است
هاي مدني عادت كرده و زمان بيشـتري را   شهر و انجام فعاليت

  ). 1383پاكزاد، (گذرانند  هاي شهري ميدر فضا
  مداري هاي سنجش پياده معيارها و شاخص – 3

اي توسط پندال و چن انجام شد كه  مطالعه 2003در سال 
مداري در وسعت مشـكلات بزرگتـري مطالعـه     در طي آن پياده

اين پژوهش بر سنجش ارتباط بين شهر پهن گستر  تأكيد. شد
و ترافيك، آلودگي هوا، فقر مركز شهري و از بين رفتن منـاطق  

با تعريف شهر پهن گستري به معناي فضاي . خوش منظر است
هم، نبود رونق  هاي جدا افتاده از شهري با تراكم پايين، كاربري
شهري، هاي محدود براي سفرهاي  در مناطق مركزي و انتخاب

. مـداري در ايـن مطالعـه پررنـگ شـد      هاي مختلف پيـاده  جنبه
معيارهاي استفاده شده در اين مطالعه تراكم مسكوني، اختلاط 

اي، قدرت مراكز شهري و دسترسي به شـبكه   هاي محله كاربري
  .Pendal and Ewing, (2003)ها بودند  خيابان

ال در تحقيقي از پژوهشگران لزلي، سلينز و ديگران در س
بـراي   GISمـداري جوامـع محلـي، از      با عنوان پيـاده  2003
در  مــؤثرهــاي محــيط ســاخته شــده   گيــري ويژگــي انــدازه
در اين مطالعـه،  . هاي فيزيكي بزرگسالان استفاده شد فعاليت

مداري به  معيارهاي استفاده شده براي محاسبه شاخص پياده
هـاي   ارتباط، تراكم جمعيت ساكنين، ويژگـي : اند اين ترتيب

 ,.Leslie, et al ها ها، محدوده دسترسي خرده فروشي كاربري

(2005).  

هـاي مربـوط بـه          نظريـه  2006مودن و همكاران در سال 
تعريــف محلــه را بررســي كــرده و ديــدگاهي عملــي را بــراي  

هــاي  گيــري و ســاختار محلــه هــاي انــدازه شناســايي شــاخص
گام از مطالعه قبلـي  اين مطالعه يك . مدار پيشنهاد دادند پياده

پيش بود، نه فقط به دليل شناسايي عوامـل محيطـي كـه بـر     
هـايي چـون     هستند، بلكه بـه معرفـي شـاخص    مؤثرروي  پياده
هاي خيابـاني در    گذاري براي تراكم مسكوني، طول بلوك  ارزش

هاي خوار و بار فروشـي و فاصـله     ها، فاصله تا مغازه   اطراف خانه
هـا   هـا و آسـتانه   انـدازه . پردازد          اكز خريد ميها و مر تا رستوران

پيـاده   - انـدازه بلـوك   - براي عوامل مشخص تراكم مسـكوني  
تعــداد  - هــاي بازدارنــده  مكــان –هــاي جــذاب  مكــان - هــا راه

مدار قابل محاسـبه   ها در حوزه جغرافيايي محلات پياده فعاليت
  .(Mouden, et al., 2006)بودند 

در  2در نشريه شهرگرايي 1اي به قلم هوتبارت لو          در مقاله
مداري را بدين گونه معرفي  هاي پياده او شاخص 2009سال 

     هـاي پيـاده    روهـا و راه  حضور و تكـرار كنـاره   -1: كرده است
هاي مختلـف    دسترسي به تسهيلات براي مردم با توانايي -2
ها  به شبكه خيابان هاي پياده و اتصال  امتداد مستقيم راه -3
سهولت و امنيت  -5اتصال به شبكه دائمي حمل و نقلي  -4

 Hutbartامنيت  -7انداز بصري  وجود چشم -6عبور و مرور 

Lo (2009).   هـاي   بنـدي، معيارهـا و شـاخص    در يـك جمـع
مداري از ديدگاه محققان مختلف و اشـتراكات آنهـا در    پياده

  .ارائه شده است 3قالب جدول 
  مداري هاي سنجش پياده روش -4

هدف اصلي دستيابي به شكلي واحد براي دسـتيابي بـه   
. گيري است مداري و مقياس اندازه هاي سنجش پياده شاخص

ــدول  ــم   2در ج ــي از مه ــرين روش برخ ــنجش   ت ــاي س ه
  .مداري آورده شده است پياده

  
Table 2: Different methods of walkability measurement (Mouden e. al, 2006), (Hutbart, 2009), (Garcia & Soria-

Lara, 2015), (Shahabiyan & Kalantar, 1397)  
Technique name Technique's origin Technique's function and models used 

Walk Score 
Seattle, USA 

Front Seat Management 
Co. 

‐ An algorithm based on the distance of the access to facilities 
and land use scores from 0 to 100 

Neighborhood Walkability 
Assessment using Geographic 

Information Systems 
ESRI Co. 

‐ Helping different models of walkability measurement such as 
transportation system, connectivity measurement, street 
linkage, and so on 

‐ The space syntax model is one of the models that uses this 
software. 

Walkability measurement by 
determining measurement indices 

Providing more 
different models by 
academia domains 

‐ Presenting models with adaptive indices according to case 
study conditions such as: SPACES, Pedestrian Discomfort 
,composite walkability index, Walkability Index, PAWDEX 

Walkability measurements by 
existing apps 

Developer websites 
such as Google map, 

crowdsourcing 

‐ Accessible to all users of the space with the scores they give to 
their streets 

‐ Walkonomics, RateMyStreet, Walkability App 
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مداري را  ي خاصي از پياده  هاي بالا جنبه هر كدام از مدل

هـا   برخي از اين مدلاين پژوهش با تركيب  .دهد پوشش مي
بـه  . مـداري رسـيده اسـت    به رويكردي چند وجهي از پيـاده 

روي  هاي منتخب مـذكور، پيـاده   عبارت ديگر با تركيب روش
ميزان هم پيونـدي معـابر،   : در سطح محلات از تركيب موارد

.... هاي كاربري پيراموني، مشخصات هندسي معـابر و   ويژگي
از . گيـرد  زيابي قرار ميبا دقت و وسعت نظر بيشتري مورد ار

، روش واك اسكور به 2هاي اشاره شده در جدول  ميان روش
مـداري   هاي مسكوني براساس امتيـاز پيـاده   امتيازدهي پلاك

مداري  پردازد و لذا با هدف اين پژوهش كه سنجش پياده مي
ــاوت اســت  ــابر اســت متف ــر ســنجش  . در مع از ســوي ديگ

اي بسـيار   نيز شيوه هاي موجود مداري توسط اپليكيشن پياده
كنـد و لـذا در ايـن پـژوهش      متفاوت از سنجش را دنبال مي
  . مورد استفاده قرار نگرفته است

، چهـار  2هاي مطرح شده در جـدول   از ميان ساير روش
 ,SPACES, PAWDEX, SPACE SYNTAXروش

PEDESTRIAN DISCOMFORT   هاي  ه به ويژگيبا توج
بررسـي خواهـد شـد و     ها كه در بخش بعدي مقاله اين روش

هـاي مختلـف    همچنين تحـت پوشـش قـرار دادن شـاخص    
انـد در ايـن    مشـخص گرديـده   3مداري كه در جـدول   پياده

   .گيرد  پژوهش مورد استفاده قرار مي

 
Table 3: Summary of criteria and indexes introduced by the researchers in the field of walkability measurement 

and the relationship between selected models of this research with these indexes 
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               
Continuous networks and 

connectivity 

F
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it

ie
s

 

               
Area of the green spaces 

and parks (greenery) 

               Intersection density 
               Distance to retail stores 

               
Public transportation 

accountability 

               
Readability and number 

of important and 
recognizable locations 

               Oldness of Neighborhood 

E
n

vi
ro

n
m

en
ta

l a
n

d
 

U
rb

an
 F

ea
tu

re
s

  
               Number of the  blocks 

               Mixed uses and functions 

               Street network pattern 

               
Human scale (building 

width and height) 

               
Ease of crossing the 

intersections 

S
ec

u
ri

ty
 a

n
d

 
sa

fe
ty

  

               Lighting  of the streets 

               Pedestrian safety 

               Vitality 

Q
u

al
it

y 
of

 s
id

ew
al

k
s

  

               Sidewalk width 

               
Continued sidewalks 

without cutting 
(maintaining continuity) 

               
Connecting streets and 

access and linkage 
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               
Coverage of the streets 
and related qualitative 

facilities 

               Visual landscape 

               
Environmental pollution 

(noise, air, etc.) 
               Convenient furniture 

 
  :روش چيدمان فضا -1-4

هـاي   اي از مقيـاس  اين روش تئوري، از فضـا و  مجموعـه  
تحليلي، توصيفي و كمي تشـكيل شـده كـه سـازمان فضـايي      

ها، فضاهاي بـاز عمـومي را    هاي مختلف شهرها، ساختمان فرم
 .)Hillier & Hanson 1984( ,)Hillier, 1996(كند  تحليل مي

مهمترين مسئله در چيدمان فضا بررسي رابطه بين انسـان و  
ي  مشخصـات متمـايز جامعـه   . باشـد  اش مـي  محيط زنـدگي 

 موجود در يك سيستم فضايي و اطلاعات آنهـا توسـط خـود   
 :Dursun, 2003( گـردد  فضا و سازمان فضايي آن منتقل مي

54&Saglamer ( ــ ــابر  در اي ــدا مع ــژوهش ابت ن بخــش از پ
حركتـي بـا يـك خـط     -هاي بصـري  محدوده به عنوان كانال

هـاي   شوند و در مرحله بعد بر اسـاس تحليـل   نشان داده مي
رياضي و گراف تقاطع اين خطوط به عنوان ارتبـاط آنهـا بـا    

خطي كه بـا خطـوط ديگـر تقـاطع     . شود يكديگر بررسي مي
شـبكه ارتبـاط    بيشـتري در با عناصـر   بيشتري داشته باشد،

  . ترخواهد بود داشته و در نتيجه در دسترس
شـوند   ها عوامل متعددي بررسي مـي  در اين گونه تحليل

كه اتصال، كنترل و عمق و هم پيوندي جزو مهمترين عوامل 
پيكربندي  .)Jiangl et al., 2000: 314( شود آن محسوب مي

ي اسـت  فضايي به خودي خود عامل ايجـاد الگوهـاي حركت ـ  
بـا بررسـي پيكربنـدي فضـايي بـا       .)8: 1389ريسمانچيان، (

حركتـي مشـخص   هاي  افزار چيدمان فضا، الگو استفاده از نرم
. شـود  شده و مسيرهاي اصلي در هر دو محدوده مشخص مي

هـاي چيـدمان فضـا بـه       مؤلفههاي پژوهش با  تطابق شاخص
  :باشد مي 4صورت جدول شماره 

  
Table 4: Matching the Elements of the Space Syntax Model and the Walkability Indicators (Hillier, 1996), (Jiangl 

et al, 2000), ) ،1389ريسمانچيان( , (Saglamer & Dursun, 2003) 

Space Syntax Elements Definitions provided for the Elements 
Equivalence of Elements with 

Walkability Indicators 

Linkage 
The number of nodes that have a direct connection 

to a node 
Linkage, connection, access 

Depth 

It takes the form of a number of steps from one 
node to all the other nodes, 

The more the steps, the deeper the node, the more 
vibrant the space, 

The lower the steps, the more shallow the node, 
the more isolated and indefensible the space. 

Vitality, security 

Control 

The degree of selection of each node for the nodes 
directly connected to it and the relative power of 

the axis line in determining the nearest 
neighboring capacity 

Flexibility, readability 

Unity 

The average number of lines that can be reached 
from one line to the other lines in the whole 

system. Therefore, the linkage and space hierarchy 
are important. The average depth is higher, that is, 

the space is more isolated. 

Space hierarchy, permeability, 
continuity 
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  :SPACES روش -2-4

نوعي بازنگري پژوهش محور است كـه بـراي كمـك بـه     
هاي فيزيكي محـيط محلـه از جنبـه پيـاده و      بررسي ويژگي

ايــن روش براســاس مشــاهده . شــود دوچرخــه اســتفاده مــي
. شـود  هاي مختلف يك خيابان انجام مـي  ميداني روي بخش

 37در دانشگاه وسترن استراليا اين مـدل بـا    2000در سال 
  :شاخص زير معرفي گرديد

 ها و سيماي آن نوع ساختمان 

  بررسي وضعيت مـواردي چـون   ارزيابي كلي از راه جهت
 نوع، موقعيت، جنس، شيب و شرايط مسير

      ارزيـابي كلـي خطــوط مسـير، موانــع، ابزارهـاي كنتــرل
ترافيك، امكانـات عبـور عـابر از عـرض خيابـان، درصـد       
روشنايي معابر، طـول مسـير، امكانـات پـارك خـودرو و      

 دوچرخه و فرصت نظارت بصري،

     ـ  راي پيـاده و  ادراك ميزان جـذابيت يـا دشـواري مسـير ب
 Pitroka et al., 2002: 187-194( )Pitroka et( دوچرخـه 

al., 2003: 1693-1703)(Pitroka et al., 2006: 708-714(  
تـوان          هاي انجام شده توسـط نگارنـده مـي          براساس پژوهش

هـاي   سازي آن با شاخص  و معادل spacecهاي سنجش   شاخص
  :مشخص نمود 5 پياده رهواري را به صورت جدول

  
Table 5: Matching elements of the SPACES model and walkability indicators  ) (Pitroka et al, 2002), (Pitroka et al, 

2003), (Pitroka et al, 2006 
SPACES' Elements SPACES Measurement Indicators Equivalent 

Type of buildings and 
their façade 

‐ Types of land uses and activities at the margin of the path 
‐ Details of the building, the facade and the overall design of 

building located at the margin of the path 

Mixed use and activity, 
variety and 

attractiveness 

Path type 
‐ The existence or absence of a pedestrian path and its type and 

quality 
‐ Pedestrian safety when crossing the width of the route 

Comfort, quality 
protection, safety 

Path location 
‐ Estimation of the distance between the pedestrian path and 

the path side 
safety 

Path floor materials 
‐ The type and quality of materials used in flooring 
‐ Variation in flooring, which represents the types of 

movement 

Convenience, variety 
and charm 

Slope of path ‐ The being standard of the path slope for the pedestrian Convenience 

Path's smoothness and 
conditions 

‐ Maintenance and quality protection of the path 
‐ Ups and downs and potholes and cracks in the path 

Qualitative protection 
and Comfort 

Obstacles and barriers 
in the path 

‐ Number and position of obstacles in the path and type of 
blockage 

Safety 

Type of roads' lines 
‐ The status of the lines, signboards for bicycles 
‐ The diversity of lines for pedestrian, bikes, public 

transportation in the path 
Safety, diversity 

Slope of road ‐ The overall slope of the roadway Safety, comfort 

Road Smoothness ‐ Ups and downs and the smoothness of road for the driver Safety 

Number of road lanes ‐ Access type and number of lanes Access hierarchy 

The existence or 
absence of parking 

limitations 

‐ The existence signs of parking limitations and the amount of 
users' attention to them 

Safety, facilities and 
quality protection 

Traffic Control Tool 
‐ Allowed driving speed and available tools to control 
‐ The amount of traffic jams along the road and the 

effectiveness of the control tool 

Safety, facilities and 
quality protection 

The existence of other 
paths

‐ The existence of alternative paths to select and shortcuts 
Permeability, 

flexibility 
Conditions of crossing 
the width of the road 

‐ Auxiliary lines for crossing the road and auxiliary boards Safety 

Lighting ‐ Appropriate lighting for the road, its percentage and coverage Safety, security 

Eye of the street 
‐ The visibility amount of buildings adjacent to the road 
‐ The orientation of openings and terraces facing the road 

Security 
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Green space 
‐ The quality of the surrounding gardens 
‐ Number of trees, their type and their height 

Climate comfort and 
the existence of green 

space 

Cleanliness 
‐ Type of path maintenance, the existence of trash bin and 

cleanliness 
Facilities and quality 

protection 

Landscape type 
‐ The beauty and charm of the landscape and its type and the 

surrounding nature 
Climate comfort, 
diversity, charm 

  
  سنجش راحتي پياده  روش -3-4

راحتــي پيــاده براســاس ســطوح ايــن روش بــه ســنجش 
 ه به خصوصيات حركتـي به عابر پياده و با توج اختصاص يافته

اين بخش از پژوهش سطح سـرويس پيـاده   در . پردازد        آن مي
شـود كـه    شـود و بررسـي مـي    مقابل سواره امتيازبندي مي در

همچنـين در  . طراحي عرض بـه نفـع پيـاده اسـت يـا سـواره      
  سه  بندي تقسيمس شود براسا تحقيقات مشابه مشاهده مي

ر تجاري مركز نواحي، مسكوني و سـاي (كاربري اراضي الگوي 
هـا در كنـار هـم،     و نوع همجـواري ايـن كـاربري   ) ها  تجاري

سطوح ترجيحي پياده به سواره به صورت تصوير شماره يـك  
ه بـه سـطح   بنابراين در اين پژوهش با توج. شود مشخص مي

توان مشـخص نمـود كـه خيابـان      استفاده سواره به پياده مي
 كنـد و  مورد نظر از كدامين الگوي كاربري زمين پيروي مـي 

  .شود بندي مي رتبه 100-1امتياز آن 
  

 
Fig. 1 The levels of preference for pedestrians compared to drivers according to the type of land use (kim et al, 

2010: 884) 

  
هـاي مختلـف بـا عـرض      گـروه دهي مسير بـه   ميزان سرويس

 6همانطور كه در جـدول  . رو و رفتار عابر پياده در ارتباط است پياده
اـي عـابر    رو كمتر و تعداد گروه نشان داده شده، هرچه عرض پياده ه
بنـابراين  . رساني كمتر خواهد بـود  پياده بيشتر باشد، سطح سرويس

 در اين روش پس از مشخص شدن الگوي كاربري و حجـم پيـاده،  

اـ      ي گروه درصد مختلف اندازه هاي عبور كننـده مشـخص شـده و ب
ه به اين موارد، مناسب بودن سطح سرويس پيادهتوج ه به رو با توج

هاي راحتي،  تواند شاخص اين روش مي. شود عرض آن مشخص مي
 ـ مقياس انساني، انعطاف اـي مـد   مؤلفـه ه بـه  پذيري را با توج نظـر   ه

  .پوشش دهد
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Table 6: Level of Service for the pedestrian according to the width of the sidewalk (kim et al, 2010: 885) 

 
  
  PAWDEXروش  -4-4

ــادكس،  ــدل پ ــا م ــوان روش ي ــارت عن : مســتخرج از عب
اسـت كـه بـا هـدف ارتقـا       3مداري مسـير  هاي پياده شاخص

تر براي پياده  مسيرهاي پياده و فراهم آوردن محيطي مناسب
 56مدل پـادكس داراي  . در واحد همسايگي تهيه شده است

مداري را از پنج بعـد مختلـف بررسـي     متغيير است كه پياده
   .)Lamit et al., 2013: 3018( كند مي

هـاي مـدل    علاوه بـر معرفـي ابعـاد و شـاخص     7جدول 
هـاي   هاي اين مدل با شـاخص  سازي مؤلفه پادكس، به معادل

  .پردازد اين پژوهش مي مداري پياده
  

Table 7: Matching elements of the pawdex model and walkability indices (Lamit et al, 2013) 
Pawdex Model 

Dimensions  
Model's Criteria Equivalent  

Sense of safety  

‐ The speed of the driver and how the pedestrians cross 
the street 

‐ Facilities for pedestrians to cross the street 
‐ Facilities for Footpath 

Safety, access, and linkage 

Sence of security  
‐ Provided security for pedestrians during day 
‐ Provided security for pedestrians during night 

Security  

Convenience and 
comfort 

‐ Physical comfort 
‐ Environmental effects 

Convenience / Quality Facilities 
& Security / Climatic Comfort 

& Green Space  

Facilities  
‐ Pedestrian's performance by providing diverse activities 
‐ Easy access and pass 

Variety and attractiveness/mixed 
use and activity / 

Visual preferences  
‐ Visual variation and diversity 
‐ Street Scale and The Features of the Wall and 

Landscapes 
Vitality, human scale  

  
شـاخص   8تـا   3هر كدام از ابعاد اين مدل يا روش حدود 

. شـود  شاخص را شامل مي 56 كه مجموعاًبراي سنجش دارند 
آوري  ها در نمونـه مـوردي پـس از جمـع     وضعيت اين شاخص

  :گردد هاي مورد نياز به صورت زير محاسبه مي داده
  AWVمحاسبه ارزش ميانگين وزني) 1(فرمول : مرحله اول

  
وزن حقيقــي هــر شــاخص برابــر اســت بــا : مرحلــه دوم

در ميـانگين وزنـي    AWVميانگين وزني هر كـدام از ابعـاد   
AWV آن معيار.  

  نرماليزه كردن مقادير  هر كدام از ابعاد: مرحله سوم

آمـده از   ضـرب ميـزان نرمـاليزه بدسـت    : مرحله چهـارم 
مرحله سه در مقدار بدسـت آمـده در مرحلـه اول و بدسـت     

  آوردن ميزان امتياز و وزن نهايي هر كدام از ابعاد
هـر چـه   . خواهد بـود  8 -4جمع امتياز نهايي ابعاد بين 

تـر باشـد يعنـي خيابـان از      نزديـك   8امتياز نهايي ابعاد بـه  
هـر   مدارتر برخوردار اسـت  تر و محيطي پياده طراحي مطلوب

دهنـده   سوق پيدا كند، نشـان  4تر و عدد  چه به سمت پايين
هاست و نياز به بهبـود   غيرقابل استفاده بودن فضا براي پياده

  .)Lamit et al., 2013: 3019(دارد 
هاي مـذكور در سـنجش     نحوه استفاده از روش در ادامه،

هـايي كـه بـه عنـوان نمونـه       هـاي محلـه   مداري خيابان پياده
  .گيرد اند، مورد بررسي قرار مي پژوهش انتخاب شدهموردي 

 )WV(از ابعادارزش وزني هر كدام

  )n(مشاهده در بازديدفعات د

The sizes of different groups of Sidewalk width 



149  
 

سنجي قابليت     استفاده تركيبي از چند روش در امكان
 شهريمداري معابر  پياده

COMBINED USE OF A FEW DIFFERENT METHODS 
IN MEASURING THE WALKABILITY POTENTIAL OF 

URBAN PATHWAYS 
149

  
  :متدولوژي پژوهش -5

ــژوهش     ــتقرايي و روش پ ــژوهش اس ــن پ ــتراتژي اي اس
ابتدا بـا اسـتفاده از مطالعـه مبـاني نظـري و      . توصيفي است

مداري اسـتخراج،   هاي پياده ها و شاخص ادبيات تحقيق مؤلفه
هـا   لـه سپس با روش كيفي چيدمان فضا معابر منتخب از مح

در ادامه با مشاهدات ميداني در روش كيفـي  . برگزيده شدند
راه، روش كمي سنجش سـطوح   ارزيابي كيفيت كالبدي پياده

اختصاص يافته به عابر پباده بر مبناي ميزان عدم طراحـي و  
هاي قابليـت   شاخص مسيريابي پياده ضمن استخراج شاخص

داري در م ـ مداري، چارچوبي براي سنجش قابليت پياده پياده
  . محيط ارائه شده است

ــژوهش، پــس از بررســي روش  ــن پ هــاي مختلــف  در اي
واحـد بـراي اعمـال     فرآينـد مداري نياز به يك  سنجش پياده

در شـكل  . شود هاي سنجش پياده رهواري احساس مي روش
 .كلي اين پژوهش بيان گرديده است فرآيند) 1(

  معرفي محدوده مطالعه -6
مداري دو محله زعفرانيه و  در اين پژوهش وضعيت پياده

محله باغ فردوس در منطقه يك تهران بـه صـورت جداگانـه    
محلـه  . گـردد  بررسي شده و نتايج بـا يكـديگر مقايسـه مـي    

هكتــار و محلــه بــاغ  216.88زعفرانيــه بــا مســاحت حــدود 
  . باشد هكتار دارا مي 171.71فردوس مساحت حدود

  شود، زعفرانيه از  همانطور كه در تصوير دو مشاهده مي

ترين  جنوب و باغ فردوس از غرب با خيابان وليعصر كه از اصلي
. باشد داراي لبه مشترك هسـتند  هاي شرياني تهران مي خيابان

تر از معابر زعفرانيه توسـعه   معابر باغ فردوس به شكلي ارگانيك
هر دو محله از جمله اولـين محلاتـي هسـتند كـه در     . اند يافته
  .اند منطقه يك تهران نقش داشتهگيري  شكل
مداري در محدوده مورد  ادهسنجي پي تحليل و امكان -7
  مطالعه

مداري طـي   ه به هدف اصلي پژوهش، قابليت پيادهبا توج
هاي ذكر شـده بـه ترتيـب     گيري از روش چهار مرحله با بهره

  :گيرد زير مورد بررسي قرار مي
  )1مرحله ( روش چيدمان فضا -1-7

چهار مؤلفه اتصال، هم پيوندي، عمق و كنترل با بررسي 
مشخص گرديد كه خيابان فياضي در محلـه بـاغ فـردوس و    
خيابان آصف در محله زعفرانيه از بيشترين امتياز برخـوردار  

هـاي   تري نسبت به ساير معابر محلـه  هستند و نقش پر رنگ
بنابراين اين دو معبر نمونـه منتخـب   . كنند مورد نظر ايفا مي

هاي زيـر ميـزان عمـق و همپيونـدي      نقشه .ه هستندهر محل
ها بالاترين ميـزان   در اين نقشه. دهد معابر محله را نشان مي

افزار نشان داده شـده   همپيوندي و اتصال با رنگ قرمز در نرم
اتصـال   دهنـده دسترسـي، ارتبـاط و    اين موضوع نشان. است

ــراي جــذب   بيشــتر اســت كــه مــي ــد بهتــرين مكــان ب توان
  .اي مختلف و پياده رهواري باشده فعاليت

  

 
Fig. 2 Location of Ferdows Gardens neighborhood and Zaferanieh neighborhood in district one and their 

passageways 
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Max integration: 3.32        Max connectivity: 17 

Min Integration:0.33              Average: 2.16 
 

 
Max connectivity: 16     Max integration: 3.03 

 

 
Average: 2.27                Min Integration:0.31  

Fig. 3 Map of linkage and unity for Ferdows Garden neighborhood and linkage and unity for the Zaferanieh 
neigborhood 

 
 اهميتشـان  نسبت به فضا چيدمان روش در اصلي هاي مؤلفه

 هر ميزان شده توليد هاي نقشه طبق. اند شده دهي      امتياز 5- 1 بين
 شـده  محاسـبه  آصف و فياضي هاي خيابان براي فوق عامل چهار
 كـه ( هـا،  مؤلفـه  از كدام هر به دهي وزن ضمن 8 جدول در. است
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  .است شده مشخص خيابان هر كلي امتياز) اسـت  شـده  محاسـبه  نظر  صاحب چند نظرات ميانگين براساس
  

Table 8: Scores of Fayyazi and Asef Streets with the space syntax method 

Each street's overall score 
Unity Depth Control Linkage Element 

5 2 3 4 
Element's weigth 

 (1-5) 

10.58 3.32 29.46 1.55 17 Fayyazi 

S
co

re
 o

f 
th

e 
st

re
et

 

10.77 3.02 33.69 1.46 16 Asef 

 

 نشان كه است بالاتر پيوندي هم ميزان فياضي خيابان در
 سلسله در محله كل با بيشتر پيوستگي و نفوذپذيري دهنده
 پـس  اسـت  بيشـتر  آصـف  خيابان عمق. است فضايي مراتب
 هـر . بود خواهد بالاتر آن سرزندگي همچنين و امنيت ميزان

 مسير انتخاب و خوانايي امكان باشد، بالاتر كنترل ميزان چه
 بـالاتر  نيز معبر پذيري انعطاف بنابراين است بيشتر عابر براي

 و يكسان تقريباً خيابان دو هر براي ميزان اين كه بود خواهد
 با. باشد مي نزديك هم به معبر دو اين اتصال ميزان همچنين

فياضي و آصف خيابان دو مرحله اين تا كه امتيازي به هتوج 
 دو ايـن  رهـواري  پيـاده  قابليـت  ادامـه،  در آوردند، دست به

 و بررسـي  مـورد  ديگر روش سه از استفاده با منتخب خيابان
  .گيرد مي قرار تحليل
  )2مرحله ( SPACESروش  -2-7
 هـاي  فعاليـت  آصـف  خيابـان  از بيشتر فياضي خيابان در
 جمعيـت  جـاذب  هـاي  كـاربري  و فرهنگي خدماتي، تجاري،
 جنـب  پر اجتماعي لحاظ از فياضي خيابان .شود مي مشاهده

 خيابـان  كه است درحالي اين و است تر زنده سر و تر جوش و
 و اسـت  تجـاري  و مسكوني مختلط بافت داراي بيشتر آصف
  . است فياضي خيايان از بيشتر آن شيب
 اي نمره ها، خيابان مختلف هاي بخش SPACES روش در

 تعلق روش اين در شده معرفي هاي شاخص به پنج تا يك از
  .گيرد مي

 به مردم با مصاحبه در كه نمراتي ميانگين از مذكور نمره
 مجموعـه  كـه  شـود  مي مشاهده. گردد مي حاصل آمده دست

 خيابـان  از كالبدي كيفيت لحاظ از فياضي خيابان امتيازهاي
 بهتـر  امنيـت  خيابان دو هاي تفاوت عمده. است بيشتر آصف

 هـر  ها شاخص ديگر در .است آصف به نسبت فياضي خيابان
 ـ دارنـد  هـم  بـه  نزديكـي  امتيازهـاي  خيابان دو مجمـوع  اام 

 دو كالبدي كيفيت كه كه است موضوع اين از حاكي امتيازها
 حـالي  در ايـن  و بـوده  تـر  پايين متوسط حد از كمي خيابان
 تري مطلوب شرايط 2.9 كلي امتياز با فياض خيابان كه است
  . دارد

  
Table 9: Scores of Fayyazi and Asef Streets in SPACES method 

Scores of streets 
Weight Spaces' elements 

Asef Fayyazi 
4 4 5 Type of buildings and their facade 
3 2 3 Path type 
3 2 3 Path location 
2 3 2 Path floor materials 
2 2 3 Slope of path 
2 2 4 Path smoothness and conditions 
3 3 3 Obstacles and barriers in the path 
2 1 2 Type of road lines 
2 3 3 Slope of road 
3 2 2 Road Smoothness 
3  4 Number of road lanes 
3 4 2 The existence or absence of parking limitations 
2 2 3 Traffic Control Tool 
4 4 2 The existence of other paths 
2 3 4 Conditions of crossing the width of the road 
3 2 3 Lighting
2 5 5 Eye of the street 
3 3 3 Green space 
4 3 3 Cleanliness 
4 3 2 landscape type 

2.77 2.90 Average score 
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روش سنجش راحتي پياده بر اساس سطح سـرويس   -3-7

  )3مرحله (
  براساس اين روش هر معبر در مقاطع مختلف از دو 

جـدول  ( گيـرد  به صورت جداگانه مورد بررسي قرار ميطرف 
در دو روز مختلـف   14صـبح تـا    10اطلاعات از ساعت ) 10

  .جمعه و شنبه برداشت شده است
  

Table 10: General characteristics of different sections of Fayyazi and Asef streets 
Sidewalk 

width 
Driving 
width 

Driving 
lanes 

Overall 
width 

Passageway's 
function 

Street's section 

A
se

f 
st

re
et

 

2.4 3 1 
11 Original local 

Left Section 1- Taheri to 
Akbari 1.2 3 1 Rigth

2.6 3 1-1 Parking 
13 Original local 

Left Section 2- Akbari to 
Sasan 2 3 1 Rigth 

2.5 3 1 
15 

Arterial second-
degree bypass 

Left 
Section 1 – Valiasr to 

Kouhyar 

Fa
yy

az
i S

tr
ee

t 

1.5 3 1-1 Parking Rigth 

2.5 3 1-1 Parking 
15 

Arterial second-
degree bypass 

Left Section 2 – Kouhyar to 
Agha Bozorgi 1.2 3 1-1 Parking Rigth 

2.4 3 1 

14 
Arterial second-
degree bypass 

Left 
Section 3 – Agha 
Bozorgi to Sharifi 

Manesh 
2.2 3 1 Rigth 

  
ايــن دو خيابــان هــر دو داراي بافــت مســكوني تجــاري  

هـاي تجـاري   ا در خيابان فياضي شـدت كـاربري  هستند ام- 
  . خدماتي نسبت به خبابان آصف بيشتر است

 ـ ه نسبت ترجيحي پياده به سواره در خيابان آصف با توج
ــاري     ــود تج ــين وج ــكوني و همچن ــاربري مس ــه ك ــا و  ب ه

خيابـان   و) پيـاده  40سواره  60( 60:40هاي محلي  خدماتي
هـاي محلـي و برخـي     ه به قرارگيـري تجـاري  فياضي با توج

پيـاده   50( 50:50محلي و مسكوني نسـبت  هاي فرا  كاربري
  .است) سواره 50

  
Table 11: Calculation of level of service (LOS) score of Asef and Fayyazi Street 

Score of 
each section 

Evaluation score 
LOS of 
driver 

LOS of 
Pedestriant 

Group 
Sidewalk 

width 
Street sections 

A
se

f 
St

re
et

 

5 
(0.6*6)+(0.4*5)=5.6 (5)B (6)A 1:2 2.4 Left Section 1- Taheri to 

Akbari (0.6*4)+(0.4*5)=4.4 (5)B (4)C 1:2 1.2 Rigth 

4.5 
(0.6*5)+(0.4*4)=4.6 (4)C (5)B 2:2 2.6 Left Section 2- Akbari to 

Sasan (0.6*4)+(04*5)=4.4 (5)B (4)C 2:2 2 Rigth 

4.75 
(0.5*5)+(0.5*5)=5 (5)B (5)B 2:2 2.5 Left Section 1 – Valiasr to 

Kouhyar 
F

ay
ya

zi
 S

tr
ee

t 
(0.5*4)+(05*5)=4.5 (4)C (4)C 1:2 1.5 Rigth 

4 
(05*4)+(0.5*4)=4 (4)C (4)C 3:2 2.5 Left Section 2 – Kouhyar to 

Agha Bozorgi (05*4)+(0.5*4)=4 (4)C (4)C 1:2 1.2 Rigth 

4.75 
(0.5*5)+(0.5*5)=5 (5)B (5)B 2:2 2.4 Left Section 3 – Agha 

Bozorgi to Sharifi 
Manesh 

(0.5*4)+(05*5)=4.5 (5)B (4)C 2:2 2.2 Rigth 

 

ميـانگين  شـود،   مشاهده مـي  11همانگونه كه در جدول 
  Bو از سـطح سـرويس    5امتياز سطوح سرويس نزديك بـه  

خيابـان فياضـي و خيايـان آصـف هـر دو از      . برخوردار است
 ـ   وضعيت نسبتاً ا خيابـان آصـف در   مطلوبي برخـور دارنـد ام

قسمت ساسان تا اكبري و خيابان فياضي در قسمت كوهيـار  

ي رسـان  نامطلوبي جهت سرويس تا آقابزرگي از طراحي نسبتاً
از خيابـان   4.75در كل، خيابان آصف با امتيـاز  . برخوردارند

سرويس به نسـبت مطلـوبتري را بـراي     4.5فياضي با امتياز 
  .كاربران ارائه داده است
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Table 12: Pedestriant's level of service(LOS) in the streets of Fayyazi and Asef 

Fayyazi Street Asef Street 

Section 1 Section 2 Section 3 Section 1 Section 2 

(5)B (4)C (4)C (5)B (5)B 

LOS of pedestriant in the whole street (4)C LOS of pedestriant in the whole street (5)B 

  
براسـاس   نيز به صورت مجزا سطح سرويس را12جدول 

رو ارائـه   راحتي پياده به نسـبت نـوع اسـتفاده آنهـا از پيـاده     
 .دهد مي

  )4مرحله ( روش پادكس -4-7
در اين پژوهش هـدف از اسـتفاده از ايـن مـدل بررسـي      

. باشـد  مـداري مـي   هاي پياده رفتار ساكنين نسبت به شاخص
از  ســؤال 56فــرم نظــر ســنجي شــامل  60بنــابراين تعــداد 

ــه    ــه صــورت جداگان ــان ب ــر دو خياب ــاربران ه ســاكنين و ك
  .آوري گرديد جمع

و  4روايي پرسشنامه از طريق اعتبار محتوا توسـط لميـت  
هـاي   هـاي مختلـف تحقيـق    ديگران پس از بررسـي شـاخص  

ميـزان پايـايي پرسشـنامه نيـز بـه      . مشابه كنترل شده است
دار ، مق13طبق جدول  .روش آلفاي كرونباخ محاسبه گرديد

ــاخ از  ــاي كرونب ــايي   0.7آلف ــانگر پاي ــه نماي ــوده ك ــالاتر ب ب
  .باشد پرسشنامه مي

باشـد   مراتبي پايـه مـي   اين روش بر اساس تحليل سلسله
ها با  بنابراين پس از محاسبه امتياز نهايي هر كدام از شاخص

دهي به معيارها و ابعاد آنهـا محاسـبه نهـايي بـه كمـك       وزن
گرفته و ارقام نرماليزه نهايي به صورت  SPSSافزار  توسط نرم

صورت زير در هر يك از ابعاد روش پادكس محاسبه شـده و  
  .ارائه گرديده است 14نتيجه نهايي آن در قالب جدول 

  
Table 13: The reliability of the Pawdex questionnaire 

Cronbach's Alpha N of Items 

.716 56 
  

  
Table 14: Score of each street relative to the Pawdex's elements 

Score of Asef 
street 

Score of Fayyazi 
street 

Model's criteria 
Normalized 

amount 
Model's 

dimensions 

(0.68*1.16)=0.7
9 

(0.68*1.22)0.83 

‐ The speed of the driver and how the 
pedestrians cross the street 

‐ Facilities of crossing the pedestrians 
across the street 

‐ Facilities for Footpath 

0.68 
Sence of 

safety 

(1*2.05)=2.05 (1*2.5)=2.5 

‐ Provided security for pedestrians 
during day 

‐ Provided security for pedestrians 
during night 

1 
Sence of 
security 

(0.26*5.6)=1.46 (0.26*4.33)1.13 
‐ Physical comfort 
‐ Environmental effects 0.263 

Convenience 
and comfort 

(0.32*2.75)=0.8
8 

(0.32*3.78)=1.21 
‐ Pedestrian's performance by 

providing diverse activities 
‐ Easy access and pass

0.323 Facilities 

(0.11*4.81)=0.5
3 

(0.11*6.45)=0.71 
‐ Visual variation and diversity 
‐ Street Scale and The Features of the 

Wall and Landscapes 
0.113 

Visual 
Attachment 

5.71 6.38 The total score of each street from the Pawdex model 
  

بر اساس نتيجه بدست آمـده از مـدل پـادكس، خيابـان     
 در محدوده درجه دو و شـرايط نسـبتاً   6.38فياضي با امتياز 
  . مطلوب قرار دارد

در سطح خيابان درجه سـه   5.71خيابان آصف با امتياز 
در اين حالت ترجيح عابر پيـاده  . با وضعيت متوسط قرار داد

نسبت به استفاده از اين مسير كمتر از خيابان فياضي اسـت،  

مـداري در خيابـان    بنابراين نياز بيشتري براي ارتقـاي پيـاده  
  .گردد آصف احساس مي

  گيري بندي و نتيجه جمع -8
هـاي   بنـدي از مجمـوع تحليـل    ر اين بخش ابتدا جمـع د

  .ارائه گرديده است 15صورت گرفته در قالب جدول شماره 



154 

SCIENTIFIC JOURNAL OF IRANIAN ARCHITECTURE 
& URBANISM, VOL. 10, NO. 17 

SPRING & SUMMER 2018

 نشريه علمي معماري و شهرسازي ايران
 1398 بهار و تابستان، 17شماره  ،10دوره   154  

 
Table 15: The total score of Fayyazi Street and Asef Street in four analyzes 

Sum 
PAWDEX 

method 
The technique of pedestrian's 

convenience based on levels of services 
physical quality assessment 

method spaces 
Space 
syntax 

Street 

24.36 6.38 4.5 2.90 10.58 Fayyazi 
24 5.71 4.75 2.77 10.77 Asef 

  
 ابا هم برابر است، ام مجموع امتيازهاي دو خيابان تقريباً

نسـبت بـه خيابـان    ) 36/0( خيابان فياضي با انـدكي تفـاوت  
ها نتايج  هردو خيابان در هر كدام از تحليل. آصف برتري دارد

خيابان آصف در تحليل چيدمان فضا . متفاوتي با هم داشتند
از لحاظ چيدمان فضـا  . و ارزيابي سطوح سرويس برتري دارد

بـه آصـف   پيوندي بهتري نسبت  هرچند خيابان فيضي از هم
زيـادي كـه    ا به دليل اختلاف امتياز نسـبتاً برخوردار است ام

خيابان آصف در زمينه عمق نسبت به فياضـي دارد مجمـوع   
  . امتياز آصف را بالاتر از خيابان فياضي قرار دارده است

ــ ــل امـ ــي در تحليـ ــان فياضـ ــاي  ا خيابـ و  SPACESهـ
PAWDEX همـين  . تـري قـرار دارد   شرايط به نسبت مطلوب

تواند اشاره به اين مهم داشته باشد كه براي بررسي  له ميمسئ

جامع و كامل پياده مداري يك محدوده نياز بـه تحليـل همـه    
جانبه و چند بعدي به مسئله داريم تا بتوانيم ابعاد مختلف آن 

از مهمترين دلايـل برتـري خيابـان    . را مورد ارزيابي قرار دهيم
ان بـه وجـود   تـو  هـاي پـادكس مـي    مؤلفـه فياضي بـر اسـاس   

هــاي تجــري تفريحــي متنــوع كــه موجــب افــزايش   كــاربري
  .دلبستگي بصري نسبت به خيابان شده است اشاره نمود

در ادامه، راهكارها و پيشنهاداتي به منظور بهبود شرايط 
 .گردد موجود براي دو خيابان ارائه مي

راهكارهاي تدوين شده براساس امتيـازي اسـت كـه هـر     
هاي ارائه شده در جـدول   ت به شاخصيك از دو خيابان نسب

اند و نوع دخالتي كه لازم اسـت جهـت    كسب كرده 3شماره 
  .دهد ها صورت پذيرد را نشان مي كسب امتياز بالاتر در آن

  
Table 16: Policies for promoting walkability based on research indicators in Fayyazi and Asef streets as the main 

passageways in the neighborhoods of Ferdows Garden and Zaferanieh 
Element Street Policies 

Readability 

Fayyazi 

 Promoting the current status of main signs of the streets, such as Fereshteh 
Shopping Center and the mosque and making their role bolder and defining 
the path's enterance 

 Providing the possibility of partial interference of space users in the design 

Asef 
 Improving the physical clarity of the street and creating connected visions 
 Locating main uses as signs in the intersections and the main nodes of the 

paths 

The human scale 
and the ratio of 
the width and 
height of the 

building 

Fayyazi 
 Considering the restriction of open spaces 
 Considering the high rising criteria 
 High rising prohibition criteria in the deadends 

Asef 

 Paying attention to the shape of the mass and space and removing the rigid 
walls between the path 

 Considering the scale of buildings in line with the structural scale of the 
neighborhood 

Comfort, furniture 
and flexibility 

Fayyazi 

 Creating pause spaces in the proximity of landuses to transfer internal 
activities out 

 Installing the platform in different parts and creating open space between the 
bypasses with the setback of buildings to create a pause point 

Asef 
 Increasing the sense of comfort in open spaces between landuses, and space 

openings along the axis 
 Creating shadow by placing trees and providing comfort for pedestrian 

Mixed use and 
activity 

Fayyazi 
 Locating extra/over neighborhood's landuses in Valiasr Street 
 Providing stimulants for the attendance of more people in the space by 

holding cultural exhibitions and celebrations 
Asef  Variation and deployment of land uses needed for residents 

Visual landscape 
and Charm 

Fayyazi 
 Use of vernacular architecture in building 
 Creating the right view from any street connected to Fayyazi Street and 

paying attention to the visual corridor 

Asef 
 Establishing communication and coordination between the components of the 

building adjacent to each other 
 Avoid creating rigid walls adjacent to the street

Vitality Fayyazi  Emphasizing economic growth by proper locating of landuses that attractc 
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population and commercial uses at the edge of the path 

 Creating public spaces with the title of behavioral settings for different user 
groups 

Asef  Creating diverse and mixed used activities according to residents' needs 

Maintaining 
continuity and 

linkage 

Fayyazi  Prioritizing the pedestrian paths at-grade intersections of Takhti, Shabdiz, 
Agha Bozorgi with the concepts of slowness and continuity with paving 

Asef  Prioritizing the pedestrian paths at-grade intersections of Akbari, Sasan with 
the concepts of slowness and continuity with paving 

Access and 
linkage 

Fayyazi 

 Traffic calming at the intersection of Valiasr and Vafa Manesh Street 
 Leveling the intersections of this route, especially at the intersection of three 

streets of Shabdiz, Bosnia and Herzegovina and Bidar 
 Paying attention to the status of the street as second-degree bypass and 

defining functional and linkage nodes at the beginning and end of the path 

Asef 

 Leveling the intersections of this route, especially at the intersection of three 
streets of Taheri, Fallahi and Simin 

 Paying attention to the location of the street as the main local and the 
definition of functional and linkage nodes at the beginning and end and 
middle 

Passageway 
coverage and 

quality protection 

Fayyazi 
 Creating the needed platform for the disabled to use the street 
 Standard pavement for the sidewalk and leveling the roughnesses of the path 

Asef  Regular pavement to separate the paths of pedestriand and drivers 

Environmental 
pollution, and 
green space 

Fayyazi 
 Reducing sound pollution by using trees as an obstacle to the Streets 
 Locating sanitary waste disposal 

Asef 
 Differentiating the natural characteristics of the street by connecting the 

natural environment and the street with the priority of the existing landscapes 
and ecosystems 

Safety 
Fayyazi 

 Using better street lighting at night 
 A 24-houe activity on the place 

Asef  Make the space more monitored by creating mixed uses and desinging the 
opening facades of the builings facing the street 

Secuirty 
Fayyazi 

 Leveling the intersections of this street 
 Avoiding interference with the paths of pedestrians and drivers by equipping 

the sidewalks and separating them 
 Providing safety and necesseary pedestrian facilities when crossing the road 

Asef 
 Decreasing the traffic and applying speed limit of 30 km/h as the plan speed 
 Providing necesseary facilities for pedestrians crossing the path 

  
نتايج اين تحقيق نشان داد كه به دليل عدم تعدد كـافي  

مداري بـه كـار    هايي كه هر مدل ارزيابي پياده ابعاد و شاخص
گيرد، نتايج بدست آمده محدود بوده و بـا واقعيـت كلـي     مي

 . مداري محيطي كه سنجش شده متفاوت است پياده

ريزي و طراحي فضاهاي پيـاده در صـورتي موفـق     برنامه
هـاي   خواهد بود كـه عـلاوه بـر عوامـل كالبـدي بـه ويژگـي       

الگوهـاي برخـورد   . ه شوداجتماعي و فرهنگي بومي نيز توج
هاي مهمي باشد كـه             تواند نمايانگر ويژگي مردم با محيط مي

بـه  . شـود  تـوجهي مـي   د كالبدي با محيط به آن بيدر برخور
بـراي سـاماندهي و ارتقـا ايـن فضـاها جهـت        عبارت ديگـر، 

مـدار كـردن لازم اسـت برخـوردي جـامع و كامـل بـا         پياده
  .مداري گردد پياده
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