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ريزي تقاضاي جريان پياده، ضرورتي انكارناپذير در برنامهتحليل 
 *هاي تاريخيجهت بازآفريني بافت

Demand for Pedestrian Flow Analysis, an Undeniable Necessity in the 
Planning of the Regeneration of Historical Contexts 

 

3بين ، ساجد راست2، مصطفي بهزدافر1فرهنگ مظفر
 (نويسنده مسئول)

 
 10/02/1396تاريخ پذيرش:  31/03/1395تاريخ دريافت: 

 چكيده
رو، تجديـد  فرهنگي و اقتصادي بافت اسـت و از ايـن   -فرآيند بازآفريني بافت تاريخي، درپي ايجاد توسعه پايدار در جميع ابعاد كالبدي، اجتماعي

هـاي  باشد. در ايـن خصـوص، نحـوه مداخلـه در عرصـه     تأكيد فرآيند بازآفريني مطرح ميحيات اجتماعي و اقتصادي به عنوان مهمترين اصول مورد 
همگاني در جهت تجديد حيات كالبدي، اجتماعي و اقتصادي بافت تاريخي در راستاي تحقق اهداف بازآفريني، تبديل به چالش اصـلي امـروز دانـش    

هـاي   ريزي و طراحي شهري، بر ضـرورت تحليـل جريـان   متأخر در حوزه برنامههاي در راستاي پاسخ به اين چالش، پژوهش مرمت شهري شده است.
 هـاي محيطـي و نقـش توزيـع متناسـب جريـان پيـاده در       گيـري شـهروندان از كيفيـت   هاي شهري در جهت تبيـين ميـزان بهـره   حركتي در بافت

گذارد. بنـابراين، در ايـن پـژوهش در راسـتاي بـازآفريني      هاي شهري صحه ميهاي اجتماعي و رشد اقتصاد محلي بافتپذيري، تقويت سرمايه اجتماع
گيـرد تـا بتـوان بـر     هاي همگاني و فضاهاي شهري بافت، موضوع تحليل تقاضاي جريان پياده مورد بررسي قرار مـي بافت تاريخي و با تمركز بر عرصه

كارامد جهت توزيع متناسب جريان پياده در بافـت تـاريخي نائـل    هاي پيشنهادي و ارائه راهكارهاي اساس نتايج حاصل از اين تحليل، به ارزيابي طرح
هـاي  هاي محيطي در نتيجه اجـراي طـرح  گيري شهروندان (عابران) از ارتقاي كيفيتشد. تحقق اين هدف عملياتي، اولاً، منجر به افزايش ميزان بهره

هـاي  هـاي ارتقـاي سـرمايه   پذيري فضاهاي شـهري و زمينـه  اجتماع هاي محرك توسعه خواهد شد و بنابراين سرزندگي بافت،مرمتي به عنوان پروژه
اجتماعي در جهت حفظ ساكنان و بوميان و تجديد حيات اجتماعي بافت را پي خواهد داشت و ثانياً، توزيـع متناسـب بـا ظرفيـت جريـان پيـاده در       

ات اقتصادي بافت را به دنبال خواهـد داشـت. بنـابراين، در    هاي اقتصادي شده و رشد اقتصاد محلي و تجديد حيبافت منجر به توزيع متناسب فرصت
نگر جريان پياده به عنوان هدف عملياتي مطرح است كه برآورد حاصـل، پايـه و   اين پژوهش، برآورد تقاضا به عنوان نخستين مرحله از مطالعات جامع

قتصادي و اجتماعي و درنتيجه بازآفريني بافت تاريخي بـه عنـوان   هاي تحقق تجديد حيات ااساس توزيع متناسب جريان پياده در بافت بوده و زمينه
هـاي  باشـد و شـاخص  گردد. اين پژوهش، از نقطه نظر هدف، تحقيق كاربردي و از نقطه نظر روش، تحقيق همبسـتگي مـي  هدف غايي را موجب مي

فرهنگي شهر تهـران   -ده است. بخشي از بافت تاريخيمورد پژوهش به عنوان متغيرهاي مستقل، بر اساس بررسي مباني و پيشينه تحقيق، حاصل ش
نامـه،  هـاي محـدوده، بـا توزيـع پرسـش     به عنوان نمونه موردي جهت انجام فرآيند پيشنهادي در اين پژوهش، انتخاب شده كه علاوه بر ارزيابي نقشه

تبيـين روابـط مـابين متغيرهـاي وابسـته و مسـتقل و        سازي فراهم گرديده است و درنهايت، از رگرسيون گام به گام جهتهاي اوليه جهت مدلداده
نـد  برآورد تقاضاي جريان پياده به تفكيك اهداف مختلف سفر پياده استفاده شده است. نتايج حاصل از رگرسيون، از نقظـه نظـر معنـاداري كـل فرآي    

ت، روابـط پيشـنهادي جهـت بـرآورد تقاضـاي جريـان       حاكم بر رگرسيون و معناداري هر يك از متغيرهاي مستقل، مورد آزمون قرار گرفته و در نهاي
پياده، ارائه شده است. مبتني بر روابط كمي حاصل از رگرسيون و بر اساس پيشنهادات طرح تفصيلي مصوب محـدوده، مشـخص گرديـده اسـت كـه      

اي اساسي در پيشنهادات طرح تفصـيلي بـه   هپيشنهادات طرح تفصيلي در راستاي توزيع متناسب جريان پياده، كارامد نخواهد بود و درنتيجه بازبيني
 عنوان طرح فرادست، جهت تجديد حيات اقتصادي و اجتماعي و درنتيجه تحقق اهداف بازآفريني بافـت مـورد مطالعـه، لازم اسـت. بنـابراين فرآينـد      

 مد باشد.هاي تاريخي بسيار موثر و كاراهاي بازآفريني بافتتواند در راستاي اثرسنجي و غناي طرحپيشنهادي مي

 :هاي كليدي واژه
 .بافت تاريخي، تجديد حيات اجتماعي و اقتصادي، بازآفريني، برآورد تقاضاي پياده، رگرسيون
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 مقدمه -1
هـاي مرمـت شـهري و    ناپـذيري بسـياري از طـرح   تحقق
هاي مرمتي اجـرا شـده،   عدم كارايي برخي از طرحشكست و 

ــژوهش  هــاي بســياري (حكــيم و موضــوعي اســت كــه در پ
؛ حنـاچي  1388؛ قديري، 1387؛ عندليب، 1387روشنعلي، 

پـور و  ؛ علـي 1390؛ دويـران و ديگـران،   1390نـژاد،  و فدايي
) در كشورمان مورد 1394 ؛ رضايي و حناچي،1391ديگران، 

هاي ر گرفته است. در هر يك از پژوهشارزيابي و بررسي قرا
ناپذيري، نافرجام مانـدن و  مذكور، دلايل مختلفي براي تحقق

هـاي مرمتـي ارائـه شـده اسـت. يكـي از       عدم موفقيت طرح
ها بـر آن توافـق نظـر دارنـد،     دلايلي كه اكثريت اين پژوهش

هــاي هــاي مرمـت شــهري بــر عرصــه موضـوع تمركــز طــرح 
ميع و تفكيك و عـدم توجـه   هاي تجخصوصي در قالب طرح

    هــاي همگــاني در جهــت تجديــد حيــاتبــه ارتقــاي عرصــه
ها، در گسسـتي عميـق بـا    هاي تاريخي است. اين طرحبافت

 1هاي شاخص بافت كه استيون تيزدل ها و پتانسيلخصيصه
 Tiesdel etكند (هاي مكان از آن ياد ميتحت عنوان سرمايه

al; 1996: 22مدار و بر مبناي تسهيل هرچه )، معمولاً خودرو
هـاي  بيشتر حركت سواره بوده و آنچنانكـه بايـد، بـه ويژگـي    

سـازي نقـش   هاي عمومي بافت در جهت باززندهخاص عرصه
ها در تجديد حيات اجتماعي و اقتصادي بافـت و اهميـت   آن
ها در ايجاد سرزندگي و پويايي بافت توجه نگرديده است. آن

هاي كشورمان، در نتيجه مداخلات امروزه در بسياري از شهر
واقـع     هاي عمـومي هاي تاريخي، عرصهصرفاً كالبدي در بافت

عنوان يك موجود اجتماعي بـه  غالباً به نياز انسان به در بافت
گـو نبـوده و سـاكنان بافـت تنهـا بـه فضـاهاي        درستي پاسخ

نگرنـد؛  شهري به عنوان مسيري براي گـذر و دسترسـي مـي   
ــان هماننــد آنچــه در  ــرنتيجــه شهرســازي مــدرن، گريب    گي

هاي شهري جديد است. پـر واضـح اسـت زمـاني كـه      توسعه
كالبد پاسخگوي نيازهاي رواني و اجتماعي شهروندان نباشد، 
شاهد تسريع فرآيند فرسـودگي و در نتيجـه متروكـه شـدن     

ــود (راســت ــين و همكــاران، بافــت خــواهيم ب ). 36: 1391ب
ري، نشـان از تحـول در   بررسي سير تحول دانش مرمت شـه 

حفـظ  "المللي دارد كه از مفهوم موضوع تمركز سندهاي بين
 "هاي تاريخي كالبد معماري و مواد و مصـالح اصالت و ارزش

يابـد و بـا   گسـترش مـي   "مكان و زمينه"تا توجه اساسي به 
تكوين مفهوم حفاظـت، ديـد فرهنگـي و اجتمـاعي بـه ايـن       

بخشـد (حنـاچي و   شـود و آن را تكامـل مـي   حيطه وارد مي
هاي ). بر همين اساس، تمركز بر عرصه18: 1390نژاد، فدايي

هـاي محيطـي   هاي تاريخي و ارتقاي كيفيتعمومي در بافت
هاي نظام بصري بـه عنـوان   ها بالاخص شناسايي انگارهدر آن

ــاده   ــت پي ــاي حســي، كيفي ــت غن ــي از كيفي ــداري وجزي   م
هـاي داخلـي   پذيري، موضوعي است كـه در پـژوهش  اجتماع

؛ 1387ديگري از حـوزه مرمـت شـهري (تابـان و پـورجعفر،      
؛ 1389؛ عسگري تفرشي و ديگران، 1388انصاري و ديگران، 
پور ؛ علي1390بين، ؛ مظفر و راست1391مسعود و ديگران، 

ــين و ديگــران، ؛ راســت1391و ديگــران،  ــر و 1391ب ؛ مظف
و ديگران، ؛ كاكاوند 1391؛ بهزادفر و ديگران، 1391ديگران، 

 است.) مورد بررسي و پژوهش قرار گرفته1392
مايـه  هاي متأخر مرمت شهري بـا درون در قياس با طرح

هاي محيطـي در فضـاهاي شـهري در جهـت     ارتقاي كيفيت
تجديد حيات بافـت، اتخـاذ رويكردهـاي مقتضـي در جهـت      

هـا در راسـتاي رشـد و تجديـد حيـات      توزيع عادلانه فرصت
هـاي  اهم نمودن سطح مناسـبي از رقابـت  يكپارچه بافت و فر

هـاي  اقتصادي در كل بافت موضوعي اسـت كـه در پـژوهش   
 ;Kunzmann, 2000اخير مرمـت شـهري خـارج از كشـور (    

Doratli et al, 2004; Albrechts, 2004; Poister and 
Streib, 2005    در كانون توجه قرار گرفتـه اسـت. بررسـي و (

هـا جهـت تـأمين    رصـت تعميق در مفهوم توزيـع متناسـب ف  
سطح مناسبي از رقابت اقتصادي يكپارچه در بافت، با توجـه  
به مبـاني شهرسـازي، نيازمنـد توجـه و تحليـل فاكتورهـاي       
مختلفي است. يكي از مهمترين فاكتورهاي تأثيرگذار در اين 

هاي حركتـي در بافـت اسـت.    ارتباط، توزيع متناسب جريان
بررسي سطح كارايي  )،Alonso, 1960تئوري اقتصاد شهري (

، )Knox, 1978; Pacionet, 1989هــاي عمــومي (ســرويس
تئوري عدالت فضـايي بـر اسـاس افـزايش سـطح دسترسـي       

)، Talen & Anselin, 1998فيزيكي بـه تسـهيلات شـهري (   
هـا و ارتقـاي   بررسي سطح نياز براي افزايش اختلاط كاربري

 هـاي حمـل و نقـل   گيـري از سيسـتم  حق انتخاب براي بهره
هايي هسـتند كـه   )، از جمله پژوهشLevine, 1998شهري (

هاي حركتي و ميـزان موفقيـت بافـت در    رابطه مابين جريان
تبيين نقش خود در شـهر را مـورد پـژوهش و بررسـي قـرار      

هاي مذكور در خصوص تبيين نقش اند. علاوه بر پژوهشداده
هاي حركتـي، مبـاني   بافت در شهر از طريق تمركز بر جريان

گذارد. نخست، نش شهرسازي نيز بر اين ضرورت صحه ميدا
نظران تعاريف پايه از فضاي شهري است كه از ديدگاه صاحب

 ,Lefebvre, 1991; Tibbaldsحـوزه شهرسـازي خـارجي (   

) و همچنين متخصصين داخلي ايـن حـوزه (بحرينـي،    1992
)، برقـراري تعـاملات   1385؛ پاكزاد، 1384پور، ؛ مدني1377

دانـد.  ا شـرط اصـلي تعريـف فضـاي شـهري مـي      اجتماعي ر
برقــراري تعــاملات اجتمــاعي نيــز مســتلزم عبــور و حضــور  
شهروندان در فضاهاي شهري است كـه ايـن توسـط تحليـل     
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نحـوه درك و   گـردد. دوم، جريان پياده در بافت محقـق مـي  

ــب    ــر مكت ــي ب ــهري مبتن ــهروند از فضــاهاي ش ــت ش      درياف
) Gibson, 1966; Gibson, 1979شـناختي گيبسـون (  روان

دارد، ادراك فضاي شهري توسـط شـهروند   است كه بيان مي
تنها از طريق تجربه حركت در ساختار طبيعي امكان حضـور  

گـردد.  يابد و باعث آشكاري و هويدايي مناظر بصـري مـي  مي
هاي پيـاده در بافـت را تحليـل    بنابراين چنانچه بتوان جريان

ــوان ميــزان بهــرهمــي نمــود،  شــهروندان از ادراك  گيــريت
هـاي  هاي محيطـي را ارزيـابي نمـود و سـوم، نظريـه     كيفيت

متأخر نحوه رفتار و حركت شـهروند در فضـاهاي شـهري از    
 ,Hillier & Hansonبندي فضايي (جمله مباني نظري پيكره

) است كه حركت شـهروند در فضـاهاي شـهري را بـه     1984
دانـد  شهري ميهاي اطلاعات ترين لايهعنوان يكي از اساسي

 ;Hillier et al, 1993حركـت طبيعـي (  و بـا ارائـه تئـوري    

Hillier, 1996  ــابين ــافتن همبســتگي م )، در جســتجوي ي
هاي فيزيكي در مقيـاس محلـي   الگوهاي حركتي با دسترسي

ــت.  ــناس ــوع  از اي ــر ن ــل از ه ــنجي حاص ــرورت اثرس    رو، ض
اي كه منجر بـه تغييـر مورفولـوژي و هندسـه بافـت      مداخله

 نمايد.گردد را بر نحوه توزيع جريان پياده مطرح مي
تـوان دريافـت   الذكر، به روشـني مـي  بر اساس موارد فوق

هاي شـهري در  موضوع توجه به تحليل جريان پياده در بافت
اي در بافت، امري راستاي ارزيابي و اثرسنجي هرگونه مداخله

هــاي ضــروري و انكارناپــذير اســت. ايــن ضــرورت، در بافــت
ريخي با توجه به موضوع اهميت، حساسيت و نقـش بافـت   تا

باشد. بنابراين، نيـاز اسـت   تر ميتاريخي در كل شهر، پررنگ
هاي تجديد حيات و بـازآفريني بافـت،   در فرآيند تدوين طرح
هاي بافت، موضوع تحليل جريان پيـاده  علاوه بر ساير تحليل

ي مورد مداقـه قـرار گيـرد. رويكردهـاي مختلفـي در راسـتا      
تحليل جريان پياده در بافت ارائه شده است. هر يـك از ايـن   
رويكردها با داشتن نقاط قوت و ضعف خاص و بنا بـه هـدفي   

اند. بنابراين لازم است كه بنـا بـه هـدف    خاص پيشنهاد شده
ريزي، نوع رويكـرد متناسـب تحليـل جريـان پيـاده را      برنامه

بـازآفريني  برگزيد. در اين پژوهش، نظر به اينكه هدف غـايي  
بافت تاريخي با عنوان تجديـد حيـات اقتصـادي و اجتمـاعي     
بافت مد نظر است، موضوع چگونگي توزيع جريـان پيـاده در   

جريـان پيـاده) كـه بـر نحـوه       2نگركل بافت (مطالعات جامع
باشد، انتخاب هاي اقتصادي بسيار تأثيرگذار ميتوزيع جريان

حليـل شـبكه   نگـر كـه در قالـب ت   هاي جامعشده است. مدل
هاي خاصي هسـتند كـه   يابند، نيازمند داده(گراف) تجلي مي

هاست. بنابراين، ايـن  برآورد تقاضا، يكي از مهمترين اين داده

پژوهش با تمركـز بـر راهكـار بـرآورد تقاضـاي پيـاده وضـع        
ريزي موجود، درصدد برآورد تقاضاي سفر پياده در افق برنامه

ز ايـن رو، بررسـي پيشـينه    باشـد. ا در اثر تغييرات شبكه مي
تحقيق، در ابتدا مختصراً، به موضوع بافت و بـازآفريني بافـت   
پرداخته و در ادامه، از مجموعه موضوعات مختلف و گسترده 

هـاي  مـداري، بـر پـژوهش   حوزه تحليل جريان پياده و پيـاده 
 نمايد.انجام شده در خصوص برآورد تقاضا تمركز مي

 اهميت و ضرورت تحقيق -2
مايه ضرورت انجام اين پژوهش، مبتني بر ضـرورت  درون

هـاي تـاريخي بـه    اي در حوزه بافتاثرسنجي هرگونه مداخله
هاي حساس و غيرقابل تكـرار شـهري اسـت كـه     عنوان بافت

طلبد پيش از هر گونه اقدامي در حوزه بافت، نتـايج آن را  مي
بـه  سـو،  هاي تاريخي، از يـك بيني و ارزيابي نمود. بافتپيش

هاي بسـيار موجـود، زمينـه و بسـتر مناسـبي      دليل پتانسيل
مـداري را  هاي محيطي از جملـه پيـاده  جهت ارتقاي كيفيت

   هــاي بســياري دردارا هســتند و بــه همــين دليــل در طــرح
ريـزان، طراحـان و   هـاي اخيـر، در كـانون توجـه برنامـه     سال

متخصصان حوزه مرمت شهري قرار گرفته اسـت و از سـوي   
هـاي بافـت ناشـي از اينكـه اغلـب      به دليل حساسـيت ديگر، 
هاي تـاريخي در فرآينـد فرسـودگي و ناكارامـدي قـرار      بافت

انـد، نيـاز اسـت فرآينـد مرمـت شـهري در ديـدگاهي        گرفته
نگر، تدوين گـردد كـه بتوانـد پاسـخگوي     سيستماتيك و كل

ابعاد مختلف مطرح در فرآيند مرمت باشد. از اين روست كـه  
ش مرمت شهري نيز بر بازآفريني حفاظت مبنا سير تطور دان

 -هاي متعدد اقتصادي و اجتماعيگذارد كه شاخصصحه مي
 گيـرد. بـا توجـه بـه اهميـت      فرهنگي و كالبـدي را دربرمـي  

هاي عمومي و فضـاهاي شـهري در فرآينـد بـازآفريني     عرصه
هـاي  هاي شهري جـاري مـابين بخـش   توان جريانبافت، مي

هاي اتصـال و ارتبـاط   وان يكي از حلقهمختلف بافت را به عن
 كــه  مباحــث اجتمــاعي، اقتصــادي و كالبــدي دانســت. چــرا

هـاي حركتـي اسـت كـه بسـترهاي حضـور افـراد در        جريان
هـاي  پذيري بافت، ارتقاي سرمايههاي عمومي، اجتماععرصه

اجتماعي و نهايتاً سرزندگي، پويايي و احياي منزلت بافـت را  
هـاي  ن در نگـاهي ديگـر، جريـان   گردد و همچنـي موجب مي

   سـاز رشـد اقتصـاد محلـي در بافـت     حركتي است كه زمينـه 
توان چنـين نتيجـه گرفـت    الذكر ميشود. بنابر موارد فوقمي

كه تحليل جريـان حركتـي در بافـت كـه لازمـه آن بـرآورد       
ريـزي جهـت   تقاضاست، ضرورتي اساسي در راسـتاي برنامـه  

    نگرانــهجانبــه و كــلتحقــق اهــداف غــايي بــازآفريني همــه 
 هاي تاريخي است.بافت
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 روش تحقيق -3
پژوهش حاضر از نظر هـدف، پژوهشـي كـاربردي اسـت،     
چراكه هدف غايي پژوهش اثرسنجي پيشنهادات در راسـتاي  
بازآفريني و تجديد حيات اقتصادي و اجتمـاعي بـا تكيـه بـر     

هـاي  هـاي حركتـي پيـاده در بافـت    توزيع متناسـب جريـان  
نگاهي عمياتي و كاربردي اسـت. بـر مبنـاي نـوع     تاريخي در 

ها، پژوهش حاضـر پژوهشـي كمـي اسـت كـه درصـدد       داده
تعيين اندازه و حد ارتباط مابين متغيرهاي مستقل و وابسته 

اندوزي در ايـن پـژوهش، روش تركيبـي    باشد. روش يافتهمي
آوري پيشـينه  باشـد. عـلاوه بـر جمـع    پيمايشي مي -اسنادي

هاي مربوط نادي، گردآوري برخي از دادهپژوهش به روش اس
به متغيرهاي مسـتقل مسـتخرج از مبـاني پـژوهش نيـز بـر       

هاي محدوده مورد مطالعـه و بـه روش اسـنادي    اساس نقشه
هـاي  است و از سوي ديگـر، گـردآوري برخـي ديگـر از داده    

مربوط به متغيرهاي مستقل و وابسته جهت انجـام پـژوهش   
باشـد. جهـت   نامـه مـي  پرسـش به روش پيمايشي و از طريق 

تعيين حجم نمونه، از روش كوكران استفاده شده اسـت. بـر   
اساس فرمول كوكران و با فرض مشخص بودن حجم جامعـه  

 nكـه در آن   آماري، با استفاده از فرمـول  
بيـانگر درصـد    zمعرف حجم آمـاري،   N، معرف حجم نمونه
مينان قابل قبول كه در مطالعـات آمـاري   خطا و يا ضريب اط

معرف درجه اطمينان يا دقـت احتمـالي مطلـوب     dمشابه و 
هـا متناسـب بـا تعـداد خـانوار      نامـه است.نحوه توزيع پرسش

ساكن در هر ناحيه از محدوده و كاملاً به صورت تصادفي و با 
مراجعه به محل سكونت اهالي محدوده و يا تحويل مسـتقيم  

بـه رهگـذراني بـوده اسـت كـه جـزء سـاكنان        ها نامهپرسش
نامـه در دو  انـد. توزيـع پرسـش   محدوده مـورد مطالعـه بـوده   

مرحله مقدماتي و نهـايي انجـام شـده اسـت. پـس از توزيـع       
ــايي    ــين پاي ــوايي و همچن ــي صــوري و محت ــدماتي، رواي مق

نامه مبتني بر آزمون آلفاي كرونباخ بررسي گرديده و پرسش
نامه بر اساس حجـم نمونـه مـورد    سپس توزيع نهايي پرسش
 نظر صورت پذيرفته است.

كه  پژوهش حاضر، از حيث روش تحقيق، با توجه به اين
بيني روابـط مـابين متغيرهـاي    هدف عملياتي پژوهش، پيش

مستقل و حجم توليد و جذب سفر پيـاده بـه عنـوان متغيـر     
گيـرد  باشد، در دسته تحقيق همبستگي قـرار مـي  وابسته مي
) و بـه  Multipleخصوص، از رگرسيون چندگانـه (  كه در اين
گــام جهــت تبيــين روابــط مــابين هــر يــك از بــهروش گــام

متغيرهاي وابسته (حجم توليد و يا جذب سـفر بـه تفكيـك    
اهداف سفر) و متغيرهاي مستقل متعدد، استفاده شده است. 

هاي مرتبط نيز بر كاربست رگرسيون بررسي پيشينه پژوهش
گذارد. در اين پـژوهش،  ي پياده صحه ميجهت برآورد تقاضا

هــاي بـه تفكيــك اهــداف مختلــف ســفر و مبتنــي بــر مــدل 
رگرسيوني، روابطي منطقي مابين حجم تقاضاي جريان پياده 

هـاي  و ساير متغيرهاي مسـتقل از جملـه جمعيـت، فرصـت    
ــاربري  ــل از ك ــه    حاص ــي ب ــزان دسترس ــف، مي ــاي مختل    ه

هاي سني مختلف بازه هاي مختلف، تعداد ساكنان دركاربري
گـردد. متغيرهـاي مسـتقل مـذكور كـه در      و ... جستجو مـي 

انـد،  هاي رگرسيوني، در نظر گرفتـه شـده  جهت برازش مدل
متغيرهايي هسـتند كـه از اولاً، بـر اسـاس بررسـي مبـاني و       

اند و ثانياً، متغيرهايي هسـتند  هاي مرتبط اتخاذ شدهپژوهش
هـاي تـاريخي،   در بافـت  هـاي متعـدد  كه بر اثر تعريف پروژه

گيرند؛ بنابراين به اختصـار،  دستخوش تغيير و تحول قرار مي
با تغيير و تحولات آتي در بافـت تـاريخي در نتيجـه اجـراي     

هاي مختلف، مقادير متغيرهاي مستقل در محدوده نيز پروژه
دستخوش تغيير و تحول قرار خواهند گرفت و بـا ارزيـابي و   

توان تقاضاي جريان پيـاده را بـا در   ها، ميمحاسبه مقادير آن
اختيار داشتن روابط حاصل از رگرسيون برآورد نمود. لـذا در  
واقع، روابـط حاصـل از اعمـال رگرسـيون در ايـن پـژوهش،       
رهيافتي است جهت برآورد تقاضـاي سـفر پيـاده در نتيجـه     

 تغييرات متنوع آتي بافت.  
پس از انجام رگرسيون به تفكيك هر يك از اهـداف سـفر،   

ــر   Fآزمــون  جهــت ارزيــابي معنــاداري كــل فرآينــد حــاكم ب
جهت ارزيابي معناداري هر يـك از   P-valueرگرسيون، آزمون 

متغيرهاي مستقل و همچنين آزمون دوربـين واتسـون جهـت    
 اطمينان از نكويي برازش رگرسيون صورت پذيرفته است.

  تحقيق و مباني نظري پژوهشپيشينه  -4
بافت تـاريخي، بـازآفريني و نقـش جريـان پيـاده در       -4-1

 فرآيند بازآفريني  
در تعاريف ارائه شده از بافت تاريخي، بر اسـاس ديـدگاه   

هـاي مختلفـي تأكيـد شـده اسـت.      خاص محققين، بر جنبه
هاي خـاص نهفتـه در بافـت، سـاختار فضـايي      قدمت، ارزش

لـه مــواردي اسـت كـه در تعــاريف    شـاخص و متمـايز از جم  
هـاي  مختلف از بافت مورد تأكيـد قـرار گرفتـه اسـت. بافـت     

شـود كـه   هاي شهري را شامل ميتاريخي، آن بخش از بافت
، اما به دليل فرسـودگي  3اندشكل گرفته 1300پيش از سال 

كالبدي و فقدان استانداردهاي ايمني، استحكام و خـدمات و  
هـاي  برخـورداري از ارزش  رغـم هاي شـهري علـي  زيرساخت

هويتي، از منزلت مكاني و سكونتي پـايين برخوردارنـد. ايـن    
نوع از بافت به دور هسته تاريخي شهر تنيده شـده و انتهـاي   
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رســد گيــري آن بـه دوره قاجــار مــي مرحلـه زمــاني و شــكل 

). برخـي از پژوهشـگران،   73-68: 1389(حبيبي و ديگران، 
در بافـت) را بـر عامـل    ارزش ملي (مظـاهر فرهنگـي نهفتـه    

هـاي  هـا و سـنت  دهنـد و مفـاهيم، ارزش  قدمت ترجيح مـي 
هـاي تـاريخي   مردمي درون بافت را عامل اصلي تعيين بافـت 

) و بـر همـين اسـاس، چهـار     7: 1383پندارند (طالبيان، مي
هـاي  هاي اجتمـاعي، ارزش هاي تاريخي، ارزشپارامتر ارزش
اصلي تبيـين بافـت    هاي زيباشناختي را عواملعلمي و ارزش

نمايند و تعريف سازمان ميراث فرهنگـي و  تاريخي تعريف مي
 ساير محققين مبني بر قـدمت صـد سـاله را نـاقص و نارسـا     

ــي ــنويس،    م ــك خوش ــد (كوچ ــر  9: 1383دانن ــلاوه ب ). ع
توان سازمان فضايي را به عنوان ملاك فاكتورهاي مذكور، مي

ريـف نمـود   هاي كهن شـهري تع مهم ديگري در تبيين بافت
 هـاي  بافـت  حفظ ضرورت و ). اهميت10: 1383(منصوري، 

 شـناخت  دليـل  به بلكه نمادين، هايپديده عنوان به نه كهن

 شهرنشـين و  تمـدن  و شهرسـازي  تاريخ تكامل و سير تحول

 علمي مدارك و شواهد اساس شهري، بر اصالت و هويت حفظ

 :1384اسـت (شـماعي و پوراحمـد،     بوده توجه مورد همواره
هـاي تـاريخي كـه بـه دليـل عـدم       ). حفظ و احياي بافت25

هـاي  هاي كارامد، در بسياري از مـوارد بـه بافـت   ريزيبرنامه
اند، هاي هدف بازآفريني) بدل گشتهفرسوده شهري (محدوده

ها و تأليفات متعـددي  ضرورتي انكارناپذير است و در پژوهش
كـلان، دو   مورد بررسي و ارزيابي قرار گرفته است. در بيـاني 

رويكرد حفاظت و توسعه همواره در انجام مـداخلات شـهري   
انـداز  حاكم بوده و به تعادل رساندن اين دو رويكرد به چشـم 

هـاي تـاريخي تبـديل گرديـده اسـت      اصلي مرمـت در بافـت  
ــادي،  ــدي ( 67: 1391(بني ــري مرن ــي و زرگ )، 1394). لطف
ي هـا تجربـه  4هاي تـاريخي را نـوعي تبارشناسـي   مرمت بافت

 مكـاني خـاص تعريـف    -مرمت شـهري در بسـترهاي زمـاني   
) و بـر ايـن   15: 1394كننـد (لطفـي و زرگـري مرنـدي،      مي

توان نوعي پراكسـيس يـا تجربـه    باورند، مرمت شهري را مي
دانست كه در پي اتصـال و ارتقـاي ابعـاد كالبـدي و      5شهري

هاي شهري با هدف ايجـاد سـرزندگي اسـت    عملكردي محله
اگر مرمت شـهري بـه    ).16: 1394مرندي،  (لطفي و زرگري

دهـي كالبـدي و   معناي پاسخگويي بـه زمـان در قالـب نظـم    
اقتصادي مثبـت و پويـا در ايـن     -هاي اجتماعيبازتوليد فرم

)، در اين مسير نياز مبرمي Harvey, 1985: 43ها باشد (بافت
و عوامـل مـوثر بـرآن     6به ريزبيني در مفهوم زنـدگي روزمـره  

). در واقـع،  Syrett & North, 2008: 107د (شـو احساس مي
تـوان  هـاي مرمـت شـهري در زمـان را مـي     دگرگوني روايت

ريزان به نقـش بافـت شـهري در ايجـاد     وابسته به نگاه برنامه
اي خاص از حيات شـهري و تـأمين   شرايط براي ايجاد شيوه

بـراي سـاكنان دانسـت (لطفـي و زرگـري       "كيفيت زندگي"
   ).17: 1394مرندي، 

هاي اصلي بازآفريني، خلق فضاهاي جديد با حفظ ويژگي
فضــايي قــديم (كالبــدي و فعــاليتي) اســت و هــدف، حفــظ 

هـاي جديـد و   هاي ارزشي بافت قديمي، خلق ويژگـي ويژگي
هاي گذشـته بـراي   متناسب با نياز روز و تعريف مجدد ارزش

). 15: 1386باشد (حناچي، گويي به نيازهاي معاصر ميپاسخ
تـوان يـك ديـدگاه و عمـل جـامع و      ني شهري را ميبازآفري

هايي براي مشكلات حليكپارچه تعريف نمود كه به كشف راه
شود و به دنبـال ايجـاد يـك    نواحي فرسوده شهري منجر مي

اصــلاح پايــدار در شــرايط اقتصــادي، اجتمــاعي، كالبــدي و  
 :ODPM, 2003محيطي محدوده مـورد نظـر اسـت (   زيست

156 & Roberts and Sykes: 2003: 17،بــه اختصــار .( 
توان بازآفريني شهري را به منظور معكوس نمودن جريان  مي

در  ).Batey, 2000: 37فرآيند تغيير و افت شـهري دانسـت (  
مدار، بايد متغيرها و نمايانگرهـاي محيطـي   بازآفريني كيفيت

را هدف قرار داد و آنچه را كه آفريده شده بـود را بـازآفريني   
هــاي مركــزي تــاريخي شــهر، فضــاها و مكــان نمــود. هســته

هـاي  اي هستند كه با معاصرسـازي كيفيـت  همگاني برجسته
بخشـي و سـرزندگي تماميـت    توانند نماد سامانمحيطي مي

شهر باشند. بازآفريني مركز تاريخي شـهر بـه مثابـه خانـه و     
ها نفر از مردم و بازديدكنندگان محتلف، سـبب  مأمن ميليون

گـردد؛ زيـرا مراكـز    عاملات عالي انساني ميتسهيل و بهبود ت
هاي كالبـدي و شـرايط خـاص    تاريخي شهرها با ايجاد مولفه

تواننـد اقتصـاد   هاي سرگرمي و گردشـگري مـي  براي فعاليت
 ).2: 1389محلي را ارتقا دهند (پاميرساي، 

براساس تعاريف صدرالاشـاره از بافـت تـاريخي و مفهـوم     
ديـدگاه مشـترك مـابين    مرمت شهري، مشخص اسـت كـه   

نظران و محققين اين حوزه، لـزوم توجـه و   بسياري از صاحب
اش بـا عنـوان   تمركز مرمت شهري در مفهـوم تكامـل يافتـه   

بازآفريني، بر تجديد حيات اقتصادي و اجتماعي بافت است و 
تحقق آن را مستلزم، نگرشي نو بـه كيفيـت حيـات شـهري     

ابعاد مختلـف كالبـدي،    دانند كه بتواند با هدف قرار دادنمي
اجتماعي و اقتصادي بافت پاسخگوي استمرار حيات شـهري  

تـوان بـه   باشد. با اندكي تأمل در مفهوم حيـات شـهري، مـي   
هاي حركتي در تحقق اهداف بـازآفريني  اهميت نقش جريان

هـاي همگـاني و   پي برد؛ چراكه، حضور شهروندان در عرصـه 
محيطـي را   توانـد سـرزندگي  فضاهاي شهري اسـت كـه مـي   
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سـازي  موجب گردد و حركت و جريان مردم است كه زمينـه 
ها و برقـراري تعـاملات اجتمـاعي در فضـا     حضور و مكث آن

هـاي  هـاي عمـومي در بافـت   گردد. از سوي ديگر، عرصـه مي
هـاي خـاص كالبـدي،    تاريخي به دليل برخورداري از كيفيت

هــاي ســرگرمي و پتانســيل بســيار زيــادي را بــراي فعاليــت
توانـد در تجديـد حيـات    ردشگري دارند كـه ايـن امـر مـي    گ

اقتصادي و ارتقاي اقتصاد محلي، نقش بسزايي را ايفا كند. با 
روشن شدن لزوم تحليل جريان در قالب جريان حركت پياده 
به عنوان لازمه تحقق تجديـد حيـات اجتمـاعي و اقتصـادي     

ليـل  بافت، در ادامه، به ارائه سابقه پژوهش در ارتبـاط بـا تح  
 شود.جريان پياده پرداخته مي

 هاي حركتيسازي جريانمدل -4-2

دهي جريـان سـواره، بـه عنـوان يكـي از مهمتـرين       سامان
ريـزان و بـالاخص   ريزي شهري مورد توجه برنامهمراحل برنامه

ــل   ــك و حم ــوزه ترافي ــان ح ــت؛  متخصص ــهري اس ــل ش ونق
ونقــل و جريــان ســواره، تــاريخ طــولاني و ســازي حمــل مــدل

ويژه  ريزي شهري بهاي را در مهندسي ترافيك و برنامهيدهپيچ
 :Bates, 2000: 23; Newell, 1980در ايـالات متحـده دارد (  

هاي شـهري   جريان سازي) و بررسي تاريخچه تحولات مدل77
هــاي ترافيكــي نقــش مهمــي را در كنــد كــه مــدلثابــت مــي

بـه بعـد    1950ريزي و توسعه شهري بـالاخص از سـال    برنامه
 ,Hensher & Button, 2000: 118; Ortúzarانـد ( يفـا كـرده  ا

سـازي  ونقل يك فرآيند تصـميم  ريزي حمل). برنامه11 :1994
شــود، اسـت كــه در آن مشـكل ترافيــك شــهري تعريـف مــي   

شـوند و  سازي و ارزيـابي مـي   يابد، مدل ها توسعه مياستراتژي
 ,Ortúzar et alشـود (  برترين راه حـل بـراي اجـرا اتخـاذ مـي     

هاي اخير، تمركز صرف بـر مباحـث كمـي     ). در دهه66 :2000
ونقـل شـهري و عـدم توجـه بـه      ريزي ترافيـك و حمـل  برنامه

نيازهاي رواني و اجتمـاعي شـهروندان كـه در صـورت تحقـق      
شـوند، سـبب بـروز معضـلاتي     هاي محيطي، مرتفع ميكيفيت

ــاحب     ــياري از ص ــه بس ــانون توج ــه در ك ــده ك ــران و  ش نظ
شناســي محيطــي، علــوم اجتمــاعي، وزه روانانديشــمندان حــ

هـاي دانـش قـرار گرفتـه اسـت. در      شهرسازي و سـاير رشـته  
ونقـل پايـدار، منجـر بـه      توجه به موضوع حملتحقيقات اخير، 

ها و تأمين تسـهيلات بهتـر بـراي حركـت     تمركز بر زيرساخت
اسـت و در نتيجـه   هاي شـهري شـده  پياده و دوچرخه در طرح

اسـت. در  تـر شـده  ريـان پيـاده محسـوس   سازي جنياز به مدل
قياس با تحليل جريان سواره، تحليـل جريـان پيـاده در قالـب     

اي بسـيار جديـد   سازي جريان پياده، حـوزه سازي و مدلشبيه
 :Division of Highway Safety Programs, 2004اسـت ( 

سـازي   مـدل  هايي ميان نـوع نگـرش بـه   هر چند شباهت). 23

جود دارد، اما اساسـاً بـه دليـل ماهيـت     جريان سواره و پياده و
سازي جريان اين  ديناميك متفاوت جريان سواره و پياده، مدل

 :Blue and Adler, 1999باشـند ( با يكـديگر متفـاوت مـي    دو

136; Bellomo and Dogbe, 2008: 1318ــاده روي را ). پي
دانند كه ترين حالت سفرهاي شهري مي ترين و اساسيقديمي

ونقـل شـهري مـورد     هاي حمل زمان طراحي سيستماغلب در 
 :Zegeer et al, 2002گيـرد (  مي توجهي قرار پوشي و كمچشم

دهي ). تا جنگ جهاني دوم، تأمين تسهيلات پياده در شكل55
به مسيرها و گذرهاي شهري هماهنگ و متناسـب بـا توسـعه    

گرفـت، امـا   هاي زيستي و تجاري مورد توجه قرار مـي محدوده
آن، اهميت توجه به اين تسهيلات با گسترش چيرگـي  پس از 

تـر شـد    رنـگ  كـم  رنگ و ماشين بر زندگي انسان و شهرها، كم
)Moudon et al, 1997: 60  درك چگونگي حركت مـردم در .(

هـاي حركتـي   بيني جريانتنها امكان پيش فضاهاي شهري، نه
سازد، بلكه به تشخيص تاثير عناصر مختلف پياده را ممكن مي

يابي بهينه مداري فضاهاي شهري، تعيين مكانارتقاي پياده در
هاي جديد شـهري و تخصـيص تسـهيلات شـهري در     كاربري

 Schelhorn etرساند (جهت مديريت مناسب شهري ياري مي

al, 1999:23هاي بسياري در جهت هاي اخير، تلاش ). در سال
سـازي آن، خصوصـاً   شناخت رفتارهاي حركتي پيـاده و مـدل  

سازي انبوه جمعيت پياده در شـرايط خـاص انجـام شـده      مدل
 ):Hughes, 2002: 508ها عبارتند از (است كه برخي از آن

هاي حمل و نقل سازي جمعيت در ارتباط با سيستم مدل �
 ,Daly et al., 1991; Toshiyuki, 1993; Smithعمومي (

 )؛1993
ــدل � ــي   م ــدادهاي ورزش ــاده در روي ــت پي ــازي جمعي س

)Bradley, 1993( 
 & Selimهاي مقدس (سازي جريان پياده در مكانمدل �

Al-Rabeh, 1991; Al Gadhi & Mahmassani, 1991( 
 & Surtiسازي جمعيت پياده در تظاهرات سياسي (مدل �

Burke, 1971( 
سازي جريان پياده در مواقع اضطرار ماننـد فـرار از   شبيه �

 )Tanaka, 1991آتش (
خت موجـود پيرامـون   اما عقيده بر ايـن اسـت كـه شـنا    

جريان پياده ناكافي بوده و نسبت بـه سـاير حـالات حمـل و     
). بـه  Wigan, 1993: 3نقل پيشرفت كمتري داشـته اسـت (  

هاي مرتبط بـا تحليـل جريـان     طور كلي مطالعات و پژوهش
توان در سطوح مختلفي بسته به هدف و نوع هـر   پياده را مي

 بندي كرد: طرح، به صورت زير طبقه
 7نگر مطالعات جامع �
 8مطالعات خردنگر �
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 9نگر مطالعات ميان �

بينـي، بررسـي، تحليـل و     نگـر بـه پـيش    مطالعات جـامع 
طراحي در يـك بخـش يـا محـدوده وسـيع از شـبكه معـابر        

پردازند. اين دسـته مطالعـات    هاي شهري ميموجود در بافت
ريزي در سطح كلان مـورد اسـتفاده قـرار     عموماً جهت برنامه

در اين سطح، تقاضا به صورت كلي مدل شـده و از   گيرند. مي
مهمتـرين  شود.  متغيرهايي نظير جريان و چگالي استفاده مي

نتايج اين گروه از مطالعات، برآورد تعداد افـراد سـفركننده از   
هـاي بكـار رفتـه،    طريق مسيرهاي متفاوت است و الگـوريتم 

 سازي ترافيك سواره اسـت هاي مدلاغلب بر اساس الگوريتم
)Ronald et al, 2007: 29.( 

از سوي ديگر، مطالعات خُردنگر جهـت بررسـي و تحليـل    
جريان و پارامترهاي موثر بر آن در يك محـدوده كوچـك بـه    

هـاي   كار گرفته شده و وسائل نقليه و افـراد بـه عنـوان المـان    
سازي در نظر گرفته  مستقل و همراه با جزييات بيشتر در مدل

غالباً جهت اصـلاح يـا بهبـود وضـعيت     شوند. اين مطالعات  مي
ايـن دسـته از   شـوند.   ترافيك و كنترل آن به كـار گرفتـه مـي   

مطالعات بر نحوه حركت مردم در يـك فضـاي خـاص شـهري     
شـوند و   مانند يك ميدان يا يك كريدور حركتي متمركـز مـي  

هاي خـاص در   همچنين به بررسي تاثير طراحي و مكان جاذب
 ).Ronald et al, 2007: 30( پردازدنحوه حركت مردم مي

ريـزي آن   با توجه به هدف پژوهش حاضر و ماهيت برنامـه 
در مقياس بافت تاريخي، مطالعات اين پژوهش، جزء مطالعـات  

ها و اصـول و قواعـد ايـن دسـته از     باشد و از مدل نگر ميجامع
كنـد. لـذا، در ادامـه، پيشـينه تحقيـق بـر       مطالعات پيروي مي

 نگر در راستاي برآورد تقاضا تمركز يابد.  مطالعات جامع
 نگر (ماكروسكوپيك) جريان پيادهمطالعات جامع -4-2-1

هـاي ذاتـي مـابين نحـوه رفتـار در      با وجود برخي تفاوت
شبكه جريان سواره و پياده، ساختار و كليت فرآيند مطالعات 

نگر و برآورد تقاضاي سفرهاي پياده، مبتني بر سـاختار  جامع
اي در شـبكه  رد تقاضـا و مطالعـات چهـار مرحلـه    عرف بـرآو 

). لـذا، در  Kerridge et al, 2001: 330جريان سـواره اسـت (  
ادامه، ابتدا، مروري بسيار مختصـر بـر مبـاني دانـش بـرآورد      

گيرد و سـپس، در  تقاضا در حوزه مهندسي ترافيك انجام مي
هاي مشابه در حوزه بـرآورد تقاضـاي   خصوص سابقه پزوهش

 گردد.نگر، مواردي ارائه مياده در مطالعات جامعجريان پي
هاي شهري از قدمت بالايي  برآورد تقاضاي سفر در شبكه

برخوردار است. نياز به بـرآورد نـوع، حجـم و توزيـع وسـايل      
هـاي زيـادي از    نقليه در شهرهاي مدرن و پيشرفته در بخش

شود. بر همين اسـاس   مديريت شهري امري بديهي تلقي مي

ريـزي ترافيـك    ونقلي جهـت برنامـه  لعات جامع حملنيز مطا
ميلادي آغاز شده و در ادامه تـاكنون   50سواره از اويل دهه 

 ;Hensher and Button, 2000: 119توسـعه يافتـه اسـت (   

Ortuzar, 1994: 12ونقلي، هـدف اصـلي    ). در مطالعات حمل
سـازي   ها، علاوه بر تحليل وضع موجود، شـبيه  از ساخت مدل

شهري در آينده و تحليل وضعيت ترافيكي مربـوط  سفرهاي 
به آن در آينده است. بدين صورت كـه در صـورت تغييـر در    

ها قادر خواهنـد   ساختار شبكه و عوامل موثر بر آن، اين مدل
بيني كـرده و   بود تا تقاضاي توليد شده و جذب شده را پيش

به كمـك آن، تقاضـاي آينـده را بـرآورد نماينـد تـا تحليـل        
هاي آتـي   گذاري ي به منظور مديريت شبكه و سياستترافيك
از ايــن رو، ايــن  ).McNally, 2000: 17پــذير باشــد ( انجــام
ها ابزاري كارآمد جهـت ارزيـابي وضـعيت كلـي شـبكه       مدل

ونقــل و تعيــين ســطوح عملكــردي شــبكه در آينــده   حمــل
هاي كلي اتخاذ شـده  شوند. از آنجايي كه سياست محسوب مي
ونقل و ترافيـك،   ديريتي (غير از حوزه حملهاي م توسط حوزه

ها و بارگـذاري جمعيتـي پيشـنهادي در افـق     از جمله كاربري
دهـي  نتيجـه بـر سـطح سـرويس     طرح) بر تقاضاي سـفر و در 

هـا بـا    گذاري شبكه تاثيرگذار هستند، نياز است تا اين سياست
توجه به خصوصيات شـبكه در نظـر گرفتـه شـوند. از ايـن رو      

گـذاري   سازي و سياسـت  مدل در فرآيند تصميم بكارگيري اين
هاي مختلف مديريت شهري امري ضـروري بـه نظـر     در حوزه

براي نمونه، ). Hoogendorn and Bovy, 2004: 573رسد ( مي
ممكن است كه بارگذاري ترافيكي شبكه براي تقاضاي آينده 

اي باشد كه شبكه از لحاظ ترافيكي  ريزي) به گونه (افق برنامه
هـاي مسـئول    مشكلات حاد شود. در اين شرايط ارگاندچار 
هـايي نظيـر تمركززدايـي     گيـري سياسـت   تواننـد جهـت   مـي 

جمعيت را با بررسـي و تحليـل عوامـل مـوثر تعيـين كننـد.       
محيطـي و   اي ديگر، در شـرايطي كـه وضـعيت زيسـت    نمونه

ريزي به مرز بحراني برسـد و يـا از    آلودگي هوا در افق برنامه
هايي نظير  توانند برنامه هاي مربوطه مي سازمان آن عبور كند،

تدوين اسـتانداردهاي جديـد بـراي ميـزان آلاينـدگي مجـاز       
وسائل نقليه قابل تردد در سطح شبكه بسـته بـه جزئيـات و    

 ,Cervero and Kockelmanشرايط موجود را انجام دهنـد ( 

1997: 201 .( 
ه نگر ترافيكي، بـا بررسـي اوليـه شـبك    در مطالعات جامع

معابر محدوده منتخـب، حـوزه تـاثير مشـخص شـده و مـرز       
، 10بنـدي  شود. در ادامـه بـا انجـام ناحيـه     محدوده تعيين مي

شـود. پـس از ايـن مرحلـه، چهـار       نواحي ترافيكي تعيين مي
، 12، توزيــع ســفر11مرحلــه مطالعــات (توليــد و جــذب ســفر
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پذيرد كـه حـوزه    ) انجام مي14و تخصيص سفر13تفكيك سفر
ايـن مقالـه، مرحلـه نخسـت از مراحـل چهارگانـه       مورد نظر 
باشد. اولين تصميم براي فـرد مسـافر، انجـام و يـا     مذكور مي

عدم انجـام سـفر اسـت. ايـن مرحلـه را عمومـاً ايجـاد سـفر         
شـود.   نامند كه دو وجه توليد و جذب سفر را شـامل مـي   مي

هايي در هر ناحيه (از قبيل جمعيـت، مالكيـت،   وجود ويژگي
ونقـل   هاي مختلف، دسترسـي بـه حمـل   كاربريدسترسي به 

شود كه فرد سفري از ناحيه مبـدأ   همگاني و غيره) باعث مي
هاي توليـد   به ناحيه جاذب يا مقصد داشته باشد. عموماً مدل

نامـه   و جذب سفر به كمك اطلاعات به دست آمده از پرسش
شـوند.   و آمار برداري صورت گرفتـه، تـدوين و پرداخـت مـي    

بدين صورت با استخراج سفرهاي توليد شده و جـذب شـده   
مربوط به هر ناحيه از آمارهاي موجود، با كمـك رگرسـيون،   

شـوند (افنـدي زاده و    هاي توليـد و جـذب سـاخته مـي     مدل
 ).  31: 1388رحيمي، 

ــر اســاس 15انجمــن حمــل و نقــل آمريكــا  ــاي داده، ب ه
اي بـا  هايي صورت گرفته، مجموعـه گردآوري شده و پژوهش

داده است  هاي شهر را پيشنهادعنوان نرخ سفرسازي كاربري
)Institute of Transportation Engineers, 2008 (

كه بر اساس آن ميزان جذب سفر بر حسب هـر كـاربري يـا    
ده هـاي گـزارش ش ـ  كند كه در واقع نرخفعاليت را برآورد مي

هـاي جـذب اسـت كـه از     در پژوهش، نتيجـه تـدوين مـدل   
رگرسيون بدست آمده است. اين مجموعه، ابزاري اسـت كـه   

باشد تـا  ونقل شهري ميدر اختيار مهندسين ترافيك و حمل
هاي آتي شبكه، بتواننـد بـرآوردي جهـت ارزيـابي     در توسعه

هاي ترافيكي و همچنين برآورد سطح سرويس شـبكه  عارضه
). بـا توجـه بـه    3: 1391باشند (سلطاني و ديگران،  را داشته

هـا در  هـاي بسـيار در تعريـف و سـرانه كـاربري     وجود تفاوت
ــژوهش   داده ــورد پ ــاي م ــاربري ITEه ــاي موجــود در و ك ه
 ITEهاي شـهري كشـورمان، ضـرايب بدسـت آمـده از       بافت
هـاي مختلـف) را   هاي جذب سفر بـه تفكيـك كـاربري   (نرخ
هـاي شـهري   ازي در مطالعات جريـان ستوان بدون بومينمي

ــران،     ــزادي و ديگ ــود (به ــال نم ــع 2: 1395اعم ) و در واق
هـاي توليـد و   سازي اين ضرايب نيازمنـد تـدوين مـدل    بومي

باشــد. مشــابه جــذب براســاس محــدوده مــورد مطالعــه مــي
در خصـوص نـرخ و ميـزان     ITEتحقيقات انجام شده توسط 

گـري در كشـور   ها، پژوهش ديجذب سفر به تفكيك كاربري
ونقـل و ترافيـك شـهرداري    توسط معاونت و سازمان و حمل

سازي تردد عابران پياده در سازي و شبيهتهران با عنوان مدل
، انجـام شـده اسـت. در پـژوهش     1392شهر تهران در سال 

ها بر اساس مقياس عملكردي و بندي كاربريمذكور، با دسته

ده و تعيين ضريب موقعيت قرارگيري كاربري، به گردآوري دا
ها پرداخته شده است؛ اما به دليـل نـازل   جذب سفر براي آن

رگرسيون، نتايج كمي مشـخص   16بودن مقدار ضريب تعيين
هاي مورد پژوهش، گزارش نشده اسـت  در بسياري از كاربري

 ). 1392و نقل شهرداري تهران، (معاونت و سازمان حمل
، وزارت راه در ارتباط بـا بـرآورد تقاضـاي جريـان پيـاده     

در جهت  2004آمريكا در ايالت مريلند، پژوهشي را در سال 
سـازي جريـان پيـاده آغـاز     برآورد تقاضاي سفر پياده و مدل

بندي نمود. مدل مورد نظر در پژوهش مذكور، كه جزء دسته
 -مقصـد  -باشد، با عنـوان مـدل مبـدأ   نگر ميمطالعات جامع

هاي چهار مشابه مدلباشد كه بسيار مي17انتخاب مسير پياده
اي مطالعات جامع جريان سواره است و در آن به ارائه  مرحله

مدل برآورد تقاضاي جريان پياده به تفكيك سـفرهاي خانـه   
پردازد. علاوه بر پـژوهش  مي19و سفرهاي هيچ سر خانه18مبنا

 -مقصـد  -هـاي مبـدأ  مذكور، تحقيقات ديگري در رده مـدل 
هـا بـر ايـن اسـاس     ن مـدل انتخاب مسير انجام شده است. اي

هستند كه افراد قصد در بيشينه كردن تابع هدف مطلوبيـت  
 20مسـتقيم و سـاده بـودن    خود در انتخاب مسيرها را دارنـد. 

فاكتور مهمي در انتخاب مسير پيـاده اسـت و عـابرين پيـاده     
كننــد  عمومـاً كوتـاهترين مسـير درك شــده را انتخـاب مـي     

)Senevarante & Morall, 1986: 149 عوامل ديگري نظير .(
عــادت، تعــداد گــذرهاي منشــعب و رضــايت درك شــده در 

). Bovy & Stern, 1990: 43انتخـاب مسـير، مهـم اسـت (    
بيشينه سازي مطلوبيت حركت و تئوريهاي انتخاب مسير بـر  
اين اساس است كه افراد سفرهاي خود را بـراي رسـيدن بـه    

، نـوع  دهند و بسته به هر نوع هدفهدف مشخصي انجام مي
سازي تقاضـاي پيـاده   مشخصي از مطلوبيت وجود دارد. مدل

هاي ) از بخش2004ارائه شده در پژوهش وزارت راه آمريكا (
ــر تشــكيل شــده اســت (   Maryland Department ofزي

Transportation-USA, 2004: 3-23:( 
 سازي شبكه معابر عابر پياده شبيه -1
 سازي كاربري اراضي شبيه -2
 يع سفر پيادهتوليد، جذب و توز -3
 تخصيص سفر -4

بخش سوم از مطالعات مذكور، مرتبط با موضوع اين مقاله 
است كه به محاسبه حجم سفرهاي توليد و جذب شده در هـر  

پردازد. در پژوهش وزارت راه آمريكا، توليـد سـفر بـر    ناحيه مي
هـاي   ام بـه كـاربري  iگيري معيار دسترسي ناحيه  مبناي اندازه

ــوع  ــت m )(21  )نـ ــده اسـ ــنهاد شـ  Marylandپيشـ

Department of Transportation-USA, 2004:( 
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)1( = Σ [  * F (i,j)]

 كه در آن:
ام بـر اسـاس   j: فرصت هاي ارائه شـده در ناحيـه   

   mهاي نوع مساحت كاربري
F (i,j)  تابع معكوس زمان سفر مابين ناحيـه :i ام وj  ام كـه

گـردد و در  محاسبه مي F (i,j) = t (i,j)-1.5 * e(-0.1*t(i,j)) از رابطه
ام jام تا مركز ناحيـه  iزمان سفر مابين مركز ناحيه  ،t (i, j) آن
 باشد.) مي2,71828عدد ثابت لوگاريتم طبيعي ( eو 

براساس نتيجه رگرسـيون پيشـنهادي پـژوهش مـذكور،     
هـاي  تعداد سفرهاي عابرين پياده به صورت تابعي از كـاربري 

هاي مناطق اطراف به منطقه مورد نظر و دسترسي به كاربري
 آيد. دست مي

هاي مـرتبط از  علاوه بر پژوهش مذكور، در ساير پژوهش
 Muhs et al, 2015; Singleton et al, 2014; Cliftonجمله (

et al, 2015; Clifton et al, 2016    بـا كاربسـت تكنيـك (
سفرهاي پياده در  رگرسيون گام به گام، ميزان توليد و جذب

هر ناحيه، به عنوان متغير وابسته و معيـار دسترسـي، تعـداد    
هـاي سـني مختلـف، تعـداد خـانوار      جمعيت به تفكيك بـازه 

و ...،  22هاساكن، ماتريس زمان سفر بين نواحي، بردار فرصت
به عنوان متغيرهاي مستقل در نظر گرفتـه شـده اسـت و بـا     

بنــدي فكيــك دســتهاســتفاده از تكنيــك رگرســيون و بــه ت
ها، حجم تقاضاي سـفر پيـاده بـر اسـاس متغيرهـاي      كاربري

مســتقل محاســبه شــده اســت. بنــابراين، بررســي پيشــينه  
هـاي مـرتبط، بـر كاربسـت رگرسـيون در خصـوص       پژوهش

 گذارد .برآورد تقاضاي جريان پياده صحه مي
هاي مستخرج (متغيرهاي مسـتقل)  شاخص -4-3

 مرتبط هاياز مباني نظري و پژوهش
هـاي مـرتبط   براساس بررسي ادبيات موضـوع و پـژوهش  

هاي تعريف شـده بـه عنـوان متغيرهـاي     انجام شده، شاخص
هـاي  هاي پيشـين كـه در نتيجـه آزمـون    مستقل در پژوهش

 اند، در پژوهش حاضـر رگرسيون، داراي رابطه معناداري بوده

به عنوان متغيرهاي مسـتقل جهـت بـرآورد تقاضـاي پيـاده      
) بيــانگر متغيرهــاي مســتقل 1جــدول ( .اســت لحـاظ شــده 

 ,Muhs et alهاي مرتبط (برگرفته از مباني نظري و پژوهش
2015; Singleton et al, 2014; Clifton et al, 2015; 
Clifton et al, 2016; Maryland Department of 

Transportation-USA, 2004  به تفكيك هر يك از اهـداف (
سفرهاي  -1اف سفر به پنج دسته: باشد. تفكيك اهدسفر مي

 -4ســفرهاي تفريحــي؛  -3ســفرهاي كــاري؛  -2آموزشــي؛ 
هـاي  سفرهاي با هدف فعاليـت  -5سفرهاي با هدف خريد و 

شخصي مبتني بر پژوهش وزارت راه آمريكا در ايالت مريلنـد  
 باشد.  ) مي2004(

)، ذكر چند نكتـه  1در خصوص موارد مذكور در جدول (
 حائز اهميت است:

هاي توليد سـفر، تعـداد سـفرهاي    متغير وابسته در مدل .1
باشـد  توليد شده در هر ناحيه به تفكيك اهداف سفر مي

هاي جذب سفر، صورت مشابه، متغير وابسته در مدلو به
تعداد سفرهاي جذب شده به هر ناحيه به تفكيك اهداف 

 باشد.سفر مي
متغيرهاي مستقل تعريف شده، بر اساس بررسي پيشينه  .2

هـاي بـرآورد تقاضـاي    ژوهش در خصوص تدوين مـدل پ
هـا در جـدول   سفر پياده، گردآوري شده است و ارائه آن

ها بـا تعـداد   فوق، لزوماً به معناي معنادار بودن رابطه آن
باشـد. نتيجـه   سفرهاي توليد شده يـا جـذب شـده نمـي    

اعمال تكنيك رگرسيون و تحليل آماري نتايج حاصـل از  
ودن رابطه مابين متغيرهاي مستقل آن، موضوع معنادار ب

 نمايد.تعريف شده را با متغير وابسته تعيين مي
با توجه به ضرورت مذكور در بخش پيشين در خصـوص   .3

هـاي زمـاني مختلـف، عمليـات     لزوم برآورد تقاضا در بازه
تدوين مدل بر اساس متغيرهاي پيشنهادي، بـه تفكيـك   

 صبح، ظهر و بعدازظهر انجام گرفته است. 

 
Table 1: Definition of independent variables for the development of models for creation and attraction of trips 

according to the purpose of the trip 
Model type Purpose of the trip independent variable 

  

Accessibility to educational functions (X1) 
Number of households in the area (X2) 
Number of people aging from 6 to 18 years old (X3) 
Accessibility to the public transportation system (X4) 
Access to service and office applications (X5) 
Number of households in the area (X2) 
Accessibility to the public transportation system (X4) 
Number of employees in the household (X6) 
Car ownership rate (X7) 

leisure Accessibility to green space, recreational and tourism and cultural 
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 تحليل نمونه موردي -5

نظر به اينكه، مقاله حاضر در پي برآورد تقاضـاي جريـان   
پياده وضع موجود و تقاضاي جريان پياده در صورت تغييرات 

 –هـاي راهبـردي   تفصـيلي يـا طـرح   آتي شبكه (افق طـرح  
ساختاري به عنوان طرح فرداست) و همچنـين تعيـين نـرخ    

هـاي موجـود در   نهايي جذب سفر پياده به تفكيـك كـاربري  

باشد كـه  بافت تاريخي است، دربرگيرنده مراحل متعددي مي
 هـاي مـورد انتظـار، مسـتلزم    هر مرحله به فراخـور خروجـي  

مكـاني پـژوهش، بخشـي از    هاي خاصي است. محـدوده   دهدا
باشـد كـه   فرهنگي تهران (حصار ناصري) مـي  -بافت تاريخي

 ) ارائه شده است.1حدود و ثغور آن در تصوير (

 

Fig. 1 Spatial area of research 
 

واقـع در  هكتـار،   500اين محـدوده بـا مسـاحت حـدود     
هكتـار بافـت تـاريخي مصـوب      2250بخش جنوب غربي از 

باشـد و  سازمان ميراث فرهنگي كشور (حصـار ناصـري) مـي   
آهن، رازي (ميـدان گمـرك سـابق) و    دربرگيرنده ميادين راه

باشـد. عـلاوه بـر ميـادين     محمديه (ميدان اعدام سـابق) مـي  
مذكور، محورهـاي مهمـي از جملـه بخـش جنـوبي خيابـان       

هـاي شـوش،   كارگر و همچنـين بخشـي از خيابـان    وليعصر،

مولوي، خيام، تختـي و وحـدت اسـلامي در محـدوده مـورد      
)، محـدوده مكـاني پـژوهش را    1پژوهش واقع است. تصوير (

دهد. با توجه به اينكه، خيابـان وحـدت اسـلامي،    نمايش مي
شـهر تهـران اسـت،     12و  11مرز مابين شـهرداري منطقـه   

نطقه شهرداري مذكور واقـع شـده   محدوده منتخب، در دو م
  هــاي متعــددي در محــدوده منتخــب از ســوياســت. طــرح

هــاي مــديريت شــهري بــالاخص ســازمان زيباســازي ارگــان

services (X8) 
Number of households in the area (X2) 
Number of people aging from 18 to 50 years old (X9) 
Accessibility to the public transportation system (X4) 
Car ownership rate (X7) 

shopping 

Accessibility to commercial use (X10) 
Number of households in the area (X2) 
Number of people aging from 18 to 60 years old (X11) 
Accessibility to the public transportation system (X4) 
Car ownership rate (X7) 

Personal activities 

Accessibility to sports, healthcare and religious use (X12) 
Number of households in the area (X2) 
Number of people aging from 18 to 60 years old (X11) 
Accessibility to the public transportation system (X4) 
Car ownership rate (X7) 

Attraction of 
pedestrian trip 

educational Opportunities achieved from educational functions (X13) 
business Opportunities achieved from service and office functions (X14) 
lesiure Opportunities achieved from greenery, recreation, tourism and  cultural 

functions (X15) 
shopping Opportunities achieved from commercial functions (X16) 

Personal activities Opportunities achieved from sport, health care, religious functions (X13) 
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در جهــت  12و  11شــهرداري تهــران و شــهرداري منــاطق 

بازآفريني بافت تاريخي فرسـوده محـدوده و كـاهش فرآينـد     
ه فرسودگي حاكم بر بافت، تـدوين و مصـوب شـده اسـت ك ـ    

هـا بـه دلايـل    ها اجرا گرديده و برخي از طـرح تعدادي از آن
اند. همجـواري محـدوده بـا    متعددي، به منصه ظهور نرسيده

ــره   ــين برخــورداري از گ ــران و همچن ــزرگ ته ــازار ب ــا و ب ه
محورهاي اصلي و پرتردد پياده شهري، سبب شده است كـه  

هـايي از  محدوده در جداره گذرهاي اصلي، فعال و در بخـش 
هاي ها و ظرفيترغم برخورداري از پتانسيلرون بافت، عليد

بسيار از جمله ابنيه تاريخي و برخي فضاهاي شهري خـاص،  
متروكه و فاقد فعاليـت و سـرزندگي لازم باشـد. بـه عبـارت      
ديگر، عدم توزيع متناسب جريان سـبب شـده كـه منحصـراً     

هــاي شــهري، بهــره هــاي اصــلي محــدوده از جريــانجــداره
ي گيرند. همچنانكـه از مبـاني بـازآفريني مشـروح در     اقتصاد

پيشينه مقالـه مشـخص اسـت، هـدف از فرآينـد بـازآفريني،       
ــا    ــت ب ــاعي و اقتصــادي باف ــدي، اجتم ــات كالب ــد حي تجدي

هـاي بافـت اسـت. بنـابراين،     هاي همخوان با ظرفيـت  فعاليت
جهت توزيع متناسب جريـان، لازم اسـت در وهلـه نخسـت،     

از تقاضاي سفر بدست آيد. اين بـرآورد،   برآوردي قابل اعتماد
سو، تحليل توزيع جريان و متناسب با آن تحليل توزيع  از يك

نمايد و از منافع اقتصادي را در وضع موجود بافت، محقق مي
سوي ديگر، با تعيين نرخ توليـد و جـذب سـفر بـه تفكيـك      

هـاي  توانـد در تـدوين طـرح   هاي بافت مورد نظر، ميكاربري
جهت بازآفريني محدوده مثمرثمر باشـد. چراكـه،   مرمتي در 

هاي پيشـنهادي  در صورت بارگذاري جمعيتي حاصل از پهنه
ــاس    ــر اس ــين ب ــيلي محــدوده و همچن ــرح تفص مصــوب ط

هــاي محيطــي در پيشــنهادات مربــوط بــه ارتقــاي كيفيــت 
هـاي لازم جهـت   توانـد زمينـه  هاي مصوب محدوده، مي طرح
ر وضـع آتـي بافـت فـراهم     بيني نحوه توزيع جريان را دپيش

نمايد و نهايتاً بر اساس تحليل نحـوه توزيـع جريـان در افـق     
دهي و هاي سامانطرح تفصيلي مصوب و پس از اجراي طرح

ارتقاي كيفي مصوب در محدوده، منجر بـه توزيـع متناسـب    
هاي اقتصـادي در كـل بافـت    جريان و توزيع متناسب فرصت

هـاي  غنـاي طـرح   توانـد بـه  شود. تحقق چنين موضوعي مي
هـاي مجـدد بـه بافـت     پيشنهادي يـاري رسـاند و از آسـيب   

تاريخي جلوگيري نمايد و بـا بـازآفريني محـدوده در جميـع     
ابعاد كالبدي، اجتماعي و اقتصادي، بافت را به چرخه حيـات  

 شهري بازگرداند.
بنـدي توليـد و   از پژوهش حاضـر، ناحيـه  مرحله اول در 

بنـدي توليـد و جـذب    احيهپذيرد. در نجذب سفر صورت مي

سفر در نمونه موردي، همگن بودن نواحي از نظر جمعيتي و 
شرايط اجتماعي و اقتصادي مد نظر قرار گرفته است. تصوير 

)، ناحيـه بنـدي توليـد و جـذب سـفر پيـاده در محـدوده        2(
 دهد.باشد را نمايش ميناحيه مي 55منتخب كه دربرگيرنده 

 

 
Fig. 2 Zoning of creation and attraction of 

pedestrians trips in the selected area 
 

نامه و فرآيندهاي مـرتبط  ، توزيع پرسشمرحله دومدر 
پذيرد. بنـابراين در  با آن جهت برآورد متغير وابسته انجام مي

ابتدا، با تحليل آماري از جمعيـت محـدوده و تعـداد خـانوار     
هـاي آمـاري   ساكن مستخرج از اطلاعـات مربـوط بـه بلـوك    

خـــانوار)، تعـــداد  26000محـــدوده منتخـــب (در حـــدود 
ها جهت برآورد ميزان توليد سفر بر اساس فرمول نامه پرسش

گردد. درصد خطا و يـا ضـريب اطمينـان    كوكران، تعيين مي
قابل قبول در فرمول كوكران همانند مطالعات آماري مشـابه،  

جه اطمينان شود و با فرض دردر نظر گرفته مي 1,96برابر با 
-پرسـش  379، تعـداد  0,05يا دقت احتمالي مطلوب برابر با 
گـردد. بـر اسـاس مطالعـات     نامه جهت برداشت محاسبه مي

طرح جامع ترافيك سواره و همچنين مطالعات مشابه جهـت  
ونقـل  برآورد تقاضاي سفر پياده در معاونت و سازمان و حمل

ور، جهت و ترافيك شهرداري تهران و ساير كلانشهرهاي كش
 5برداري، حجـم نمونـه بـه ميـزان     ارتقاي سطح دقت نمونه

شـود كـه بـر     درصد از حجم جامعه آماري در نظر گرفته مي
اين اساس مشخص است در اين پژوهش، حجم نمونه برابر با 

نامه و فراتر از نتيجـه اعمـال فرمـول كـوكران     پرسش 1300
دهاي باشد. درنتيجه در اين پـژوهش بـه تأسـي از فرآين ـ   مي

هاي تخصصي مرتبط از جمله معاونـت  مشابه جاري در حوزه
ــل ــلان  حم ــك ك ــل و ترافي ــداد  ونق ــور، تع ــهرهاي كش  ش
 1300ها جهت برآورد حجم توليد سـفر برابـر بـا     نامه پرسش

عدد در نظر گرفته شده اسـت. مشخصـات خـانوار، مالكيـت     
ونقـل همگـاني، تعـداد    گيـري از حمـل  خودرو، ميـزان بهـره  

ــه، مقصــد ســفرهاي پيــاده، هــدف از  ســفرهاي پيــا ده روزان
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سفرهاي پياده و زمان هـر يـك از سـفرهاي پيـاده از جملـه      
  ها مـورد سـوال قـرار گرفتـه    نامهمواردي است كه در پرسش

است. همچنين جهت آماربرداري از تعداد سفرهاي پياده بـه  
هاي مختلف به روش مشابه با فرآيند جـاري در  قصد كاربري

شـهرهاي  ونقـل شـهري كـلان   رافيك و حملحوزه معاونت ت
كشور در خصوص تعيين حجم نمونـه بـراي بـرآورد ميـزان     

هــاي نامــه از مخاطبــان كــاربريپرســش 700، جــذب ســفر
مختلف و صاحبان مشاغل صورت پذيرفت. در اين پـژوهش،  

ها اولاً متناسب با تعداد خانوار سـاكن  نامهنحوه توزيع پرسش
رد مطالعه بوده اسـت. بـه عنـوان    در هر ناحيه از محدوده مو

نامه در كـل محـدوده   عدد پرسش 1300مثال، نظر به اينكه 
خانوار ساكن برداشت شده است، در  26000مورد مطالعه با 

) از محدوده مورد مطالعه مبتني بر اطلاعات كسـب  1ناحيه (
خـانوار سـاكن بـوده و     390هاي آماري تعـداد  شده از بلوك
نامـه مـورد   عدد پرسـش  20ري تناسب، نظرگي بنابراين با در

هـا،  نامـه برداشت قرار گرفته است. همچنـين توزيـع پرسـش   
كاملاً به صورت تصادفي و با مراجعه به محل سكونت اهـالي  

هـا بـه   نامهمحدوده مورد مطالعه و يا تحويل مستقيم پرسش
رهگذراني بوده است كه جزء ساكنان محدوده مورد مطالعـه  

بـا روش تحويـل مسـتقيم     گـردد، ان مـي اند. خاطر نش ـبوده
دهنگان امكان ارائه توضـيحات مكفـي   ها به پاسخنامهپرسش

نامه و يـا رفـع ابهامـات    در خصوص هدف از برداشت پرسش
هـا ايجــاد  نامــهاحتمـالي در فرآينــد پاسـخگويي بــه پرسـش   

در جهت تحقق توزيع متناسب جريان در بافت بـه  گردد.  مي
لـه، لازم اسـت كـل ســاعتي از    عنـوان هـدف غـايي ايـن مقا    

روز كه بافت مورد مطالعه، فعـال اسـت مـد نظـر قـرار       شبانه
هـاي زمـاني   گيرد تا بتوان با بـرآورد تقاضـاي سـفر در بـازه    

مختلف، توزيع جريان و درنتيجه حجـم جريـان پيـاده را در    

هاي زماني متعـدد در فضـاهاي شـهري مختلـف بافـت،      بازه
با توجه به زمان فعاليـت در بافـت   ارزيابي كرد. در اين مقاله، 

تـا   6است، سه بازه زماني، صبح ( 24صبح تا  6كه از ساعت 
) جهــت 24تــا  18)، و بعـدازظهر (از  18تــا  12)، ظهـر ( 12

هـاي مـذكور،   گردد. دليل انتخاب بازهبرآورد تقاضا لحاظ مي
حجم تقريبـاً مشـابه جريـان پيـاده در بافـت در هـر يـك از        

هـا،  از آن دارد در هـر يـك از ايـن بـازه     هاست كه نشان بازه
 .  باشدتقاضاي جريان پياده، تقريباً مشابه مي

نامـه، توزيـع مقـدماتي بـه     پيش از توزيع نهايي پرسـش 
 50نامه جهت برآورد ميزان توليد و تعداد پرسش 100تعداد 
نامه جهت برآورد ميزان جذب سفر پياده انجام شـده  پرسش

نامه از دو جهـت  ل، روايي پرسشاست و بر اساس نتايج حاص
) ارزيابي اعتبار صوري 1اصلي مورد بررسي قرار گرفته است: 
هاي مربوط به برآورد نامهكه با توجه به اينكه ساختار پرسش

ــول       ــر اص ــي ب ــاده مبتن ــفر پي ــذب س ــد و ج ــم تولي  حج
ونقـل   هـاي اسـتاندارد معاونـت ترافيـك و حمـل      نامه پرسش

باشد و از يك قاعده كلـي  يشهرهاي كشور م شهرداري كلان
هاي مـورد نظـر داراي   نامهنمايند، بنابراين پرسش پيروي مي

) ارزيابي اعتباري محتوايي كه در 2باشند و  اعتبار صوري مي
هـا توسـط دو كارشـناس خبـره در     نامهاين خصوص، پرسش

 ريـزي حوزه مهندسي ترافيك و مسلط بر فرآينـدهاي برنامـه  
مورد ارزيابي و تأييد قرار گرفته است. نگر جريان پياده،  جامع

نامه بر اسـاس شـيوه   پس از ارزيابي و سنجش روايي پرسش
هـا نيـز مـورد    نامـه صدرالاشاره، نياز است كه پايايي پرسـش 

ارزيابي قرار گيرد. لذا از آزمون آلفاي كرونباخ جهت سنجش 
ها اسـتفاده شـده اسـت كـه نتـايج آن در      نامهپايايي پرسش

رائه شده اسـت. نتـايج حاصـل، نشـان از پايـايي      ) ا2جدول (
 هاي توزيع شده مقدماتي دارد.نامهپرسش

 
Table 2: The results of the questionnaire reliability assessment 

Case Processing Summary  Reliability Statistics  
 N %  Cronbach's Alpha N of Items 

Cases Valid 1300 0.912  
0.912 35 Excludeda 0 0  

Total 1300 100.0  
a. Listwise deletion based on all variables in the procedure 

 
 پــس از ســنجش روايــي و پايــايي نتــايج حاصــل از     

ــه پرســش ــع    نام ــدماتي، توزي ــده مق ــع ش ــاي توزي ــايي ه نه
نامه  پرسش 1200هاي برآورد توليد سفر به تعداد نامه پرسش

نامه جهت برآورد جـذب سـفر پيـاده صـورت     پرسش 650و 
 گرفته است.

از فرآينـد انجـام پـژوهش، محاسـبه و      مرحله سـوم در 
هاي برآورد مقادير مربوط به متغيرهاي مستقل بر اساس نقشه

بارتنـد از: الـف)   پذيرد كـه ع محدوده مورد مطالعه، صورت مي
هـا، ب) تـابع معكـوس زمـان سـفر و ج) معيـار       بردار فرصـت 

 دسترسي.
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) بــه تفكيــك هــا (الــف) محاســبه بــردار فرصــت

گانـه منـدرج   هاي متناظر و مرتبط با اهداف سفر پنجكاربري
) مبتني بر رابطه ارائه شده در پيشينه پـژوهش  1در جدول (

)Maryland Department of Transportation-USA, 

گـردد كـه نتـايج محاسـبه آن در نـواحي      ) تدوين مـي 2004
) نمايش داده شده اسـت  3محدوده مورد مطالعه، در تصوير (

كه محورهاي افقي در نمودارهاي نمايش داده شـده، بيـانگر   
گانه در محدوده مـورد مطالعـه بـوده و محورهـاي     55نواحي 

هـاي  از كـاربري هـاي حاصـل   عمودي بيانگر، ميزان فرصـت 
باشد. نكته حائز اهميت در محاسبه متناظر با اهداف سفر مي

هـاي  هاي يك ناحيه اين اسـت كـه در پـژوهش   بردار فرصت
ــاربري  ــاي ك ــردار  مشــابه، مســاحت زيربن ــا در محاســبه ب ه

ها لحاظ شده است؛ در حاليكه در اين مقاله، مساحت  فرصت

م سـاختماني  ها با درنظرگيري طبقات موجـود (تـراك  كاربري
باشد؛ چون با توجـه بـه اخـتلاف    موجود) ملاك محاسبه مي
هاي مختلف محدوده مورد مطالعه تراكم ساختماني در بخش

و همچنين با توجه به اختلاف تراكم ساختماني وضع موجود 
ــاربري ــراكم  و پيشــنهادي در ك ــا اعمــال ت ــف، ب هــاي مختل

ن هـا، ضـريب تعيـي   ساختماني در محاسبه مساحت كـاربري 
گردد. همچنين در محاسبه بيشتري در رگرسيون حاصل مي

هـاي حمـل و نقـل    ها و ايسـتگاه بردار فرصت حاصل از پايانه
هـا مـلاك محاسـبه بـوده     ها و پايانـه همگاني، تعداد ايستگاه

هـا بـر اسـاس    است. با توجه به اينكه محاسبه بـردار فرصـت  
گيـرد، روش  هـاي محـدوده مـورد مطالعـه انجـام مـي      نقشـه 

ها در ايـن مرحلـه، اسـنادي و روش تجريـه و     گردآوري داده
 باشد.آماري مي -ها، عليتحليل داده

 

 
Fig. 3 Opportunity vector values ( )according to the functions relevant to the purpose of the trip in the 

selected districts 
 

) نيـز مبتنـي   F (i,j)ب) محاسبه تابع معكوس زمان سفر (
ــژوهش (    ــينه پ ــده در پيش ــه ش ــه ارائ ــر رابط  Marylandب

Department of Transportation-USA, 2004باشــد. ) مــي
در رابطه مذكور، با فرض سرعت متوسـط   t (i, j)مقدار پارامتر 

متر در دقيقه و بـر اسـاس فواصـل     80حركت پياده در حدود 
ناحيــه توليــد و جــذب در محــدوده مــورد  55مــابين مراكــز 

ها در اين گام مطالعه، محاسبه شده است. روش گردآوري داده
 هاي محدوده و به روش اسنادينقشهاز پژوهش مبتني بر 
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 باشد.آماري مي -ها، عليبوده و روش تجريه و تحليل داده
) به تبعيت از نحـوه  سي (ج) محاسبه معيار دستر

گانـه سـفر،   ها، به تفكيـك اهـداف پـنچ   محاسبه بردار فرصت
پذيرد كه نتايج آن در نواحي محدوده منتخـب در  صورت مي

) ارائه شده اسـت. محورهـاي افقـي در نمودرهـاي     4تصوير (
گانـه واقـع در محـدوده مـورد     55ارائه شده، نمايانگر نواحي 

محورهاي عمودي، نمايانگر ميـزان معيـار   باشد و مطالعه مي
 باشد.  دسترسي به تفكيك اهداف سفر مي

 

 
Fig. 4 Independent variable values (  ) according to the functions relevant to the five specified goals 

 
هـاي  مـدل از فرآينـد انجـام پـژوهش،     مرحله چهارمدر 

توليد و جذب سفر پياده به تفكيك اهـداف سـفر در محـدوده    
گـردد. در  گام تدوين ميبهمنتخب، با بكارگيري رگرسيون گام

هــاي حاصــل از توزيــع ايــن راســتا، در ابتــدا، بــر اســاس داده
نامه (مرحله دوم)، مقادير توليد و جذب وضـع موجـود   پرسش

ازاي كل جامعه آماري با برقراري تناسب مابين حجم نمونه  به
و حجم جامعه در هر ناحيه از محدوده مورد مطالعه، محاسـبه  

گردد كه همچنانكه بيان شد، به عنوان متغير وابسته تلقـي  مي
گردند. مقادير متغيرهاي مستقل نيز از مرحله سوم فرآينـد  مي

بـط حاصـل از   ) روا2جـدول ( انجام پـژوهش حاصـل گرديـد.    
اعمال رگرسيون و ضرايب تعيين بدست آمـده را بـه تفكيـك    
اهداف سفر مختلف و در سه بازه زماني مورد نظر ايـن مقالـه،   

هـاي تـدوين   دهد. لازم به ذكر است كه كليه مـدل گزارش مي

شده براي توليد و جذب سفر پياده در تمامي اهداف سفر و در 
اي جملـه  خطـي چنـد   هايسه بازه زماني مورد پژوهش، مدل

باشد. متغيرهاي مستقل مـوثر در روابـط رگرسـيوني نيـز،     مي
 اند.  ) تعريف شده1تر جدول (پيش

پس از انجام رگرسيون به تفكيك هر يك از اهداف سفر، 
جهـت ارزيـابي معنـاداري كـل فرآينـد حـاكم بـر         Fآزمون 

جهت ارزيابي معناداري هر يـك   P-valueرگرسيون، آزمون 
از متغيرهاي مسـتقل و همچنـين آزمـون دوربـين واتسـون      
جهت اطمينان از نكويي برازش رگرسـيون صـورت پذيرفتـه    

هـاي انجـام شـده كـه بـه      است. با توجه به تعدد رگرسـيون 
تفكيك اهداف سفر و به تفكيك سه بازه زمـاني و همچنـين   

هاي باشد، ارائه آزمونبه تفكيك توليد و جذب سفر پياده مي
معناداري رگرسيون و متغيرهاي مستقل در هر رگرسيون در 
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) به ارائـه  9) تا (3گنجد. لذا در جداول (مجال اين مقاله نمي

هاي مذكور در خصوص مـدل توليـد آموزشـي و    نتايج آزمون
 گردد.كاري در بازه زماني صبح به عنوان نمونه، بسنده مي

 
Table 3: Results of applying regression techniques in formulating models for the creation and attraction of 

pedestrian trips according to the purpose of the trips and time intervals 

Model 
type 

The 
purpose of 

the trip 

independe
nt variable 

Morning time interval Noon time interval Afternoon time interval 

Variable 
coefficient 

Signifi
cance 
level 

the coefficient 
of 

determination 
(R2) 

Variable 
coefficient 

Significa
nce level 

the coefficient 
of 

determination 
(R2) 

Variable 
coefficient 

Significa
nce level 

the 
coefficient 

of 
determinati

on (R2) 

Produ
ction 

of 
pedest
rian 
trips 

Educational
* 

X1 0.033108 0.000 

0.832 

0.003981 0.000 

0.870 

0.000463 0.000 

0.933 X2 ---  **  0.254 --- 0.119 --- 0.119 
X3 0.353199 0.000 0.010763 0.001 0.001079 0.001 
X4 42.871108 0.000 0.795511 0.003 1.059984 0.008 

Business 

X5 0.017813 0.000 

0.809 

0.021661 0.000 

0.930 

0.001929 0.002 

0.855 
X2 --- 0.193 --- 0.098 --- 0.092 
X4 161.931042 0.000 194.124933 0.000 13.577791 0.004 
X6 0.317130 0.009 0.362120 0.001 0.070415 0.031 
X7 -0.031086 0.001 -0.049981 0.004 -0.039121 0.002 

Leisure 

X8 0.003854 0.000 

0.910 

0.027965 0.003 

0.839 

0.094986 0.001 

0.876 
X2 0.004566 0.002 0.037699 0.003 0.486521 0.000 
X9 --- 0.211 --- 0.244 --- 0.088 
X4 1.070765 0.001 73.097654 0.006 89.653230 0.004 
X7 --- 0.198 --- 0.177 --- 0.281 

Shopping 

X10 0.008843 0.000 

0.961 

0.071040 0.005 

0.931 

0.116869 0.001 

0.814 
X2 0.033790 0.000 0.095119 0.009 0.158740 0.002 
X11 --- 0.113 --- 0.298 --- 0.338 
X4 15.984140 0.001 9.984399 0.000 88.984111 0.001 
X7 -0.071943 0.001 -0.019422 0.005 -0.139330 0.000 

Personal 

X12 0.000713 0.004 

0.891 

0.011158 0.008 

0.920 

0.058104 0.009 

0.790 
X2 0.001116 0.003 0.081201 0.010 0.164989 0.022 
X11 --- 0.213 --- 0.091 --- 0.084 
X4 --- 0.165 --- 0.221 --- 0.144 
X7 --- 0.144 --- 0.312 --- 0.339 

Average coefficients for determining 
production models by three time 

intervals 
  0.880   0.898   0.853 

Average coefficients for determining production models 0.877 
Pedest
rian 
trip 

attract
ion 

educational X13 0.093610 0.000 0.920 0.004156 0.002 0.965 0.000682 0.000 0.790 
business X14 0.038550 0.000 0.901 0.049096 0.000 0.834 0.002609 0.004 0.850 
Leisure X15 0.001888 0.001 0.887 0.041004 0.009 0.783 0.094094 0.004 0.960 

Shopping X16 0.005297 0.000 0.897 0.050098 0.000 0.891 0.085098 0.005 0.800 
Personal X17 0.000483 0.000 0.976 0.009458 0.003 0.880 0.049347 0.001 0.961 

Average coefficients for determining 
production models by three time 

intervals 
  0.916   0.870   0.872 

Average coefficients for determining production models 0.886 
 

*: براساس ضـرايب متغيرهـاي مسـتقل گـزارش شـده در      
بـازه  جدول، به تفكيك هر يك از اهداف سفر در هر يك از سـه  

توان مدل توليد يا جذب جريـان پيـاده   زماني مورد پژوهش، مي
اي نگارش نمود. براي نمونه، را به صورت مدل خطي چند جمله

ميزان توليد سفر آموزشي در بازه زماني صبح از رابطه زير قابـل  
 = ميزان توليد سفر آموزشي در بازه زماني صـبح  محاسبه است.

(0.033108 × x1) + (0.353199 × x3) + (42.871108 × x4)   . 

 مقداريها، **: متغيرهاي مستقلي كه در ستون ضريب آن
گــزارش نشــده اســت، متغيرهــايي هســتند كــه در نتيجــه  

انـد و بـه   رگرسيون، رابطه معناداري با متغير وابسته نداشـته 
همين دليل، چنـين متغيرهـايي از فرآينـد اعمـال تكنيـك      

 اند.رگرسيون حذف شده

 
Table 4: Variables entered/removeda 

Model Variables Entered Variables Removed Method 
Education (Pro-Morning) x4, x1, x3, x2b . Enter 

a. Dependent Variable: y 
b. All requested variables entered. 
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Table 5: Model summaryb 

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate Durbin-
Watson 

Education 
(Pro-Morning) .912250 .832201 .817 .872 2.004 

a. Predictors: (Constant), x4, x1, x3, x2 
b. Dependent Variable: y 

 
Table 6: ANOVAa 

Model Sum of Squares Df Mean Square F Sig. 

Education 
(Pro-Morning) 

Regression 199.150 4 49.788 65.505 .000b 
Residual 231.817 305 .760   

Total 430.968 309    
a. Dependent Variable: y 
b. Predictors: (Constant), x4, x1, x3, x2 

 
هاي انجام شده در خصوص حاصل از آزمونبراساس نتايج 

گـام مـدل توليـد سـفرهاي آموزشـي در بـازه       بهرگرسيون گام
) حـاكي از  2.004زماني صبح، مقدار آزمون دوربين واتسـون ( 

) و مقـدار سـطح   5باشـد (جـدول   نكويي برازش رگرسيون مي

) نشـان از معنـاداري كـل    6معناداري گزارش شده در جدول (
رگرسيون مورد نظر دارد و مقـادير سـطح معنـاداري گـزارش     

) نيز نشان از معناداري متغيرهـاي مسـتقل   2شده در جدول (
X1 ،X3  وX4 .در رگرسيون مورد نظر دارد 

 
Table 7: Variables entered/removeda 

Model Variables Entered Variables Removed Method 
Work (Pro-Morning) x7, x2, x4, x5, x6b . Enter 

a. Dependent Variable: y 
b. All requested variables entered. 

 
Table 8: Model summaryb 

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate Durbin-Watson 
Work  

(Pro-Morning) .899624 .809324 .795 .887 1.914 

a. Predictors: (Constant), x7, x2, x4, x5, x6 
b. Dependent Variable: y 

 
Table 9: ANOVAa 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

Work 
(Pro-Morning) 

Regression 191.771 5 38.354 48.745 .000b 
Residual 239.196 304 .787   

Total 430.968 309    
a. Dependent Variable: y 
b. Predictors: (Constant), x7, x2, x4, x5, x6 

 
هاي انجام شده در خصوص براساس نتايج حاصل از آزمون

گام مدل توليد سفرهاي كاري در بـازه زمـاني   بهرگرسيون گام
) حـاكي از نكـويي   1.914صبح، مقدار آزمون دوربين واتسون (

) و مقدار سطح معنـاداري  8باشد (جدول برازش رگرسيون مي
) نشان از معناداري كـل رگرسـيون   9گزارش شده در جدول (

مورد نظـر دارد و مقـادير سـطح معنـاداري گـزارش شـده در       
 ،X4 ،X5) نيز نشان از معناداري متغيرهـاي مسـتقل   3جدول (

X6  وX7 .در رگرسيون مورد نظر دارد 
) بدست آمده از اين پژوهش بـا  R2قياس ضرايب تعيين (

هاي پيشين در حوزه بـرآورد تقاضـاي سـفر جريـان     پژوهش

پياده، نشان از برتري و دقت فراتر روابط بدسـت آمـده دارد.   
 توان بدين صورت تشريح نمود:دلايل اين امر را مي

ي در پژوهش بر اساس سـاعات  درنظرگرفتن سه بازه زمان
فعاليت بافت كه در هر بازه زماني، ميزان احجام جريان پياده 
در گذرهاي مختلف بافت، تقريباً مشابه بوده و نشان از تشابه 
تقاضا در هر يك از ساعات موجود در سه بـازه تعريـف شـده    
دارد. تفكيك تقاضـا در سـه بـازه زمـاني، منجـر بـه تـدوين        

هاي زمـاني  جذب به تفكيك هر يك از بازههاي توليد و  مدل
شده است و موجب افزايش دقت پژوهش و درنتيجه برتـري  

 هاي مشابه است.ميزان ضريب تعيين به پژوهش
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هاي توليد و جـذب بـه   تفكيك برآورد تقاضا توسط مدل

هاي پيشين نيز صادق است، اهداف سفر؛ اين امر در پژوهش
رفتـه از مبـاني نظـري بـر     بنـدي برگ اما در اين مقاله، دسـته 

هـاي برداشـت شـده از    نامـه اساس نتـايج حاصـل از پرسـش   
ساكنان بافت در خصوص اهداف سـفر، تـدقيق شـده اسـت؛     

هـاي پيشـين، تفكيـك سـفر بـر      درحاليكه در اكثر پـژوهش 
اساس هدف سفر مبتني بر مباني نظري و ديدگاه كارشناسي 

ين نكتــه حــائز اهميــت در نتيجــه تــدو انجــام شــده اســت.
)، 3تفكيك اهداف سـفر كـه در جـدول (    هاي جذب به مدل

ضرايب آن گزارش شده است اين است كه ضرايب متغيرهاي  
ــدل  ــتقل در م ــرايب    مس ــادل ض ــع مع ــذب، در واق ــاي ج ه

باشد كه مختص محدوده مـورد مطالعـه    مي ITEپيشنهادي 
كه در پيشينه پـژوهش، ذكـر   باشد. همچنان مي اين پژوهش

در خصوص نرخ جذب سـفر   ITEهادي گرديد، ضرايب پيشن
هـا  هاي عمده مابين تعريف و سرانه كاربريرا به دليل تفاوت

هاي شـهري در  با كاربري ITEدر پژوهش انجام شده توسط 
سـازي   تـوان بـدون بـومي    هاي مختلف كشورمان را نميبافت

مورد استفاده قـرار داد. بنـابراين، در نتيجـه اجـراي فرآينـد      
ــه تفكيــك پيشــنهادي در ايــن  ــرخ جــذب ســفر ب ــه، ن  مقال

هاي زمـاني مختلـف، نيـز بدسـت     بازه ها و به تفكيك كاربري
توانـد كارامـد   ريزي بسيار ميآمده است كه در فرآيند برنامه

باشد. بر اساس ضرايب متغيرهاي مسـتقل گـزارش شـده در    
) به تفكيك هر يك از اهـداف سـفر و در هـر بـازه     3جدول (

توليـد و جـذب را بـراي هـر ناحيـه      تـوان مقـادير   زماني، مي
) مقادير مربوط به توليد و جـذب  5محاسبه نمود. در تصوير (

سفرهاي آموزشي به عنوان نمونـه در هـر ناحيـه بـر اسـاس      
روابط حاصل از رگرسـيون نمـايش داده شـده اسـت. محـور      

) بيـانگر نـواحي   5افقي در نمودارهاي ارائه شده در تصـوير ( 
عه و محور عمودي، نشانگر، تعداد گانه محدوده مورد مطال55

 سفرهاي توليد يا جذب شده است.
 

 
Fig. 5. The creation and attraction of educational trips in the studied areas  
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)، 5هـاي ارائـه شـده در تصـوير (    براساس نمونـه تحليـل  
هاي خاصي را در خصوص نوع سـفرهاي  گيريتوان نتيجه مي

انجام شده در هر يك از نواحي محـدوده منتخـب انجـام داد    
ريـزي جهـت بـازآفريني بافـت     كه اين خروجي نيز در برنامه

تواند راهگشا و مثمرثمر باشـد. بـر ايـن اسـاس، در     بسيار مي
) ميزان سفرهاي توليد شده بـه تفكيـك اهـداف    10جدول (

ر بر اسـاس روابـط مسـتخرج از رگرسـيون در دو ناحيـه      سف
(با  32(با مركزيت ميدان محمديه) و ناحيه شماره  1شماره 

آهـن) بـه عنـوان نمونـه ارائـه شـده و در       مركزيت ميدان راه
)، نمودار نسبت ميزان توليد سفر به تفكيك اهداف 6تصوير (

 در دو ناحيه نمونه، نمايش داده شده است.

 
Table 10: The number of travel productions according to the purpose of the trip in two regions as examples 

afternoon noon morning District 1 

3.20 21.74 585.60 Educational trip production 
rate 

61.82 625.09 532.01 Business trip production rate 
626.34 178.75 15.86 Leisure trip production rate 

1463.56 873.31 105.38 Shopping trip production rate 
271.94 75.50 2.91 Personal trip production rate 

 

afternoon noon morning District 32 

3.41 7.54 171.12 Educational trip production 
rate 

55.88 723.74 602.32 Business trip production rate 
411.63 241.38 9.56 Leisure trip production rate 

1449.32 764.90 133.21 Shopping trip production rate 
100.66 20.59 1.21 Personal trip production rate 

 

 

 
Fig. 6 The proportion of travel creation according to the purpose of the trip in two regions as examples 

 
مشابه اطلاعات گزارش شـده در خصـوص حجـم توليـد     

توان حجـم جـذب سـفر را نيـز در     سفر در نواحي نمونه، مي
كـه ذكـر    نمودارهاي مشابهي مورد ارزيابي قرار داد. همچنان

ارزيابي اين نمودارهـاي منـتج از رگرسـيون، بـه غنـاي      شد، 
طور عام و ارتقـاي سـطح فرآينـد    ريزي شهر بهفرآيند برنامه

 طــور خــاص يــاريهــاي تــاريخي بــهريــزي در بافــتبرنامــه
ــازآفريني، تجديــد حيــات   مــي رســاند؛ چراكــه، در فرآينــد ب

شود و بر اساس سلسـله  اجتماعي و اقتصادي بافت دنبال مي
هاي تشريح شده در مباني نظري اين پـژوهش،  علولعلت و م

توزيع متناسب جريان پياده، يكي از مـوثرين راهكارهـا و بـه    
ــد حيــات   عبــارت ديگــر يكــي از شــروط لازم جهــت تجدي
اجتماعي و اقتصادي بافت تاريخي است. بر اسـاس اطلاعـات   

)، هـدف اكثريـت   6) و تصـوير ( 10گزارش شده در جـدول ( 
تلف، قابل استنباط اسـت. بـا توجـه بـه     سفرها در نواحي مخ

اينكه، هدف سفر قوياً بر ادراك شـهروند از فضـاي شـهري و    

توان در فرآينـد  ها و تمايلات وي تأثيرگذار است، ميخواسته
طراحي فضاهاي شهري، الزامات فضايي مورد انتظار شـهروند  
را فراهم نمود. به عنوان نمونه، مشـخص اسـت سـفرهاي بـا     

مچنين سـفرهاي تفريحـي، جـزء سـفرهايي     هدف خريد و ه
تواننـد در ارتقـاي   هستند كه نسبت به ساير انواع سفرها، مي

بعد اقتصادي بافت تأثيرگـذار باشـد. بنـابراين، بـا شناسـايي      
نواحي كه در وضعيت فعلي داراي درصد بيشتري از اين نوع 

گيـري  توان از جريان پياده حاصل، بهرهباشند، ميسفرها مي
در قيـاس   32نمود. در نمونه مورد مطالعه، ناحيـه   حداكثري

با ساير نواحي، داراي بيشترين حجم توليد و جذب سفرهاي 
ــابراين در    ــد اســت. بن ــدف خري ــا ه تفريحــي و ســفرهاي ب

آهـن  ريزي جهت بازآفريني بافـت پيرامـون ميـدان راه    برنامه
) لازم است بـا هـدايت جريـان پيـاده كـه منـافع       32(ناحيه 

هايي از درون بافت بلافصـل  در پي دارد به بخش اقتصادي را
 آهن، رشد متناسب بافت را متضمن گرديد.  ميدان راه
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هاي جـانبي  هاي ارائه شده تنها بخشي از تحليلتحليل

باشد. نتيجـه  قابل برداشت از روابط حاصل از رگرسيون مي
اصلي مورد نظر اين مقاله، اثرسنجي پيشنهادات مربوط بـه  

ني بافــت اســت. بــر اســاس نتــايج خروجــي طــرح بــازآفري
هـاي مختلـف قابـل تعيـين     رگرسيون، نرخ جذب كـاربري 

و  11است. پيشنهادات طرح تفصيلي ملاك عمـل منـاطق   
ــاربري  12 ــوص ك ــران در خص ــهرداري ته ــراكم  ش ــا و ت ه

ساختماني مجاز در هر پهنـه، توسـط سـتاد احيـاي بافـت      
است و بـا  فرهنگي تهران، ارزيابي و مصوب شده  –تاريخي 

هـاي  هدف بازآفريني بافت، جهت اجرا، ملاك صدور پروانـه 
شهر تهران قـرار   12و  11ساختماني در شهرداري مناطق 

هاي جـذب  گرفته است. بر اساس نرخ جذب حاصل از مدل
توان حجم و تدوين شده توسط رگرسيون در اين مقاله، مي

ــف محــدوده، در   ــواحي مختل ــاده را در ن ــان پي هــدف جري

ت فعلي و در افق طرح، قياس نمود. نتايج اين قياس، وضعي
) ارائه شده است. جهـت انجـام ايـن مقايسـه،     7در تصوير (

هـاي پيشـنهادي مصـوب طـرح تفصـيلي در      ضـوابط پهنـه  
هـا و تـراكم   محدوده منتخب، بررسـي و درنتيجـه كـاربري   

ساخت پيشنهادي مجاز مشخص گرديد. در ادامـه، تفاضـل   
ي بـر تـراكم سـاختماني موجـود و     ها مبتنمساحت كاربري

پيشنهادي، محاسبه و درنهايت، بر اساس تفاضـل مسـاحت   
ها و نرخ جذب سفر مستخرج از رگرسيون، مقـادير  كاربري

جذب در نواحي محـدوده در افـق طـرح تفصـيلي، بـرآورد      
گرديده است. در نمودارهاي نمـايش داده شـده در تصـوير    

واقـع در محـدوده   گانـه  55)، محور افقي بيانگر نـواحي  7(
باشد و محور عمودي، بيانگر ميزان جـذب  مورد مطالعه مي

سفر در وضع موجود و در افـق طـرح تقصـيلي مصـوب بـه      
 باشد.تفكيك اهداف سفر مي

 

 
Fig. 7 Comparison of the pedestrian flow attraction according to the purpose of the trip in the current situation and 

the plan horizons throughout the whole day 
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 هاي تحقيقيافته -6
بر اساس خروجي نهايي اين مقالـه كـه در قالـب تصـوير     

توان انجام داد هاي بسياري را مي) ارائه شده است، تحليل7(
توان پيشنهادات طرح مصـوب را  ميها و بر اساس اين تحليل

در جهت بازآفريني بافـت تـاريخي مـورد مطالعـه اثرسـنجي      
ها مبتني بر خروجـي نهـايي   نمود. برخي از مهمترين تحليل

 گردد:اين پژوهش در ادامه ارائه مي
با قياس نمودارهاي مربوط به پـنج هـدف سـفر نمـايش      -1

 گـردد كـه  )، چنين استنباط مـي 7داده شده در تصوير (
توزيع جريـان در وضـعيت فعلـي (كـه بـا رنـگ آبـي در        

كه نواحي  رغم ايننمودارها مشخص گرديده است)، علي
تعريف شده در محدوده از لحـاظ وسـعت تقريبـاً مشـابه     

باشــند، بــه هــيچ عنــوان متناســب نيســت. توزيــع  مــي
نامتناسب وضع موجود جريان پياده در محدوده منتخب، 

هاي خدماتي نيز در كل رانهنشان از آن دارد كه تأمين س
محدوده، وضعيت نامناسبي را داراست كه مطالعات طرح 

شهر تهران نيز بر اين موضـوع   12و  11تفصيلي منطقه 
ــي  ــحه م ــد،   ص ــاور باون ــين مش ــذارد (مهندس ؛ 1386گ

) ؛ چراكـه، دقيقـاً   1390مهندسين مشـاور پـارس بـوم،    
يني ها، در سطح پايهايي كه توزيع جريان در آنمحدوده

هـاي مطلـوبي را از   هاست، سرانهنسبت به ساير محدوده
باشـند. همچنـين   هـاي خـدماتي دارا نمـي   نظر كـاربري 

بررسي ميزان فرسودگي كالبـدي وضـع موجـود كـه در     
مطالعات طرح تفصيلي نيز گنجانده شده، با فرض اينكـه  

هـاي اجتمـاعي،   اين فرسودگي عمدتاً معلول فرسـودگي 
بسيار زيادي با نتايج اين پژوهش اقتصادي است، انطباق 

دارد؛ چراكه، نواحي داراي كمينه جريـان پيـاده، نـواحي    
هستند كه ميزان فرسودگي كالبدي بيشتري نسـبت بـه   
نـواحي ديگـر دارنـد و درنتيجـه فرسـودگي اجتمـاعي و       
اقتصــادي ايــن نــواحي نيــز در قيــاس بــا ســاير نــواحي  

 .باشدتري را دارا ميمحدوده، وضعيت نامناسب
با در نظرگيري و مقايسـه توزيـع جريـان در افـق طـرح       -2

مصوب و ملاك عمل در محدوده (كه در نمودارهاي ارائه 
) با رنگ قرمز مشـخص شـده اسـت)،    7شده در تصوير (

بنـدي محـدوده در   توان چنين نتيجه گرفت كه پهنهمي
توانـد در  طرح تفصيلي مصوب نيز به هـيچ عنـوان نمـي   

كارامد باشد. بنابراين بنا به تطابق توزيع متناسب جريان 
سطح تأمين خدمات، ميزان فرسـودگي وضـع موجـود و    
 نحـوه توزيــع جريــان پيــاده مــذكور در نتيجــه نخســت، 

توان چنين استنباط كرد كه طـرح مصـوب و مـلاك     مي
عمل در محدوده، كه به عنوان طرح فرادسـت در مـابقي   

يچ گـردد، طرحـي ناكارامـد بـوده و ه ـ    ها تلقي مـي طرح
تواند در كاهش فرآيند فرسـودگي بافـت و   تأثيري را نمي

تجديد حيات اجتماعي و اقتصادي و در نهايت بازآفريني 
ــر در    ــابراين، اگ ــد. بن ــته باش ــه داش ــورد مطالع ــت م باف

بندي پيشنهادي طرح تفصيلي، موضوع توزيع حجم  پهنه
و نوع جريـان پيـاده مـد نظـر قـرار گيـرد، بـالاخص در        

اي تجاري و تفريحي، طـرح تقصـيلي   هتخصيص كاربري
قادر به فراهم نمودن بسترهاي تجديد حيـات اقتصـادي   

هـاي مرمتـي و   باشـد و در ايـن صـورت طـرح    بافت مـي 
دهي با تأسي از طـرح تفصـيلي بـه عنـوان طـرح      سامان

پــذيري بيشــتر، تواننــد عــلاوه بــر تحقــقفرادســت، مــي
 كارامدتر عمل نماينـد كـه متأسـفانه نتـايج پـژوهش در     
محدوده مورد مطالعه، نشان از ناكارايي پيشنهادات طرح 

 تفصيلي در اين خصوص دارد.
هاي جذب قياس ضرايب بدست آمده از رگرسيون در مدل -3

سفر پياده، نشان از تفاوت عمده مـابين نـرخ جـذب سـفر     
ــاربري ــات و  ك ــاير مطالع ــا س ــورمان ب ــهري كش ــاي ش  ه
ريكـا  هاي مربوط به كشـورهاي ديگـر از جملـه آم    پژوهش

تـوان اذعـان   گزارش شده است. حتي مي ITEدارد كه در 
هـاي شـهري و   داشت كه نرخ جذب سـفر در انـواع بافـت   

هاي مختلف يك بافت كه داراي مشخصات حتي در بخش
باشند، متغير است. ديگـر  اجتماعي و اقتصادي متفاوت مي

نكته حائز اهميت در اين خصوص اين است كه عـلاوه بـر   
جذب هر نوع كـاربري، نسـبت مـابين نـرخ     تفاوت در نرخ 
هاي مشابه در ها نيز در اين پژوهش با نمونهجذب كاربري
ها، متفاوت است. بنـابراين، نتـايج حاصـل از    ديگر پژوهش

قياس مذكور، ضرورت انجام اين گونه مطالعات مربوط بـه  
ها را در هـر  تحليل جريان و تعيين نرخ جذب سفر كاربري

 دهد.تأكيد قرار ميپروژه و طرح مورد 
هـاي  بر اساس مباني مشروح در اين مقالـه، تـدوين مـدل    -4

 نيــاز تــدوين تقاضــاي ســفرتوليــد و جــذب ســفر، پــيش
هاي توليـد  باشند. در اين مقاله، تمركز منحصراً بر مدل مي

و جذب قرار گرفت كه مرحلـه يـك از مراحـل چهارگانـه     
ام مراحل باشند؛ به عبارت ديگر، انجنگر ميمطالعات جامع

نگر مستلزم نتايج مرحلـه نخسـت   بعدي از مطالعات جامع
باشد و دقت و صحت نتـايج ايـن مرحلـه، بـر كيفيـت      مي

مراحل بعدي تأثير بسزايي خواهد داشت. توزيع سـفر، بـه   
نگـر كـه بـه تـدوين     عنوان مرحله دوم از مطالعـات جـامع  

نمايد كه سـفرهاي  انجامد و مشخص ميماتريس تقاضا مي
شده در يك ناحيه، چگونـه در سـاير نـواحي توزيـع      توليد

نمايد كـه سـفرهاي جـذب    گردد و همچنين تبيين ميمي
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شــده در يــك ناحيــه، از كــدام نــواحي و بــه چــه مقــدار  

اند، مستقيماً از نتـايج مرحلـه اول، يعنـي    سرچشمه گرفته
پـذيرد. در مراحـل بعـد    هاي توليد و جذب، تأثير مـي مدل

عني مراحل تفكيك و تخصيص سـفر  نگر، يمطالعات جامع
تـرين و   نيز ماتريس تقاضاي بدست آمده يكـي از اساسـي  

هاست. بالاخص در مرحله تخصيص سفر، مهمترين ورودي
نمايـد كـه   كه بر فرآيند مسيريابي تمركز دارد و تعيين مي

تقاصاي يك ناحيه بـه ناحيـه ديگـر، از كـدام يـا كـدامين       
ا و همچنين هدف سـفر  كند، مقدار تقاضمسير استفاده مي

 بسيار مهم و تأثيرگذار است.  

 نتيجه گيري -6
هاي تاريخي به عنوان سند هويت فرهنگي و تـاريخ  بافت

نظير معمـاري  هاي كمسو، حاوي ارزشمدنيت شهرها، ازيك
ــي     ــهري خاص ــاختارهاي ش ــانگر س ــر، نماي ــوي ديگ و از س

و باشند كه از رابطه انسان با محيط پديـدار گشـته اسـت     مي
هـا،  اي در آنهـا، هـر گونـه مداخلـه    به دليل عـدم تكـرار آن  

حساسيت بالايي را داراست. در اين خصوص، سـير تحـولات   
انديشه در دانش مرمت شهري، در جستجوي برقراري تعادل 
مابين حفاظت و توسعه، به مفهوم بازآفريني نائل گشته است 

 نگرانــه و سيســتماتيك، ابعــاد كالبــدي،كــه در نگــاهي كــل
فرهنگـي و اقتصـادي را در جهـت ايجـاد توسـعه       -اجتماعي

ــي  ــل م ــدار، دخي ــاي   پاي ــت ارتق ــد، جه ــن فرآين ــد؛ اي نماي
هـاي همگـاني   هاي مرمت شـهري، عرصـه  پذيري طرح تحقق
دهـد.  هاي تاريخي را بيش از پيش مورد تمركز قرار ميبافت

هاي همگاني و فضاهاي شهري به عنوان بسـتر  چراكه، عرصه
ر مردم، مهمترين نقش را در برقراري تعاملات و عبور و حضو

گيري شايسته از عبور و مراودات اجتماعي دارا بوده و با بهره
توان اقتصاد محلي را تقويت نمـوده  حضور مردم در بافت، مي

هاي ارتقاي منزلت بافت را فراهم نمـود. بنـابراين در   و زمينه
هـاي  ي بافـت دهي و بازآفرينريزي جهت سامانفرآيند برنامه

تاريخي، علاوه بر تحليـل شـبكه ارتبـاطي بـه عنـوان كانـال       
هـاي  مايه ارتباط يعني جريانارتباطات شهري، تحليل درون

اي برخوردار است و بر اساس العادهحركتي نيز از اهميت فوق
توان ارزيابي دقيقي از ميزان پيونـد پويـا و ديناميـك    آن، مي

محقق نمود. از سـوي ديگـر،   هاي بلافصل را بافت با محدوده
هـاي  تواند در اثرسـنجي طـرح  هاي شهري ميتحليل جريان

اي بازآفريني بسيار كارامد باشـد و نتـايج هـر گونـه مداخلـه     
گيري مردم از پيش از اجرا بر نحوه توزيع جريان، ميزان بهره

هـاي همگـاني بافـت و نحـوه     هاي محيطي در عرصـه كيفيت
هــاي شــهري را از جريــانتوزيــع منــافع اقتصــادي حاصــل 

بينــي نمايــد. تحقــق ايــن موضــوع، كارامــدي فرآينــد  پــيش
هاي مجدد بـه  بازآفريني را به مراتب افزايش داده و از آسيب

 كند.  بافت، قوياً جلوگيري مي
هــاي حركتــي پيــاده در مقيــاس بافــت، تحليــل جريــان

نگر است. اين اي جامعنيازمند كاربست مطالعات چهار مرحله
، با تمركز بر مرحله نخست از مراحل چهارگانه مـذكور،  مقاله

سـازي شـده را جهـت بـرآورد تقاضـاي سـفر       فرآيندي بومي
هـاي مـوثر در   بنـدي كـاربري  نمايد. نحوه دستهپيشنهاد مي

اهداف سفر، نحوه محاسبه معيار دسترسي به عنـوان متغيـر   
مستقل تأثيرگذار در ميزان تقاضـاي سـفر، تفكيـك فرآينـد     

هاي زماني مختلف از جمله نكـاتي اسـت   تقاضا به بازه برآورد
سازي فرآيند برآورد تقاضا در اين مقاله، پيشنهاد كه در بومي

شده است. نتايج اعمال رگرسيون جهت تبيين ارتباط مابين 
متغيرهاي مستقل و وابسته در فرآيند برآورد تقاضـا در ايـن   

عيـين)  هـاي آمـاري (ضـريب ت   مقاله، نشان از برتري شاخص
هاي مشابه داخلـي و خـارجي   نتايج حاصل نسبت به پژوهش

هاي بـرآورد تقاضـا در ايـن مقالـه كـه بـه       دارد. تدوين مدل
هاي زماني مورد پـژوهش، صـورت   تفكيك اهداف سفر و بازه

هاي قابل اعتمـاد  گرفته است، علاوه بر فراهم نمودن خروجي
لعـات  در جهت انجام مراحل بعدي از مراحـل چهارگانـه مطا  

تواند بـه  گردد كه ميهايي مينگر، منجر به ارائه تحليلجامع
غناي فرآيند بازآفريني بسيار ياري رساند. قياس ميزان توليد 
و جذب سفرهاي پياده بـه تفكيـك اهـداف سـفر در نـواحي      
مختلف بافت در وضـعيت موجـود و افـق طـرح (در صـورت      

دي طرح بندي پيشنهاهاي فرادست از جمله پهنهتحقق طرح
ها تفصيلي) و تبيين نرخ جذب سفر پياده به تفكيك كاربري

هاي حاصل از فرآيند پيشنهادي در اين مقاله از جمله تحليل
اســت. فرآينــد پيشــنهادي ايــن مقالــه، در بخشــي از بافــت  

سـنجي قـرار گرفـت.    فرهنگي تهران مـورد صـحت   -تاريخي
ده در نتايج، حاكي از عدم تناسب توزيع انـواع سـفرهاي پيـا   

بنـدي مصـوب   وضعيت موجود و در افق طرح (تحقـق پهنـه  
شـهرداري تهـران) اسـت و     12و  11طرح تفصيلي منـاطق  

بندي مصوب و ملاك عمل در اين دهد، تحقق پهنهنشان مي
تواند در بازآفريني محدوده مورد محدوده، به هيچ عنوان نمي

د مطالعه و تجديد حيات اجتماعي و اقتصادي كل بافت كارام
باشد؛ بنـابراين، تـدوين هـر گونـه طـرح بـازآفريني در ايـن        

گيـري   رغم برخـورداري از فرآينـدهاي تصـميم   محدوده علي
پيشرفته، به دليل ناكارامدي طرح تفصـيلي فرادسـت، قطعـاً    

 تواند نتايج مثبتي را به منصه ظهور رساند.نمي
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 .يشهر
. شـهر  آرمـان  يو شهرسـاز  يمعمـار  يپژوهش ـ -يعلم يهاصالت در مرمت بافت. نشر يگاه). جا1391( يارشهر يان،و ناسخ يسيمحمد؛ حجت، ع مسعود، -

 .283-271: 9 شماره
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