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 29/08/1395 تاريخ پذيرش: 17/07/1394 تاريخ دريافت:

 چكيده
در پي گسترش استفاده از وسايل نقليه و افت كيفيت محيطي به خصوص در بافـت مركـزي شـهرها، تـلاش بـراي      

سازي نيز بـه  راهها از اهميت بسزايي برخوردار شد. پيادهبهبود شرايط زيست مردم و باز گرداندن فضاهاي شهري به آن
نمودن شهرها از نيم قرن گذشته مورد توجه بسياري از شهرهاي مدار هاي حركت به سمت پيادهعنوان يكي از سياست

ها در شهرهاي مختلف با نتايج متنوعي همراه بوده اسـت؛ تـا جـايي    راهجهان قرار گرفته است. با اين وجود اجراي پياده
 ـاند. از همينها باز شدهها با شكست مواجه شده و مجددا به روي سوارهراهكه برخي پياده ژوهش حاضـر تـلاش   رو، در پ

هـاي موفـق در داخـل و خـارج از     راههـايي از پيـاده  هايي معتبر به مقايسه تطبيقي نمونهشده است با شناسايي شاخص
هاي خارجي را شناسـايي  هاي داخلي به نسبت نمونهراهترين نواقص پيادهكشور پرداخته شود تا از اين طريق بتوان مهم

مبتني بر مطالعات اسنادي و ميداني است. همچنين به منظور مقايسـه منطقـي    تحليلي و-كرد. روش پژوهش توصيفي
ها در ارزيابي ها و گره) استفاده شده است تا كليه روابط ميان خوشهANPاي (ها از مدل فرايند تحليل شبكهميان نمونه

دلفي) انجام پذيرفتـه اسـت.   ها نيز بر اساس نظرات گروه كارشناسي (روش ها و خوشهحفظ شوند. مقايسات زوجي گره
تـر   هاي موفق خارجي به طور محسوسـي پـايين  هاي داخلي نسبت به نمونهراهدهد كيفيت پيادهنتايج پژوهش نشان مي
راه  ريزي و طراحي پيـاده در فرايند برنامه» مديريتي-اجتماعي«توجهي به مسائل ترين علل آن كماست كه يكي از اصلي

پذيري طرح و خارج شـدن از نگـاه   نفعان در فرايند طراحي، تنوع كاربران محيط، انعطافاي ذياست. لذا توجه به نيازه
 ها از پيشنهادات كلي پژوهش هستند.راهصرفا ترافيكي به پياده

 :هاي كليدي واژه
 .ايمداري، كيفيت محيطي، حمل و نقل پايدار، مدل تحليل شبكهراه، پيادهپياده
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 و بيان مسئله مقدمه -1

با شدت يافتن انتقـادات عليـه سـلطه وسـايل نقليـه بـر       
گسـتري بـا   شهرها و افت كيفيت فضاهاي شهري، تفكر پياده

ها و ميـادين شـهري از سـوي    بخشي به خيابانهدف زندگي
صاحبنظران نشأت گرفت. با اين وجود، وابستگي شديد مردم 

شخصـي، مـانع بزرگـي    ها به وسايل نقليـه  هاي آنو فعاليت
براي دستيابي بـه ايـن هـدف متعـالي بـود. در عـين حـال،        

هـاي خـاص   هـاي مركـزي شـهرها بـه سـبب ويژگـي       بخش
تري را بـراي گسـترش   كالبدي، اقتصادي و ... شرايط مناسب

هـا   نمودند. در اين ميان، برخي خيابانمداري فراهم ميپياده
ران پياده روبـرو  در بافت مركزي شهرها كه با تراكم بالاي عاب

شده بودند، عملا بـا افـت شـديد عملكـرد ترافيكـي مواجـه       
گرديدند. در چنين شرايطي حذف ترافيـك سـواره از برخـي    

ــان ــراي حضــور  خياب ــراهم نمــودن بســتر مناســب ب هــا و ف
اي را به هاي ارزندهها، موفقيتشهروندان و گردشگران در آن

ي از همراه داشت كه اين خود موجـب ظهـور شـكل جديـد    
 گرديد.» راهپياده«ها با عنوان خيابان

هـا بـراي فـراهم نمـودن     راهاگرچه در ابتداي امـر، پيـاده  
محيطي ايمن براي عابران پياده در شهرهايي كه از شلوغي و 
ازدحام مملو بودند، شكل گرفتند اما با آشكار شـدن مزايـاي   

هاي اقتصادي، افـزايش تعـاملات   ها همچون رونق فعاليتآن
محيطـي، افــزايش حضــور  تمـاعي، ارتقــاء شـرايط زيســت  اج

گردشگران و ... به سرعت در شـهرهاي اروپـايي و امريكـايي    
). Gehl, 1971، 1389جـو،  مورد توجه قرار گرفتند (كاشـاني 

ها نه صرفا براي مردم و گردشـگران بلكـه   راهمحبوبيت پياده
ا در نزد مديران شهري نيز گسترش يافت، تا جايي كه نه تنه

در شهرهاي بزرگ بلكه شهرهاي متوسط و كوچك نيز، تمام 
راهي در مركز شـهرهاي خـود   تلاش خود را براي ايجاد پياده

هـا در  راهبه كار گرفتند. با اين وجود ميـزان موفقيـت پيـاده   
كسب رضايتمندي شهروندان و گردشـگران نتـايج متفـاوتي    

عـاد  تـوجهي طراحـان بـه اب   داشته است كه اين مساله از كـم 
 شود. مختلف تاثيرگذار بر كيفيت اينگونه فضاها ناشي مي

دهد هر محـدوده  از سوي ديگر تحقيقات جهاني نشان مي
ها اختصاص داد. چنانكه بسياري از توان به پيادهشهري را نمي

هـا  راه صاحبنظران با مطرح نمودن عواملي كه به شكست پياده
ــر حساســيت تصــميم مــي ــد، ب ــورانجام د ايجــاد گيــري در م
توان راه مي اند. از جمله موانع ايجاد پيادهها تاكيد كرده راه پياده

هـا،   خيز، ترافيك با سرعت بالا، فعاليت كم پيادهبه نواحي جرم
محدوديت مسيرهاي جايگزين تـردد وسـايل نقليـه، مخالفـت     

ــي (  ــاكنين محل ــكلات  TENC, 1988: 105س ــود مش )، وج
اكــافي بــودن تجهيــزات، )، نPaumier, 2004: 88اقتصــادي (

)، تـراكم كـم   90: 1389جـو،  فقدان مقياس انسـاني (كاشـاني  
شـرايط   )،Whyte, 1980: 90-92هاي عـريض (  ها، خيابانپياده

نامساعد كالبدي، اقتصادي و اجتماعي، فقدان منـابع محلـي   
جـايي كـالا، عـدم     )، مشـكلات جابـه  69: 1383(حسينيون، 

) و 278: 1390اد، هــاي مــديريتي و مردمــي (پــاكزحمايــت
) و غيـره  99: 1392پيوند ضعيف با بافت پيرامـوني (حقـي،   

اشاره كرد. اين در حـالي اسـت كـه طـي چنـد سـال اخيـر،        
انـد، ايـده   بسياري از مديران شهري در ايـران تـلاش نمـوده   

سازي را در شهرها به اجرا درآورنـد. فقـدان ارزيـابي    راهپياده
ت محـدوده را بـا چـالش    دقيق از نتايج چنين اقدامي، وضعي

بيني شده براي طـرح  همراه كرده و در نهايت انتظارات پيش
 حاصل نخواهد شد.

هـاي شـهري،   ها بـر خـلاف خيابـان   راهدر حقيقت، پياده
كه تحت تاثير الزامات ترافيكـي (سـواره) طراحـي    بيش از آن

برنـد. لـذا   شوند، از اصول طراحي فضاهاي شهري بهـره مـي  
لبـدي، اقتصـادي، اجتمـاعي و ... در كنـار     توجه به مسائل كا

يـابي و طراحـي   مسائل ترافيكي از اهميت بسـزايي در مكـان  
 ,Wood et al., 2010; CDMهـا برخـوردار اسـت (   راهپيـاده 

2008; Owen et al., 2004 هـاي  ). بنابراين بر خلاف خيابـان
سواره، ارائه ضوابط و استانداردهاي جهانشمول براي طراحي 

ها دشوار و شايد غيرممكن است. همين مساله باعـث  راهپياده
ها در شهرها و كشـورهاي  راهشده است ميزان موفقيت پياده

هـاي چشـمگيري داشـته باشـند و حتـي در      مختلف، تفاوت
 ,CDMراه با شكست مواجه شـده باشـد (  مواردي يك پياده

رو، انجام مطالعات ميداني و تحليـل شـرايط   ). از همين2008
هـا اسـت   راهيابي و طراحي پيـاده از الزامات مكان محلي يكي

ها داشته باشد. لذا تواند سهم بسزايي در موفقيت طرحكه مي
مهمترين سوالاتي كه پـژوهش حاضـر بـه دنبـال پاسـخ بـه       

 توان شامل موارد زير دانست:آنهاست را مي
هـا بايـد   راههايي براي ارزيابي كيفيـت پيـاده  چه شاخص -

 گيرند؟مورد توجه قرار 
هـاي  هاي داخل كشور به لحاظ كيفيت از نمونـه راهپياده -

 موفق خارجي چه ميزان فاصله دارند؟
ريــزي و هــايي كــه بايــد در برنامــهتــرين اولويــتاصــلي -

هاي داخلي مورد توجه قرار گيرند چه راهساماندهي پياده
 هستند؟

ــا درك حساســيت طراحــي مناســب   ــژوهش حاضــر ب پ
بخشـي  هاي نـوين در ارتقـاء  يكي از ايده ها به عنوانراه پياده

كيفيت مراكز شهري، تلاش دارد با مقايسـه تطبيقـي ميـان    
تـرين  هاي موفق داخلـي و خـارجي، مهـم    راه تعدادي از پياده

ها در كشور را شناسايي كند و به پيشنهادات  راه نواقص پياده
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ها در  راه مقايسه تطبيقي كيفيت پياده
ANPو خارج كشور با مدل  ايران

THE COMPARISON OF IRANIAN AND FOREIGN 
FOOTPATHS BASED ON ANP METHOD 7 

 

 
ها با توجـه  راهريزي و طراحي پيادهقابل اعتمادي براي برنامه

تـوان  به شرايط بومي ايران دست يابـد. در ايـن صـورت مـي    
هـا نـه صـرفا فضـايي بـراي خريـد بلكـه        راهاميدوار بود پياده

فضــايي بــراي تفــريح و تعامــل اجتمــاعي شــهروندان و      
 گردشگران نيز به ارمغان آورند.

 مباني نظري و پيشينه تحقيق -2
 راهمفهوم پياده -2-1

مـيلادي   1950هـاي  الراه مفهومي است كه از س ـپياده
هاي شهري، اقدام به كاهش مطرح شد و براي رقابت با حومه

نمود (شـكل  هاي قديمي مركز شهر ميبار ترافيك از خيابان
ــا موفقيــت چنــداني در شــهرهاي  1 ــدام اگرچــه ب ــن اق ). اي

امريكايي مواجه نشد ولي براي مراكز شهرهاي اروپايي كه از 
برخـوردار بودنـد، نتـايج    هـايي تنـگ   بافتي متراكم و كوچـه 

 ).Southworth, 2005b: 163مثبتي به همراه داشت (
 

 
Fig. 1 Schematic design of the street transformed to 

commercial walkway 
 

ــلي     ــاني اص ــاده از مب ــواره و پي ــك س ــازي ترافي جداس
هاي شهري است. هدف از جداسازي وسايل نقليـه و   راه پياده

گيري از برخورد آن دو است كـه  مسير، پيشعابران پياده در 
هـاي پيـاده،   خيابـان از قديم نيز رايج بوده است. در حقيقت 

هاي منفرد و مجزايي هستند كه آمد و شد خـودرو از  خيابان
حذف شده اسـت. البتـه خودروهـاي خـاص در مواقـع      ها  آن

اضطراري امكان دسترسـي بـه آن را دارنـد و وسـايل نقليـه      
ار نيز طي ساعات خاصي مجاز به تـردد در  خدماتي و حمل ب

 ها هستند.آن
شود. بخش راه به تنهايي از سه بخش تشكيل ميپياده

افقي كه متصل به بناهاسـت و عرضـي بـه طـور متوسـط      
متر براي فضاهاي بـاز عمـومي    7,5متر دارد ( 3تا  0,45

هـاي  بزرگ). اين بخش معرف عناصر پيـاده شـامل كافـه   
مانند است كه در مسير ارهاي گلخانهكنار خيابان و ساخت

كند. بخش مياني كه بـه   و فضاي باز، عموم را حفاظت مي
هــا و ســاير عناصــر كاشــت گياهــان، نشســتن، كيوســك

ــرض آن از   ــاص دارد و ع ــا  3,6اختص ــر   9,6ت ــر تغيي مت
). بخش سوم نيز مخـتص  72: 1383كند (حسينيون،  مي

نقليه به  حركت عابران پياده و دسترسي اضطراري وسايل
 ).2راه است (شكل  پياده
 

 
Fig. 2 The zoning of the walkway 

 
منــدان بــه طــور نظــران و حرفــهتقريبــاً تمــامي صــاحب

مشترك بر اين نكته اتفاق نظـر دارنـد كـه جنبـه اجتمـاعي      
چنـان كـه    هـا بسـيار مهـم بـوده آن    راهايجاد و توسعه پيـاده 

مـدار  شهري پيـاده توان اصل فلسفه وجودي اين فضاهاي  مي
را نه صرفاً عملكردهاي فيزيكي و ارتباطي، تثبيـت و تقويـت   

ها و مسائل اقتصادي، بلكه گسترش ارتباطـات  برخي كاربري
فرهنگـي و ايجـاد مقيـاس انسـاني در      -و تعاملات اجتماعي

). به طور كلـي  56: 1389جو، عرصه عمومي دانست (كاشاني
اسـبي بـراي ايجـاد    سه محدوده از شـهرها داراي شـرايط من  

 ):12: 1392(حقي، راه هستند پياده
هاي ظاهري و فيزيكـي  هاي تاريخي كه مشخصهمحدوده �

 ها امكان جذب گردشگر را داراست؛آن
هايي از شهر كه خدمات تفريحي و فرهنگي نظيـر  بخش �

سينما، تئاتر، كتابخانه، موزه و حتي مراكز علمي با تراكم 
اند و جاذب اقشار ر قرار گرفتهي كم از يكديگبالا و فاصله

 مختلف مردم هستند؛
هايي از بافت مركزي شهر كـه نقـش مركـز تجـاري     بخش �

هاي آن ارائه طيف ) را ايفا نموده و از مشخصهCBDشهر (
 ها و خدمات مورد نياز شهروندان است.وسيعي از فعاليت

 پيشينه تحقيق -2-2
در هــايي كــه بــر حركــت عــابران پيــاده اولــين پــژوهش

مـرگ و  «توان در كتاب فضاهاي شهري تاكيد داشتند را مي
) 1961اثر جين جيكـوبز ( » زندگي شهرهاي بزرگ امريكايي

هـا را در ايمنـي،   راهمشاهده كرد. جيكوبز كاربرد اصلي پياده
كند. وي همچنـين  ارتباط و همانندسازي كودكان معرفي مي

ــاربري   ــتلاط ك ــرورت اخ ــه ض ــوك ب ــا، بل ــك،  ه ــاي كوچ ه
هاي سالخورده و تمركـز در ايجـاد تنـوع در شـهر      ختمانسا

) در كتاب 1969رودوفسكي (). Jacobs, 1961كند (اشاره مي
شود  با اشاره به موانعي كه سبب مي» هايي براي مردم خيابان«

ها فاصله بگيرند, به نقد شهرهاي امريكـايي آن  مردم از خيابان
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ت پــايين زمــان پرداختــه اســت. ســلطه وســايل نقليــه، كيفيــ

ترين معضـلات  روها، كاربري قطعات و فرم شهري از مهم پياده
يـان   ).Rudofsky, 1969هـا هسـتند (  حضور مردم در خيابـان 

» هـا  زندگي در ميـان سـاختمان  «) نيز در كتاب 1971گل (
اي بـراي حضـور فعـال شـهروندان     فضاهاي عمومي را عرصه

 كند. اين كتاب كـه حاصـل بـيش از چهـل سـال     معرفي مي
مطالعـه ميـداني در دانمـارك اسـت، تجـارب ارزشــمندي از      

). Gehl, 1971دهــد (مــدار نمــودن شــهرها ارائــه مــيپيــاده
» هـا فقـط بـراي پيـاده   «) در كتـاب  1977برامبيلا و لنگـو ( 
هـاي پيـاده در شـهرها را بـه طـور مفصـل       موضوع محـدوده 

ريـزي،  هـاي برنامـه  بررسي نموده و جزئيـات و دسـتورالعمل  
دهنـد. در ايـن   مـديريت ايـن نـواحي را ارائـه مـي     طراحي و 

هاي پياده در اروپا و امريكا بررسـي و تحليـل   مطالعه خيابان
). انجمن مركـز شـهر   Brambilla & Longo, 1977اند (شده

هاي  راه مطالعه پياده«) در پژوهشي با عنوان 2008ممفيس (
و هاي موفق به بررسي و تحليل نمونه» تجاري و عابران پياده

ها در امريكا و شناسايي مسائلي كه سبب بـاز  راهناموفق پياده
ها بر روي ترافيك سـواره شـد پرداختـه    راهشدن برخي پياده

هـا در مـواردي   راهاست. در اين پژوهش كليدهاي بقاي پياده
ــاربري ــراكم جمعيــت،  همچــون اخــتلاط ك ــوع، ت هــاي متن

مجريـان  و نقـل عمـومي،   ريزي شده، حملهاي برنامه فعاليت
هـاي  ريـزي پاركينـگ  هـا، برنامـه  فروشيقوي، مديريت خرده

همجوار، قرارگيري در محدوده گردشگري مطرح شده اسـت  
)CDM, 2008) اي ) در مقالـه 2009). عبدالهادي و همكاران

بـا  » هاي بافـت تـاريخي قـاهره   راهزندگي در پياده«با عنوان 
هـا  مقايسـه آن  راه در محدوده به ارزيابي وانتخاب چند پياده

پرداخته است. در اين تحقيق از چهار عامل حيات اقتصادي، 
شرايط محيطـي، شـرايط اجتمـاعي و ترافيـك بـراي انجـام       

). Abdel-Hadi et al., 2009مقايسـه اسـتفاده شـده اسـت (    
اي بــا عنــوان ) در مقالــه1389اســماعيلي (رنجبــر و ريــيس

ه ارزيـابي  ب ـ» هاي شهري در ايرانراهسنجش كيفيت پياده«
راه صف تهران بر اساس تعـداد متعـددي مولفـه    كيفيت پياد

پــذيري، دسترســي و نفوذپــذيري، همچــون تنــوع، انعطــاف
آسايش و راحتي، نظافت و پاكيزگي، خوانايي، حفظ هويـت،  

 كارايي، فرم و كالبد، تمايز و تشخيص و سرزندگي و پويايي

اكزاد ). پــ1389اســماعيلي،  انــد (رنجبــر و ريــيسپرداختــه
راهنماي طراحـي فضـاهاي   «) نيز در كتابي با عنوان 1390(

راه به عنوان يك فضاي شهري مـورد  ، پياده»شهري در ايران
بحث قرار گرفته است. انتخاب زمـان مناسـب بـراي تبـديل     

برداري و نگهداري، هماهنگي راه، مديريت بهرهمسير به پياده
اســايي هــاي متــولي مســائل شــهري و شنبــا تمــامي ارگــان

راه از نكـاتي  هاي بالقوه براي تبديل به پيادههاي با توان مكان
ها اشاره نموده است. همچنين نداشتن است كه پاكزاد به آن

نقش عمده در ساختار شبكه سواره اصـلي شـهر، دارا بـودن    
هاي تاريخي، معماري و شهري، قابليت تبديل شدن به  ارزش
اهالي و نيز تردد بيش از  راه طبق نظر اكثريت مالكين وپياده

چهل هزار نفر در روز از محـور از شـرايطي هسـتند كـه وي     
سـازد   راه مطرح ميسنجي تبديل خيابان به پيادهبراي امكان
ــاكزاد،  ــلاح1390(پ ــاران ( ). ف ــادي و همك ) در 1391منش

بـه  » هاي شهري از ايده تـا عمـل  راهپياده«اي با عنوان  مقاله
 - ار تهران بر مبناي چهـار بعـد اجتمـاعي   راه بازارزيابي پياده

ترافيكـي و طراحـي   -فضـايي، دسترسـي  -اقتصادي، كالبـدي 
 ).1391منشادي و همكاران، اند (فلاحشهري پرداخته

 هاراههاي ارزيابي پيادهشاخص -2-3
به عنوان يك فضـاي  –ها با توجه به ماهيت خود  راه پياده
خــود تــأثير از كالبــد و فعاليــت محــيط پيرامــون  -عمــومي

انـد.  پذيرفته و متناسب با نيازهـاي هـر مكـان شـكل گرفتـه     
وجود انواع متنـوعي از مسـيرهاي پيـاده در سراسـر جهـان،      

ريـزي و طراحـي يـك    گر همين حقيقـت اسـت. برنامـه   بيان
ريز  بندي خاصي تبعيت نكرده و برنامهراه لزوماً از دستهپياده

و بـا هـدف    تواند بر اسـاس شـرايط موجـود در محـدوده    مي
راهي را با ساختار و وري از امكانات، اجراي پيادهحداكثر بهره

اي مشـخص بـراي   عملكرد متنوع دنبال كند. طراحي ناحيـه 
اي دارد كه مبتني بر شناسايي مشكلات پياده فرايند پيچيده

و مسائل بالقوه و تحليل جامع از شرايط كالبـدي، اقتصـادي،   
هـاي   ساس، شناسايي شـاخص اجتماعي و ... است. بر همين ا

هـا از اهميـت   راهريـزي و طراحـي پيـاده    سنجي، برنامه امكان
تـوان بـه ارزيـابي    اي برخوردار است كه بر اساس آن ميويژه
هـاي  ترين شاخص، اصلي1ها نيز پرداخت. در جدول راه پياده

 ها گردآوري شده است.راهارزيابي پياده
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Table 1: Documentation of the assessment indicators of urban walkways 

Indicators                              Indicator Measurement Factors Reference 

Mixed-use functions Vertical mixing, horizontal mixing, Compatibility 
and dependency of functions 

(Stangl, 2011), Wood et al., 2010) ،(Gebel et 
al., 2009) ،(Cerin et al., 2007) ،(CDM, 2008) 

،(Owen et al., 2004) 

Safety 

Pedestrian safety from vehicles, The removal of 
intrusive and dangerous equipment from the paths 

(Sapawi & Said, 2012) ،(Shamsuddin et al., 
2012) ،(Gallimore et al., 2011) ،(Risser & 

Risser,2010) ،(Al-Haghla, 2009) ،(Millington 
et al.,2009), (Cerin et al., 2007) 

،(Southworth, 2005a), (Owen et al.l, 2004) 

Proper access to public transportation systems (Stangl, 2011) ،(Al-Haghla, 2009) 
(CDM, 2008) 

Climatic protection Consideration of undesirable wind and sunlight (Risser & Risser, 2010) ،(Owen et al., 
2004((Brambilla & Longo, 2003), 

Proper adjacency and 
accessibility of the 

streets 

Proper access to streets and walkways, easy access 
to paths, hierarchy of access paths 

(Sapawi & Said, 2012) ،(Gallimore et al., 
2011((Wood et al., 2010), (Gebel et al., 
2009) ،(Cerin et al., 2007), (Southworth, 

2005a) ،(Owen et al., 2004) 
Facilitation of 

transportation means 
Access possibility for low-speed vehicles, bicycles 

and emergency vehicles, Prohibition of motorcycles 
(Al-Haghla, 2009) ،(Brambilla & Longo, 

2003) 

Security 

Anti-social behaviour, safety against crime, 
transparency, avoiding hidden and dark corners 

(Gallimore et al., 2011) ،(CABE, 2007) 
،(Owen et al., 2004) 

Proper access to parking lots (Ergen, 2013) ،(CDM, 2008), (Parks & 
Schofer, 2006) 

Visual attractions 

Fine-grained details of facades, architecture 
creativity, trees and vegetation, landscaping, quality 

of pavements, human scale of the space, sky line, 
natural and built perspectives 

(Al-Haghla, 2009) ،(Brambilla & Longo, 
2003) 

Proper pedestrian 
density 

Employee density, local population density, tourists 
and customers density (Gallimore et al., 2011) ،(CDM, 2008) 

Accessibility short-length parcels around the paths, minimum 
deadlock alleys, proper location in the whole city 

(Gallimore et al., 2011) ،(CABE, 2007) 
،(Parks & Schofer, 2006) 

24-hour urban and 
recreational services 

Nightlife, being used at different times, cinemas, 
restaurants, public spaces, parks and squares, 

natural and environmental attractions, remarkable 
locations at start and end of the path 

(CABE, 2007) ،(Jacobs, 1961), (Al-Haghla, 
2009) ،(Owen et al., 2004) Brambilla & 
Longo, 2003), (Gallimore et al., 2011) 

Environmental issues Clean environment, air quality, pollution (Abdel-Hadi et al., 2009) ،(CABE, 
2007(Brambilla & Longo, 2003) 

Flexibility 
Using walkway for different purposes, possibility 
of future development, consideration of existing 

and future infrastructure 
(Stangl, 2011) 

Various and active 
retail and local markets 

Daily and weekly service utilities, dispersion of 
various functions along the way (Gebel et al., 2009) ،(CDM, 2008) 

Office and residential 
zone 

Location of office and residential spaces in upper 
levels and the second edge of the path 

(Wood et al., 2010) ،(Gebel et al., 2009), 
(Cerin et al., 2007) ،(Brambilla & Longo, 

2003), 

Walkway length short and straight paths, defined origin and 
destination along the walkway (Parks & Schofer, 2006) 

Walkway inclination proper inclination of the walkway without any 
steps, disposal of surface water (Cerin et al., 2007) ،(CABE, 2007) 

Walkway width Narrow width of the walkway for inducing human 
scale (CABE, 2007) 

Urban furniture Kiosks,  bathrooms, lighting, benches (Risser & Risser, 2010) ،(Southworth, 
2005a), (Al-Haghla, 2009) ،(CABE, 2007) 

Traffic pattern traffic capacity of the surrounding paths, uploading 
and downloading of cargos for commercial areas (Brambilla & Longo, 2003) 

Street activities 
An area for arts and cultural events, place for 

ceremonies, occasions, a place for vendors and 
showing activity 

(CDM, 2008) 
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 روش تحقيق -3

تحليلي و بـا اسـتفاده از   -پژوهش حاضر با روش توصيفي
شـده  اي و نيز مشاهده ميداني انجـام  ابزارهاي رايج كتابخانه

ريزي و طراحي هاي برنامهترين معيارها و شاخصاست. اصلي
ها از طريق مرور ادبيات داخلي و خـارجي اسـتخراج   راهپياده

هـاي ارزيـابي آنهـا در    گرديده است كه اين متغيرها و سنجه
آمده است. در ادامه به منظور بررسـي متغيرهـا در    1جدول 
ه از شــهرهاي راهـاي داخلــي و خـارجي، چهــار پيـاده   نمونـه 

مختلف اروپايي كـه سـابقه و قـدمت طـولاني دارنـد و طـي       
ساليان متمادي نواقص آنها برطرف شـده اسـت، بـه عنـوان     

راه نيز از شـهرهاي  اند و سه پيادهنمونه خارجي انتخاب شده
سازي  راه هاي پيادهتهران، مشهد و تبريز كه جزو اولين تجربه

 اند.لي انتخاب شدهدر ايران هستند به عنوان نمونه داخ
هاي مـورد مطالعـه بـر    در ادامه، وضعيت هر يك از نمونه

اساس مطالعات اسنادي و مشاهدات ميداني به تفكيـك هـر   
بــه آنهــا  1تــا  0معيــار مشــخص شــده اســت و امتيــازي از 

 به منظور ارزيابي و مقايسهاختصاص داده شده است. سپس 

خـارجي از مـدل    هاي داخلي وراهميان دو دسته پياده منطقي
ــبكه  ــل ش ــد تحلي ــت. از  ANPاي (فراين ــده اس ــتفاده ش ) اس

اي و تعيين روابط ميان رو، پس از تشكيل ساختار شبكه همين
ها، به منظور دستيابي بـه بردارهـاي اولويـت از    ها و گرهخوشه

نظرات گروه كارشناسي (روش دلفـي) بـراي انجـام مقايسـات     
ه، نظرات ده كارشناس زوجي استفاده شده است. در اين مرحل

اي  در خصوص كليه روابـط زوجـي كـه طبـق سـاختار شـبكه      
اند دريافت شده و ميانگين هندسي نظرات آنهـا در  تعريف شده

هاي زوجي وارد شده است. بـا توجـه بـه پيچيـدگي و     ماتريس
اي، پس از تكميـل   طولاني بودن محاسبات مدل تحليل شبكه

براي انجام محاسـبات   Super Decision افزار ها، از نرمماتريس
ها استفاده شده است. با اتمـام  و بررسي نرخ ناسازگاري قضاوت

هـاي   راه اين مرحله، ميانگين هندسي امتياز هر دسته از پيـاده 
افـزار شـده و در نهايـت امتيـاز     داخلي و خارجي نيز وارد نـرم 

 هـا) و نيـز وزن معيارهـا و زيرمعيارهـا از     ها (پيادهنهايي گزينه
بـه   3افزار استخراج شده است. فراينـد پـژوهش در شـكل    نرم

 اختصار نشان داده شده است.
 

 
Fig. 3 Research process 

 
 هاي خارجي و داخليراهمعرفي پياده -4

بــه منظــور دســتيابي بــه يــك مقايســه منطقــي ميــان  
هـاي   راه هـايي از پيـاده  هاي داخلي و خارجي، نمونـه  راه پياده

موفق در داخل و خارج از كشور مـورد مطالعـه قـرار گرفتـه     
هـا، در  هاي اين نمونـه است. به منظور آشنايي كلي با ويژگي

 ادامه توصيف مختصري از هر يك ارائه شده است.

Problem statement and research objectives 

Theoretical framework and literature review 

Extraction of key indicators and criteria 

Creating criteria and decision grid 

Paired Comparison of internal and external  dependency 
variables 

Creating a super matrix 

Analyzing the output data of the software 
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 محور استروگت در شهر كپنهاگ -4-1

كپنهـاگ تصـميم گرفـت    شـوراي شـهر    1962در سال 
خيابان اسـتروگت را بـه مسـيري پيـاده و عـاري از ماشـين       

كيلومتر به عنوان  3تبديل كند. اين خيابان با طولي بيش از 
راه شهري در جهان شناخته ترين پيادهترين و طولانيقديمي

شود. اين خيابان با عبور از مركز شهر كپنهاگ، دو ميدان مي

كـديگر متصـل نمـوده اسـت. ايـن      بزرگ و مهم شهر را بـه ي 
راه شدن، در زمان جشن سال نـو بـه   خيابان تا پيش از پياده

 50شد و در دهه مدت دو روز بر روي وسايل نقليه بسته مي
قرن بيستم به شدت با تراكم و ازدحام تراكم پيـاده و سـواره   

 مواجه شده بود.

 

 
Fig. 4 Strøget pedestrian street 

 
 محور كوفينگر در شهر مونيخ آلمان -4-2

هـاي  به دنبال تدوين برنامه توسعه شهر مـونيخ در دهـه  
سـازي مراكـز قـديمي و    قرن بيستم، مساله باززنده 70و  60

تاريخي شهر در دستور كار مديريت شهري قـرار گرفـت. در   
، خيابـان كـوفينگر بـه مسـيري     1970تا در سال همين راس

متر در بخـش مركـزي و تجـاري     800پياده با طول تقريبي 

ــا     ــوفينگر ب ــور ك ــر، مح ــال حاض ــد. در ح ــديل ش ــهر تب ش
هـاي   ها، فروشگاهها، مغازههاي مختلطي همچون كافه كاربري
ها، مراكز فرهنگي و مـذهبي و ... بـه    فروشي اي، لباسزنجيره

هاي تجاري شهر بـراي   ترين مكانرين و جذابتيكي از شلوغ
 گردشگران و شهروندان تبديل شده است.

 

 
Fig. 5 Kofinger pedestrian street 

 
 محور ريجنت در شهر لندن -4-3

خيابان ريجنت در اوايل قرن نوزدهم به عنوان مسيري 
تشريفاتي از پارك ريجنت تا كاخ كارلتون احداث شده بود. 

خـم قـرون    هاي باريك و پرپيچ و اين خيابان از دل خيابان
 كنـد و همـاهنگي بناهـاي پيرامـون     وسطايي شهر عبور مي

آن، اين محور را به يك اثر با شكوه تبديل نمـوده اسـت.   
 متر به فضايي تجـاري  1200اين خيابان به طول تقريبي 

 و عناصر و هر لندن تبديل شده است فريحي در مركز شت -

ــي ــاي شاخص ــدان   عملكرده ــار، مي ــدان ترافالگ ــون مي همچ
سـي، خيابـان آكسـفورد، رودخانـه      بـي  پيكادلي، ساختمان بـي 

تايمز، پارك ريجنت و ... در اطراف و فاصله نزديكي به آن قرار 
مـوني،  هـاي پيرا اند. ارتباط مناسب اين خيابان با خيابانگرفته

هاي مختلف، دسترسـي مناسـب   ها و فستيوالبرپايي جشنواره
نقل عمومي و حضور خيل عظيم شـهروندان   و به سيستم حمل

و گردشگران در اين خيابان، سبب شده اين خيابان به يكـي از  
 نقاط گردشگرپذير جهان تبديل شود.
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Fig. 6 Rignet pedestrian street 

 
 خيابان استقلال در شهر استانبول -4-4

هاي شهر اسـتانبول  ترين خيابانخيابان استقلال از اصلي
آيد كه به سـبب قرارگيـري در بافـت تـاريخي     به حساب مي

هاي فراواني مواجه شـده  شهر، در طول تاريخ با فراز و نشيب
كيلـومتر در منطقـه    3اين خيابان بـه طـول تقريبـي    است. 

اوغلــو قــرار گرفتــه اســت و بــه عنــوان يكــي از قــديمي بــي

شـود. قرارگيـري   هاي گردشگري اين شهر شناخته مي جاذبه
ها، كليسا، مسجد، سـينما، تـالار نمـايش و ... در    كنسولگري

هـاي هنـري،   هـا، نمايشـگاه  فروشـي هـا، اغذيـه  كنار فروشگاه
اي لـوكس و ... سـبب شـده اسـت ايـن خيابـان از       هكاربري

 اي در ميان مردم و گردشگران برخوردار باشد.جذابيت ويژه

 

 
Fig. 7 Independence pedestrian street 

 
 محور پياده تربيت در تبريز -4-5

به همـين نـام در مركـز شـهر      ايخيابان تربيت در محله
تبريز و در مجاور بازار قـديم شـهر قـرار گرفتـه اسـت. ايـن       
خيابان كه به سبب موقعيت خاص در مركز شهر با مشكلات 

و آمد عابران مواجه شده بود، در سال ترافيكي و تداخل رفت
تفريحي تبـديل  -به يك مسير پياده با عملكرد تجاري 1371

متر و عرض آن نيز  600ت حدودا شد. طول محور پياده تربي
هـاي   هاي متنوع در بدنه و فعاليتمتر است كه با كاربري 16

خياباني توانسته است محيطي مناسب را براي حضور مردم و 
ها،  ها، راحتي پيادهحتي گردشگران فراهم آورد. تنوع كاربري

تــرين زنـدگي شـبانه و ... ايـن خيابــان را بـه يكـي از اصـلي      
تبريـز تبـديل نمـوده اسـت، بـا ايـن وجـود         فضاهاي شهري

تـوجهي بـه سـيما و منظـر      نگهداري و مراقبت ناكـافي، كـم  
ها، ناكافي بودن تسهيلات رفاهي بـراي مراجعـان و   ساختمان

 شوند. ... به طور ملموس احساس مي

 

 
Fig. 8 Tarbiat pedestrian street 
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 محور پياده جنت در مشهد -4-6

متر  12متر و عرض  500خيابان جنت با طولي در حدود 
در بافت مياني و تاريخي شهر مشهد قـرار گرفتـه اسـت. ايـن     
خيابان حدودا يك دهه پيش و در پي تداخل شـديد ترافيـك   

د. وجـود  سواره و پياده در آن، به يك محور پيـاده تبـديل ش ـ  
هاي تجاري در اطراف اين خيابان و همجواري بـا  انواع كاربري

عناصر شاخصـي همچـون حـرم امـام رضـا (ع)، بـازار، مراكـز        
مذهبي، باغ ملـي و ... دلايلـي هسـتند كـه خيـل عظيمـي از       

 كنند.مي مراجعه شهروندان، گردشگران و زائران به اين محور

محـدوده،   عرض مناسب مسير، تراكم مناسب جمعيتي در
ترين دلايلي هسـتند   موقعيت مناسب در شهر و ... از مهم

راه شدن اين خيابان نيز موجـب  كه حتي تا پيش از پياده
استفاده مردم از اين فضا به عنوان پاتوق و محل گشـت و  
گذار بوده است. با اين وجود غلبه نگاه اقتصادي كسـبه و  

مسـير   مراجعان به خيابان، كمبود فضاهاي مكث در طول
توجهي به نگهداري و مراقبـت تسـهيلات و بناهـا از    و كم

 كيفيت اين فضاي شهري كاسته است.

 

 
Fig. 9 Jannat pedestrian street 

 
 محور پياده صف (سپهسالار) در تهران -4-6

اي از بـاغ  به عنوان راسته اين خيابان كه در دوران قاجار
شده اسـت در دوره پهلـوي بـه    بزرگ سپهسالار محسوب مي
گردشـگري بـراي مـردم شـهر     -محوري با عملكـرد تفريحـي  

تهران تبديل شده بود. لـيكن بـا گذشـت زمـان و گسـترش      
هاي جاذب تجـاري در پيرامـون آن، حجـم ترافيـك     كاربري

ري خيابـان  سواره در خيابان به شدت افزايش يافـت. قرارگي ـ 
شـهرداري تهـران)،    12در بافت تجاري مركز شهر (منطقـه  

هـاي مختلـف   هاي پيرامـوني، آلـودگي  تراكم بالاي ساختمان

 1385محيطي و عرض كم خيابان عواملي شدند تا در سـال  
راه  اين خيابان به يك محور پياده تبديل شود. اگرچه با پياده

ي ارتقاء يافته گيرشدن اين خيابان، كيفيت آن به نحو چشم
ريـزي مناسـب در   است، ليكن مسائلي همچون عـدم برنامـه  

هاي كسبه، تـك  توجهي به خواستهفازبندي اجراي طرح، كم
هـا، كمبـود   عملكردي بودن و ناكافي بودن اخـتلاط كـاربري  

تـرين نـواقص ايـن    فضاهاي تفريحي و گردشگري و ... از مهم
 روند.خيابان به شمار مي

 

 
Fig. 10 Saf pedestrian street 

 
 مورد مطالعه را در قالب جدول زير ارائه نمود: هاي راه توان برخي خصوصيات كليدي پيادهدر نهايت مي
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Table 2: Main key features of the studied cases 

Main 
specifications 

Pedestrian street 
Strøget Kofinger Rignet Independence Tarbiat Jannat Saf 

Opening date 
(decade) 1960 1970 1980 1990 1990 2000 2010 

Length (m) 2000 700 900 2000 500 400 400 
Width (m) 16-35 20-40 30-40 18-35 18-24 18-24 18-22 

Primary 
function 

Recreation 
centers 

and 
restaurants 

Restaurant
s and 

commercia
l (clothing) 

Office, 
commercial, 
restaurants 

Restaurants, 
Recreation 
centers and 
tourist place 

commercia
l (shoes 

and bags) 

commercial 
(clothing, shoes 

and bags) 

commercial 
(shoes and 

bags) 

Population 
(MM) 0.6 1.4 9 14 1.5 2.8 9 

Average 
height of 
buildings 

12 14 15 16 12 14 14 

Pedestrian 
density High Very high High Very high High High High 

 
 هاي تحقيقيافته -5

هـاي داخلـي و خـارجي، لازم    راهمقايسه پيـاده به منظور 
هـاي انتخـابي بـه تفكيـك هـر معيـار       است وضـعيت نمونـه  

ها به تفكيـك  راهمشخص شود. بنابراين براي هر يك از پياده
 3شـود. در جـدول   داده مـي  1تـا   0هر معيار، امتيازي بين 

هــا مشــخص شــده اســت. ايــن امتيــازات راهامتيـازات پيــاده 
بـراي هـر زيرمعيـار     1ايي كـه در جـدول   ه ـبراساس سـنجه 

 .تعريف شده است اختصاص يافته است

ــراي  ــال، ب ــه طــور مث ــار قضــاوت  ب در خصــوص زيرمعي
راه بـا  ، وضـعيت هـر پيـاده   »تمهيدات وسايل عبوري مسير«

توجه به مواردي همچون امكان تردد خودروها با سرعت كم، 
و  امكان تردد دوچرخه، امكان حضور وسـايل نقليـه عمـومي   

اضطراري، ممنوعيت تردد موتورسيكلت و ... در نظـر گرفتـه   
هـايي  سـنجه » شـيب مسـير  «شده است و يا براي زيرمعيـار  

هـاي  همچون شيب طولي مناسب، پرهيز از اخـتلاف سـطح  
 اند. هاي سطحي و ... مورد توجه قرار گرفتهناگهاني، دفع آب

 
Table 3: Component coefficients of all 25 factors for the selected pedestrian streets 

Primary 
Factor Secondry Factor 

Effectiveness factor 
International Casestudy Iranian Casestudy 

Strøget 
(kopenhagen) 

Kofinger 
(Munich) 

Rignet 
(London) 

Independence 
(Istanbul) 

Tarbiat 
(Tabriz) 

Jannat 
(Mashhad) 

Saf 
(Tehran) 

Traffic 

Proper access to 
public transportation 

systems 
0.8 0.8 0.8 0.5 0.3 0.2 0.2 

Accessibility and 
adjacency of the 

streets 
0.8 0.7 1 0.5 0.4 0.3 0.3 

Vehicle accessibility 
equipment 0.7 0.7 0.6 0.4 0.3 0.4 0.5 

Accessibility to 
parking lots 0.8 0.8 0.7 0.2 0.4 0.3 0.2 

Traffic pattern 0.7 0.7 0.7 0.5 0.3 0.3 0.3 
Proper pedestrian 

density 0.8 1 0.6 0.8 0.5 0.4 0.3 

Context 

Walkway length 0.8 0.8 0.8 1 0.5 0.4 0.2 
Walkway inclination 0.9 1 0.9 0.6 0.5 0.5 0.4 

Walkway width 1 1 0.8 0.9 0.8 0.6 0.5 
Accessibility 0.9 0.8 0.6 0.8 0.2 0.4 0.5 

Function 

Various Parcels with 
different sizes 1 1 1 1 1 0.8 0.2 

Retails centers 0.9 0.9 0.6 0.8 0.8 0.6 0.5 
Residential and 

commercial 
functions 

0.8 0.7 0.8 0.8 0.7 0.5 0.3 

Recreation and 
public services 0.9 0.8 0.7 0.8 0.5 0.3 0.2 

Mixed-functions 0.8 0.9 0.7 0.9 0.5 0.4 0.2 
Festivals and street 0.6 0.7 0.5 0.9 0.7 0.3 0.3 
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fairs 

Protecting from 
undesirable climate 0.9 0.8 0.8 0.7 0.6 0.5 0.3 

Amenities 
Safety 0.9 0.9 0.8 0.8 0.8 0.8 0.7 

Security 0.9 0.9 0.8 0.7 0.8 0.7 0.6 
Furniture 0.8 0.9 0.7 0.7 0.3 0.3 0.4 

Visual 
Visual attractions 0.8 0.9 0.9 0.9 0.5 0.3 0.2 

Environmental 
conditions 0.9 0.8 0.7 0.7 0.5 0.5 0.3 

Social and 
directional 

Agreement and 
collaboration of 

retail owners and 
residents 

1 1 0.8 1 0.5 0.4 0.2 

Flexibility 1 1 1 0.7 0.5 0.2 0.2 
24-hour services 1 0.8 0.8 1 0.6 0.7 0.6 

 
هـا در هـر معيـار، بـه     راهبا مشخص شدن امتياز پياده
ها از مدل فراينـد تحليـل   منظور مقايسه منطقي ميان آن

اي ضـمن  اي استفاده شده است. مدل تحليل شبكهشبكه
) AHPمراتبـي ( هـاي مـدل تحليـل سلسـله    حفظ قابليت

ــاف  ــادگي، انعط ــون س ــازگاري  همچ ــي س ــذيري، بررس پ
ها و ... به ارتباطات پيچيده و متقابل كليه عناصـر   قضاوت

). بـه دليـل   1389ارد (زبردسـت،  ها نيز توجـه د و خوشه
هاي دودويي، پيچيدگي و طولاني بودن محاسبات ماتريس

جهت انجـام   Super Decisionافزار در اين پژوهش از نرم
محاسبات استفاده شده اسـت. بنـابراين در گـام نخسـت     

شـود   سـازي مـي  افزار پيـاده اي مدل در نرمساختار شبكه
 ).11(شكل 

 

 
Fig. 11 Proposed configuration for comparative comparison of the studies cases 

 
شـود يـك خوشـه    مشاهده مي 11همانطور كه در شكل 

براي مشخص نمودن هدف، يك خوشه براي مشخص نمودن 
بـراي زيرمعيارهـا و يـك خوشـه بـراي      معيارها، يك خوشـه  

ها ايجاد شده است. همچنين روابـط درونـي و بيرونـي    گزينه
) نيـز مشـخص شـده اسـت. بـا تكميـل       Nodeها (ميان گره

هـا صـورت   ها و خوشهاي، مقايسه دودويي گرهساختار شبكه
هاي نهـايي بـه دسـت آمـده بـراي معيارهـا و       پذيرد. وزنمي

يش داده شده است. همچنين بـه  نما 4زيرمعيارها در جدول 
ــه  ــته  منظــور مقايســه نمون ــب دو دس ــاي انتخــابي در قال ه

هاي خارجي و داخلي، از ميانگين هندسي امتيـازات   راه پياده

آمده اسـت) اسـتفاده شـده اسـت.      3ها (كه در جدول نمونه
البته بايد توجه داشت كه استفاده از ميانگين هندسي صـرفا  

ف و پراكندگي كمي داشته باشـند  ها اختلادر صورتيكه داده
ــده     ــد نماين ــت و ميتوان ــار اس ــان و داراي اعتب ــل اطمين قاب

هـا باشـد كـه ايـن مسـاله در      اي از دادهخصوصيات مجموعه
هـاي داخلـي و خـارجي    راهمورد هر يـك از مجموعـه پيـاده   

ها صادق است. بايد توجه داشت كه در زمان وارد نمودن داده
مـاتريس دو دويـي ميـزان ناسـازگاري     افزار، براي هـر  به نرم

)Inconsistency ــر از ــواره كمتـ ــر  0,1) همـ ــد؛ در غيـ باشـ
 ها رعايت نشده است.اينصورت رابطه تعدي ميان داده
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Table 4: The weight of criteria and sub-criteria and the scores of Iranian and International pedestrian streets 

(source: authors) 

Criteria and sub-criteria Final weight 
Geometric mean of the scores 
International Iran 

Traffic 0.186 
Proper access to public transportation systems 0.181 0.71 0.23 

Accessibility and adjacency of the streets 0.120 0.73 0.33 
Vehicle accessibility equipment 0.110 0.59 0.39 

accessibility to parking lots 0.214 0.55 0.29 
Traffic patterns 0.136 0.64 0.30 

Suitable pedestrian density 0.239 0.79 0.39 
Context 0.111 

Walkway length 0.145 0.85 0.34 
Walkway inclination 0.180 0.83 0.46 

Walkway width 0.181 0.92 0.62 
Accessibility 0.231 0.77 0.34 

Various parcels with different sizes 0.263 1.00 0.54 
Function 0.157 

Retails centers 0.214 0.79 0.62 
Residential and commercial functions 0.144 0.77 0.47 

Recreation and public services 0.214 0.80 0.31 
Mixed-function 0.214 0.82 0.34 

Festivals and street fairs 0.214 0.66 0.40 
Amenities 0.231 

Protecting from undesirable climate 0.166 0.80 0.45 
Safety 0.241 0.85 0.77 

Security 0.241 0.82 0.70 
Furniture 0.352 0.77 0.33 

Visual 0.89 
Visual attractions 0.60 0.87 0.31 

Environmental conditions 0.40 0.77 0.42 
Social and directional 0.226 

Agreement and collaboration of retail owners and 
residents 0.428 0.95 0.34 

Flexibility 0.86 0.91 0.27 
24-hour services 0.286 0.89 0.63 

 
ــط     ــدن رواب ــخص ش ــس از مش ــاني و پ ــه پاي   در مرحل

ها و وزن معيارها و زيرمعيارها و نيـز امتيـاز   ها و گرهخوشه
ارجحيت دو گزينه به نسبت هر زيرمعيار، در نهايت امتيـاز  

، خروجـي  12نهايي دو گزينه به دست خواهد آمـد. شـكل   
نهايي دو گزينه را به صورت نمودار افزار است كه امتياز نرم

 دهد.نمايش مي
 

 
Fig. 12 Final scores of Iranian and International pedestrian streets 

 
شـود كيفيـت   مشـاهده مـي   12همانطور كه در شـكل  

هـاي داخلـي   راهبـا پيـاده   هاي خارجي در مقايسـه راه پياده
هايي در تقريبا دو برابر است. اين مسأله بيانگر وجود ضعف

هاي داخلي است. بـه منظـور   راهريزي و طراحي پياده برنامه
هـاي داخلـي   راههايي كه در طراحي پيادهشناسايي شاخص

تـوان از رابطـه زيـر    انـد، مـي  توجهي قـرار گرفتـه   مورد كم
 استفاده نمود:

 توان استفادهمي 4هاي جدول از داده 1طه براي راب
نمود. بر اين اساس، هر شاخصي كه به لحاظ عددي بزرگتـر  
باشد براي ساماندهي داراي اولويت بيشتري است. در شـكل  

هـاي  راهريزي پياده ، به ده شاخص داراي اولويت در برنامه13
 داخلي اشاره شده است.
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Fig. 13 10 high priority factors for organization of Iranian pedestrian streets 

 
ــكل    ــه در ش ــانطور ك ــي  13هم ــاهده م ــود، در مش ش

همكـاري و  «تـوجهي بـه شـاخص    هـاي داخلـي كـم    راه پياده
بيشترين تاثير منفي را بـر  » موافقت كسبه و ساكنين محلي

و » پـذيري انعطـاف «هـاي  ها داشته است. شاخصكيفيت آن
ــراي ســاماندهي  نيــز در رده» مبلمــان« هــاي دوم و ســوم ب

 اند.هاي داخلي مشخص شدهراه دهپيا
 گيري و پيشنهاداتنتيجه -6

هاي اخير و با سـرعت يـافتن انتقـال اطلاعـات و     در دهه
 هـاي شـهري نيـز بـه    تجارب ميان كشورها، رويكردها و ايده

شوند. از جمله چنين رويكردهايي جنـبش  سرعت مبادله مي
گستري است كه در نيم قرن اخير بـا چرخشـي كامـل     پياده

محور، تلاش بـراي بازگردانـدن   نسبت به رويكردهاي اتومبيل
ها و ميادين) به مـردم را در دسـتور   فضاهاي شهري (خيابان

يـز بـه   راه نكار خود قرار داده است. تبديل خيابان بـه پيـاده  
گستري در بسـياري  عنوان يكي از دستاوردهاي جنبش پياده

شــهرهاي جهــان بــه اجــرا در آمــده اســت. اگرچــه جنــبش 
گستري به لحاظ ماهيتي مورد تاييد صاحبنظران اسـت   پياده

تر است. راه، مساله پيچيدهاما در مورد تبديل خيابان به پياده
راه  ك پيـاده ريزي و طراحـي ي ـ سنجي، برنامهدر فرايند امكان

هاي كالبدي، اقتصادي، ضروري است ابعاد متنوعي از ويژگي
ترافيكي، اجتماعي و ... خيابان و محـيط پيرامـوني آن مـورد    

 توجه قرار گيرند.
ــه   ــر نمون ــه اخي ــول دو ده ــه در ط ــي و اگرچ ــاي تجرب ه

هـا صـورت   راههاي علمي مختلفـي در خصـوص پيـاده    پژوهش
هــا در داخــل كشــور بــا اهرپذيرفتــه اســت امــا كيفيــت پيــاده

هاي خارجي فاصله زيادي دارد. از همين رو، در پـژوهش   نمونه
هـايي كارآمـد بـه    حاضر تلاش شده است بـا تـدوين شـاخص   

هـاي داخلـي و خـارجي    راهمقايسه تطبيقي تعـدادي از پيـاده  

هاي داخلي آشكار راهپرداخته شود و از اين طريق نواقص پياده
هـا از   راه هاي اصلي ارزيابي پيادهصشود. پس از استخراج شاخ

هـاي  منابع معتبر داخلي و خارجي، اقدام به امتيازدهي نمونـه 
انتخابي بر اسـاس هـر شـاخص شـده اسـت. در ادامـه جهـت        

اي  هـا از مـدل فراينـد تحليـل شـبكه     مقايسه تطبيقـي نمونـه  
)ANP استفاده شده است و مقايسات زوجي بر اساس نظرات (

 ورت پذيرفته است.كارشناسي (دلفي) ص
تـرين تفـاوت   نتايج پژوهش حاكي از آن است كه مهم

هاي خارجي در مسائل هاي داخلي نسبت به نمونهراهپياده
اجتماعي و مـديريتي نهفتـه اسـت. در حقيقـت از ميـان      

ــاي  ــي«معيارهـ ــدي«، »ترافيكـ ــردي«، »كالبـ ، »عملكـ
كـه بـراي   » مـديريتي -اجتمـاعي «و » بصـري «، »رفاهي«

انـد، هـر سـه    ها مورد استفاده قرار گرفته راه پيادهارزيابي 
هاي مديريتي در اولويت-شاخص مرتبط با معيار اجتماعي

انـد. بـا بررسـي فاكتورهـا و     اول، دوم و ششم قرار گرفتـه 
مـديريتي كـه در   -هاي مرتبط با معيـار اجتمـاعي  شاخص
شـود كـه در   اند، به اين مساله پي برده ميآمده 1جدول 

 شود: و موضوع كمتر توجه ميايران به د
ريزان و مديران بر آن است كه در ايران تمام تلاش برنامه -

اداره و ســاماندهي شــهرها را بــر اســاس ارائــه ضــوابط و 
الزامات كنترل كنند؛ غافل از اينكـه الگوهـاي رفتـاري و    

تــري در هــاي مــردم نقــش پررنــگفرهنگــي و خواســته
تـوجهي بـه ايـن    كنند. بـي دهي يك فضا ايفا ميسازمان

همكـاري و  «توان در اولويت يافتن شاخص موضوع را مي
در ســـاماندهي » موافقــت كســـبه و ســاكنين محلـــي  

 هاي داخلي مشاهده نمود.    راه پياده
هـاي مهندسـي و   در يك پروژه شهري بـر خـلاف پـروژه    -

معماري نبايد صرفا برآينـد و نتيجـه دنبـال شـود بلكـه      



18 

JOURNAL OF IRANIAN ARCHITECTURE & URBANISM 
VOL. 9, NO. 15 
SPRING & SUMMER 2018 

 پژوهشي معماري و شهرسازي ايران -نشريه علمي 
 18 1397 بهار و تابستان، 15شماره ، 9دوره  

 

 
حائز اهميت است. چنانكه  فرايند و روند اجراي پروژه نيز

توجهي نسبت به شرايط هاي داخلي، بيراهدر مورد پياده
اي نفعان در مراحل اجراي پروژه و نيز فقـدان برنامـه  ذي

مدون جهت مراقبت و سرزنده نگهداشتن اين فضاها، بـه  
شــود (اولويــت يــافتن شــاخص    وضــوح ديــده مــي  

 ي).هاي داخلراهدر ارزيابي پياده» پذيري انعطاف«
تـر   ريزي و اجـراي موفـق  در پايان به پيشنهاداتي براي برنامه

 شود: ها اشاره ميراهپياده
راه يـا هـر پـروژه    با توجه به اينكه هدف اصلي اجراي پياده -

شهري ديگر، ارتقاء كيفيت محـيط و كسـب رضـايتمندي    
هـاي   نفع است، بنابراين توجه بـه نيازمنـدي   هاي ذيگروه
هــا از فراينــد طــرح، امــري دن آننفعــان و آگــاه نمــو ذي

ضروري است. در چنين صورتي تضـاد منـافع بـه حـداقل     
 شود. رسد و زمينه مشاركت و همكاري آنان فراهم ميمي

راه زماني موفق خواهد بود كه بتوانـد در بسـتر   يك پياده -
» متغيـر «و » متنـوع «زمان شكل بگيـرد و بـا نيازهـاي    

يش از اجــراي رو، پــكــاربران هماهنــگ باشــد. از همــين

انـداز و برنامـه مـدوني بـراي توسـعه      راه، بايد چشمپياده
 آينده آن تهيه شود.

ســازي در ايــران بـه خصــوص در نظــر مــديران  راهپيـاده  -
شـود در   شهري، با محوريت مسائل ترافيكـي دنبـال مـي   

شـود،   نيز مشاهده مي 4حالي كه همانطور كه در جدول 
ارزيـابي و موفقيـت    معيار ترافيك تنها يكي از معيارهاي

راه است. بنابراين توجـه بيشـتر بـر معيارهـاي     يك پياده
كـه تـاثير بيشـتري    » رفـاهي «و » اجتمـاعي -مديريتي«

 دارند ضروري است.
راه داخلي توان به سه پيادهنتايج و پيشنهادات فوق را مي

رسـد  مورد مطالعه نيز تعميم داد. از همين رو، بـه نظـر مـي   
اه تربيت را از طريـق افـزايش تعامـل بـا     ربتوان كيفيت پياده

ها، كيفيـت   پذيري در كالبد و فعاليتكسبه و افزايش انعطاف
راه جنت را با فراهم نمودن تسـهيلات رفـاهي و ارتقـاء    پياده

راه  و نقل عمومي و كيفيـت پيـاده   دسترسي به سيستم حمل
صــف را بــا افــزايش تعامــل بــا ســاكنين پيرامــوني، افــزايش 
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