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Abstract  

Problem definition: Nowadays, most of the city's public spaces and streets, are being 

heavily dominated by the machines, due to the irregular increases in the vehicles' number, 

and living pattern's dependency on it. This issue has made a lot of problems in the civil 

matters, including increasing the ecological pollution, decreasing the public health, increasing 

the maintenance and repairing costs etc. For this reason, these days, walkability plans are 

considered as a solution for decreasing these problems. Imam Khomeini Street, located in 

Dezfoul city, is one of the main streets of the city, in which the riders and pedestrians' traffic 

is very high, causing several traffic problems in this part of the city 

Purpose: The purpose of this research is to check the possibility of implementing a 

walkability plan, around the central tissue of Dezful city, in terms of transportation and 

accessability dimensions. 

Methodology: The research method is descriptive–analytical, the data having been collected 

through the researcher-made questionnaire. In order to analyze the data, we benefited from 

single-sample T-test in SPSS software, also the structural equations modeling method, using 

Amos software. 

Results: in evaluating the plan's administration, in transportation dimension, according to 

data obtained from the T-test, the Significance level were under 0.05. For this reason, in 

transporting aspect, this plan is not appropriate to be executed, because its execution, causes 

problems in transportation. 

Innovetion: This paper compares two societies, using structural models, causing the 

possibility to modify the model. 

Keywords: sidewalk, Walkability, Urban Street, pathway, Imam Khomeini Street, Dezful 

city  
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 دزفول‌شهر‌ینیخم‌امام‌ابانیخ‌:یمورد‌نمونة
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‌

‌چکیده
 آنهها  بهه  یشههر  یزندگ یالگو یوابستگ و هینقل لیوسا ةیرو یب شیافزا لیدل به ها ابانیخ و یشهر یعموم یفضاها شتریب امروزه طرح‌مسئله:

 یهها  یآلهودگ  شیافهزا  ازجملهه  اسه؛   شهده  یشههر  مسهالل  در یفراوانه  مشهکتت  بهروز  موجه   امر نیهم و درآمده نیماش سلطة ریز شدت به

 کهاهش  یبرا یحل راه مثابة به یمدار ادهیپ یها طرح لیدل نیهم به   و... ینگهدار و ریتعم یها نهیهز شیافزا ،یعموم ستم؛ کاهش ،یطیمح س؛یز

 ادةیه پ و سهواره  تهردد  زانیه م با شهر مهم و یاصل یها ابانیخ از یکی دزفول، شهر ینیخم امام ابانیخ اس؛. گرفته قرار دستورکار در مشکتت نیا

  اس؛. شده قسم؛ نیا در یکیتراف مشکتت بروز موج  امر نیهم و اس؛ ادیز

  اس؛. یدسترس و ونقل حمل ابعاد ازنظر دزفول شهر یمرکز باف؛ یمحور ادهیپ طرح یاجرا امکان یبررس ش،پژوه نیا انجام از هدف هدف:

 و  هیه تجز منظور به اس؛. شده یآور گرد پژوهشگرساخته نامة پرسش با آمده دس؛ به یها داده و اس؛ یلیتحل - یفیتوص پژوهش، روش روش:

  اس؛. شده استفاده Amos افزار نرم با یساختار معادلات یساز مدل روش نیهمچن و SPSS رنامةب در یا نمونه تک T آزمون از ها داده لیتحل

 نیهمه  به بود  0.05 ریز ،sig ای یمعنادار سطح ،T آزمون از آمده دس؛ به یها داده به توجه با ونقل حمل بُعد از طرح یاجرا سنجش در :جینتا

  دارد. دنبال به ونقل حمل نةیدرزم را یمشکتت آن یاجرا و ندارد را مطلوب یاجرا ؛یقابل ونقل حمل بعد از طرح نیا لیدل

 .دربردارد را مدل اصتح امکان که اس؛ یساختار یها مدل از یریگ بهره با جامعه دو سةیمقا نةیدرزم مقاله نیا ینوآور :ینوآور

 .دزفول شهر ،ینیخم ماما ابانیخ معبر، ،یشهر ابانیخ ،یمدار ادهیپ راه، ادهیپ کلیدی:‌های‌واژه
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 مقدمه

 آمهده  ایران کشور یها نامه نییآ در که طور همان شود. می انجام پیاده صورت به انسان سفرهای تمامی پایان و آغاز

 و )باقری کند حرک؛ غیرموتوری یا موتوری نقلیة وسیلة نوع هیچ از استفاده بدون که اس؛ شخصی پیاده عابر اس؛

 ،جامعهه  هایقشهر  همهة  یبهرا  کهه  فضاس؛ در انسان ییجا جابه شکل نیتر یمیقد ،1یرو هادیپ (.2 :1390 همکاران،

 رود یمه  شهمار  بهه  آسهان  یدسترس ای بودن نهیهز کم لیدل به یستیز یها کانون داخل در ییجا جابه یالگو نیتر یاصل

 کهه  اس؛ محتت و ها خیابان دوبارة طراحی جنبش نیاثرگذارتر و نیرومندترین ،2سازی راه پیاده (.17 :1390 ،ینی)مع

 در 3مهال  150 سهاخ؛  بهه  جنبش این 1980-1970 های دهه در اس؛. داده تغییر را شهرها از بسیاری عمومی محیط

 ,Brambilla & Longo از نقهل  بهه  227 :1393 همکهاران،  و )صهرافی  شهد  منجر آمریکا بزرگ و کوچک شهرهای

1977.) 

 ینهابود  شههر،  سطح در یانسان اسیمق رفتن نیازب باعث کشور در هینقل لیوسا ادیازد و ینیشهرنش رشد اکنون هم

 امکهان  و شهده  مختله   یمنظرهها  از طیمحه  ؛یه فیک تنهزل  یطهورکل  بهه  و چههره  به چهره ارتباطات ی،شهر یفضاها

 یبهرا  ویژه به کم ؛یفیک با یطیمح بروز به ؛یدرنها  اس؛ داده کاهش شدت به را طیمح یمکان ؛یموقع از یریگ بهره

 یشههر  یفضهاها  در ادهیپ حرک؛ ؛یاهم به توجه با (.2 :1392 همکاران، و ی)محمد اس؛ شده منجر 4ادهیپ عابران

 ادهیه پ افراد منیا و راح؛ طلوب،م حرک؛ امکان یراستا در شهرها یطراح و یزیر برنامه و شود فراهم آن بستر یدبا

 و خهدمات  بهه  و نهنهد  گام جذاب و آرام امن، یطیمح در خاطر  یط با شهروندان تا ردیگ صورت یشهر یفضا در

 اهمیه؛  دربهارة  آگاهی افزایش نوعی تازگی به (.2 :1393 ،پرتوی و کی)تاج ابندی یدسترس خود ازین مورد تتیتسه

 اسه؛  آمهده  وجهود  بهه  امنیه؛  و سهتمتی  ی،طه یمح س؛یز اهمی؛ شناخ؛ با همزمان شهری قلمرو در پیاده حرک؛

(Frank et al, 2010: 3; Jacobsen, 1961: 25.) کهه  اسه؛  داده رخ مهدرن  یزیه ر برنامهه  دوره کی از پس رییتغ نیا 

 ,Lerman & Omer 2015:1 According to the Murrain) داشه؛  یخصوصه  یخودروها حرک؛ بر یاساس دیتأک

2002). 

 یهها  نهیهز در ییجو صرفه) ها نهیهز در ییجو صرفه تحرک، ازجمله دارد  بسیاری منافع محوری پیاده و روی پیاده

 و یاقتصاد ةتوسع ی،عموم ستم؛ و اندام تناس  بهبود ،اجتماعی یزندگ ؛یقابل زمین، از کارآمد استفادة خارجی(،

 (.Litman, 2014: 1) یکسان اهداف برای پشتیبانی و حمای؛

 - یتجهار  یهها  لیه؛ فعا انهواع  العهادة  فهو   تمرکز با دزفول شهر مرکز در قرارگرفتن عل؛ به خمینی امام خیابان

 و راتییه تغ زیه ن و کیه تراف و ؛یجمع تراکم از یناش دیشد یفشارها معرض در دلیل نیهم به  س؛رو هروب یخدمات

 میهزان  بیشهترین  کهه  اسه؛  شههر  تجهاری  مرکهز  درواقهع  خیابهان  ایهن  .اس؛ مواجه یکالبد باف؛ در عیسر تحولات

 دیگهر  دارد، قهدیمی  بافه؛  اینکهه  دلیهل  به شهر از م؛قس این دهد. می اختصاص خود به روز طول در را وآمد رف؛

 مواجهه  اجتمهاعی  و کالبهدی  مشهکتت  بها  منطقه این همچنین نیس؛. نقلیه وسایل و جمعی؛ زیاد حجم پاسخگوی

                                                 
1 walking 
2 pedestrianisation 
3 Mall 
4 pedestrians 
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 جمعیه؛  ازدحهام  خیابان، نمای در تشویش ک ، به مربوط مشکتت معابر، کم عرض مانند کالبدی مشکتت اس؛ 

 بهه  مربهوط  مشهکتت  و معضهتت  قهدیم،  بافه؛  هوی؛ رفتن ازبین همچون اجتماعی مشکتت و شهری، ترافیک و

 دزفول شهر مرکزی باف؛ محوری پیاده طرح اجرای امکان بررسی اصلی، هدف و مسئله بنابراین   و... ها فروش دس؛

 متغیرههای  و یاجتماع امنی؛ افزایش جدید، عمومی فضای خلق روی، پیاده ترویج دسترسی، و ونقل حمل ابعاد ازنظر

 بهه  مربوط مشکتت حل در طرح کالبدی اجرای تأثیر سنجش مدنظر، منطقة بر طرح اجرایی قابلی؛ همچون کالبدی

 یانسان مختل  گروههای ازین به توجه با شهر مختل  نقاط در ادهیپ عابر مسیرهای و نقلیه وسایل و جمعی؛ ازدحام

 اس؛.

 

‌پژوهش‌نظری‌مبانی

 نیتهر  یضهرور  و ترین مهم از و زدیآم یدرم انسان یها خواسته و نیازها با همواره «پیاده حرک؛» موضوع به توجه

 اثهری  دسترسی، شبکة معابر در عابران حضور .شود می تلقی شهر فضای از کنندگان استفاده طبیعی حقو  در مباحث

 سهوار  اتومبیهل  شهرنشهینان  تیستم کاهش هوا، آلودگی شهرها، وهوایی آب تغییرات .دارد شهر کالبد در بخش یزندگ

 مهردم  رویکهرد  اس؛ شده باعث مسالل این .اس؛ کرده جل  را مردم از بسیاری توجه که اس؛ یمسالل ازجمله ...و

 جوامع در ویژه به سروصدا کم و آرام های محیط در زندگی و طبیعی غذای از استفاده روزانه، ورزش بیشتر، تحرک به

 بهر  آنهها  چیرگهی  و نقلیهه  وسایل مسخرّ معنا تمام به که حاضر شهرهای در شود می دیده لیکن یابد  افزایش صنعتی

 قهرار  مهالی  و جهانی  مخهاطرة  و آسهی   معهرض  در همواره ها پیاده و شود می یتوجه کم روی پیاده به اند، شده انسان

 بهه  حتهی  کهه  دارد چیزنها  چنهان  جایگهاهی  حاضر زمان در و اس؛ نیافته منزلتی پیاده حرک؛ بهتر بیان به .گیرند می

 خود حقو  پیاده که اس؛ گونه نیا و نکرده پیدا سهمی شهری ونقل حمل از سیستمی مثابة به خود شکل نیتر معمول

 (5 :1385 معینی،) یابد. می شده مالیپا را

 ادهیه پ رعهاب  ییجا جابه سهم به دوباره توجه و یمدار ادهیپ ؛یقابل شیافزا با شهرها کردنتر یانسان موضوع امروزه

 ایدن یشهرها عضیب لحاظ این از و گرفته قرار یشهر طراحان و زانیر برنامه کاردستور در یشهر ونقل حمل نظام در

 یآزاد ههوا،  ؛یفیک ،حرک؛ و ها یدسترس ی،زندگ ؛یفیک بهبود همچون را یاهداف ،ادهیپ عابر جامع یها طرح یةته با

 و یکهاربر  مناسه   ارتبهاط  ،طیمحه  از کسانی استفادة یبرا حقو  یتساو ی،اقتصاد یسرزندگ سفر، و ریمس انتخاب

 :1385 همهان، ) کننهد  یم دنبال داریپا یطیمح جادیا و یمنیا و یستمت ،هیسرما بازگش؛ و یگذار هیسرما ،ونقل حمل

 از: اند عبارت مدار ادهیپ یها حوزه ةژیو یاتیعمل اهداف نیتر مهم از بعضی (.6

 ی.عموم ونقل حمل از استفاده و یسوار دوچرخه ،یرو ادهیپ به مردم  یترغ  -

 مردم. یبرا یانسان یطیمح خلق منظور به ها یکاربر از یاختتط جادیا امکان  -

 هستند. یسوار دوچرخه و یرو ادهیپ یحام که ییها هحوز در ها یکاربر از فشرده ییالگو به یابیدست  -

 کند. می فراهم ها ادهیپ یبرا را راح؛ و جذاب یطیمح که زیاد یعموم تتیتسه نیتأم  -



 

 1398(، تابستان 33 یاپیسال نهم، شماره دوم، )پ)جغرافیا(، ریزی فضایی  / فصلنامه علمی برنامه 4

 

 کمتهرین  بهه  حهال  نیع در ی خدمات یةنقل لیوسا و خودروها یبرا یدسترس و نگیپارک از یمعقول سطح حفظ  -

 ی.اصل یمحورها برای «رو ادهیپ رابط» عنوان با یعناصر تعداد از کاستن زین و نگیپارک یها محوطه رساندن حد

 ادهیه پ تهردد  در را یجهذاب  یدگیه چیپ و عتقهه  کهه  یشهرسهاز  و یارمعمه  یهها  فرم در زدانهیر اتیجزل جادیا  -

 .ندیآفر یم

 عبهورومرور  و سهفر  یها وهیش از ؛یحما برای یحیتفر یها یکاربر و ساکنان ،کارکنان از یمعقول تراکم جادیا  -

 (.5 :1393 همکاران، و حبیبی) رسوارهیغ

 

‌یساز‌راه‌پیاده‌جنبش‌ةخچیتار‌بر‌مدخلی

 خهالق  بهود   چیهز  همهه  مقیاس و کانون انسان سنتی، دورة طی بودند. خودرو بدون شهرها ةهم 19 قرن اواخر تا

 از نقهل  به  221 :1393 همکاران، و )صرافی کرد یم منعکس کبیر و صغیر عالم میان عمیق یسازوکار که یا دهیبرگز

Radista et al, 2000.) یافته تکامل مسلط و جدید فناوری کارآمدن روی با شهر در ییجا جابه یها یژگیو که آنجا از 

 بهه  2پیهاده  شههر  جیتهدر  بهه  1ماکهادام  پوشهش  با ییها ابانیخ ساخ؛ آن موج  به و کالسکه و گاری اختراع با اس؛،

 یهها  وهیشه  محدودکردن برای تتش نخستین (.Scheurer, 2001 از نقل به  221 :1393 )همان، شد سپرده فراموشی

 آنها از ناشی یسروصدا و کش اس  یها یگار برای ییها ؛یمحدود و انجام روم یورامپرات در شهرها در ونقل حمل

 از پهیش  شههرها  (.Hass-klau et al, 1999 از نقهل  بهه   221 :1393 )همهان،  شد اعمال مرکزی مناطق از بسیاری در

 شهرسهازی  پیهدایش  بها  .نهد ا بوده 3مدار پیاده اصطتح به یا یافته توسعه یرو ادهیپ شرایط با متناس  مدرنیسم پیدایش

 بهرای  مناسه   شههری  فضهای  شهدن  ؛یاهم کم به منجر سواره حرک؛ تسهیل برای شهرها توسعة بر دیتأک مدرنیستی

 افهول  شههری،  مشهکتت  حادشدن و یریگ اوج ةجیدرنت (.1 :1392 ابوالفضلی، ربانی و )رهنما شد یرو ادهیپ و پیاده

 حرکه؛  سهلطة  علیهه  یا گسهترده  واکهنش  آن، ابعهاد  تمهامی  در یداریپا کیفی؛ افول یطورکل به و بصری یها ارزش

 نخسهتین  آلمهان،  در 4اسهن  (.2 :1389 )فرخی، اس؛ آمده وجود به جهان سطح در پیاده تحرکات کاهش و موتوری

 در ترافیهک  بهدون  شههر  مرکهز  یها ابانیخ ایدة اما کرد  تبدیل پیاده منطقة به را خیابانی 1930 دهة در که بود شهری

 شهکل  پیهاده  منهاطق  1960 دهة در اینکه تا بود نشده عملی ایده این گرف؛  شکل 50 و 1940 دهة در جهان سراسر

 (.Uhlig, 1979: 6) گرف؛

 

‌شهری‌فضای

 ریسها  و شههرها  در هها  سهاختمان  نیبه  یفضا :از اس؛ عبارت یشهر یفضا ی،باشناختیز یارهایمع لیتحم بدون

 یهها  ؛یه فیک و یهندسه  یهها  یژگه یو وضهوح  فقط و شود یم محصور گوناگون ینماها با یهندس ازنظر که ها مکان

 :1383 ،ریه )کر میکنه  قلمهداد  یشههر  یفضا را یرونیب باز یفضا آگاهانه دهد یم اجازه ما به که اس؛ آن یباشناختیز

                                                 
 رود. می کار به سازی راه در زیرساخ؛ نیتحتا ةلای مثابة به شدن کوبیده از پس که اس؛ ماسه و درش؛ شکستة سنگ از متشکل ای (، لایهMacadamماکادام ) 1

2 City Walk 
3 Walkability 
4 Essen 
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 یها  انهد  شهده  دودمح که اند یخال فضاهایی همگی ها باغ و بازی یها نیزم ،ها پارک ،ها دانیم ،ها ابانیخ که جایی (.15

 (.10 :1387 پور، مدنی) اس؛ شهری فضای همان آورند، پدید محصور فضایی که اند شده تعری  طوری

 بهه  و اسه؛  گسترده فضاها گونه نیا اجتماعی ارزش .دارد جوامع اجتماعی زندگی در حیاتی نقشی شهری فضای

 بها  دهد فرص؛ و شکل آنها در را محل به وابستگی ،کند منتقل آنها به را مکان حس بگذارد، ریتأث مردم بر که میزانی

 Dines and از نقهل  بهه   3 :1393 آقهابزرگی،  و زنهد  خاک) داش؛ خواهد یتر مهم نقش کنند، برقرار ارتباط دیگران

Cattell et al, 2006.) 

 

‌1شهری‌خیابان

 بیشهتر  کهه  شهوند  یمه  محسهوب  شههری  عمومی فضاهای مؤثرترین و نیتر یدیکل ةمنزل به همواره شهری خیابان

 در بسهزایی  نقهش  و رنهد یگ یمه  شهکل  فضهاها  این در احساسات و عواط  ،ها تجربه خاطرات، روزمره، یها ؛یفعال

 دیهد  از (.1385 ،گلکهار  از نقهل  بهه   2 :1394 همکاران، و معرب) کنند یم ایفا انسان اجتماعی شخصی؛ یریگ شکل

 2جیکوبز اس؛. شهر ساختار ةکنند ؛یتقو و کننده میتقس دهنده، جه؛ که اس؛ ارتباطی فضایی خیابان عملکردگرایان،

 همکهاران،  و ایهزدی ) آن یها ابانیخ درآوردن تصویر به یعنی شهر به فکرکردن :دیگو یم چنین خیابان اهمی؛ دربارة

 بیان به  ددهن یم تشکیل را شهر فرم اصلی ساختار و بدنه چهارچوب، ها ابانیخ (.Jacobs, 1961 از نقل به  4 :1391

 شهبکه  ههر  کهه  اسه؛  بهدیهی  و اس؛ شهر آن یها ابانیخ شبکة شهر، هر فرم ةکنند نییتع عمدة عوامل از یکی دیگر

 :1392 همکاران، و محمدی) اس؛ برخوردار یا ژهیو یها ؛یمحدود و امتیازات از و دارد را خود خاص های ویژگی

 و کمّهی  حهداکثر  بهه  آنهها  در شهری وجوش جن  و جتماعیا تعامتت که هستند ییها مکان شهری، یها ابانیخ .(3

 تفکهر،  طهرز  زنهدگی،  نوع گویای شهری یها ابانیخ .اند متنوع و متعدد رویدادهای از سرشار و اند دهیرس خود کیفی

 رشهد  محصهول  و شههرند  مقیاس در شهروندان عینی و ذهنی اشتراکات سایر و اجتماعی روابط نوع اقتصادی، سطح

 (.3 :1390 )قدرتی، شوند می محسوب زمان طول در شهر یک مدنی زندگی تبلور و تغییرات طبیعی ندرو و تدریجی

 

‌3معبر

 کمّهی  و کیفهی  عوامهل  بهه  توجه لزوم کند. می بیان را ها راه پیاده طراحی از هدف که اس؛ عنوانی نیتر ساده معبر،

 )مکهان(  موجهود  فضهای  و توده با رابطه در زمان() آن شوندة طی و )انسان( آن کنندة طی ریتأث تح؛ که آن به مربوط

 ةژیه و معبهر  (.4 :1392 مرادی، شاه و محمدی )حاجی داش؛ خواهد دنبال به را پیاده معبر مطلوبی؛ ،شوند یم تعری 

 ایه  کامهل  ؛یه ممنوع اعمال با ها ادهیپ تردد یبرا منیا و مناس  طیمح جادیا یبرا که اس؛ ادهیپ ةژیو گذر ،ادهیپ عابر

 (.12 :1390 ایران، استاندارد ملی )سازمان شود می اجرا معابر عضیب در یموتور یةنقل لیوسا حرک؛ ینسب

‌

                                                 
1 Urban street 
2 Jacobs 
3 Crossing 
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‌1مداری‌پیاده

 طهور  بهه  کهه  اسه؛  عمهومی  بهداش؛ رهبران و ها دول؛ شهری، ریزان برنامه برای برجسته موضوعی مداری، پیاده

 مشهخص  که اس؛ معیاری مداری، پیاده (.Pivo & Fisher, 2011: 1) شود یم پیاده عابر تحرک ترویج موج  فزاینده

 و زیسه؛  محهیط  ستم؛، در زیادی اهمی؛ مداری پیاده اس؛. مساعد یرو ادهیپ برای اندازه چه تا ناحیه یک کند یم

 راه، از پیهاده  عهابر  حقهو   ،رو ادهیه پ کیفیه؛  و نبهود  یا حضور شامل مداری پیاده بر مؤثر عوامل دارد. اقتصادی منافع

 مهداری،  پیهاده  اس؛. دیگران میان در ایمنی و ساختمان دسترسی زمین، از استفاده الگوهای ی،ا جاده شرایط و یکتراف

 کلیهد  و بنها  سنگ مداری، پیاده (.Grignaffini & Cappellanti, 2008: 5) اس؛ پایدار شهری طراحی در مهم مفهومی

 ی،رو ادهیه پ .رسهد  یمه  پایهان  بهه  و شود یم آغاز رفتن هرا با سفر هر اس؛. شهری منطقة یک کارآمد زمینی ونقل حمل

 کهه  اس؛ یا شده ساخته محیط ی،رو ادهیپ (.http://walkable.org) ماند یم باقی مردم تمام برای ونقل حمل نیتر ارزان

 و حمایه؛  راحتهی  و زمهان  از ای پذیرفتهه  سهطح  ابه  مختله   مقاصد با را افراد ارتباط پیاده، امنی؛ و راحتی نیتأم با

 (.Southworth, 2010: 2) دهد یم اراله شبکه امتداد در را بصری عتیق و کند یم تشویق

‌

‌2راه‌پیاده‌و‌یرو‌ادهیپ

 دوپها  حیوانهات  سهایر  و انسهان  در اس؛. Wealcan انگلیسی قدیمی واژة از برگرفته ی(رو ادهیپ) Walking واژة

 یهک  در و دارد ارتبهاط  زمین با زمان یک در پا یک فقط که رفتنی راه اس؛. برجسته ای مشخصه یورکلط به یرو ادهیپ

 و مبهد   بهین  ییجها  جابه نوع نیتر ساده ی،رو ادهیپ (.Biewener, 2003: 19) اس؛ برخوردار دوگانه حمای؛ از دوره

 خهارجی  وسهیلة  یها  ابهزار  گونهه  چیهه  بهه  غیروابسته و مستقل صورت به که اس؛ ونقل حمل از یا گونه تنها و مقصد

 و اسه؛  محهیط  در انسهان  ییجها  جابه شکل نیتر یضرور و نیتر یمیقد ،نیتر یعیطب پیاده، حرک؛ .اس؛ ریپذ امکان

 هها  ارزش کشه   و زندگی تحرک و شور احساس و ها ؛یفعال ،ها مکان مشاهدة برای امکان نیتر مهم هنوز یرو ادهیپ

 (.3 :1392 همکاران، و فخر یالله  ی)س اس؛ محیط در نهفته یها جاذبه و

  4 :1392 همکهاران،  و محمهدی ) سواره آمدوشد از رها فضاهای یا ها ابانیخ ایجاد از اس؛ عبارت یساز راه پیاده

 وسهایل  دیگهر  و خودروهها  از خیابهان  فضای آن در که اس؛ فرایندی معنی به راه پیاده (.1389 جو، کاشانی از نقل به

 انجهام  دیگهر  جزلیات و مبلمان کردن اضافه خیابان، سنگفرش همچون مناسبی اقدامات آن دنبال به و فتهگر پس نقلیه

 (.Hass-khao, 1999: 21-23 از نقل به  227 :1393 همکاران، و )صرافی شود یم

 

‌شهری‌راه‌ادهیپ‌احداث‌تیاهم‌و‌ضرورت

 ی،اسه یس ی،فرهنگه  ازنظر را یا ژهیو و مهم شنق یشهر یعموم یفضاها مثابة به زمان گذر در یشهر یها ابانیخ

 از متفهاوت،  یزمان و یفکر مقاطع در و مختل   دوران در ابانیخ گاهیجا و نقش .کنند یم فایا یشهرساز و یاجتماع

 تعهامتت  بهروز  مکهان  ریه اخ دوران در و یفرهنگه  و یحکهومت  یهها  انهدام  عهرض  تا گرفته تردد و ییجا هجاب نقش
                                                 
1 Walkability 
2 Pedestrain area 

http://.walkable.org/
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 پیوسهته  اعصهار  یطه  آنچهه  ابهان یخ مختل  یعملکردها وجود با .اس؛ گرفته خود به یتفاوتم یها چهره ی،اجتماع

 ریدلپهذ  بهه  مردم حضور و دارد تعلق شهر ساکنان تمام به که اس؛ ابانیخ یفضا بودن یعموم مانده، یباق رییتغ بدون

 شههر،  مختل  یها بخش فکاکان ییتوانا از فارغ یشهر یها ابانیخ .کند یم کمک یعموم یفضا نیا بودن سرزنده و

 ؛یه تقو یبهرا  یا عرصهه  رو  نیا از و شهرند شکل انسجام خالق وستهیپ صورت به ی،کمّ ازنظر چه و یفیک ازنظر چه

 بخهش  میریبپهذ  اگهر  درواقهع   (3 :1390 همکاران، و باقری) آورند یم فراهم رامونشیپ یشهر طیمح و انسان ارتباط

 در ادهیه پ یفضهاها  نقهش  صورت آن در ،افتد یم اتفا  یشهر یفضاها در یگفرهن و یاجتماع یبرخوردها از یمهم

 (.60 :1389 کسری، جام و قربانی) دینما یم انکارناپذیر شهر یفرهنگ و یاجتماع یها انیبن ؛یتقو

 و هها  ارزش کش  و یزندگ تحرک و شور احساس و ها ؛یفعال ها، مکان مشاهدة یبرا امکان نیتر مهم ی،رو ادهیپ

 احسهاس  و اسه؛  شههر  روح و اجتماع یریگ شکل یاصل یةما شهر در ادهیپ یزندگ .اس؛ طیمح در نهفته یها جاذبه

 بهه  شهود،  مهی  شههروندان  یروانه  تعادل و خاطر آرامش موج  که یزندگ طیمح دانستن خود آن از و مکان به تعلق

 (.44 :1389 عاشوری،) اس؛ وابسته یشهر طیمح تجربة

 قبتً .شوند یم شناخته امروز یشهرها در بخش ؛یهو و زیانگ خاطره یعناصر مثابة به ادهیپ یرهایمس و ها محدوده

 یهها  ابهان یخ بها  را خهود  آنهها  امهروزه  امها   افتندی یم بناها تک و گنبدها بلند، یبناها در را خود یشهر ؛یهو شهرها

 یمکهان  مثابة به یخیتار و عط  نقاط و ها نهنشا با تو م ادهیپ یرهایمس .(46 :1385 جو، کاشانی) شناسانند یم شان ادهیپ

 .(45 :1389 عاشوری،) شهرند خاطرة یداریپا حفظ و یشهر یویسنار خواندن یبرا

 ،هها  والیفسهت  ی،اجتمهاع  عیوقا ،ها شگاهینما یبرگزار در یشهر یها راه ادهیپ از ایدن یشهرها از یاریبس در امروزه

 ,Brambila and Long) شهود  یم استفاده وفور به یغاتیتبل و یستیتور یبروشورها در نیهمچن و یغاتیتبل یها یآگه

1977: 70.) 

 خهاطره  جادیا ی،اسیس ی،اجتماع یدادهایرو وقوع یبرا را یا عرصه ی،شهر یفضاها از یبخش منزلة به ها راه ادهیپ 

 لیه اتومب واردشهدن  با امروزه ی،شهر یفضاها در ادهیپ حرک؛ و حضور .آورند یم وجود به یجمع احساسات انیب و

 سهو  کیه  از یاجتماع یبرخوردها و ارتباطات شیافزا به که اس؛ ؛یاهم حالز نظر نیا از آن یایاح و شده رنگ کم

 یفضهاها  آرامش و ؛یامن دلیل به را ها راه ادهیپ زین شهروندان .انجامد می گرید یسو از یشهر یفضا و شهر یایاح و

 :19 ی،)مرتضهو  دارنهد  دوسه؛  یآلهودگ  و خهودرو  نبهود  و فراغه؛  اوقات رانگذ ی،اجتماع تعامتت یبرقرار آنها،

 یحه یتفر یکارکردهها  فراغه؛  اوقهات  گذران یفضاها از گرید یاریبس برختف ادهیپ یها محدوده عتوه به (.1390

 (.47 :1385 جو، کاشانی) کنند می جذب خود به یجنس و سن هر با را مردم که دارند یگوناگون و متنوع

 

‌اقدامات‌و‌ها‌جنبه‌مداری،‌هپیاد

 -اجتمهاعی  موضهوع  چههار  بر معمولاً مداری پیاده یاثربخش .کند یم فراهم را پایدار شهر اساس و پایه مداری پیاده

  شهود  یمه  سبز محیط ایجاد و حفظ موج  که اس؛ یطیمح س؛یز نتایج اول .اس؛ شناسی روان و محیطی اقتصادی،

 کمهک  شههروندان  جسمانی و روانی ستم؛ به سوم  شود یم شهروندان میان در اجتماعی روابط ترویج موج  دوم
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 (.Bhattacharyya & Mitra, 2013: 2) دههد  یمه  کهاهش  را سهفر  یهها  نهیهز و مخارج مداری پیاده چهارم و کند یم

 بها  بزرگسالان سرع؛ میانگین شود: گرفته نظر در جنبه چند باید شهرها در روی پیاده امکان با محیطی ایجاد منظور به

 500 یرو ادهیه پ فاصهلة  میانگین بیشترین انرژی، در محدودی؛ دلیل به و اس؛ ساع؛ در لومتریک 6-4 بدنی آمادگی

 وسهایل  شههروندان  اگهر  .ابدی یم کاهش ها جاده ارتفاع تغییر در معمولاً رفتن راه سرع؛ اس؛  شده گرفته نظر در متر

 خهواه   ابهد ی یمه  کهاهش  وههوایی  آب نامساعد شرایط به توجه با یرو ادهیپ به گرایش باشند، داشته حمل برای زیادی

 طراحهی  هدفمنهد  صهورت  بهه  و تجهاری  مراکهز  نزدیکی در باید مدار پیاده یها طیمح بنابراین  آفتابی یا برفی بارانی،

 استفاده به را عابران رو ادهیپ نبود زیرا باشد  داشته وجود محل در رفتن راه برای لازم ایمنی باید همه، از تر مهم شوند 

 شهود  یمه  جهدی  یهها   یآسه  و حهواد   خطهر  افزایش موج  خود که کند یم مجبور نزدیک یها شانه یا خیابان از

(Marda, 2003: 3.) 

 

‌پایدار‌توسعة‌به‌دستیابی‌هدف‌با‌راه‌پیاده‌ایجاد‌یها‌شاخص

 را پایهدار  توسهعة  اجتمهاعی  یهها  صشهاخ  نیز و ها راه پیاده ایجاد یها شاخص کلی دستة دو مدنظر یها شاخص

 دام هها  راه پیهاده  ایجهاد  یهها  شاخص دربارة .دیآ یم دس؛ به نهایی شاخصی دسته، دو این تلفیق از که شود یم شامل

 بهرای  شاد تمرکز :اس؛ کرده مطرح راه پیاده یک نگهداری و توسعه ایجاد، اصلی یها شاخص را شاخص 16 1نوزی

 ترافیهک،  یساز آرام گوناگون، و فعال یها یفروش خرده انسانی، مقیاس با یها اندازه کونی،مس یها تراکم پیاده، عابران

 نماههای  غیرمهزاحم،  تجهیزات عریض، یروها ادهیپ ،وهوا آب دربرابر محافظ؛ باریک، یها محوطه ساعته،24 فعالی؛

 منظهر  دور طهول،  کهم  یهها  بلهوک  همجهواری،  عبهوری،  فواصل و متعادل چرخش یها شعاع ساختمانی، فعال اصلی

  (.1389 جو، کاشانی از نقل به  21 :1392 گر، پیرایه و )حبیبی مناس  تجاری یها بنگاه انتهایی،

 بهه  هها  راه پیاده ایجاد یها شاخص اس؛، داده انجام گو هید سن یا منطقه یزیر برنامه سازمان که دیگر یبند دسته در

 و معلهولان  بهرای  مناس  دسترسی مطلوب، یها یکاربر به دسترسی ،رو ادهیپ :از اند عبارت که شوند یم ختم مؤلفه 9

 ههوا،  کیفیه؛  و سروصهدا  اجتمهاعی،  هوی؛ و بصری جذابی؛ امنی؛، مقیاس، معقول، پیادة فواصل جسمی، ناتوانان

 .(35 :1388 ،گو هید سن یا منطقه یزیر برنامه )سازمان مناس  پارکینگ

 چهون  موضهوعاتی  اسه؛،  شهده   انجهام  آمریکها  و اروپا در پیاده عابر جامع طرح 14 دربارة که دیگر یا مطالعه در

 عابر و کاربری میان ارتباط پیوستگی، عمومی، ستم؛ و آموزش دسترسی، ،ونقل حمل نوع انتخاب جذابی؛، امنی؛،

 قابلیه؛  لیاص یها شاخص اجتماعی، - فرهنگی موازین براساس عابر رفتار و ترابری یها ستگاهیا به دسترسی پیاده،

 (.1389 جو، کاشانی از نقل به  21 :1392 گر، پیرایه و )حبیبی اس؛ شده دانسته مداری پیاده

 ایجهاد  عوامهل  نیتهر  مههم  امنیه؛،  و آسایش دسترسی، تمایز، خوانایی، آشنایی، یها شاخص دیگر یبند دسته در

 (.Burton & Mitchel, 2006 از نقل به همان،) اند شده ذکر پایدار و پویا زنده، مسیری

‌

                                                 
1 Dom Nozzi 
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‌پژوهش‌یشناس‌روش

 .اسه؛  رفته کار به یدانیم و یاسناد روش ود ره پژوهش نیا در اس؛. یلتحلی ه یفیتوص حاضر پژوهش روش

 یهها  ارگهان  و نهادهها  و هها  ؛یسها  لاتین، منابع پژوهشی، ه علمی یها هینشر علمی، کت  از بیشتر اسنادی روش در

 منظهور  بهه  یدانیه م روش در اسه؛.  شهده  استفاده عنوان این مفهوم و تاریخچه و اطتعات یآور گرد منظور به مرتبط

 و شهده  مطالعهه  ةمحهدود  از یدانیه م یدهایبازد از دسترسی، و ونقل حمل ابعاد ازنظر طرح این اجرای یبررس ةمطالع

 وسایل رانندگان دسترسی، و ونقل حمل ابعاد بررسی مطالعة برای آماری جامعة اس؛. شده استفاده نامه پرسش عیتوز

 کهه  دارد متر 840 تقریبی طول به یا فاصله منطقه این در طرح اجرای محدودة کنند. می سفر قسم؛ آن به که اند نقلیه

 تصهادفی  یریه گ نمونهه  ،نامه پرسش یها داده انتخاب شیوة .س؛ین دردسترس قسم؛ این جمعی؛ از دقیقی اطتعات

 جمعیه؛  نبهودن  مشهخص  بهه  توجهه  بها  که آمده  دس؛  به 1 رابطة رانکوک فرمول با آماری جامعة نمونة حجم اس؛.

 .اس؛ نفر 96 آماری، جامعة

 ،(45 :1391 حبیبی،) 1 رابطة
N= 

𝑧2∗𝑠2

∝

2
    

𝑑2  

 ، S²ةمحاسهب  بهرای  اس؛. اولیه ةنمون واریانس همان ، S²،دارد برآورد به نیاز که ای مؤلفه نیتر مهم فرمول این در

 اطمینان ةفاصل به که اس؛ ثاب؛ یمقدار ، مقدار شود. می محاسبه اولیه ةنمون واریانس و توزیع نامه پرسش ادیتعد

 سهطح  یها  خطا سطح اگر نمونه برای  گیرند می نظر در %1 یا %5 را خطا سطح معمولاً دارد. بستگی (α) خطا سطح و

 جهدول  بهه  توجهه  بها   جهه یدرنت بهود.  خواهد %95 با رابرب اطمینان سطح ،شود گرفته نظر در %5 با برابر 1معناداری

 و Spss افهزار  نهرم  از نامهه  پرسهش  لیه تحل و  هیه تجز منظور به اطتعات پردازش برای سپس بود  خواهد 1.96 آماری

Amos افزار نرم از فضایی تحلیل در و Arc GIS نظهرات  از گیهری  بهره با ها نامه پرسش این روایی .اس؛ شده استفاده 

 و کرونبهاخ  آلفهای  آزمهون  انجهام  و نامهه  پرسهش  96 تکمیهل  بها  آن پایهایی  و منطقهه  بهه  آشهنا  کارشناسان و تاداناس

 .شد تأیید (1) جدول در شده مشخص مقدار آمدن دس؛ به

‌نامه‌پرسش‌برای‌شده‌محاسبه‌کرونباخ‌آلفای‌:‌1-جدول

‌پایایی‌آزمون

‌کرونباخ‌آلفای‌ضریب‌مؤلفه‌تعداد شاخص

 714/0 16 ونقل حمل بعد از طرح اییاجر مطلوبی؛

‌

‌پژوهش‌های‌گویه‌و‌متغیرها

 هسهتند.  زن درصهد 7/16 و مهرد  دهندگان پاسخ درصد3/83 و اس؛ سال 55-45 بین دهندگان پاسخ سنی میانگین

 در هسهتند.  کارمنهد  افهراد  از درصهد 3/31 و اس؛ درصد6/40 با لیسانس دهنده پاسخ افراد تحصیتت میزان بیشترین

                                                 
1 significant level 
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 منطقهه  این به خود شخصی خودروی با دهندگان پاسخ بیشتر شد مشخص وآمد رف؛ نقلیة وسیلة نوع دربارة پرسشی

 .اس؛ شده تعیین نقلیه وسیلة نوع فراوانی (2) جدول در که کنند یم سفر

 وآمد‌رفت‌برای‌نقلیه‌وسیلة‌نوع‌برحسب‌افراد‌مشخصات‌:‌2-جدول

‌درصد‌فراوانی‌نقلیه‌وسیلة‌نوع

 8/19 19 موتور

 5/36 35 شخصی ماشین

 2/29 28 تاکسی

 1/3 3 اتوبوس

 5/11 11 ماشین و موتور

 100 96 مجموع

 

 دلیهل  بهه  کهه  چیس؛ قسم؛ این در سفر از هدف بیشترین شد پرسیده منطقه این در ترددکننده افراد از همچنین

 (.1 )نمودار اند کرده کرذ کاری و تجاری را خود سفر عمدة دلیل منطقه، این خدماتی و تجاری مرکزی؛

 

 
 طرح‌محدودة‌به‌افراد‌سفر‌از‌هدف‌:‌1-نمودار

 

 موجه   کمی میزان به محوری پیاده طرح اجرای بودند معتقد دهندگان پاسخ شد، پرسیده افراد از که هایی گویه در

 داشهتند  نظر در اندهندگ پاسخ همچنین کند. می بیشتر را سفر زمان طرح اجرای اما شود  می ترافیکی مشکتت کاهش

 معتقدند افراد درصد30 تردد در اشکال ایجاد به مربوط گویة در روس؛. روبه پارکینگ کمبود با طرح اجرای محدودة

 ایهن  اجهرای  دانسهتند  مهی  دهنهدگان  پاسخ بیشتر همچنین شد  خواهد تردد در مشکتت افزایش موج  طرح اجرای

 داش؛. نخواهد تأثیری ها هزینه کاهش در طرح
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‌پژوهش‌محدودة‌معرفی

 دزفول‌شهرستان‌جغرافیایی‌موقعیت

 نیبه  و چینویگر النهار نص  از یشرق طول قهیدق 31 و درجه 48 تا قهیدق 20 و درجه 48 نیب دزفول شهرستان

 نیه ا مسهاح؛  .اسه؛  شهده  واقهع  خوزسهتان  اسهتان  شهمال  در استوا خط از یشمال عرض قهیدق 57 و درجه 32

 از یکهی  دزفهول،  شههر  .شهود  یمه  شهامل  را اسهتان  مسهاح؛  از درصهد 3/7 که اس؛ ربعلومترمیک 4762 شهرستان

 از لرسهتان،  اسهتان  با شمال از دزفول شهرستان .اس؛ دزفول شهرستان مرکز و خوزستان استان شهرهای نیتر مهم

 و لالهی  ههای  شهرسهتان  با شر  از شوش شهرستان با غرب جنوب از اندیمشک، شهرستان با غرب شمال و غرب

 طرح) اس؛ ارتباط در شوشتر و گتوند های شهرستان با جنوب از و بختیاری و چهارمحال استان و سلیمان مسجد

 (.8 :1390 دزفول، جامع

 ةحهوز  .اسه؛  نفهر  370،498 دزفهول  شههر  و نفهر  971,443 شهرسهتان  جمعیه؛  1395 سال سرشماری براساس

 ایهران،  آمهار  )مرکهز  اسه؛  لومترمربهع یک 132 دزفهول  شهر حریم و لومترمربعیک 48 شهر قانونی محدودة و خدماتی

1395: 65.) 

‌

 دزفول‌شهر‌جغرافیایی‌حدود‌و‌موقعیت

 اههواز،  از پهس  و خوزسهتان  اسهتان  یخیتهار  و یشههر  مراکهز  ازجملهه  دزفهول،  شهرستان مرکز ،دزفول شهر

 اسهتان  کهل  بها  آن یاجتمهاع  و یفرهنگه  خیتهار  که شود می محسوب خوزستان شهر نیتر ؛یپرجمع و نیتر بزرگ

 بهه  کشهور  یشهرها نیتر یمیقد از ساله هزار چند یخیتار ةنیشیپ با کهن یشهر ،دزفول .اس؛ وندیپ هم خوزستان

 یامپراتهور  نینخسهت  ی،آلمهان 1 نهتس یه والتهر  ازجملهه  یغربه  کاوشگران نظر براساس که یا گونه به  رود یم شمار

 .(5 :1385 ،پهور   یه )لط اسه؛  داشهته  قهرار  دزفهول  رشهه  محهل  در ی(رانیا حکوم؛ نیاول) تمیع کشور گستردة

 :1390 ایران، آمار )مرکز اس؛ لومترمربعیک 132 دزفول شهر حریم و لومترمربعیک 48 دزفول شهر قانونی محدودة

  تها  درجهه  32 بهین  و گرینهویچ  النههار  نصه   از شهرقی  طول ةقیدق 34 و درجه 48 بین موقعیتی در شهر این .(55

 حهدود  همچنهین  .اسه؛  متر 120 دریا سطح از آن ارتفاع و گرفته قرار استوا از شمالی عرض ةدقیق 8 و درجه 32

 شوشتر به شر  از و لرستان به شمال از و دارد قرار اهواز شمال کیلومتری 160 فاصلة در و تهران کیلومتری 750

 مرکهزی،  بخهش  سه 1393 سال تا شهر این شود. می محدود ایتم و اندیمشک به مغرب از و اهواز به جنوب از و

 اسه؛   شهده  افهزوده  آن بهه  شههیون  نهام  بهه  نیز دیگر بخش یک ،1393 سال از که داشته را سردش؛ و چغامیش

 (.74 :1395 جهانی،) دارد بخش چهار حاضر حال در بنابراین

                                                 
1 Hinets 
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‌خمینی‌امام‌خیابان‌محوری‌پیاده‌طرح‌اجرای‌محدودة:‌‌1-لشک

 

 پژوهش‌های‌یافته‌تحلیل‌و‌‌تجزیه

 اس؛. رفته کار به یا نمونه تک T آزمون خمینی، امام خیابان در محوری پیاده طرح اجرایی مطلوبی؛ سنجش برای

 و متغیرهها  و شهود  یم استفاده اس؛( 3 عدد میانگین اینجا )در معین عددی از مطلوبی؛ تشخیص برای آزمون این در

 اجرایهی  متغیرههای  میهانگین  کهه  اس؛ شده گرفته این بر فرض اینجا در .شوند یم مقایسه معین حد این با ها نیانگیم

 خروجهی  در  اسه؛  خروجهی  دو آزمون این نتیجة برسد. مطلوب حد به تا باشد سه از بیشتر باید محوری پیاده طرح

 حجهم  و میهانگین  از انحهراف  آن بهر  عتوه و ونقل حمل بعد از محوری پیاده شاخص مختل  متغیرهای میانگین اول

 از اسهتفاده  به تشویق پارکینگ، موجودی ترافیک، مشکل کاهش متغیرهای اس؛. آمده متغیرها از هرکدام برای نمونه

 میهانگین  تهردد  در اشهکال  و سهفر  زمهان  افزایش یرهایمتغ و 3 از کمتر میانگین ها نهیهز کاهش عمومی، نقلیة وسیلة

 .اند کرده کس  آزمون این در را 3 از بیشتر

‌ای‌نمونه‌تک‌‌Tونآزم‌اول‌خروجی:‌‌3-جدول

‌میانگین‌از‌انحراف‌معیار‌انحراف‌میانگین‌تعداد‌ها‌گویه

 13890/0 36095/1 4792/2 96 ترافیک مشکل کاهش

 11909/0 6679/1 6667/3 96 سفر زمان افزایش

 10625/0 04104/1 1042/2 96 پارکینگ موجودی

 11937/0 16961/1 4792/3 96 تردد در اشکال

 12994/0 27316/1 8229/2 96 عمومی نقلیة وسیلة از استفاده به تشویق

 13218/0 29506/1 6667/2 96 ها هزینه کاهش
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 ونقل‌حمل‌ابعاد‌ازنظر‌محوری‌پیاده‌طرح‌اجرایی‌قابلیت‌بررسی‌برای‌ای‌نمونه‌تک‌‌Tآزمون‌نتایج:‌‌4-جدول

‌ها‌گویه

‌‌3آزمون=‌ارزش

T‌
‌درجة

‌آزادی

‌معناداری‌سطح

‌)دوطرفه(

‌اختلاف

‌نگینمیا

‌اختلاف‌سطح‌با‌اطمینان‌95%
‌ارزیابی

‌بالاتر‌تر‌پایین

 مشکل کاهش

 ترافیک
 کند نمی ایجاد -2451/0 -7966/0 -52083/0 000/0 95 -750/3

 کند می ایجاد 9031/0 4303/0 66667/0 000/0 95 598/5 سفر زمان افزایش

 نیس؛ موجود -6849/0 -1068/1 -89583/0 000/0 95 -431/8 پارکینگ موجودی

 کند می ایجاد 7162/0 2422/0 47917/0 000/0 95 014/4 تردد در اشکال

 از استفاده به تشویق

 عمومی نقلیة وسیلة
363/1- 95 176/0 17708/0- 4351/0 0809/0 

 معناداری تأثیر

 ندارد

 کند نمی ایجاد -0709/0 -5957/0 -33333/0 013/0 95 -522/2 ها هزینه کاهش

 مطلوبی؛ عدم 5993/12 3938/11 99653/11 000/0 95 512/39 مجموع

 

 اینجها  )در آزمون مورد مقدار از میانگین باشد، مثب؛ بالا و پایین حد هرگاه (4 جدول) تفاوت از اطمینان بازة در

 و منفی ینپای حد هرگاه اس؛. کمتر آزمون مورد مقدار از میانگین باشد، منفی بالا و پایین حد هرگاه اس؛. بیشتر (3

 ندارد. معناداری تفاوت آزمون مورد عدد با میانگین باشد، مثب؛ بالا حد

 ازنظر محوری پیاده طرح اجرایی قابلی؛ سنجش در sig یا معناداری ضری  مقادیر که آنجایی از دوم خروجی در

 بهرای  خیابهان  این پس ،س؛ا 05/0 زیر عمومی نقلیة وسیلة از استفاده به تشویق جز به هاریمتغ تمامی ونقل حمل بعد

 مطلهوب  حهد  بها  مها  شهدة  مطالعهه  متغیرههای  میانگین تمامی که معنا این به .س؛ین مناس  محوری پیاده طرح اجرای

 دارد. معناداری تفاوت

 مشاغل‌براساس‌یا‌نمونه‌تک‌‌Tآزمون‌خروجی:‌‌5-جدول

‌سایر‌بازنشسته‌رانان‌تاکسی‌دار‌خانه‌کارگر‌کارمند‌ها‌گویه

M Sig M Sig M Sig M Sig M Sig M Sig 

Q1 1000/3 717/0  0 0 4000/3  477/4  5000/1  000/0 4500/2  061/0  333/2  031/0 

Q2 4667/2 036/0 0 0 4000/2 208/0 8000/1 000/0 7500/2 330/0 2381/2 010/0 

Q3 0667/2 000/0 0 0 4000/2 374/0 5500/2 107/0 2000/2 001/0 5714/1 000/0 

Q4 8000/2 415/0 0 0 2000/3 374/0 000/2 000/0 8000/2 428/0 1905/2 003/0 

Q5 3000/3 213/0 0 0 6000/3 305/0 9000/1 000/0 9500/2 834/0 7143/2 367/0 

Q6 1000/3 721/0 0 0 2000/3 704/0 050/2 000/0 7000/2 209/0 4762/2 094/0 

 

 ای نمونهه  تک T آزمون مشاغل برمبنای امام، خیابان در ونقل حمل بعد ازنظر طرح اجرای بودن نامناس  به توجه با

 (5) جهدول  در اطتعهات  ایهن  اسه؛.  طهرح  اجرای با مخالف؛ یا موافق؛ با شغل رابطة دهندة نشان که ایم داده انجام

 سهایر  با رانان تاکسی جدول، های داده به توجه با اس؛. شده داده نشان مشاغل از هرکدام رایج پاسخ میانگین که آمده

 طهرح  اجرایهی  محهدودة  در افهراد  ایهن  کهاری  حوزة قرارگیری امر، این عل؛ و دادند نشان بیشتری مخالف؛ مشاغل
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 نیهز  دانشجویان و آزاد مشاغل رانان، تاکسی از پس اس؛. داشته زیادی تأثیر فرضیه این رد در قشر این فراوانی اس؛.

 باشهد  محدوده این در آزاد مشاغل کس  محل قرارگیری اس؛ نممک امر این عل؛ اند. داشته مخالف؛ طرح اجرای با

 و داران خانهه  کارمنهدان،  همچهون  مشهاغل  سهایر  میهان  در کنهد.  مهی  مواجه مشکل با افراد این برای را وآمد رف؛ که

 مهدنظر  محهدودة  در مشهاغل  ایهن  وآمهد  رف؛ بر طرح این اجرای زیرا اس؛  نشده دیده زیادی مخالف؛ بازنشستگان

 طرح اجرای جداول، های داده به توجه با طورکلی به اند. بوده موافق تقریباً طرح اجرای با دلیل همین به ندارد  تأثیری

 گذاشهته  جها  بهه  فرضیه این نبودن مطلوب بر زیادی تأثیر رانان تاکسی نظرات و نیس؛ مطلوب ونقل حمل ابعاد ازنظر

 اس؛.

 منطقهه  ایهن  در که )رانندگانی نفعان ذی نپذیرفتن بر مؤثر املعو و متغیرها تشخیص برای پژوهش فرایند ادامة در

 و تهرین  مههم  شناسهایی  کهار،  ایهن  انجهام  از ههدف  .شهد  اسهتفاده  سهاختاری  معهادلات  سهازی  مدل از کنند( می تردد

 هکه  اسه؛  مسهئله  این دنبال به مقاله این درواقع .دارد تأثیر طرح اجرای نپذیرفتن بر که اس؛ متغیرهایی اثرگذارترین

 مبهانی  بهه  توجهه  بها  بنابراین خیر  یا کند می حمای؛ خمینی امام خیابان محوری پیاده طرح اجرای از نفعان ذی دیدگاه

 و شهده  ریکهود  spss برنامهة  در متغیرهها  کهار  ایهن  منظهور  به اس؛. شده انجام اول مرتبة عاملی مدل پژوهش، نظری

 شهده  ارالهه  زیهر  مدل در آمده دس؛ به تحلیل و مدل وارد سپس ایم  کرده تبدیل منفی متغیرهای به را مثب؛ متغیرهای

 اس؛.

 
 نفعان‌ذی‌دیدگاه‌از‌طرح‌اجرای‌اولیة‌مدل:‌‌2-لشک



 

 15/ ‌‌یونقل‌شهر‌بر‌شاخص‌حمل‌دیبا‌تأک‌یمدار‌ادهیطرح‌پ‌یاجرا‌یسنج‌امکان

 

 

‌نفعان‌ذی‌دیدگاه‌از‌محوری‌پیاده طرح‌اجرای‌شدة‌اصلاح‌و‌نهایی‌مدل:‌‌3-شکل
 

 حتهی  و شهود  نمهی  هها  خ؛زیرسها  هزینة کاهش باعث طرح اجرای معتقدند افراد دهد می نشان آمده دس؛ به مدل

 بهار  کهه  متغیهری  دومهین  عامهل،  این از پس دارد. طرح نبودن مطلوب از نشان خود این و دهد می افزایش را ها هزینه

 مناسهبی  جهایگزین  مسهیر  بودند معتقد افراد که آنجایی از اس؛  ترافیکی مشکتت کاهش متغیر دارد، بیشتری عاملی

 ترافیکهی  مشکتت کاهش موج  طرح اجرای بنابراین ندارد، وجود طرح( رایاج )محدودة خمینی امام خیابان برای

 شهود.  مهی  تهردد  امهر  در مشهکتت  بهروز  باعهث  خهود  این و بیشتر دیگر مسیرهای در ترافیک حجم بلکه شود  نمی

 عمهومی  ةنقلیه  وسیلة از استفاده به تشویق درزمینة معناداری تأثیر هیچ طرح اجرای داشتند نظر در نفعان ذی همچنین

(Q5) و نهدارد  مطلهوب  وضهعی؛  طهرح  ایهن  اجهرای  شهده،  داده نشهان  متغیرهای به توجه با بنابراین کند  نمی ایجاد 

 اند. بوده مخال  مداری پیاده طرح اجرای با نفعان ذی

‌دوم‌مرتبة‌مدل‌برازش‌اصلی‌های‌شاخص:‌‌6-لجدو

 نمرات شاخص

CMIN/DF 915/1 

GFI 952/0 

AGFI 873/0 

PGFI 363/0 

IFI 952/0 

TLI 905/0 

CFI 949/0 

PRATIO 533/0 

PNFI 482/0 

PCFI 506/0 

RMSEA 098/0 
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‌پیشنهادها‌و‌گیری‌نتیجه

 ازدحهام  بهه  مربهوط  مشهکتت  کهاهش  بهرای  حلهی  راه درواقع شهرها مرکزی باف؛ در محوری پیاده طرح اجرای

 مرکز شهرها، مرکزی باف؛ که آنجا از .اس؛ پیاده ابرانع امنی؛ افزایش و نقلیه وسایل از ناشی های آلودگی جمعی؛،

 کهارایی  کهاهش  موج  نقلیه وسایل ازدحام اس؛، شهر قدیمی قسم؛ همچنین و شود می محسوب وآمد رف؛ اصلی

 موجه   شههرها  مرکهز  در محهوری  پیهاده  طرح اجرای .اس؛ شده قدیم باف؛ ارزش رفتن ازبین همچنین و بخش این

 و اسه؛  قسهم؛  این در قدیمی بناهای حفظ موج  خود این که شود می ها قسم؛ این در هنقلی وسایل تردد کاهش

 دهد. می کاهش را نگهداری و تعمیر های هزینه

 انهواع  العهادة  فهو   تمرکهز  بها  دزفهول  شهر مرکز در قرارگرفتن عل؛ به خمینی امام خیابان شد گفته که طور همان

 و جمعیه؛  تهراکم  از ناشهی  شهدید  فشهارهای  معرض در دلیل همین به روس؛  روبه خدماتی - تجاری های فعالی؛

 محسهوب  شههر  تجهاری  مرکهز  درواقهع  خیابهان  این .اس؛ کالبدی باف؛ در سریع تحولات و تغییرات نیز و ترافیک

 اینکهه  دلیهل  بهه  شههر  از قسم؛ این .دهد می اختصاص خود به روز طول در را وآمد رف؛ میزان بیشترین که شود می

 کالبهدی  مشکتت منطقه این همچنین .نیس؛ نقلیه وسایل و جمعی؛ زیاد حجم پاسخگوی دیگر دارد، قدیمی باف؛

 و شهری، ترافیک و جمعی؛ ازدحام خیابان، نمای در تشویش ک ، به مربوط مشکتت معابر، کم عرض مانند دارد 

 بهه    و... هها  فهروش  دس؛ به مربوط مشکتت و معضتت قدیم، باف؛ هوی؛ رفتن ازبین همچون اجتماعی مشکتت

 ههوا،  آلهودگی  افهزایش  ازجملهه  نقلیهه  وسایل از ناشی مشکتت کاهش موج  مداری پیاده طرح اجرای دلیل همین

 در هها  طهرح  ایهن  اجرای البته .شود می ...و شهر قدیمی باف؛ به صدمه پیاده، عابر امنی؛ ها، زیرساخ؛ هزینة افزایش

 ههر  اجرای که هرچند اس؛  داشته دنبال به را زیادی مثب؛ نتایج و بوده موفق عموماً ایران شهرهای و کشورها بیشتر

 شود. آمیز موفقی؛ طرح اجرای تا باشد مدنظر منطقة های ویژگی و پتانسیل با متناس  باید طرحی

 قابلیه؛  سهنجش  و ونقهل  حمهل  ابعهاد  ازنظهر  دزفول شهر خمینی امام خیابان محوری پیاده طرح بررسی منظور به

 قابلیه؛  سهنجش  در sig یها  معنهاداری  ضهری   مقهادیر  آزمهون  این در شد. استفاده ای نمونه تک T آزمون از ایی،اجر

 بررسهی  برای سپس .اس؛ ونقل حمل بعد ازنظر اجرا نبودن مطلوب دهندة نشان موضوع این و 05/0 زیر طرح اجرایی

 داد نشهان  آمده دس؛ به های یافته .رف؛ کار به ساختاری معادلات سازی مدل طرح، متغیرهای اثرگذارترین و ترین مهم

 زیهرا  شهد   ونقلی حمل بعد از افراد نپذیرفتن بر عامل تأثیرگذارترین که شود می ها هزینه افزایش موج  طرح اجرای

 ایهن  در روزانهه  تهردد  میهزان  اسه؛   اصلی های شریان ازجمله و شهر خیابان دومین دزفول، شهر خمینی امام خیابان

 ازنظهر  دلیل همین به اس؛  نداشته وجود نقلیه وسایل تردد برای مناسبی جایگزین خیابان و اس؛ زیاد اربسی قسم؛

 ههای  تجربهه  .شهود  مهی  بسهیاری  مشکتت بروز باعث طرح اجرای کنند، می تردد قسم؛ این در که رانندگانی بیشتر

 مناسبی خیابان اگر ویژه به ندارد  وجود اصلی خیابان در ها طرح گونه این اجرای امکان معمولاً اس؛ داده نشان مشابه

 تهردد  مشهکتت  باشد، داشته زیادی مثب؛ نکات هرچقدر ها طرح این اجرای .باشد نداشته وجود جایگزینی منظور به

 اشهاره  اههواز  شههر  تجربهة  بهه  زمینهه  ایهن  در .انجامد می سفر زمان و ترافیک افزایش به خود این و کند می بیشتر را

 کهه  آنجهایی  از امها  شهد   اجرا و تصوی  1392 سال در اهواز شهر فارسی سلمان خیابان محوری پیاده رحط .شود می



 

 17/ ‌‌یونقل‌شهر‌بر‌شاخص‌حمل‌دیبا‌تأک‌یمدار‌ادهیطرح‌پ‌یاجرا‌یسنج‌امکان

 

 و تهردد  درزمینهة  مشهکتتی  بهروز  باعث طرح اجرای اس؛، شهر اصلی های خیابان از یکی نیز فارسی سلمان خیابان

 از و آزاد روز از سهاعاتی  در خودرو دترد 1394 سال در که جایی تا شد  موازی های خیابان در روزانه ترافیک حجم

 بعهد  ازنظهر  نیهز  دزفهول  شهر خمینی امام خیابان دلیل همین به شد  کاسته میزانی به تردد مشکتت و ترافیک حجم

 عمهومی  نقلیة وسایل رانندگان برای حتی و کند نمی حل را مشکتت طرح اجرای و ندارد اجرایی قابلی؛ ونقل حمل

 کهاهش  منظهور  بهه  کنهد.  مهی  ایجهاد  را فراوانهی  مشهکتت  دارنهد،  ایستگاه قسم؛ این در که یتاکس رانندگان ویژه به

 بود: دیگری راهکارهای دنبال به باید شهر از منطقه این ترافیک به مربوط مشکتت

 از اسهتفاده  بهه  مهردم  ترغیه   و بیشهتر  جهذب  منظور به شهر در فرسوده و قدیمی عمومی نقلیة وسایل بهبود -1

 عمومی  لیةنق وسایل

 قسم؛  این در روزانه تردد کاهش برای شهر مختل  مناطق در تجاری های کاربری ترکردن پراکنده -2

 ترافیک  اوج ساعات در شخصی نقلیة وسایل تردد ممنوعی؛ و ترافیکی های طرح اجرای -3

 روی  پیاده تسهیتت گسترش و محدوده با متناس  مبلمان ایجاد -4

 بهرای  ...و عمهومی  ونقهل  حمهل  وسایل های پایانه طبقاتی، های پارکینگ مثل لازم تسهیتت ادایج و بینی پیش -5 

 نقلیهه  وسهایل  پهارک  و توق  ممنوعی؛ برای گیری سخ؛ و محدوده به منتهی سوارة حرک؛ در اختل از جلوگیری

 شود  می منطقه در ازدحام و خیابان عرض کاهش موج  که خیابان کنار در

 و دارنهد  بیشهتری  مانهدگاری  و دوام معمولاً که گرم های فصل در هوا تعدیل برای منطقه بومی گیاهان کاش؛ -6

 .شوند می بهار فصل در ویژه به آلرژی تشدید باعث که گیاهانی نکاشتن همچنین

 و آلهودگی  موجه   که موجود های جوی بردن ازبین و منطقه در مناس  فاضتب دفع سیستم طراحی و بهبود -7

 اند  شده شهری بد فضای خلق

 و هها  شی  ایجاد از پرهیز و رو پیاده مناس  سازی ک  وسیلة به پیاده معبر با ها کاربری تناس  رعای؛ و بهبود -8

 غیراستاندارد. ارتفاعات اختتف

‌

‌منابع

 دومهین  ر،پایهدا‌‌شههر‌‌سهوی‌‌بهه‌‌گامی‌مداری‌پیاده‌فاکتورهای‌بررسی ،(1393) شبنم، بهرامی، محدثه، امیری، -1

 تبریز. شهری، توسعة و معماری سازه، المللی بین ایشهم

‌در‌پیهاده‌‌قلمرو‌بخش‌کیفیت‌های‌مؤلفه‌نقش‌بررسی ،(1391) سحر، سماواتی، مونا، نیکوخوی، سعید، ایزدی، -2

 فضهای  فصهلنامة  ،(همهدان‌‌سهینای‌‌بوعلی‌خیابان‌:موردی‌مطالعة)‌شهری‌های‌خیابان‌کارآمدی‌و‌سرزندگی

 .108-103 متیر، واحد استمی آزاد دانشگاه ،3 شمارة ،1 دورة گردشگری،

‌معهابر‌‌در‌پیاده‌عابر‌گذرگاههای‌تجهیزات‌مقایسة ،(1390) رضا، اسداللهی، محمود، صفارزاده، رامتین، باقری، -3

 .1-12 تهران، ،19 شمارة ،5 دورة ترافیک، مدیری؛ فصلنامة ،شهری
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 تههران،  ،11 شهمارة  ،11 دورة زیبا، هنرهای ةنشری ،شهری‌فضای‌محتوای‌شناخت ،(1381) حمیدرضا، پارسی، -4

49-41. 

‌نهو‌‌رویکرد‌بر‌تأکید‌با‌مداری‌پیاده‌تحلیلی‌چهارچوب‌و‌مفهومی‌مدل ،(1393) پروین، پرتوی، آرزو، تاجیک، -5

 .96-81 تهران، ،9 شمارة ،3 دورة شهری، مطالعات فصلنامة ،شهرسازی

‌:مهوردی‌‌مطالعهة‌)‌پیهاده‌‌دوستدار‌محلات‌طراحی‌دهایراهبر ،(1392) نعیمهه،  نیا، ترکمن حسین، نژاد، حاتمی -6

 رشه؛،  ،24 شهمارة  ،8 دورة انسهانی،  مطالعهات  در جغرافیایی انداز چشم فصلنامة ،(مشهد‌‌6منطقة‌چهنو‌محلة

83-73. 

‌ونقهل‌‌حمهل‌‌ةبکش‌در‌یزتبر‌تیترب‌راه‌پیاده‌شنق‌و‌تیاهم (،1393) امین، مرادی، شاه جمشید، محمدی، حاجی -7

 تهران. پایدار، توسعة و شهرسازی جغرافیا، ملی همایش ولینا ،اریدپا‌هرش

 200 تههران،  اول، چها   ،مدیر پارس پایگاه الکترونیک انتشارات ،‌spssکاربردی‌آموزش (،1391) آرش، حبیبی، -8

 ص.

‌محهلات‌‌در‌مداری‌پیاده‌قابلیت‌تطبیقی‌مقایسة ،(1393) سهعید،  نیا، صداق؛ محمدرضا، حقی، کیومر ، حبیبی، -9

‌در‌اکباتهان‌‌شههر ‌‌یک‌فاز‌و‌حوض‌هفت‌محلة‌:مطالعاتی‌)نمونة‌ساکنان‌دیدگاه‌از‌شده‌طراحی‌یمسکون

 .1-12 تهران، ،8 شمارة ،3 دورة ایران، شهرسازی و معماری علمی انجمن نشریة ،تهران(‌شهر

‌اههداف‌‌براسهاس‌‌شهری‌راههای‌پیاده‌جانمایی‌های‌شاخص‌تبیین (،1392) میتد، گر، پیرایه کیومر ، حبیبی، -10

 هویه؛  نشریة‌رشت(،‌شهر‌مرکزی‌بخش‌موردی:‌)مطالعة‌‌ANPروش‌از‌استفاده‌با‌اجتماعی‌پایدار‌توسعة

 .19-30 تهران، ،22 شمارة ،9 دورة شهر،

‌تطبیقهی‌‌مقایسهة‌‌بها‌‌شههری‌‌فضای‌کیفیت‌های‌مؤلفه‌سنجش ،(1393) کوروش، آقابزرگی، مهدی، زند، خاک -11

 .131-145 تهران، ،2 شمارة ،1 دورة استمی، معماری های پژوهش نشریة ،غربی‌و‌اسلامی‌ه‌ایرانی‌رویکرد

 هنرههای  نشهریة  ،(مکان‌حس‌بهبود‌در‌سازی‌راه‌پیاده‌نقش)‌پذیری‌پیاده‌های‌سنجه ،(1392) محمود، رضایی، -12

 .24-15 تهران، ،4 شمارة ،18 دورة شهرسازی، و معماری - زیبا

 ،نوشههرگرایی‌‌بهر‌‌تأکیهد‌‌با‌مداری‌‌پیاده‌قابلیت‌ارزیابی (،1392) غزاله، ابوالفضلی، ربانی رحیم، محمد رهنما، -13

 ایذه. زمان، گذر در معماری و شهرسازی ملی همایش اولین

‌شههری‌‌طراحهی‌‌رهنمودههای‌)‌هها‌‌پیاده‌برای‌طراحی‌و‌ریزی‌برنامه (،1388) ،گو دیه سن ریزی برنامه سازمان -14

 ص. 132 ،تهران ،اول  چا ،طحان انتشارات ،مژدهی بصیری رضا ترجمة ،(مدار‌پیاده

 ص. 152 تهران، اول، چا  ،بندی‌طبقه‌-‌شهری‌معابر ،(1390) ایران، استاندارد ملی سازمان -15
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 چههاردهمین  ،شههری‌‌ههای‌‌خیابهان‌‌و‌راهها‌پیاده‌مطلوبیت‌کیفی‌های‌شاخصه ،(1387) مجتههد،  ارم سیستانی، -16

 مشهد. مران،ع دانشجویی المللی بین کنفرانس اولین و کشور دانشجویان کنفرانس

‌تهرویج‌‌بهر‌‌مهؤرر‌‌عوامل‌سنجش ،(1392) امیهر،  طهران، مهر معززی تایماز، لاریمیان، سپیده، فخر، اللهی سی  -17

‌منطقهة‌‌:موردی‌نمونة)‌فازی‌مراتبی‌سلسله‌تحلیل‌تکنیک‌کارگیری‌به‌با‌پایدار‌توسعة‌رویکرد‌با‌مداری‌پیاده

 پایدار. زیس؛ محیط و هرسازیش مرم؛، معماری، ملی همایش اولین ،(تهران‌شهرداری‌3

‌شهر‌پیادة‌عابر‌مسیرهای‌مداری‌پیاده‌قابلیت‌تحلیل‌و‌بررسی ،(1392) محمهود،  نویی، قلعه احمد، شاهیوندی، -18

 .73-91 تهران، ،13 شمارة ،13 دورة جغرافیایی، علوم کاربردی تحقیقات نشریة ،اصفهان

‌همهدان،‌‌شههر‌‌مرکز‌های‌خیابان‌سازی‌راه‌یادهپ‌سنجی‌امکان ،(1391) حسن، مصمم، محمدیان مظفر، صرافی، -19

 .111-138 متیر، ،21 شمارة ،6 دورة محیط، آمایش فصلنامة

 ،شههری‌‌ریهزی‌‌برنامهه‌‌در‌نهو‌‌های‌اندیشه ،(1393) حسن، مصمم، محمدیان جمیله، نیا، توکلی مظفر، صرافی، -20

 ص. 304 تهران، اول، چا  قدیانی، انتشارات

‌راه‌پیهاده‌‌موردی:‌)مطالعة‌محوری‌پیاده‌پایدار‌توسعة‌و‌ونقل‌حمل ،(1392) رضا، پیروزی، صدف، طباطبایی، -21

 آزاد دانشهگاه  شههری،  پایهدار  توسعة و معماری عمران مهندسی المللی بین کنفرانس ،قزوین(‌شهر‌خیام‌خیابان

 تبریز.

 و راه کهل  ادارة ،پیشهنهادی‌‌اراضی‌کاربری‌پاسارگاد،‌شهرساز‌معمار‌مشاورین (،1390) دزفول، جامع طرح -22

 خوزستان. استان شهرسازی

 تههران،  ،8 شهمارة  ،2 دورة منظهر،  علمی مجلة ،شهر‌حیات‌در‌راه‌پیاده‌نقش‌بررسی‌،(1389) علی، عاشوری، -23

47-44. 

 ،(تبریهز‌‌تربیت‌راه‌پیاده‌موردی:‌نمونة)‌شهرها‌پایدار‌توسعة‌در‌پیاده‌محورهای‌نقش ،(1389) مریم، فرخی، -24

 نهی،  انتشارات شهری، شناسی انسان فکوهی، - تبریز استمی هنر دانشگاه پایدار، شهری توسعة همایش نخستین

 ص. 1629 تهران، اول، چا 

 معمهاری،  عمهران،  ملهی  همایش ،شهری‌پایدار‌توسعة‌سوی‌به‌گامی‌محور‌پیاده‌خیابان‌،(1390) بیتا، قدرتی، -25

 اردستان. واحد استمی آزاد دانشگاه انرژی، مدیری؛ و شهرسازی

‌شههری‌‌مراکهز‌‌احیهای‌‌در‌نهو‌‌رویکهردی‌‌گستری،‌پیاده‌جنبش (،1389) محمد، کسری، جام رسول، ،قربانی -26

 اصهفهان،  ،6 شمارة ،2 دورة منطقه، شهری های پژوهش و مطالعات نشریة ،تبریز(‌تربت‌راه‌پیاده‌مطالعه:‌)نمونة

72-55.‌
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 شمارة ،5 دورة نور، علمی مجلة ،سوم‌هزارة‌شهرهای‌در‌پیاده‌فضاهای‌اهمیت (،1385) خشایار، جو، کاشانی -27

 .51-40 تهران، ،17

 شههر،  هویه؛  نشریة ،شهری‌عمومی‌فضاهای‌به‌نظری‌رویکردهای‌بازشناخت (،1389) خشایار، جو، کاشانی -28

 .106-95 تهران، ،6 شمارة ،4 دورة

 ص. 174 اصفهان، اول، چا  خاک، انتشارات نژاد، هاشمی خسرو ترجمة ،شهری‌فضاهای ،(1383) راب، کریر، -29

 ص. 223 تهران، اول، چا  مکتوب، فرهنگ انتشارات ،دزفول‌تاریخ ،(1385) احمد، پور، لطی  -30

 ،(همهدان‌‌سهینای‌‌بهوعلی‌‌خیابهان‌‌:مهوردی‌‌نمونهة‌)‌شهری‌معابر‌گرایی‌پیاده ،(1390) میتد، نوین، مبارکی -31

 کشور. غرب در برتر طرح و ایده جشنوارة

‌شههری،‌‌محورههای‌‌در‌سهازی‌‌راه‌پیهاده‌‌سنجی‌امکان ،(1392) فریبها،  امامی، سمانه، خوشی، حمید، محمدی، -32

 عهالی  آموزش مؤسسة پایدار، شهر تا بومی معماری از محوری؛ با پایدار توسعة و شهرسازی و معماری همایش

   مشهد. خاوران،

 و پهردازش  شهرک؛  نوریهان،  فرشهاد  ترجمهة  ،شههر‌‌خصوصهی‌‌و‌عمومی‌فضاهای ،(1387) علی، پور، مدنی -33

 ص. 228 تهران، سوم، چا  شهری، ریزی برنامه

 ماهنامهة  ،شهر‌در‌فراغت‌اوقات‌گذران‌برای‌بستری‌عنوان‌به‌راه‌پیاده‌بازشناسی (،1390) صهبوحا،  مرتضوی، -34

 .17-125 تهران، ،12 شمارة ،2 دورة منظر، و شهر

 ایران. آمار مرکز انتشارات ،خوزستان‌استان‌آماری‌سالنامة ،(1390) ایران، آمار مرکز -35

 ایران. آمار مرکز انتشارات ،خوزستان‌استان‌آماری‌سالنامة ،(1395) ایران، مارآ مرکز -36

‌کیفیهت‌‌ای‌مقایسهه‌‌بررسهی‌ ،(1394) رسهول،  افسهری،  محمهدجواد،  امیهری،  پیمهان،  گلچهین،  یاسهر،  معرب، -37
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 هنرهای نشریة ،تر‌انسانی‌شهری‌سوی‌به‌گامی‌مداری‌پیاده‌قابلیت‌افزایش ،(1385) محمدمهدی، سید معینی، -39

 .5-16 تهران، ،27 ةشمار ،27 دورة زیبا،

40- Bhattacharyya, Dibyendu Bikash & Soumen, Mitra, (2013). Making Siliguri a walkable city, 

Procedia - Social and Behavioral Sciences, Vol 96, Pp 2737–2744. 

41- Biewener, A., (2003). Animal Locomotion, USA: Oxford University Press, ISBN 978-0-19-

850022-3. 



 

 21/ ‌‌یونقل‌شهر‌بر‌شاخص‌حمل‌دیبا‌تأک‌یمدار‌ادهیطرح‌پ‌یاجرا‌یسنج‌امکان

 
42- Brambilla, R., & Gianni, L., (1977). For Pedestrians Only: planning, design and management 

of traffic-free zones, NewYork: Whitney Library of Design. 

43- Brambilla, R., & Gianni, L., (1977). Institute for Environmental Action, Dept of Housing and 

... of Docs, U.S. Govt, Print Off Political Science, 149 p. 

44- Burton, E., & Mitchel. L., (2006). Inclusive Urban Design. London: Elsevier Press. 

45- C.Deehr, R., & Shumann, A., (2009), Active Seattle Achieving Walkability in Diverse 

Neighborhoods, American Journal of Preventive Medicine, Vol 37, Pp 403-411. 

46- Dines, Nick, Cattell, Vicky, & Curtis, Gesler Smith, (2006). (Queen Mary, University of 

London), Public spaces, social relations and well-being in East London, Published by The Policy 

Press for the Joseph Rowntree Foundation, Report and summary available from www.jrf.org. 

47- Grignaffini, S., Cappellanti, A., Cefalo, E., (2008). "Visualizing sustainability in urban 

conditions", WIT Transactions on Ecology and the Environment, Vol 1, Pp 253-262. 

48- Hass-Klau, Carmen, & Graham Crampton, Dowland, C., and Nold, I., (1999), Streets as Living 

space: Help-ing public places play their proper role, London: Landor Publishing. 

49- http://www.walk21.com. 

50- http://pps.org. 

51- http://walkable.org. 

52- Jacobs, Jan., (1961). The death and life of great American cities, Vintage Press, NewYork. 

53- Lawrence, Frank, Kavage, Sarah, & Litman, Todd, (2010), Promoting public health through 

Smart Growth(Building healthier communities through transportation and land use policies 

and practices), PreparedFor: SmartGrowthBC, Pp 1-2. 

54- Lerman, Yoav, & Itzhak, Omer, (2015). Urban area types and spatial distribution of 

pedestrians: Lessons from Tel Aviv, Computers, Environment and Urban Systems, Vol 55, Pp 

11–23. 

55- Litman, Todd Alexander, (2014). Economic value of walkability, Victoria Transport Policy 

Institute, Pp 250-360. 

56- Marda, N.K., (2003). Assessing Future Modal Split at Siliguri Town using Random Utility 

Model a Post Graduate Thesis Project, by Bengal Engg., & Sc., University, Shibpur. 

57- Pivo, Gary, & Fisher, Jeffrey, (2011), The Walkability Premium in Commercial Real Estate 

Investments, Real Estate Economics, Vol 39, Pp 185-219. 

58- Radista, Bosiljka, Rebecca Arkenberg, Rika Burnham, Deborah Krohn, Kent Lydecker & Teresa 

Russo, (2000). The Art of Renaissance Europe, A Resource for Educators, The Metropolitan 

Museum of Art. 

59- Shamsuddin Shuhana, Nur Rasyiqah Abu Hassanb & Siti Fatimah Ilani Bilyamin, (2012). 

Walkable Environment in Increasing the Liveability of a City, Procedia - Social and 

Behavioral Science, Vol 50, Pp 167–178. 

60- Southworth, Michael, (2005). Designing the Walkable City, ASCE Journal of Urban Planning 

and Development, 131 (4), Pp 246- 257. 

61- Uhlig, K., (1979). Pedestrian areas; from malls to complete networks, New York, Architecture 

Book, Publishing, 6 p. 

62- Vernez Moudon, A., Lee, Ch.D., Cheadle, A., Garvin, Ch., Johnson, D.L., Schmid, T.D., 

Weathers, R., and Lin, L., (2006), Operational Definitions of Walkable Neighborhood: 

Theoretical and Empirical Insights, Journal of Physical Activity and Health, Pp 99-117. 

http://www.jrf.org/
http://pps.org/
http://walkable.org/


 

 1398(، تابستان 33 یاپیسال نهم، شماره دوم، )پ)جغرافیا(، ریزی فضایی  / فصلنامه علمی برنامه 22

 

 

 

 

 

 

 




