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    چکیده
در اسناد متعـدد جهـانی حقـوق    حقوق، ترین  زیست سالم از شاخص  محیطدر داشتن حق انسان 
 هاي نفتی ناشی از محمولـه نفتـی   فراگیر این حق، آلودگی هیکی از عوامل تهدیدکنند .بشري است

هاي مربوط به آلودگی نفتی، مالکان  در کنوانسیون. نفت سوخت شناورهاي دریایی است ها و کشتی
 اما در غالب مـوارد قربـانی خسـارت،    ،اند شده مزبور مسئول جبران خسارت) در معناي عام(آنها 

بر این اسـاس کنوانسـیون   . ر مسئول حادثه مواجه خواهد شدله واقع شود با اعسا محکوم حتی اگر
سته جدیده بهره  مسئولیت مدنی و کنوانسیون بانکر از نظام بیمه اجباري براي تضمین خسارت زیان

گرهاي معتبر  نامه یا تضمین مالی دیگر از بیمه در این نظام مالکان کشتی مکلف به اخذ بیمه. است
مباشران و کارگزاران آنها  ،همه خطرات و اعمال مالکان کشتی کهند المللی تا سقف مقرر هست بین

خطاي تام  ،لیکن خسارت ناشی از قواي قاهره، تقصیر عمدي ثالث .دهد را تحت پوشش قرار می
شرط دیگر تضمین . هستندالنفع از شمول بیمه خارج  خسارت عدم و دیده منقطع رابطه علیت زیان

محدوده سرزمینی و منطقه انحصاري اقتصادي دولت متعاهـد، ظرفیـت   اي ورود خسارت در  بیمه
کشتی از بیش از هزار تن در آلودگی نفت سوخت و بیش از دو هزار تن در آلودگی محموله نفتی 

هـر شـخص    و هداد  وي آلودگی رخ که در محدوده سرزمینی علاوه دولت متعاهد متضرر به. است
گـر،   گـذار و بیمـه   در برابـر بیمـه   ،، بدنی و مالی شـده حقیقی و حقوقی که متحمل خسارت مادي

ها مکانیسمی براي مطالبه و جبران زیان آلودگی  در این کنوانسیون. شوند شخص ثالث محسوب می
گر وجود ندارد و مضافاً در محدود دریایی سرزمینی نیز آلودگی نفتی  نفتی در دریاهاي آزاد از بیمه

جانبـه خسـارت آلـودگی نفتـی      لذا پوشش همـه . دهد پوشش نمیتر را  شناورهاي با ظرفیت پایین
  .تر است بیمه اجباري کامل نیازمند اصلاح کنوانسیون و وضع
ابعاد حقوقی متعددي دارد که پرداختن به همـه آنهـا در ایـن مقـال      ،بیمه اجباري مسئولیت آلودگی نفتی

شرایط تضـمین بیمـه، خطـرات تحـت     شود به تبیین و ابعاد حقوقی  در این مقاله کوشش می .گنجد نمی
  .پرداخته شود گر، استثنائات بیمه و خسارات قابل جبران پوشش، سقف تعهدات بیمه

بیمه اجباري، آلودگی نفتی، مسئولیت صـاحبان کشـتی، کنوانسـیون مسـئولیت      :کلیدي واژگان
  المللی بین مدنی، صندوق خسارت 
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  قدمهم. 1
توانـد صـدمات    مدت مـی بلندطور بالقوه خطر بزرگی است و در  آلودگی دریایی به

از . (Henking, 2002) بـه وجـود آورد   سـت یز طیمح ـبراي انسان و  ناپذیري جبران
هاسـت کـه در پـی نشـت نفـت       ناشـی از کشـتی   منابع عمده این آلودگی، آلودگی

هاي دریاي، تصادف  سوخت، تخلیه و خروج آب تعادل یا در اثر برخورد آنها با تپه
هاي  از نمونه. شود ها با یکدیگر یا آتش گرفتن و انفجار محموله آنها ایجاد می کشتی
در ایـن   .اسپانیا نام بـرد  1در آموکوکدیزکش  توان به حادثه مهیب تصادم نفت آن می

هزار تن نفت خام به دریا ریخته شد و صـد   230تصادم ظرف چند ساعت بیش از 
  .(Haris, 2003)کیلومتر از سواحل این کشور را آلوده ساخت 

پرسش اصلی این است که چه کسی مسئول تأمین خسارات دریاي ناشی از چنـین  
خسـارت وجـود   جبران و دیده  اي است، چه مکانیسمی براي حمایت از زیان حادثه

المللی دریایی در تکمیـل قواعـد عرفـی     دارد؟ براي پاسخ به این سؤال سازمان بین
جبران خسارات آلودگی نفتـی   اقدام به انعقاد کنوانسیون مسئولیت مدنی المللی، بین

مـورد اصـلاح قـرار     1992و  1976هـاي بعـد توسـط پروتکـل      که در سال( 1969
خلـه در دریـاي آزاد در مـوارد بـروز حـوادث      المللـی مدا  و کنوانسیون بین) گرفت

کنوانسـیون   1971هـا در سـال    نمود و متعاقب این برنامه 1969 آلودگی نفتی مورخ
تهیـه و   )2001( المللی صندوق جبران خسارت آلودگی نفتی و کنوانسیون بانکر بین

  .(Boyle and Brinie, 2005) تصویب شد
ها و آلودگی نفتـی بـادوام از    وادث کشتیها مذکور صرفاً ناظر به ح همه کنوانسیون

در این اسناد  .ها هستند قبیل نفت خام، نفت کوره، نفت دیزل و نفت سوخت کشتی
دوم  ؛نخست جلوگیري از آلودگی: کند الملل دو هدف عمده را دنبال می حقوق بین

در  ).1383لـو،   الـن ( تسهیل رسیدگی به ادعاي تـأمین و جبـران خسـارات قربـانی    

                                                                                                         
1. Amoco Cadiz 
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کنوانسیون مسئولیت مدنی و کنوانسـیون بـانکر، مکانیسـم     ،بی به هدف دومیا دست
اي از خسـارات   بینـی نمـود کـه بخـش عمـده      بیمه اجباري مسئولیت مدنی را پیش

آلودگی نفتی ایجادشده در محدوده دریایی سرزمینی و منطقه انحصـاري اقتصـادي   
  .ماند می سازد و بخشی نیز بلاجبران پذیر می را جبران هاي عضو دولت

سـمی و   مـواد  ی ناشی از نفـت، طیمح ستیزی آلودگمدنی  تیمسئولدر ارتباط با مبانی 
 Prieur (2004) ،Shafer and، اسـت ي متعددي صورت گرفتـه  ها پژوهش... و ها پساب

Ott(2004) ،Viney (2001)  ـنظرکـه   انـد  دهیرس ـ به این نتیجه قاتشانیتحقدر  فراگیـر    هی
رهگـذر   ی کارآمد نیسـت و در ایـن  طیمح ستیزیی به خسارات گو پاسخدر  تقصیر

ی را طیمح ستیزخسارت   1ینیو .است تر مناسب مسئولیت محض  هینظراز  استفاده
بلکـه جهـان طبیعـی را دارایـی     اسـت،   خسارت به شخص یا جامعه افراد ندانسـته 

تشبیه شده کـه متعلـق بـه     اي ء یشبه مال و  ستیز طیمحو داند  می ها ملتمشترك 
یی را در اروپـا رویکـرد حقـوق کشـورهاي    ، 3ابـرت ، فلور و 2کلارك. جامعه است

 ـاتحاد  قـانون  کـه  دارنـد  یمی دریایی بررسی نموده و بیان آلودگ بیشـتر   و  اروپـا  هی
  مسـئولیت  ، سـوئیس  و ، فنلانـد، نـروژ   ، سوئد، فرانسه آلمان  مثل ییاروپا  کشورهاي

  . دانند می مطلق  مسئولیت را ی نفتیاز آلودگ  ناشی  مدنی
بیمـه  در زمینـه   مـدنی صـاحبان کشـی،    تیمسئولپژوهش گسترده درزمینه  باوجود

 قـات یتحقاسـاس   بر .تحقیقات زیادي صورت نگرفته است ،آنان تیمسئولاجباري 
جبـران خسـارت آلـودگی ناشـی از نشـت محمولـه نفتـی         اساس ،5و بنت  4مانس

 ـو کنوانسـیون صـندوق    1996مبتنی بر دو کنوانسـیون   ها یکشت ی جبـران  الملل ـ نیب
محـدود   یـک سیسـتم مسـئولیت    ،مدنیمسئولیت کنوانسیون . است 1971خسارت 

                                                                                                         
1. Viney, 2001 
2. Clarke, 2000 
3. Flour  and Aubert, 2003 
4. Mans, 1994 
5. Bennett, 2000 
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اما صـندوق   .را اجباري نموده است تیمسئولو بیمه  سیتأس ،براي صاحبان کشتی
بـراي   -جادشـده یاکه توسط یک سازمان بـین دولتـی   -یک سیستم جبران تکمیلی 

کشورهاي  صندوق تنها به قربانیان آلودگی نفتی که در. نظرگرفته است خسارت در
یا صـاحب کشـتی دریافـت     شرکت بیمه عضو صندوق نتوانستند کل زیانشان را از

حادثـه   66در  IOPC، )1993تا اوت ( ها سالدر طول این . پردازد یمکنند، غرامت 
میلیـون دلار بـه قربانیـان     92بـر    بـالغ  متحـده  الاتی ـاخسارت پرداخت کرده و در 

ي رفـع  هـا  نـه یهزدر زمینـه  حمایـت خـود را    IOPCهمچنین  .است شده پرداخت
تـوان   ی، اقدامات پیشگیرانه از آلودگی، خسارت بـه امـوال و از دسـت دادن   آلودگ

 معـاش  امـرار مستقیم براي  طور بهداران و دیگر افرادي که  ماهیگیران، هتلاقتصادي 
  .، توسعه داده استاند وابسته ي مربوط به دریاها تیفعالخود به 
 دو الگـوي اصـلی از   ،نیچ ـجهـان و   درهمکـارانش  و  1یان فنگي ها افتهمطابق ی

و بیمـه   شناسـایی کـرد، بیمـه اختیـاري     توان یمي نفتی را ها یآلودگي بیمه ها وهیش
ي نفتـی، آنهـا مطالعـات    ها یآلودگي بیمه ها وهیشارزیابی کارایی  منظور بهاجباري؛ 

 3جیانگ سوبیمه اجباري در استان  با 2چونگ کینگي میان بیمه داوطلبانه در ا سهیمقا
ي ها استیسدر  این دوي بین ها تفاوت، ها داده لیوتحل هیتجز بر اساس. انجام دادند

و نگرش ذینفعان، تفاوت در توسعه بازار بیمه آلـودگی   محلی، میزان مداخله دولت
اجبـاري بیمـه    يکه در چین معاصر، ارتقا دهد یمنتایج نشان  همچنین .وجود دارد

ي محلی در ساخت یک سیستم نسبتاً بالغ بیمه آلودگی و کاهش ها دولتبه  آلودگی
   .کند یمی کمک طیمح ستیزخطرات 

المللـی   هاي بـین  آثار و احکام کنوانسیون ،با نگاه اجمالی يا مقالهدر ) 1368( سیدي
احتمالی دولت ایران  و در آخر به ارزیابی و مزایاي الحاقاست مربوطه را بیان نموده 

این در  .پردازد می به کنوانسیون مداخله در دریاي آزاد در صورت بروز آلودگی نفتی
                                                                                                         
1. Yan Feng et al., 2014 
2. Chongqing 
3. Jiangsu 



 

 273 .../هاي  مسئولیت مدنی صاحبان کشتی در آلودگیبیمه اجباري 

 توسط صاحب کشتی و میزان سقف تعهدات اشاره اخذ بیمهپژوهش صرفاً به لزوم 
ایـن  همچنـین  . مباحث مهم بیمـه مسـئولیت مطـرح نشـده اسـت      لیکن .شده است 

در  یطورکل به .گیرد یبرنمتحقیقات بیمه اجباري آلودگی با منشأ نفت سوخت را در 
کشـتی در  ها، بیمه مسئولیت مدنی صاحبان  کدام از پژوهش هیچایران، حقوق زمینه 

را  2001و کنوانسـیون بـانکر    1969کنوانسـیون مسـئولیت مـدنی     آلودگی نفتی در
   .کند اند و این امر اهمیت تحقیق در این زمینه را دوچندان می بررسی نکرده

مختلفی را در حـوزه شـرایط تضـمین     مکانیسم بیمه اجباري مذکور مسائل حقوقی
گـر،   تحت پوشش و سقف تعهدات بیمهگذار، خطرات  گر و بیمه بیمه، تعهدات بیمه

سـازد، کـه در ایـن     اي مطرح مـی  هاي طرح دعاوي و درنهایت استثنائات بیمه شیوه
  .با رویکرد تطبیقی به آن پرداخته شود شود مقاله کوشش می

  مفهوم بیمه مسئولیت مدنی. 2
گر در  موجب آن بیمه پایه قراردادي است که به ،بیمه مسئولیت مدنی از دیدگاه تراضی

گذار، خسارات وارده از  کند در صورت تحقق مسئولیت بیمه بیمه تعهد می برابر حق
در این تعریف از . (Veaux, 1996) خسارات وارده بر او را جبران سازد سوي او یا

جوداین نباید آن باو ،گر در مقابل او سخن به میان نیامده است دیده و تعهد بیمه زیان
بیمـه در برابـر ثالـث     گر قصد ندارد در قبال پرداخت حق را ناقص شمرد؛ زیرا بیمه

 گـر در برابـر ثالـث و    دیگر دو طرف قصد متعهد ساختن بیمه عبارت به. متعهد شود
گذار متعهـد بـه    گر در مقابل بیمه د و بیمهنانتفاع ثالث را جز در موارد استثنایی ندار

محض تحقق مسـئولیت،   از سوي دیگر به. ارده از ناحیه وي استجبران خسارت و
یابد منتها جبـران   زیرا دیون منفی او افزایش می ؛شود شده وارده می خسارت به بیمه

گر بـه   یه قرارداد بیمه از طریق حذف دین مسئولیت و التزام بیمهاین خسارات بر پا
خطـر موضـوع بیمـه     ).1387کاتوزیـان و ایزانلـو،   ( دیده است جبران خسارت زیان

قـرارداد  در  همه ممکـن اسـت   بدهی ناشی از مسئولیت مدنی است بااین ،مسئولیت
هـاي حقـوقی ناشـی از     گر افزون بر آن مکلف است هزینـه   بیمه شرط شود که بیمه
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که  علاوه درصورتی به .)1377 کریمی، ؛1387 بابایی،( دعواي مسئولیت را تأمین کند
 گذار بیمهیا تأخیر ناموجه موجب زیان  ناحق بهایستادگی  از روي سوءنیت یا  گر بیمه

هاي دادرسی و دفاع،  دیدگان و تحمل هزینه زیان خسارتخود شود افزون بر جبران 
تأخیر در پرداخت بدهی خود  علت به رفته ستازدمتعهد است که زیان دیرکرد یا نفع 

  .)، مدخل بیمه مسئولیت مدنی1393دانشنامه بیمه، ( را نیز بپردازد
دیـده و   اصل جبران خسارت، هدف این بیمـه حفـظ سـطح دارایـی زیـان      يبر مبنا

این اصـل  . شود گذار نمی پوشش خسارت وارده است و موجب افزایش دارایی بیمه
. شـود  گر تـا سـقف میـزان خسـارت مـی      محدودیت تعهدات بیمهموجب  از طرفی

  . (Noussia, 2007) گر را محدود کند تواند تعهدات بیمه توافقات طرفین نیز می
نویسـندگان  . نداده اسـت ارائه گذار تعریفی از این نوع بیمه  در حقوق فرانسه، قانون

از ، 1رمـا آژوزف بیمه ویژه حقوقدان مشهور درزمینه  خویش بهپیشینیان به تبعیت از 
 ،بیمـه مسـئولیت مـدنی   «: به این بیان که. دهند بیمه مسئولیت مدنی تعریف ارائه می

نماید در صورت رجـوع اشـخاص    گر تعهد می موجب آن بیمه قراردادي است که به
  ؛گـــذار را جبـــران نمایـــد   ثالـــث از بـــاب مســـئولیت، خســـارات بیمـــه    

(Veaux, 1996) (Picard and Besson, 2008).  از ایــن تعریــف دو نتیجــه
گذار ملزم  دیده به بیمه گر در صورت رجوع زیان اند، نخست آنکه بیمه برداشت کرده

دیـده   گذار درواقع مسئول نباشد و دعواي زیان هرچند بیمهبه جبران خسارت است 
کـه   دوم آنکه درصـورتی  .گر ملزم بر تأدیه هزینه دادرسی است بازهم بیمه ،رد گردد

گـذار دعـواي مسـئولیت     دیده علیه بیمـه  مسئولیت مدنی پیدا نماید تا زیان گذار بیمه
  .گر قرار ندارد تعهدي بر دوش بیمه ،اقامه نکند

دانند زیرا مخـالف   اند، بخش دوم آن را خطرناك می به هر دو این نتیجه ایراد گرفته
شـود بسـیار از ایرادهـاي بعـد از      وانگهی سبب می ،دیده است دعواي مستقیم زیان
وقوع خطـر در مـدت   با وجود علاوه  به ،دیده قابل استناد باشند وقوع در مقابل زیان

                                                                                                         
1. Joseph Amar 
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اما طرفداران  دیده در مدت بیمه، متعهد نباشد؛ گر به دلیل عدم مطالبه زیان بیمه، بیمه
  ). 1385ایزانلو، (یک از این نتایج ملزم نیستند  به هیچ

 اجباري بودن بیمه مسئولیت مدنی صاحبان کشتی. 3

  مدنی صاحبان کشتیمسئولیت مبانی  .1-3
هاي نفتی،  آلودگی زیست در برابر الملل ضرورت حفظ محیط در نظام حقوق بین

هـا،   المللی مورد تأکید قرارگرفته است و دولت اي در اسناد متعدد بین گازي و هسته
، ...و دریایی  و ها و تجهیزات ساحلی صاحبان پالایشگاهها،  کشتی و مالکان شناورها

 ، مسـئول شـناخته  اتشـان نسبت به خسارات ناشی از آلـودگی نفتـی ناشـی از اقدام   
 دو المللـی  بـین  مسئولیت منشأ و مبنا مورد در الملل بین حقوق دانشمندان .1اند شده 

 .اند داشته ابراز نظریه

 )خطا( تقصیر بر مبتنی مسئولیت. 1-1-3

 کـه  شـود  می شناخته مسئول صورتی دربار  خسارت عمل فاعل نظریه این موجب به

 یـا  المللـی  بـین  متخلفانـه  عمل انجام صرف که معنی بدین. گردد احراز وي تقصیر

 رابطـه  باید بلکه گردد نمی دولت المللی بین مسئولیت موجب آن انجام از خودداري

 ضـیایی ( باشـد  داشـته  وجـود  ضـرر  حـدوث  و دولت آن تقصیر و خطا بین علیتی

  زیان  ناد عرفیتو اس  سببیت رابطه  تقصیر در برقراري  نظریهچند هر .)1384 بیگدلی،
 .)Uliescu, 1993( باشـد  جامعی   تواند مبناي نمی  کند ولی می  بازي  نقش  فاعل  به

                                                                                                         
و مقابلـه بـا همکـاري در برابـر     ، کنوانسـیون آمـادگی   1973کنوانسیون مارپول مصوب: به.رك .1 

منـدي جبـران ناشـی از آلـودگی نفتـی       الملل مسئولیت کنوانسیون بین ،1990آلودگی نفتی مصوب 
ر آلودگی مصوب زیست دریایی در براب هاي آن به منظور حفاظت از محیط کویت و بروتکل، 1969
کنوانسـیون   ؛1971هاي نفتی  المللی جبران خسارت آلودگی یس صندوق بینسأ، کنوانسیون ت1978

کنوانسـیون جلـوگیري از آلـودگی دریـا      ؛1954المللی جلوگیري از آلودگی دریا توسـط نفـت   بین
   . 1980پروتکل مدیترانه ؛1982 کنوانسیون حقوق دریاها ؛1970وسیله ریزش مواد زاید  به
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را   محیطـی  زیسـت   از خسـارات   بسـیاري   جبـران   امکـان   نظریه  این  پذیرش  درواقع
  ماهیـت  بـه جهـت    محیطـی  زیسـت   خسارات درتقصیر   اثبات  زیرا ؛نماید دشوار می

  خسـارات  قربانیـان    پـایین  انگیـزه ،  کننـدگان  ، تکثـر آلـوده   محیطـی  زیسـت   خسارت
 . استدشوار   سببیت رابطه  اثبات  به  مربوط مسائلو   محیطی زیست

   عینی مسئولیت یا خطر نظریه  .2-1-3
 ,Fabre-Magnan( شـد   مطـرح  1یو سـال ژوسـران    هـاي  نـام   به  دو حقوقدان  توسط  نظریه  این

 حقـوقی  قاعـده  یـک  به نسبت قصور و تخلف هرگونه نظریه این اساس بر .)2008

 اعمـال  میـان  سـببیت  رابطـه  وجـود  اثبات صرف به و اي معاهدهیا  عرفی المللی بین

 متضـمن  عمـل  ایـن  خـواه  ،شـود  می مسئولیت محرز ،واردشده خسارات و بار زیان

 طـرح  در الملل بین حقوق میسیونک .(Bacache, 2007) نباشد یا باشد خطا عنصر

 بیگـدلی،  ضـیایی ( ایـن نظریـه را پذیرفتـه اسـت     کشورها، مسئولیت به راجع مواد

 نظریـه   بـر مبنـاي    محیطـی  زیست  مدنی  هاي مسئولیت  در خصوص  نابراینب .)1384
  بـه   اقـدام   شخصـی   کـه  همـین   بلکـه   نیست  کننده تقصیر آلوده  اثبات  به  نیازي ،خطر

گردد   زیست محیط  و تخریب  آلودگی  و منجر به  داشته  آن در  نفعی  نماید که  فعالیتی
یـا نداشـته     داشـته  تقصـیر   درواقـع   اینکهاز   اعم. برآید  وارده  خسارات عهدهباید از 

 1969المللـی مسـئولیت مـدنی     مسئولیت صاحبان کشتی در کنوانسـیون بـین  . باشد 
  مبتنی بر همین نظریه است 

  1969 المللی مسئولیت مدنی جباري بودن بیمه در کنوانسیون بینا .2-3
ئولیت مدنی جبران خسارت ناشی از آلودگی نفتـی  المللی مس مطابق کنوانسیون بین

، مالکان کشتی مسئول جبران خسارت تا حد مشخصـی از خسـارت   1969مصوب 
اساس این رژیم حقوقی تمـامی   بر. باشند میآلودگی نفتی ایجادشده از کشتی خود 

صورت فلـه   تن نفت را به دو هزار هاي آنها بیشتر از کش ها که نفت دارندگان کشتی

                                                                                                         
1. Josserand and Saleilles 
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 گرهـا معمـولاً یکـی از نماینـدگی     بیمـه  .کنند بایسـتی بیمـه داشـته باشـند     میحمل 
هستند و درواقع هر نوع جبران خسارتی که صـاحب   1هاي ایمنی و حفاظت کلوپ

خصوصـی   ،این مؤسسـات  .نمایند کشتی مسئول پرداخت آن است تقبل و تأمین می
کنند و انواع متعددي دارند ولی همگی آنان در یـک   هستند و کاملاً مستقل عمل می

دهـد ایـن    باشند و زمانی کـه یـک سـانحه رخ مـی     ضو میع مرکز ایمنی و حفاظت
 شـوند  ها از طرف صاحبان کشتی وارد دعـواي رسـیدگی بـه خسـارت مـی      شرکت

)Erik, 2000( . مالک کشتی که « :دارد کنوانسیون در این خصوص مقرر می 7 ماده
عنـوان   صورت فله به تن نفت را به 2000شده و بیش از   در یک دولت متعاهد ثبت

نامـه یـا تضـمین مـالی دیگـري از قبیـل        کند ملزم به داشتن بیمـه  محموله حمل می
المللـی   غرامت بـین شده، از سوي یک صندوق  نامه بانکی یا گواهینامه ارائه ضمانت

نامـه مبنـی    گواهی«: ماده نیز آمده است 2 دربند .»است .....شده  به میزان مبالغ تعیین
  باشد پـس  بر اینکه بیمه یا تضمین مالی دیگر مطابق مفاد این کنوانسیون موجود می

صلاح دولت متعاهد احراز نمود که الزامات بند یک رعایت گردیده  آنکه مقام ذي از
اي هر کشتی صادر خواهد شد که در یک کشور متعاهـد بـه ثبـت رسـیده     است، بر

صلاح دولت محـل ثبـت کشـتی صـادر یـا       گواهینامه مزبور توسط مقام ذي ».است
هاي متعهد به ثبـت   یکی از دولت در رابطه با یک کشتی که در. تصدیق خواهد شد

هاي  از دولت صلاح هر یک تواند توسط مقام ذي نامه مزبور می نرسیده است گواهی
  .متعاهد صادر یا تصدیق گردد

، منـع اشـتغال بـه    7ضمانت اجراي بیمه نکردن و عدم اخذ گواهی موضـوع مـاده   
هـاي تحـت    در آب و جلـوگیري از تـردد آنهـا    پرچم تجارت توسط دولت صاحب

دو هزار تن  ی که محموله بالايیها هاي متعاهد است، درواقع کشتی حاکمیت دولت
خـود را   ،المللـی  بیمه معتبـر بـین   هاي که نزد شرکت نماید، درصورتی مینفت حمل 

                                                                                                         
1. Protection and Immunity Club 
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 ونقـل  اخذ نکنـد از اشـتغال بـه حمـل     يبیمه مسئولیت ننماید یا تضمین مالی دیگر
  .بازداشته خواهند شد

  نامه در کنوانسیون بانکر اجباري بودن اخذ بیمه .3-3
) ونقل وان یک وسیله حملعن به( ییها کنوانسیون مسئولیت مدنی فقط ناظر بر کشتی

کند بدین ترتیب  ونقل می عنوان محموله حمل صورت عمده و به است که نفت را به
صورت عمـده   هاي باري عمومی و آنهاي که نفت را به شامل کشتی مفاد کنوانسیون

کـش در خـلال مسـافرت بـا آب      نمایند و نیز حتی شامل تانکرهاي نفت حمل نمی
هـاي غیـر بـادوام نیسـت و      حـال شـامل نفـت    ون درعـین کنوانسی. شود موازنه نمی

 ردی ـگ یبرم ـمسئولیت خسارت آلودگی نفتی را صرفاً در شرایط ایجـاد آلـودگی در   
  . )1368سیدي، (

هـا   نفتی که منشأ دیگري غیر از محموله نفتی کشـتی  هاي درواقع بسیاري از آلودگی
ناشی از حمل مواد خطرنـاك سـمی از طریـق     یاز قبیل آلودگی دریایباشند داشته 

آید  هاي عمومی و باري به وجود می دریا یا آلودگی نفتی که از نفت سوخت کشتی
منظور ایجاد مسئولیت مطلق  بهبر این اساس  ،نبودند 1969تحت شمول کنوانسیون 

براي تمامی اشکال آلودگی نفتی و اتخاذ اقدامات تکمیلی براي تضمین جبران کافی 
سازمان ها،  سریع و مؤثر خسارت ناشی از خروج یا تخلیه نفت سوخت از کشتی و

   . نمود 2001 بانکر در سالکنوانسیون اقدام به تصویب  ،ملل
جنـگ و عملیـات    جـه یدرنتبـروز خسـارت    مطابق این کنوانسـیون جـز در مـوارد   

 ـ   ا خصمانه، یا فعل شخص ثالث یا خسارت ناشی از غفلت یا فعل زیانبـار دولـت ی
ها یـا سـایر وسـایل کمـک نـاوبري در اجـراي        چراغ يدار نگهمرجع دیگر مسئول 

مسئول خسارت آلـودگی ناشـی از هـر نـوع      ،وظیفه، مالکان کشتی در زمان سانحه
اي  سانحه اگر آنکهمشروط بر  ،باشد سوخت در کشتی یا به وجود آمده از کشتی می

یکسان باشد، مسئولیت به مالـک کشـتی در    منشأاي از وقایع داراي  شامل مجموعه
  .زمان اولین مورد از این وقایع منتسب خواهد گردید
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مسـئولیت   ، یکشتمالکان باید منظور تضمین جبران کافی و سریع چنین خسارتی  به
 7لـذا بنـد یـک مـاده      .کننـد هاي مالی دیگـري اخـذ    د یا تضمیننخود را بیمه نمای

کشتی با ظرفیت ناخالص بالاتر از هزار تن  شده ثبت مالکان« :کنوانسیون مقرر نمود
که بیمـه یـا تضـمین مـالی دیگـري ماننـد        اند ملزم، شده ثبتدولت عضوي، در که 

 شـده  ثبـت سسه مالی مشابه را براي پوشش مسئولیت مالک ؤبانکی یا م نامه ضمانت
موجب نظام تحدید ملی یا  براي خسارت آلودگی به میزان معادل حدود مسئولیت به

موجب کنوانسیون  به شده محاسبهالمللی حاکم اما در همه موارد نه بیش از میزان  بین
 . »باشندم به همراه داشته 1976تحدید مسئولیت دعاوي دریایی مصوب 

نه از بیمه اجباري و نه از تضمینات مـالی دیگـر در کنوانسـیون بـانکر و      حال نیباا
دانان با توجه به  به اعتقاد حقوق کنوانسیون مسئولیت مدنی تعریفی ارائه نشده است،

نه تنها نیاز به ذکر  افـراد دخیـل در   مقررات دیگر  باید گفت که مفاد بیمه اجباري 
 واهدي کـه آنهـا بایـد انجـام دهنـد، دارد بلکـه  در      انعقاد قرارداد بیمه، تهیه مدارك و ش

 . (Pelarue and Anderson, 1998) قرار داد بیمه باید موارد ذیل  هم مشـخص گـردد  
مسـئولیت کسـی کـه    ، )مقـدار مشـخص مسـئولیت   ( سقف تعهدات ،نوع مسئولیت

    .طور مستقیم علیه او اقامه دعوا نماید زیاددیده به

  نامه مهیباز اخذ  مستأجریا  بردار بهرهمالک به اخذ بیمه و معافیت التزام . 4-3

شده کشتی، مسـتأجر کشـتی خـالی و     کنوانسیون مسئولیت مدنی و بانکر مالک ثبت
امـا   ،بردار کشتی را مسئول خسارت ناشی از آلودگی نفتی نموده اسـت  مدیر و بهره

کشـتی را موظـف بـه انعقـاد      شده کنوانسیون تنها مالک ثبت 7ماده  1حال بند  بااین
هـم در   قرارداد بیمه مسئولیت یا اخذ تضـمینات مـالی دیگـر دانسـته اسـت کـه آن      

حسب ( ناخالص کشتی بیشتر از هزار یا دو هزار که ظرفیت شود میصورتی اعمال 
کنوانسـیون فـرد    درواقع این. شده باشد تن بوده و در یک دولت متعاهد ثبت) مورد

کشتی و حتی مالکان کشتی با ظرفیت زیـر دو هـزار تـن را از    دیگري غیر از مالک 
هاي  از طرف دیگر بیمه مسئولیت مالکان کشتی .نماید گرفتن بیمه اجباري معاف می
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را که در کنوانسیون بـانکر   بردار و مستأجر شده، مسئولیت افراد دیگر نظیر بهره ثبت
  . (Ling, 2001) دهد اند، تحت پوشش قرار نمی شده مسئول شناخته

  خطرهاي تحت پوشش. 4
  حادثه اتفاقی و غیرعمدي. 1-4

یک خطر حقوقی اسـت و آن مسـئولیت مـدنی     ،خطر موضوع بیمه مسئولیت مدنی
مـا   در نظام حقوقی ملی .یعنی دین مدنی مربوط به جبران خسارت ؛گذار است بیمه

هـر نـوع   موضوع بیمه ممکـن اسـت   « :دارد قانون بیمه که مقرر می 4منظور از ماده 
  .)1383 ،صالحیمحمود (نیز همین است » ...باشد...مسئولیت حقوقی
المللـی مسـئولیت مـدنی و کنوانسـیون بـانکر خطـر قابـل بیمـه،          در کنوانسیون بین

شـتی اعـم از   نسبت به آلـودگی نفتـی ناشـی از سـانحه ک     مسئولیت صاحبان کشتی
سیعی از رویـدادها را  زا، گستره و سانحه مسئولیت. است... تصادف، انفجار، نشت و

مشـروط بـه مسـئولیت صـاحبان کشـتی اسـت و        گـر  مـه یبتعهـد   درواقع ردیگ یبرمدر 
اگر بنا باشد در صـورت برائـت صـاحبان     .حداکثر به میزان همین مسئولیت متعهد است

دهـد و بـه    بیمه مسئولیت تغییر ماهیـت مـی  ، کشتی یا افزون بر مسئولیت او متعهد باشد
گـذار و   بنـابراین اگـر بـه سـبب تقصـیر مشـترك بیمـه        ،شـود  مـی بیمه حوادث نزدیـک  

گذار تنها مسئول پرداخـت نیمـی از خسـارت     بیمه جهیدرنت، زیانی به بار آید و دهید انیز
گذشـته از ایـن    .نیز حداکثر ملزم به جبران نیمی از خسارت خواهـد بـود   گر مهیبباشد، 

د باید پرداخـت خسـارت مربـوط    ملزم به جبران خسارت باش گر مهیب آنکهشرایط براي 
. (Picard and Besson, 2008) گـر باشـد   به ایـن مسـئولیت داخـل در تعهـد بیمـه     

فراهم نباشد، یا زیان و خطـر در   گر مهیبشرایط تحقق تضمین  که یدرصورتبنابراین 
 . تعهدي ندارد گر مهیب ،زمره استثناها آمده باشد

یعنـی خطـر    -مسـئولیت مبتنـی بـر تقصـیر    تردید،  در بیمه مسئولیت صاحبان کشتی، بی
مبـالاتی مالکـان    یا بـی  يانگار سهلالمللی،  عدم رعایت نظامات بین جهیدرنتزیانباري که 

تحت پوشش بیمه اجباري یا تضـمین مـالی    -آید آن به وجود می کنندگان ادارهکشتی یا 
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گـذار نافـذ نیسـت     قرار دارد اما بیمه مسئولیت در فـرض تقصـیر عمـدي بیمـه     يدیگر
مسـتند عـدم    نیبـاوجودا . اسـت این چنـین  که در مورد شرط عدم مسئولیت  گونه همان

 .شرط عـدم مسـئولیت نیسـت    نفوذ بیمه در فرض تقصیر عمدي، همان دلایل مربوطه به
طل است کـه اجـراي تعهـد را    شرط عدم مسئولیت در تقصیرهاي عمدي به این دلیل با

تعهدي که اختیار انجام آن با متعهد باشـد بـر طبـق قواعـد     . گذارد یوامبه اختیار متعهد 
عمومی باطل است اما در فرض بیمه مسئولیت چنین نیست تقصـیر از جانـب متعهدلـه    

دلیلی که نویسـندگان بـراي عـدم اعتبـار بیمـه       نیتر مهم ؛)گر  بیمه( نه متعهد دهد یمرخ 
بیمـه از   ،انـد آن اسـت کـه بـاوجود تقصـیر عمـدي       در فرض حادثه عمدي ارائه کـرده 

عنوان عنصـر بنیـادین بیمـه، واقعـه      به اعتقاد آنان خطر به .شود حالت احتمالی خارج می
وابسـته نباشـد   گـذار   ویژه بیمـه  نامعینی است که تحقق آن به اراده یکی از دو طرف و به

رود  احتمال از میـان مـی   گذار وابسته باشد عنصر بخت و و اگر ایجاد خطر به اراده بیمه
یابد، تقصیر عمـدي، احتمـال    کند چهره قطعی می و واقعه براي کسی که آن را ایجاد می

ــهیدرنتو    .دهــد بــرد بنــابراین بیمــه، آن را پوشــش نمــی     خطــر را از بــین مــی   ج
 (Lamber Faiver, 2003; Beignie, 1999) گیرنـد کـه    بر ایـن اسـتدلال ایـراد مـی    اما

 دارد یبرم ـعنصر احتمـال را از میـان    ،توان پذیرفت که ایجاد عمدي واقعه دشواري می به
احتمـال ایجـاد    هرچنـد محتمل است نه مسلم  موردنظرحتی در این صورت نیز، واقعه 

وانگهی اگر اتفـاقی بـودن    (lvamy, 1979; Brids and Hird, 2003). آن بالاتر است
حادثه نه احتمالی بودن آن را از عناصر بیمه به شمار آوریم حادثه عمدي را پوشش 

برخی از نویسـندگان   درواقع. دهد زیرا اتفاقی بودن با عمدي بودن منافات دارد نمی
ــرده   ــارج کـ ــه خـ ــمول بیمـ ــه عمـــدي را از شـ ــین دلیـــل حادثـ ــه همـ ــد بـ   انـ

.(Magee and Serbein, 2008)  
اي عمدي به دو جهت از موضوع بیمه خارج اسـت   لا ایجاد حادثه از منظر کامن

در هر قـراردادي ازجملـه بیمـه مسـئولیت،      .نخست اراده طرفین؛ دوم نظم عمومی
گذار را اسـتثنا کـرده     شود که مفاد تراضی، حادثه عمدي توسط بیمه چنین فرض می

گذشته از این، فرض اعتبار بیمه مسئولیت در موارد تقصـیر عمـدي مخـالف     .است
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گـر تحمـل    ی مسئولیت را بیمـه بیند بار نهای گذار که می را بیمهزی. نظم عمومی است
بـدین امـور   و دانـد   کند خود را در زیان رساندن به جان و مال دیگران آزاد مـی  می

ه زیــان و اهمیــت حفــظ درجــ در آلــودگی نفتــی گســتردگی و .شــود تشــویق مــی
هاي ایمنی و  همه گروه .سازد محیطی دریاها، قوام این نظر را بیشتر نمایان می زیست

این نوع حادثـه را از شـمول بیمـه     ،حفاظت در قراردادهاي خود با صاحبان کشتی
المللـی راجـع بـه مسـئولیت مـدنی جبـران        ، اسناد بینبراین علاوه. سازند خارج می

محیطی کـه از نظـام حقـوقی     المللی حمایتی زیست هاي بین وقآلودگی نفتی و صند
گـذار مکلـف بـه     گر را در صورت عمد بیمـه  یک بیمه هیچ ،دنپذیر الهام می کامن لا

در . انـد  اند و صرفاً از مسئولیت صاحبان کشتی بحث نمـوده  جبران خسارت ندانسته
خسارت در تقصیر  گر از پرداخت المللی نیز حکم به معافیت بیمه دعاوي مطرح بین

گونه خطرها را  شده است مگر اینکه شروط قراردادي این عمدي صاحبان کشتی داده
  .(American Jurisprudence, 1912) نیز شامل گردد

  شران صاحبان کشتیتحت پوشش بودن تقصیر عمدي مبا  .2-4
گذار تحت  قاعده این است که حادثه ناشی از تقصیر عمدي مباشران و مأموران بیمه

نفوذ بیمه مسئولیت در این مورد به معناي آزاد . گیرند پوشش بیمه مسئولیت قرار می
در . داشـته باشـد  مغایرت عمومی  نظم باگذار در ورود زیان نیست تا  گذاشتن بیمه

گذار است بنـابراین اگـر    احتمالی براي بیمه خطر واقعی و ،این فرض عمد مباشران
عمد بـه   مأمور متصدي کشتی یا کارگر او، محموله نفتی یا نفت سوخت کشتی را به

منـد   اي بهـره  متصدي کشـتی از تـأمین بیمـه    ،هاي آزاد بریزد دریاي سرزمینی و آب
نیز دکترین ایران در حقوق . (Hodgin, 2003; Brids and Hird, 2003) شود می
بیمـه مسـئولیت در فـرض خطـر عمـدي مباشـران         بر این عقیده است که قوقیح

گـر   صاحبان کشتی درست است بلکه در صورت عدم تصریح در قرارداد هـم بیمـه  
ضامن افعال آنان حتی در صورت تقصیر عمدي است چون در فرضی که صـاحبان  

کند ظاهر آن  گر، بیمه می کشتی مسئولیت خویش نسبت به آلودگی نفتی را نزد بیمه
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افعـال   است که هم مسئولیت خود بابت فعل خـویش را بیمـه کـرده اسـت و هـم     
گـذاران   گاه به ذهـن بیمـه   کارگران و مباشران را، درواقع اندیشه چنین تفکیکی هیچ

گر را در فرض تقصیر عمدي  قانون بیمه، بیمه 14، ماده با این وجود. کند خطور نمی
داند امـا روشـن اسـت کـه نماینـدگی غیـر از        مسئول نمیگذار و نمایندگان او  بیمه

مباشران در اجراي امور است، نماینده ویژه انجام اعمال حقوقی است ولـی مـأمور   
کشتی بـه   متصدي حمل نفتی که اجراي قرارداد به او واگذارشده یا کارگري که در

 زنـد  مـی تخلیه نفت مشغول است از سـوي خـود بـه عمـل مـادي اضـرار دسـت        
  ).1373؛ صادقی،1380یی،بابا(

  :عمدي مباشران لازم است خطر درذکر چند نکته  نیباوجودا
گذار با مباشران خود تبانی کرده باشد یا بـه کـار    بیمه عنوان بهگر صاحبان کشتی ا  -

 ؛مسئولیتی در قبال جبران خسـارت نـدارد   گر مهیب ،عمدي مباشر رضایت داده باشد
ــه   ــه بیمــ ــدي بــ ــیر عمــ ــرا تقصــ ــ زیــ ــیذار گــ ــبت داده مــ ــود نســ   ؛شــ

.(American Jurisprudence, 1912) (Ivamy, 1979) 
کـه خسـارت وارده بـر دولـت     آن از بعـد گـر   در فرض تقصیر عمدي مباشر، بیمه -

متعاهد عضو را پرداخت نمود، حق دارد براي جبران زیان خـویش بـه مباشـر کـه     
رجـوع کنـد زیـرا در فـرض حاضـر       دهید انیزاز  یمقام قائممسئول اصلی است به 

  . (Lambrt Faivere, 2003) گر مهیبمسئول نهایی مباشر است نه 

تقصـیر   جـه یدرنتشخص حقوقی مالک کشتی باشد و خطر عمـدي   که یدرصورت  -
گر تعهدي به جبـران زیـان نـدارد زیـرا خطـاي        بیمه عمدي مدیران آن محقق شود،

اراده شخص حقوقی هسـتند، تقصـیر شـرکت هـم محسـوب       کننده انیبمدیران که 
 جبـران  مکلف به گر مهیبلیکن در فرض تقصیر عمدي اشخاص غیر مدیر، . شود  می

  . (Veaux, 1996)است خسارت 
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  خسارات قابل جبران. 5
 گذار، مسـئولیت جبـران آنهـا را بـر     گر ملزم به جبران تمامی خسارتی است که بیمه بیمه

نـوع   ،المللی ت را استثناء کرده یا مقررات بیناآنکه قرارداد، برخی خسارعهده دارد مگر 
گذار قـراردادي   مهم نیست که مسئولیت بیمه .ل جبران را محدود کرده باشدبخسارت قا

باشـد یـا فعـل    ) مالکـان کشـتی  ( گـذار  باشد یا غیر قراردادي، ناشی از فعل خـود بیمـه  
نـوع خسـارت نیـز محـدودیتی نـدارد       ؛رکنان اونمایندگان و کا کنندگان، مباشران، اجاره

  .گر است همگی بر عهده بیمه ...و  النفع عدمخسارت مادي، معنوي، 
که علاوه بر میزان خسارت شامل نـوع خسـارت هـم    -اصل جبران کامل خسارت 

گران در شروط بیمه،  باوجوداین بسیاري از بیمه. شده است  اصلی پذیرفته -شود می
توجه بیمـه  . دارند معاف می النفع عدمهاي معنوي و خسارت  خود را از جبران زیان

اجباري مسئولیت مدنی صاحبان کشتی در آلودگی نفتی نیز به خسارت مالی اسـت  
شاید به . هاي متعاهد از قلمرو آن بیرون است دولت النفع عدمهاي معنوي و  و زیان

ولی آنچه مسلم اسـت اینکـه   . ي استثناء شده اهمیت کمتري داردها دلیل اینکه زیان
است لذا طبیعـی اسـت کـه مایـل      ینیب شیپ  رقابلیغگر  ها براي بیمه اندازه این زیان

  . (Veaux, 1996) مصون دارد آنهاباشد خود را از خطر جبران 
نسیون کنوا و 1969المللی مسئولیت مدنی  در موارد حوادث دریایی، کنوانسیون بین

هاي پیشـگیري از   بانکر، خسارت قابل جبران را شامل خسارات مالی وارده و هزینه
صراحت  هاي نفتی دانسته است به هاي مربوط به رفع آلودگی ایجاد آلودگی یا هزینه

گـر    النفع از قلمرو مسئولیت صاحبان کشـتی و بـالطبع از تعهـد بیمـه      خسارت عدم
   ).1969کنواسیون  1ماده ( خارج گردیده است

مـدنی، خسـارات آلـودگی را چنـین       المللی مسئولیت ماده یک کنوانسیون بین 6 بند
  :خسارت آلودگی عبارت است از« :کند تعریف می

تلف یا زیان به بار آمده در خارج از کشتی در اثر آلودگی ناشی از خروج یا تخلیه   -
نظر از محل وقوع این خروج یا تخلیه مشروط بر آنکه پرداخت  قطع ،نفت از کشتی
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النفع حاصل از آسیب  زیست به استثنایی عدم ازاي آسیب وارده بر محیط غرامت در
مزبور، محدود به اقدامات معقولی شود که عملاً براي اصلاح وضعیت انجام پذیرفته 

  . است یا باید انجام بپذیرد
  .»یشگیرانه و تلف و زیان ناشی از این اقدامات پیشگیرانههاي اقدامات پ هزینه  -

محدود بـه خسـارات و    ،آید خسارت قابل جبران طور که از منطوق ماده برمی همان
زیان وارده به اموال یا منافع تحت مالکیت دولت یا تحت تصـرف اشـخاص ثالـث    

دگی یـا  است که در محدوده سرزمینی یا در منطقه اقتصادي انحصـاري در اثـر آلـو   
اقدامات بپیشگرانه بـراي بـه حـداقل رسـاندن خسـارت موجـود یـا جلـوگیري از         

نیز کنوانسیون را منحصـراً شـامل خسـارات     2 ماده .شده است وارد گسترش زیان،
مایل از خط مبدأ،  200آلودگی در محدوده سرزمینی یا منطقه انحصاري اقتصادي تا 

ه حداقل رساندن خسارت مزبـور در  هزینه اقدامات پیشگیرانه جهت جلوگیري یا ب
بنـابراین اگـر دولـت متعاهـد در اثـر آلـودگی از       . اي دانسته است هر محل و منطقه

هـاي وارد بـه    نظیر منفعت عوارض گمرکی کشـتی  در آیندهدستیابی به یک منفعت 
، برخلاف قواعد عام رفته بابت کاهش صادرات محروم شود محل یا منفعت ازدست

 .گـر نیسـت    عدم نفع مزبور بر عهده مالکـان کشـتی و بـالتبع بیمـه    مسئولیت مدنی، 
همچنین خسارات بدنی و معنوي که بر اشخاص ثالث متبوع دولت عضـو یـا غیـر    

گـر   تعهـدات مالکـان کشـتی و بیمـه     ءشود جز متبوع در محدوده سرزمینی وارد می
سارت قابـل  المللی تأمین خ آیند اما ممکن است از طریق صندوق بین  حساب نمی به

  .دنجبران باش

  )خطرات خارج از شمول بیمه(استثنائات بیمه اجباري . 6
گذار را بیمه  مسئولیت مدنی بیمه ،گر بیمه ،همچنان که از نام بیمه مسئولیت پیداست
گذار مسئول نباشد یا مسئولیت او به جهتی  کرده است پس بدیهی است که اگر بیمه

در بیمه مسئولیت یا بیمه دین، . نیستمسئول نیز  گر بیمه ،از جهات زایل شده باشد
گر از حق جبران  دیده بر بیمه گذار است و حق زیان گر تابعی از تعهد بیمه تعهد بیمه
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به دلیـل   گذار ممکن است مسئولیت بیمه. گذار مشتق شده است خسارت او بر بیمه
محدودکننده عدم تحقق شرایط مسئولیت مدنی یا وجود شروط قراردادي یا قانونی 

گر یکسان نیست  اثر این دو عامل بر تعهد بیمه ،منتفی باشد ،کننده مسئولیت یا ساقط
  .طور جداگانه به بررسی آنها پرداخت باید به و

  در عدم تحقق شرایط مسئولیت مدنی صاحبان کشتی. 1-6
گـر   قاعده این است که عدم تحقق شرایط مسئولیت صاحبان کشتی، سبب رهـایی بیمـه  

که میان صاحبان کشتی و وقوع حادثـه رابطـه سـببیتی     یعنی درصورتی شود؛ بران میاز ج
وجود نداشته باشد و ضرر به حادثه کشتی مربوط نباشد یـا عامـل خـارجی انسـانی یـا      

گـذار بـه    کننده را قطـع کنـد یـا  تقصـیر بیمـه      طبیعی رابطه انتساب ضرر به کشتی حمل
گـذار و   دیـده بـه عـدم مسـئولیت بیمـه      برابـر زیـان  تواند در  گر نیز می اثبات نرسد، بیمه

.درنتیجـه بـه فقــدان حـق جبـران خســارت دولـت یـا اشــخاص ثالـث اسـتناد جویــد          
 (Starch, etal., 1999; Rochex and Courtive, 2000; Corpus Juris secudum, 1975)   

و کنوانسـیون   1969کنوانسیون مسئولیت مدنی خسارت آلـودگی نفتـی    2 و 1ماده 
چنانچه خسارت ناشـی از قـوه   : داند ی را در سه مورد مسئول نمیبانکر، مالک کشت

خسـارت   ؛خسارت تماماً ناشی از فعل یا ترك فعل شخص ثالث باشد؛ قاهره باشد
 ـ  چـراغ  يدار نگهناشی از غفلت یا اشتباه دولت یا مقام مسئول  م کمکـی  هـا و علای

  .دریانوردي باشد
کنوانسیون مسئولیت مدنی نیز در تأثیر این موارد بـر سـقوط تعهـدات     7ماده  8بند 
طـور مسـتقیم    تواند به هر دعواي جبران خسارت آلودگی می«: دارد گر مقرر می بیمه

گر یا شخصی دیگري که بـراي مسـئولیت مالـک در خصـوص خسـارت        بیمهعلیه 
ــمین  ــودگی تض ــه شــود آل ــوده اقام ــا نم ــالی اعط ــده  . م ــواردي خوان ــین م در چن

 غیر از(دارد خود را مشمول دفاعیاتی نماید که مالک حق استناد به آنها را ...تواند می
تواند خود را مشمول ایـن دفـاع    و علاوه بر این خوانده می) ورشکستگی یا انحلال

امـا خوانـده    نماید که خسارت آلودگی ناشی از تخلف عمـدي مالـک بـوده اسـت    
نخواهد توانست خود را مشمول هر دفاع دیگري نماید که در جریان دعواي مالـک  
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به هر صورت خوانده حـق الـزام مالـک بـه      ،توانسته به آنها استناد کند علیه او، می
با عنایت به مطالب فوق موارد خارج از شمول بیمه  »ورود به دعوا را خواهد داشت

  : ودش در سه دسته ذیل خلاصه می
  خسارت ناشی از تقصیر شخص ثالث  -

اگر فعل خوانده تنها اسباب خسارت آلودگی نفتی گردد یعنی رابطه ظاهري علیـت  
را قطع نموده و تمام خسـارت را منتسـب بـه     بین وقوع حادثه و کشتی حامل نفت

بدیهی است بـه جهـت تبعـی    . صاحب کشتی مسئولیتی نخواهد داشت ،خود نماید
هـاي انگلسـتان    دادگـاه . ر وي نیز از مسئولیت تبري خواهد جستگ  بیمهالزام  بودن

اند کـه در هـیچ    را تفسیر نموده 1930 گر دیده علیه بیمه اي قانون حقوق زیان گونه به
گذار نباشـد و تمـامی ایـرادات و     دیده بیش از حقوق خود بیمه موردي حقوق زیان

در . دیده قابـل اسـتناد باشـد    علیه زیاناي  استثنائات ناشی از عقد بیمه و روابط بیمه
دیـده   گذار بـه زیـان   لزوم پرداخت خسارت توسط بیمه« هاي دریایی بسیاري از بیمه

شود کـه مطـابق آن تنهـا در     شرط می» گذار گر در مقابل بیمه جهت ایجاد تعهد بیمه
 تنهـا  نـه مراجعه کنـد کـه    گر مهیب صورتی حق خواهد داشت براي اخذ مبلغ بیمه به

پرداخت کرده  دهید انیزباشد بلکه خسارت را به  شده  ثابتاو مقابل ثالث  تیسئولم
گـذار خسـارت را    کـه بیمـه   یمامجلس لردها در دو دعوا تصـریح نمـود تـا مـاد     .باشد

علیـه   دهی ـد انی ـزرا ندارد و دعواي مستقیم  گر مهیباست حق مراجع به  پرداخت ننموده
رد  راگـذ  نیز به جهت عدم تحقق شرط مذکور و ایجاد نشدن حق مراجعـه بیمـه   گر مهیب

  (Firima co .trade S.A.V.,1991).  گردد می
یـد قاعـده   یأبا اصلاحات بعدي در ت 1969کنوانسیون مسئولیت مدنی  3ماده  2بند 

مسئولیت خسارت آلودگی متوجه مالک نخواهد شد چنانکه  گونه چیه« :دارد مقرر می
تماماً ناشی از فعل یا ترك فعل شخص ثالث با قصد ایجاد . اثبات نماید که خسارت

لکن اگر تقصیر خوانده یکی از اسباب خسارت » ...خسارت یا مسامحه او بوده است
حامل نفـت  باشد یعنی بخشی از ضرر به فعل ثالث و بخشی دیگر به حادثه کشتی 
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مربوط باشند در این صورت خسارت دو سبب خواهد داشت و اشتراك در سببیت 
گذار   همانند بیمه گر مهیبدر این صورت نیز . خواهد بود تیمسئولموجب اشتراك در 

گذار با ثالث استناد جوید و خود را  دیده به تقصیر مشترك بیمه انزی تواند در برابر می
  . )1382ژودن، ( معاف بداند از پرداخت نیمی از خسارت

اند و اقتضـاي عـدالت را    از این وضع انتقاد کرده نظران صاحببرخی از  نیباوجودا
مرتکب تقصیر شـده ولـی عامـل زیـان از      دهید انیزاند که در مواردي که  آن دانسته

 گـر  مهیببتواند براي جبران تمام خسارت به  دهید انیز ،مند است بیمه مسئولیت بهره
لـیکن ایـن دیـدگاه    ، ;Katrin, 2007) (Brids and Hird, 2003  مراجعـه کنـد  

 ،رد شـده اسـت   1969سیون مسئولیت مدنی نکر و کنوابانصراحت در کنوانسیون  به
مالک ثابت نماید که بروز خسارت آلودگی تماماً یـا   که یدرصورتبه این عبارت که 

جزئاً ناشی از فعل یا ترك فعل شخص با قصد ایجاد خسارت یا مسامحه وي بـوده  
خود را تماماً یا جزئاً در قبال چنین شخصی از مسئولیت مبـرا   تواند یماست مالک 

رد تقصـیر  تـوان در مـو   با وحدت ملاك از ایـن مـاده مـی    .)3و ماده  3بند (گرداند 
زیرا خصوصیتی در تقصیر  ،را جاري نمود خوانده در اشتراك سببیت نیز حکم ماده

  .به آن مورد، توجیه کند گر را  نیست که اختصاص سلب مسئولیت بیمه دهید انیز
  قوه قاهرهناشی از  خسارت  -

کنوانسـیون   2و ماده  1992کنوانسیون مسئولیت مدنی  3ماده  2در قسمت الف بند 
در کنار دو مورد دیگـر از موضـوع بیمـه خـارج     قوه قاهره خسارت ناشی از  ،بانکر

مسئولیت خسارت آلـودگی متوجـه    گونه چیه« :خوانیم مذکور می بند در ،شده است
 عملیـات خصـمانه،   از جنـگ،  مالک نخواهد شد چنانچه ثابت نماید کـه خسـارت  

و  ریناپـذ  اجتنـاب یی، اي طبیعـی بـا مـاهیتی اسـتثنا     جنگ داخلی، شورش یا پدیـده 
مقرر  باره نیدرا قانون بیمه ایران نیز 28ماده » ...غیرقابل مقاومت ناشی شده است یا

مسئول خسارت ناشی از جنگ و شورش نخواهد بود مگر آنکـه   گر مهیب« :نماید می
  . »شرط شده باشد نامه مهیبخلاف آن در 



 

 289 .../هاي  مسئولیت مدنی صاحبان کشتی در آلودگیبیمه اجباري 

بـا مـوازین حقـوقی     شمول مسئولیت و بیمـه  ازقوه قاهره  حذف خسارت ناشی از
علیت بین فعل  رابطهقوه قاهره اصول حقوقی  نظر اززیرا  کاملاً سازگار بوده است؛

را از بـین   -یکی از ارکان مهـم تحقـق مسـئولیت مـدنی     -و خسارت وارده بار انیز
اصـول   ازنظـر همچنـین  . آید برد لذا در این موارد اساساً مسئولیتی به وجود نمی می

مسئول حوادثی شناخت که از نیروهاي برتر طبیعی یـا   توان ینمرا  کس چیهحقوقی 
  ). 1387؛ بابایی، 1386کاتوزیان، ( همگانی ناشی شده است يها ینظم یب

نیـز منتفـی    يا مـه یبهاي  دارنده کشتی، پوشش حمایترفع مسئولیت  تبع به درواقع
اي از مردم   عده زیآم خشونتتظاهرات  ،است، منظور از شورش و اغتشاشات مردمی

سیاسی، اجتماعی، اقتصادي یا مذهبی در مقابل  زهیباانگاست علیه اشخاص و اموال 
مزبـور   يهـا  زهیبـاانگ نمایندگان قانون، همچنین به هر اجتمـاع خـلاف نظمـی کـه     

فعل مجرمانه فـرد   لهیوس بهایراد خسارت  .شود اغتشاش اطلاق می باشد شده لیتشک
از مصـادیق شـورش    کنند یماز افراد که براي مقاصد شخصی خود عمل  يا عدهیا 

ــی  ــوب نم ــود و  محس ــش ــول یعل ــرار    الاص ــه ق ــش بیم ــت پوش ــتح ــگ یم   ردی
(Crescenzo Dauriac, 1998) .327مـا تبصـره مـاده     این عقیده در حقوق دیمؤ 

قـوه قـاهره   آن ضـمان ناشـی از    موجـب  بهاست که  13701قانون مجازات اسلامی 
  .است شده  برداشتهصریح  طور به
  دیده ي زیانخطا  -

 355دیده بر مسئولیت عامل زیان علاوه بر قاعده اقدام و مـاده   در تأثیر کاهلی زیان
گذار بایـد   بیمه«: دارد بیمه استناد کرد که مقرر می. ق 15به مفاد ماده  توان میم ا، .ق

نمایـد   مراقبتی را که عادتاً هر کـس از مـال خـود مـی     ،از خسارت براي جلوگیري
نسبت به موضوع بیمه بنماید و در صورت نزدیک شدن حادثه یا وقوع آن اقداماتی 
                                                                                                         

ها باشد  در صورتی که برخورد دو وسیله نقلیه خارج از اختیار راننده« :در این تبصره آمده است. 1
ی در نگونه ضما هیچ ،مانند آنکه در اثر ریزش کوه، طوفان و دیگر عوامل قهري تصادم حاصل شود

  . »بین نیست
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از  .»را که براي جلوگیري از سرایت و توسعه خسـارت لازم اسـت بـه عمـل آورد    
 ـ   آید که زیـان  خوبی این قاعده به دست می ملاك این دو حکم به د در دیـده نیـز بای

اثر  احتراز از خطر و جلوگیري از گسترش میزان ضرر در حدود متعارف بکوشد و
که دیگري مقتضی ایجاد ضرر را  هرچنددیگري نیست  بر عهدهسستی و کاهلی او 

 موجـب  بهوجود دارد که  يا  قاعدهدر کامن لو  ).1389زاده،  قاسم( فراهم کرده باشد
 توانـد  ینمکه در اثر تقصیر خود در ایجاد ضرر دخالت داشته است  يا دهید انیزآن 

زیـرا  ؛  (William, 1964; Winfieled, 1963)از این باب مطالبـه خسـارت نمایـد   
مفهوم محدودتري از  ،ریشه و ازنظررابطه مستقیم با سببیت در ایجاد خسارت دارد 

 ـد انی ـزشرکت در خطا دارد و ناظر به موردي است که تقصـیر   علـت منحصـر    دهی
 ریتـأث در ایـن قاعـده درجـه     ازآنجاکهولی  (Ripert, 1994). باشدحادثه و عمدي 

نیامده اسـت رویـه قضـایی بیشـتر کشـورها آن را       حساب بهخطاها در ایجاد ضرر 
ایـن اسـت کـه     واردشدهانتقادي که بر قاعده اشتراك در خطا  نیتر مهم .اند رفتهینپذ

اجـراي   .موجب معاف شدن خوانـده از مسـئولیت شـود    دهید انیزچرا باید خطاي 
مرتکـب شـده اسـت،    به مکافات تقصیري که  دهید انیزقاعده مستلزم این است که 

هـیچ   انـد  داشتهنتواند خسارت بگیرد و اشخاص دیگري که در ایجاد ضرر دخالت 
  .مسئولیتی بر عهده نگیرند

مسئولیت مدنی جبران خسارت آلودگی کنوانسیون  3ماده  2الملل نیز بند  در نظام بین
مسئولیتی متوجه  گونه چیه« :دارد یممقرر  از خطر ثیر قاعده احترازتأ در 1992نفتی 

قصور یا اشتباه  از تماماً... مالک کشتی نخواهد شد چنانچه اثبات نماید که خسارت
 ها چراغ يدار نگهخود مبنی بر تعمیر و  فهیوظ  انجامدولت یا مرجع دیگر مسئول در 

بنابراین در فرضی که سـبب ورود  » ...یا دیگر وسایل کمک ناوبري ناشی شده است
 يا گونه بهنسبت داده شود ) دولت متضرر متعاهد( دهید انیزبه ) آلودگی نفتی(ضرر 

دیگر در آن چهره فرعی دارد که با عمد یا مسامحه و غفلت  یدارنده کشتکه دخالت 
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نیز  گر مهیب .ضرري که به بار آمده، قابل مطالبه نیستصورت پذیرفته است  دهید انیز
   . )کنوانسیون 7ماده ( حق استناد به ایراد مزبور را داراست ،در برابر زیان

 گـذار  کـه بیمـه   گونه همان .نیست هیسو کیالزامی  ،گذار به احتراز از خطر الزام بیمه
باید جهت جلوگیري از ایجاد و توسعه خسارت اقـدام لازم را معمـول   ) دهید انیز(

هـاي   لکـن هزینـه  دارد به همان قیاس مکلف به جلوگیري از ایجاد آن نیز هسـت،  
 لهیوس ـ بـه گذار در این زمینه تعهد  بیمه تعهد. است گر مهیباحتراز از خطر بر دوش 

گذار منجر به جلوگیري از ایجـاد یـا توسـعه     هم که اقدام بیمه فرض براست یعنی 
 ـباید هزینه اقـدام او را بپـردازد ولـی     گر مهیبخسارت نشود،  اگـر اقـدام    گمـان  یب

در این فـرض هـم بایـد هزینـه عمـل را بپـردازد        گر مهیبگذار به نتیجه برسد،  بیمه
  .)1377پور،  داراب(
بدین معنا که  ،را افزون بر سقف تعهد خود بدهکار است ها نهیهزمسئولیت  گر مهیب

 ـلیم کی ـسقف تضمین هم  دلار و ونیلیم کیگذار  اگر میزان مسئولیت بیمه دلار  ونی
مسئول پرداخت هزینه  ،بیمه ،باشد و هزینه جلوگیري از خسارت ده هزار دلار باشد

هد قراردادي اوست هزینه اجراي تع پردازد یم گر مهیب آنچه درواقع ،مزبور هم است
 ونیدر کنوانسکه  همچنان، (Fountaine, 1975; Veaux, 1996)  نه افزون بر آن

پرداخت هزینـه اقـدامات پیشـگیرانه     صراحت بهمسئولیت مدنی  ونیو کنوانسبانکر 
دولت متضرر در جلوگیري از ایجاد آلودگی و به حداقل رساندن خسارت وارده بر 

 ـآ یمبه شمار  گر مهیبتعهدات  ءجز تبع بهعهده صاحبان کشتی بوده و   2و9مـاده  (دی
  . )1969مدنی تیمسئولکنوانسیون 

 ها نهیهزمبلغ  توانند یمبه آنها محاکم یا داوران در صورت رجوع طرفین  نیباوجودا
یـا   ها نهیهزامتناع کنند، به ویژه اگر بخشی از  آنهارا کاهش دهند یا حتی از اعطاي 

  (Les Codes Belges). باشد شده  انجام رمتعارفیغو به نحو  پروا یبتمام آن، 
گـذار در برابـر    مسئولیت بیمـه » کاهش خسارت« ضمانت اجرایی انجام ندادن تعهد

سـادات  ( اسـت  يا مـه یبی او از پوشـش  یبلکه محرومیت کلی یا جز نیست گر مهیب
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قانون بیمه در ایـن زمینـه دو تعهـد بـراي      15ماده ایران،  در حقوق .)1380اخوي، 
او را مکلف به جلوگیري از توسعه خسـارت نمـوده   : در نظر گرفته است دهید انیز

از  روز 5در اولین زمـان امکـان و منتهـی در ظـرف     « به او تکلیف نموده که ؛است
به عقیـده   .»مسئول نخواهد بود گر مهیبرا مطلع سازد والا  گر مهیبتاریخ اطلاع خود 

 گذار مهیببه معناي عدم مسئولیت » مسئول نخواهد بود گر مهیبالا « حقوقدانان حکم
در اثر اتفاق  آنچهگذار باعث آن شده است نه  در قبال خسارتی است که کاهلی بیمه

ملزم  گر مهیبگذار مسئول کار خویش و  بیمهزیرا  ؛شده استایجاد یا حادثه خارجی 
   ). 1387کاتوزیان و ایزانلو، ( شود بر پیمان خود می

خطر را بدون رضایت و دخالت  ،اما در فرضی که حادثه خارجی یا متصدي کشتی
دولت متضرر ایجاد کرد و او به هنگام از آن احتراز نکرده است در شـمار مـواردي   

که ضرر به هر دو  کند یمپس منطق حکم . که حادثه دو سبب دارد دیآ یم حساب به
در اکثـر   .دیده از مطالبه تمام خسارت محروم نگـردد  زیان سبب نسبت داده شود و

و عامـل ورود   دهی ـد انیزحقوقی نیز تمایل بر این است که مسئولیت بین  هاي نظام
در  انـد  داشـته ضرر تقسیم شود بدین ترتیب تمام کسانی که سهمی در ایجاد ضـرر  

  1.شوند یمتحمل بار مسئولیت شریک 
مسئولیت مدنی، همین حکم را در مسئولیت مالکان  یالملل نیبماده کنوانسیون  3بند 

دانسـته   فرمـا  حکـم حقـوقی  هاي  کشتی در خسارت آلودگی نفتی به تبعیت از نظام
مالک ثابت نماید که بروز خسارت آلودگی تماماً یا  که یدرصورتاست بدین بیان که 

با قصد ایجاد خسارت یا مسامحه  دهید انیزاً ناشی از فعل یا ترك فعل شخص ئجز
خـود را تمامـاً یـا جـزاً در قبـال چنـین شخصـی از         تواند یموي بوده است مالک 
  .مسئولیت مبرا گرداند

                                                                                                         
   William, 1964; Winfield, 1963 :به.ك.ر.  1
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  ي قانونیها تیمحدود. 2-6
زمینـه دریـایی و هـواي بـراي مسـئولیت       ونقـل در  المللی حمل هاي بین کنوانسیون

به مسـافران و سـایر اشـخاص ثالـث و خسـارات       متصدي در قبال خسارت وارده
درسـتی بـر ایـن     نویسـندگان بـه   ،سقف معینی را در نظر گرفته است ،آلودگی نفتی

تواند به این سـقف اسـتناد    ونقل نیز می مسئولیت متصدي حمل گر اند که بیمه عقیده
از سـوي دیگـر    گذار است و بیمهگر برابر با مسئولیت  کند چراکه حداکثر تعهد بیمه

نظر از آنکه چه کسی مسـئولیت ایـن    دیده نسبت به جبران خسارت صرف حق زیان
  ). 1373صادقی، ( محدود است ،عهده دارد جبران را بر

المللی ازجملـه کنوانسـیون بـانکر،     هاي بین در خسارت آلودگی نفتی نیز کنوانسیون
 ـ هـاي   بـا اصـلاحیه   1969ودگی نفتـی  کنوانسیون مسئولیت مدنی جبران خسارت آل

المللی تأمین خسارت سقفی را براي حدود مسئولیت  بعدي، کنوانسیون صندوق بین
سـند اخیرالـذکر    5مـاده   1اند، بنـد   مالکان کشتی جز در موارد استثنایی معین کرده

موجب این کنوانسـیون در   مالک کشتی حق دارد مسئولیت خود را به«: دارد مقرر می
تحدیـد   ،گـردد  صورت ذیل محاسـبه مـی   سانحه واحد تا سقفی که به خصوص هر

میلیـون  » 7/59« مشروط بر اینکه کل میزان ایـن سـقف در هـیچ حالـت از     ... نماید
ونقـل یـا    گـر مسـئولیت متصـدي حمـل     تردید بیمه بی .»واحد محاسبه تجاوز ننماید

 8این حق در مـاده   تضمین مالی دیگر حق اسناد به این سقف را دارد و کنندهصادر
در چنـین مـوارد   ... « موجـب آن  شده اسـت کـه بـه    بینی صراحت پیش کنوانسیون به

کـه مالـک از    تواند حتی درصـورتی  می) تضمین مالی هگر یا صادرکنند بیمه( خوانده
برخوردار نباشد از مزایاي سـقف   5ماده  2موجب بند حق تحدید مسئولیت خود به

بنابراین بـرخلاف خسـارات وارد    ،»مند گردد بهره 5 ماده 1بند  مسئولیت مذکور در
ونقل که دکترین حقوقی با دشواري، حق  سایر اشخاص ثالث در حمل به مسافران و

در خسارت آلـودگی ایـن    ،اند گر ابداع نموده  به سقف مسئولیت را براي بیمهناد تاس
ئولیت مـدنی  گـران مس ـ   حکم صریح کنوانسیون، بیمـه  به .ابهام و اجمال وجود ندارد



   1394بهار / 1شماره / ام سال سی /پژوهشنامۀ بیمه/   294 

گر  خسارت آلودگی از حق استناد برخوردارند حال که بر تأثیر سقف مسئولیت بیمه
  .اشاره شد لازم است جداگانه نیز به این مطلب بپردازیم

  گر مهیبمیزان و سقف تعهدات . 7
گر به جبران بیش از خسارت وارده ملزم نیست در صورت نبود شروط مخالف  اگر بیمه

گـر هـیچ محـدودیتی بـراي      افتد که بیمه کمتر اتفاق می اما، را جبران کندباید تمام زیان 
طورمعمـول در قراردادهـاي بیمـه از دو نـوع      آنان به .میزان تعهدات خود در نظر نگیرد

حداکثر میـزان تعهـد و مسـئولیت     ،جویند، با برقراري سقف تضمین محدودیت بهره می
گـاه   .سـازند  کف الزام خود را مشخص می ،زبا برقراري فرانشی کنند و خود را تعیین می

اسـت کـه ایـن    ) سـقف و فرانشـیز  ( گر حـاوي هـر دو نـوع محـدودیت     نیز تعهد بیمه
اي که باید از آن  گر منجر شود، نتیجه محدودیت دوگانه ممکن است به سوءاستفاده بیمه

در خسارات آلودگی نفتـی از روش سـقف تضـمین در     (Lambrt, 2003). پرهیز کرد
نماینـده حـداکثر    ،سـقف تضـمین   .است شده  استفادهگر   تحدید مسئولیت مالک و بیمه

گر است بنابراین نباید پنداشت که مبلغ مقطوعی است و مانند وجه التـزام یـا    تعهد بیمه
بـرعکس هماننـد   . درهرصورت باید پرداخـت شـود   ،هاي اشخاص مبلغ مندرج در بیمه

کـه میـزان خسـارت کمتـر از مبلـغ       رصـورتی شرط محدودکننده مسئولیت است زیرا د
گر همان مبلغ کمتر را بدهکار است اما اگـر بـالاتر از سـقف باشـد      شده باشد بیمه تعیین

اجبـاري نیسـت ممکـن اسـت      ،تعیین سقف .شده، متعهد است تنها تا حد سقف تعیین
ــه    ــا بـ ــرفین یـ ــه اراده طـ ــه بـ ــرارداد بیمـ ــد   قـ ــدود باشـ ــانون نامحـ ــم قـ   ؛حکـ

(Lambrt, 2003; Mcghliurey, 2004) .گر سقف تعهد خـود   افتد که بیمه کمتر اتفاق می
نامه متضمن تحدید تعهـد   طورمعمول بیمه طورکلی تنها با درج مبلغی معین سازد به به را

گر تعهـد خـود را    گاه بیمه .اي است سال بیمه گر نسبت به هر نفر یا هر حادثه یا هر بیمه
در ایـن  ) میلیـون 100مـثلاً هـر حادثـه   ( سـازد  ود مـی به مبلغ معینی محد» در هر حادثه«

افتـد از تعهـد    اتفاق می) سال معمولاً یک( صورت شمار حوادثی که در طول مدت بیمه
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گر بابت هرکدام از آنها تـا   ممکن است ده حادثه در سال رخ دهد بیمه .کاهد گر نمی بیمه
  (McCullough, 2012). میزان مقرر متعهد است

کنوانسیون مسئولیت مدنی، مسئولیت مالکان کشتی را بر مبنـاي هـر سـانحه     5ماده 
مالک کشی حق دارد مسئولیت خود را «: خوانیم در این ماده می ،تحدید نموده است

صورت ذیل  تا سقفی که به »هر سانحه واحد« موجب این کنوانسیون در خصوص به
گـر   به تعهدات بیمه 8ماده  این تحدید مسئولیت در .»گردد تحدید نماید محاسبه می

مدنی، میـزان مسـئولیت مالکـان     در ابتدا کنوانسیون مسئولیت. نیز تسري یافته است
میزان مسئولیت در خسارت آلودگی  ،طلا تعیین کرده بود اساس فرانک کشتی را بر

میلیون فرانک طلا بود ولی بـر اسـاس پروتکـل    210در هر سانحه حداکثر تا سقف 
و محاسـبه   تعیـین  2 حـق برداشـت ویـژه    اکنون حدود مسـئولیت برحسـب   19761

اصـلاح گردیـده اسـت     1976کنوانسیون که توسـط پروتکـل    5طبق ماده . شود می
براي هر تن ظرفیت کشتی است به » حق برداشت ویژه«133حدود مسئولیت معادل 

نچـه  چنا بنـابراین . میلیون حق برداشـت ویـژه نشـود    14شرطی که حداکثر بیش از
آلودگی ناشی از کوتاهی جدي یا موردقبول صاحب کشتی باشد، مسئولیت صاحب 

گـر    منتهی بیمـه ) کنوانسیون 5ماده 2بند ( تواند محدود به رقم فوق باشد کشتی نمی
   . )کنوانسیون9ماده ( حق اسناد به این سقف را دارد

تغییر و تحول بار دیگر دچار  1992گر در پروتکل  سقف تعهدات مالک کشتی و بیمه
 ،کنوانسیون مسئولیت مدنی 5ماده  1مطابق بند  .شد تا مقدار زیادي افزایش پیدا کرد

سه میلیون واحد «. یابد سقف تضمین بیمه مسئولیت به نسبت ظرفیت کشتی تغییر می
هزار واحد ظرفیت تجـاوز نکنـد؛    5براي کشتی که ظرفیت آن از  )SDR( محاسبه

                                                                                                         
1. protcol to the international convention on civil liability for oil pollution 
pamge196,(Leport1976) 

2  .Social Drawing  Right  S D R    
ایـن واحـد در    ،مریکا بوده استآدلار  09/1لیراسترلینگ یا % 63معادل حدود  1982در اوت سال

 )1368، يیدس( واقع سبدي از ارزهاي معتبر جهان است
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واحد 420ازاي هر واحد ظرفیت اضافه  مقدار فوق، در ازبراي کشتی با ظرفیت بیش 
بند فرعی الف، مشروط بر اینکه کل میزان سقف  محاسبه علاوه بر مقدار مذکور در

  . »میلیون واحد محاسبه تجاوز ننماید» 7/59« در هیچ حالت از
 SDR میلیـون 10براي مثال اگر ظرفیت کشتی سه هزار تن و خسارت وارده معادل 

ملـزم بـه جبـران خسـارت      SDRگر نهایتاً تا مبلغ سـه میلیـون    الک و بیمهباشد، م
سه  گر از اما اگر ظرفیت کشتی شش هزار تن باشد سقف تعهدات بیمه ،خواهد بود

هرچند خسارت وارده بیشتر از  ،هزار واحد محاسبه فراتر نخواهد رفت420میلیون 
هرگاه میزان خسارت وارده در یک سانحه کشـتی دویسـت   . این مبلغ برآورد گردد

گـر حـداکثر    میلیون واحد محاسبه بالغ گردد مالک کشتی و بیمه70هزار تنی معادل 
   1.میلیون حق برداشت ویژه، تعهد دارد 7/59تا مبلغ 

در فـرض   .شـرط نیسـت  و قیـد   بی تحدید مسئولیت از طرف مالک کشتی مطلق و
 موجـب  بـه  .محکوم گـردد  دهید انیزوارده، در حق  خاصی ممکن است به تمام زیان

ثابت شود خسارت آلودگی ناشی از فعـل یـا    که یدرصورت کنوانسیون 5ماده  2بند 
 ـترك فعل شخصی مالک بوده است که با قصد ایراد این خسارت یا   ای ـ یمبـالات  یب

وقوع چنین خسارتی صـورت گرفتـه باشـد، مالـک از حـق تحدیـد        احتمال بهعلم 
  . این کنوانسیون محروم خواهد بود موجب بهمسئولیت خود 

براي مالـک، افتتـاح صـندوقی معـادل مبلـغ       تیمسئولشرط استفاده از حق تحدید 
هـاي متعاهـد    هر یـک از دولـت   صلاح يذسقف مسئولیت نزد دادگاه یا دیگر مقام 

یـا صـلاحیت رسـیدگی بـه دعـوا را دارد و افتتـاح        شده اقامهکه دعوا در آن است 
بـانکی یـا دیگـر اقسـام ضـمانت       نامه ضمانتصندوق از طریق تودیع وجه یا ارائه 

                                                                                                         
دود هشـتاد میلیـون واحـد    کنوانسیون ح ـ 5ماده  1سقف تعهدات مالک کشتی طبق فرمول بند  .1

میلیون واحد محاسبه تقلیـل   7/59شود که کنوانسیون سقف تعهدات را به مبلغ  ورد میآمحاسبه بر
  .این مبلغ یا بیش از آن مبلغ باشدخواه خسارت کمتر از . داده است

SDR  300000+ )420×195000(=8/79میلیون  
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مزیت دیگر این صندوق ایـن اسـت    .دول متعاهد محل افتتاح خواهد بود قبول قابل
 ـنما یم ـشتی ممنـوع  سایر دارایی مالک ک و برداشت را از توقیف نفع يذکه  بنـد  (دی

نامحدود بودن مسئولیت مالـک در  بنابراین  .)کنوانسیون6کنوانسیون و ماده  5ماده 3
از « آنـان همـواره  . ندارنـد  انگـر  مهیبدر حداکثر سقف تضمین  يریتأثفرض مزبور 

  . »گردند یم مند بهره 5ماده  1 دربندمزایاي سقف مسئولیت مذکور 
واحد محاسبه در کنوانسیون مسئولیت مدنی، حـق برداشـت ویـژه مطـابق تعریـف      

برمبناي ارزش پول ملـی   یک دربند مورداشارهمقادیر . پول است یالملل نیبصندوق 
دولـت   وجـود  نیباا. در مقایسه با حق برداشت ویژه، به پول ملی تبدیل خواهد شد

پول نیست و قانون آن اجازه اجراي مقـررات   یالملل نیبمتعاهدي که عضو صندوق 
، ازآن پـس  یزمـان  هـر در زمان الحاق به کنوانسیون یـا در   تواند یم دهد ینمفوق را 

معادل پانزده فرانک طلا ) 5(ماده) الف( 9 بند دراعلام کند که واحد محاسبه مذکور 
بـا   گـرم  یل ـیم 5/65در این بند معادل است با  مورداشارهفرانک طلاي . خواهد بود

عیار نهصد در هزار، تبدیل فرانک طلا به پول ملی طبق قانون دولت مربوطه انجـام  
  ).ماده کنوانسیون 9قسمت الف وب وبند ( خواهد گرفت

  ها شنهادیپو  گیري نتیجه. 8
  :نتایج ذیل به دست آمد شده انیباز مجموع مطالب 

بدون تقصیر و مسئولیت در خسارت آلودگی نفتی مبناي مسئولیت مالکان کشتی   -
بـر   رسـد  یم ـبلکه به نظـر   ،مسئولیتی که بر مبناي نظریه خطر نیستند .محض است

 تبلـور نظریه تضمین گروهی است که امروز در گرایش بـه بیمـه مسـئولیت     اساس
  . است افتهی

 ـد انی ـزتوسـعه حمایـت از    منظـور  بهکنوانسیون مسئولیت مدنی  - نظـام بیمـه    ،دهی
مالکان کشـتی کـه محمولـه نفتـی      ،نموده است که در این نظام ینیب شیرا پاجباري 

هـاي   از شـرکت  نامـه  مـه یبموظف به اخـذ   دنکن یمتن حمل  2000عمده با بیش از 
بـانکی از صـندوق    نامـه  ضـمانت المللی بیمه یا تضمین مالی دیگـر نظیـر    معتبر بین
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مانت اجـراي  ض .میلیون حق برداشت ویژه، هستند 7/59المللی تا میزان  غرامت بین
هـاي   در محدوده سرزمینی دولت آنهاال به تجارت و تردد نقص این تعهد منع اشتغ

این وظیفه صرفاً بر عهده مالک کشـتی اسـت و افـراد دیگـر مسـئول       .متعاهد است
  .از اخذ تضمین معاف هستند) کشتی بردار بهرهکشتی، مدیر و  مستأجر(
خطر تحت پوشش بیمـه مسـئولیت خسـارت آلـودگی نفتـی، مسـئولیت مـدنی         -

تـابعی از مسـئولیت    ،گـر  مـه یبگذار، مباشران و کارگزاران آن است و تعهـدات   بیمه
در بیمه مسئولیت صاحبان کشتی، خطـرات عمـدي    دیترد یب. صاحبان کشتی است

کـه از طـرف   خطرات عمـدي   منتها. ول بیمه اجباري مستثنی استگذار از شم بیمه
به جهت احتمالی بودن آن  گردد یمگذار منجر به خسارت  مباشران و کارگزاران بیمه

  .دیآ یمبه شمار  گر مهیبتعهدات  ءگذار جز براي بیمه
محدود به خسارت مالی وارده بـه دولـت    ،نفتی یآلودگخسارت قابل جبران در  -

ثالث است اما خسارت معنوي و بدنی و عدم نفع از قلمرو بیمه  و اشخاصمتعاهد 
گذشته از ایـن خسـارت ناشـی از    . توافق خلافی شده باشد نکهیامگر  ،خارج است

گـذار خـارج    از تعهد بیمـه  دهید انیز، تقصیر ثالث و خطاي منقطع علیت قوه قاهره
نیـز   گـر  مـه یبن، و تصریح کنوانسیو تیمسئولاست و بر مبناي اصول و قواعد بیمه 

  .را دارد رادتیاحق استناد به این 
تعهـدات خـود را بـر     گـر  مهیبنامحدود نیست و  ،نفتی یآلودگبیمه مسئولیت در  -

در پروتکـل اصـلاحی کنوانسـیون     .سـازد  یممبناي هر حادثه به مبلغ معینی محدود 
سقف  و ابدی یم، سقف تضمین به نسبت ظرفیت کشتی تغییر 1922مسئولیت مدنی 
دارنـدگان کشـتی در   منتهـا   .خواهد بود واحد محاسبه میلیون 7/59تضمین حداکثر 

د و ن ـخود حق تحدید مسئولیت را ندار يا مسامحهخسارت ناشی از فعل عمدي یا 
  .ملزم به جبران تمامی خسارت هستند

مـدنی   تیمسـئول بیمه اجباري  ما به وضع قانون جامع گذار قانون شود پیشنهاد می -
 ـهمچنین در عرصـه  . نفتی اقدام نماید یآلودگ موجـود   يهـا  ونیکنوانس ـ الملـل  نیب
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با هر ظرفیتی را تحت هاي  و شناور منشأنیازمند اصلاح است تا آلودگی نفتی با هر 
  . هم مشخص کندها را  دادگاه تیو صلاحشمول بیمه اجباري قرار داده 
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