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 یدهـچک
 

 رونیازادارد.  یسواردوچرخهمناسب  یرهایمس جادیدر ا یمؤثر اریدر شهرها نقش بس ونقلحمل یهارساختیزتوسعه 
برای  یسواردوچرخهبرای  ریاست و با ایجاد یك مس ونقلحمل رساختیزجدید نیازمند  یسواردوچرخه ریایجاد یك مس

به فرایند رشد شهر  یدهشكل. این چرخه سبب شودیمخیابان  اخدمات و یا سكونت جذب منطقه اطراف محور و ی ارائه
 مورداستفاده یاست. ابزارها یلیتحل-یفیتوص هیآن و روش اثبات فرض تیو ماه یکم-یفیحاضرک قی. روش تحقشودیم

 یهاافتهیاستفاده شده است.  یسواردوچرخه ژهیو یرهایمس یابیمكانبوده که جهت  GIS افزارنرمو  AHP كیتكن
، بلوار صورت گرفته هایبررسیمطابق با  یمعابر مورد بررس نیاز ب AHP كیکه بر اساس تكن دهدمین نشا قیتحق

 GIS افزارنرمصورت گرفته با  هایوتحلیلتجزیهاست و پس از انتخاب با  برگرفتهرا در  ازیامت نیشتریب یاسلام یجمهور
 یاسلام یدر بلوار جمهور هاشاخص هیکه کل دیمشخص گرد شده و یبررس سواریدوچرخه یابیمكان هایشاخص زین

، " WO "از نوع  آمدهدستبهکه راهبرد  دهدمینشان  زین swot كیصورت گرفته از تكن هایبررسی. باشندمیصادق 
 .باشدمی کارانهمحافظهراهبرد 

 

 شهر کرمان 0، منطقه AHP، داری، توسعه پایابیمكان ،یراهبرد ریزیبرنامه یدی:ـان کلـواژگ
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 مقدمه -1
 تواندمیبه آن  هابرنامهو  هاطرحاست که همه پژوهشگران معتقدند که آراسته شدن  یبودن از مقولات داریو پا یداریامروزه پا

اعتلاء  یدر راستا ردایپا یهابرنامهو  هاطرح نیکه در واقع ا یداریپا واژهپسدر  یاصل نفعیذ درواقعگردد.  هاآنبهتر  ییسبب کارا
توسعه قرار  اتیو نظر هابرنامهانسان بود که در محور  نیا یتحول مفهوم ریس نی، انسان است، چرا که در اباشدمیاو  یو بالندگ

 یساختار اجتماع ر،یدپذیتجد هایانرژیاز استفاده  در جهتتلاش  ،یدر انرژ ییجوصرفهبر  دیتأکبا  زین داریتوسعه پا هیگرفت. نظر
شهروندان  یزندگ تیفیک یارتقا زه،یپاک یحفظ هوا ،یطیمح عاتیو ضا یشهروندان، کاهش آلودگ یسازمان اجتماع تیو تقولم سا

بردن  نیبدون ازب یفعل یازهایدر واقع به دنبال برآوردن ن ،یزندگ تیفیک بهبود و نیاز زم ندهیآ هاینسلحقوق  نی، تأمدر شهر
که درآن  یجهان فیبه منظورتوص یطورگسترده ا بهامروزه  داریپا یاست. واژه  خود یزهااین نیدرتأم ندهیآ هاینسل یها تیقابل

 هینظر یعنی؛ (20: 0092 ،ینیشود )بحر یدهندبه کارگرفته م اتیح یدورادامه  یا ندهیتوأماً بتوانندتا آ یعیوطب یانسان ینظام ها
 ل،یاستفاده از اتومب گسترده ریاز تأث یناش یها. بحرانداریرت پاانسان به صو یازهایاست که ن ییبه دنبال راهكارها زین یداریپا

و دو چرخه  یرو ادهیپ ژهیو به و ندهیحمل و نقل سالم و فاقد الا داریشهر پا كیسوق داد. در  ییجوجوامع را به تفكر و انجام چاره
هوا  یسر و صدا، آلودگ ل،یاتومب یاهویاز همملو  یشهرها گریامروز د یغالب است. در تفكرات حاکم بر شهر و شهرساز یسوار

 از اند.ها مورد توجه قرار گرفتهانسان یو جسم یروان یهایژگیآرام و منطبق با و یبلكه شهرها روند،یفاضله به شمار نم نهیو... مد
رانده شد و تصور  ونریب جیجامعه به تدر یموجود، دوچرخه از متن زندگ یاقتصاد -یاسی، با توجه به فرهنگ س0802اواخر دهه 

سواران دوچرخه یلازم برا یمنیو نبودن ا رانیدر ا لیاتومب عیصورت که با رشد سر نی. بدافتیتوسعه « هر نفر یبرا لیاتومب كی»
 لهیوس كیدوچرخه به عنوان  تیسطوح مختلف کشور، موجب کاهش اهم یهایزیردر برنامه هاآنبه  یکم توجه ایو حذف شدن 

نمونه از توجه دولت به دوچرخه،  كیشده است.  هینقل لهیوس نیبه ا یمجدد كردی، روخاص دوچرخه یایا توجه به مزاب دیگرد هینقل
با  یمخصوص عبور دوچرخه را در شهر ها یرهایمس یاست که طراح رانیا یو معمار یشهر ساز یعال یشورا 0019مصوبه سال 

 .دهدیهزار نفر مورد توجه قرار م 72از  شیب تیجمع
درون شهری و حومه ای کارایی  سواری یك سفر دوستدار محیط زیست و فعال می باشد که می تواند برای سفرهای دوچرخه

( استفاده از سیستم دوچرخه سواری برای انجام سفرهای افراد مزایای زیادی Moudon A.V et al, 2005)لازم را داشته باشد 
حس استقلال و مسئولیت پذیری در جوانان، کمك به سلامتی وشادابی، بهبود تعاملات توان به افزایش دارد که ازجمله آن می

دقیقه فعالیت  12( اشاره نمود. به طور متوسط حداقل Nasrudin.N & Nor.A,2012اجتماعی وارتقاء کیفیت زندگی در جامعه )
(، به علاوه استفاده از Cavill, N. et al, 2002توصیه شده است ) اهآنفیزیكی در روز برای افراد در راستای بهبود سلامت 

شیوه های حمل ونقل فعال در سفرها موجب کاهش ترافیك در ساعات اوج ترافیك روزانه می شود اما از طرفی دیگر دلایلی 
 است هشدازجمله نبودن ایمنی کافی منجر به کاهش استفاده از شیوه های حمل ونقل فعال نظیر دوچرخه سواری در چند سال اخیر 

 (.0080وهمكاران،  ینی)مشك
 

 قیتحق نهیشیو پ ینظر یمبان -2

 داریتوسعه پا -2-2
در  یطیمح ستیز تیفیبه نام توسعه در قالب ک ختهیدهها سال رشد لجام گس یکه ط 0892 لیاز اوا داریمفهوم توسعه پا

 یبرا داریتوسعه پا عیو وس یکل اهداف ده است.ارائه ش یعیاز منابع طب تیحما یدر راستا هینظر نیبروز کرد. ا یجهان اسیمق
ست که محور ان انسان است و موجب  یتوسعه ا داریاساس توسعه پا نیا بر شد. ائهار 0895بار توسط برات لند در سال  نینخست

صوص مردم و بخ یبهبود سطح استاندارد زندگ داریتوسعه پا یمنطق اصل (.0080،02،پوراشكاءشود ) یرشد و سعادت انسان م
 یقربان) یندهاقابل جبران  ریغ یها نهیزاجتناب از ه نیدر ع ها در جامعه برخوردارند. تیمز نیست که از کمتر یکسان یستیبهز

0082،099). 
 

 یسواردوچرخه یرهایمس -2-2
ارایی درون شهری و حومه ای ک دوچرخه سواری یك سفر دوستدار محیط زیست و فعال می باشد که می تواند برای سفرهای

(. استفاده از سیستم دوچرخه سواری برای انجام سفرهای جوانان مزایای Moudon A.V et al,2005باشد )لازم را داشته 
توان به افزایش حس استقلال و مسئولیت پذیری در جوانان، کمك به سلامتی وشادابی، بهبود زیادی دارد که ازجمله آن می

 لهی(. امروزه استفاده از دوچرخه به عنوان وسNasrudin.N & Nor.A,2012)در جامعه تعاملات اجتماعی وارتقاء کیفیت زندگی 
 كی سواریدوچرخه ری(. مس0080 مكاران،است )قادرپور و ه افتهی تیاهم شیاز پ شیساکنان شهرها ب ییمناسب جهت جابجا یا
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و متفاوت از  یابانیساخت رو خ ریز كیاست با  هژیو ریمس كیاست که شامل تجربه استفاده کننده از  ژهیو سواریدوچرخهامكان 
 ))Cavill,2002( شود یجدا م ینیماش كیاز تراف یكیزیبخ طور ف سواریدوچرخه ریمس یك رو. ادهیپ

 

 یراهبرد یزیربرنامه -2-3
سخت  یتهایفعال و منابع، یانرژ تمرکز ها، تیاولو میست که عادت به تنظ یسازمان یتیریمد تیفعال كی یراهبرد ریزیبرنامه

تلاش منظم است که  كی ینا کنند دارد. یکه در جهت اهداف مشترک کار م یکسان گریتر متقاعد کردن ان دسته از کارمندان و د
 كیکه  ییجا ندهیا یسازمان با تمرکز بررو كیکند که  یم تیکه فرم داده هدا ییها تیکند و فعال یم جادیا یاساس ماتیتصم

سازد  یکه موفق است را بهم مرتبط م دیچگونه خواهد فهم نكهیدارد و ا ازین شرفتیپ یکه برا ییها تیرود و فعال یسازمان م
به  یابیبه دست ازیکه ن یتهاییفعال سازمان، اهداف ن،سازما انیسند است که م كی یراهبرد ریزیبرنامه (.10 :0099 ،حاتمی نژاد)

 کند یاند ارتباط برقرار م افتهیمشخص شده و توسعه  ریزیبرنامهکه در طول  یبحران گریان اهداف دارند و همه عناصر د
که بطور  دیرس دسازمان به کجا خواه ندهیاست که سال ا نیدرباره ا یاز سازمان ها برنامه راهبرد یاریدر بس (.0090: زادهملك)

 ندهیسال ا 02نداز خود را تا ها چشم ااز سازمان یصادق است اگرچه بعض زین )دراز مدت( ندهیسال ا 7تا  0معمول در خصوص 
 گسترش داده اند.

در شهرها با  سواریدوچرخهگسترش  ندیفرآ نیارشد خود تحت عنوان تدو ینامه کارشناس انیدر پا 0090در سال  میآل ابراه
 هایشاخص نیو تدو یبررس"ارشد خود  ینامه کارشناس انیباشفاعت در پا اشاره کرده است. یکالبد ریزیبرنامهنگاه خاص به 

را جز لازم و  یسلامت و تندرست دگاهیاز د سواریدوچرخهپرداختن به  0095 در سال "سواریدوچرخهدر رشته  یابیاستعداد
مهم دوچرخه سواران،  یازهاینامه مقطع ارشد، به ن انیدر پا 0052در سال  یالاسلام خیش امروز دانسته است. یزندگ یضرور
، در 0095خواجوند در سال  پرداخته است. یتوسعه آن در حمل و نقل شهر یراه ها یه طور کلو ب رهایمس یمنیا ژه،یو لاتیتسه

)کاهش  یهمچون اقتصاد یلیدوچرخه را در مسا ،ینقل و انتقال اقتصاد یتندرست لهیوس نیکتاب خود تحت عنوان دوچرخه، بهتر
 جینتا داند. یموثر م ی( کمكیو تندرست یسلامت ،یتیهوا، امن یها ندهیکاهش آلا ست،یجذب تور قیمصرف سوخت، درآمدزا از طر

( نتایج نشان می دهد، عواملی همچون سن، هدف سفر و نوع وسیله نقلیه اثر متفاوتی بر تمایل 0080) ینیو ام یممدوح قیتحق
وبوس و مترو برای سفر زنان و مردان برای سفر با دوچرخه دارند. بر این اساس زنانی که از وسیله نقلیه شخصی و مردانی که از ات

کمتری به تغییر شیوه ی سفر به دوچرخه دارند. از طرفی زنان در سفرهای با هدف خرید تمایل بیشتر و  ایلاستفاده می نمایند، تم
در سفر با هدف آموزشی تمایل کمتر برای دوچرخه سواری دارند، در صورتی که مردان در سفرهای با هدف آموزشی تمایل بیشتری 

افزایش سن و افزایش زمان سفر، تقاضای سفر با دوچرخه برای هر دو گروه  باوچرخه سواری دارند. نتایج بیانگر آن است که برای د
زن و مرد کاهش می یابد. نتایج همچنین نشان می دهد، متغیرهای شروع سفر در ساعت اوج ترافیك و تعداد سفر روزانه، تنها بر 

، 0882سال  یسرشمار یاز داده ها یاطلاعات یبا جمع آور 0885بالتز در سال  وثر است.تمایل مردان برای دوچرخه سواری م
معتدل و وجود نسبت  یآب و هوا ،یشهر تیجمع یتراکم بالا ،یکار یدوچرخه را در سفر ها یمرتبط با سهم بالا یعوامل اصل

از  ییكاینسبت به شهروندان آمر ییشهروندان کانادا دای، علت استفاده ز0221پوچر و بهلر در سال  برشمرد. ان،یاز دانشجو ییبالا
کنند(  یها از دوچرخه استفاده م ییكایاز آمر شتریها سه برابر ب ییکانادا كا،یسردتر کانادا نسبت به آمر یدوچرخه را )با وجود هوا

 یکاف یها رساختیز ،سواریدوچرخهامن  طیشرا ن،ییدرآمد پا ،یشهر یفرهامختلط، فاصله کوتاه س یکاربر ،یشهر یتراکم بالا
و دوچرخه  ادهیتردد پ ریزیبرنامهاصول "کنف لاخر در کتابش با عنوان دانسته اند. ،یآموزش یو برنامه ها سواریدوچرخه یبرا
استانداردها  تیکرده و رعا یرا طراح سواریدوچرخهو  یرو ادهیپ ژهیو یرهاینس ،یاضیبه واسطه امار و محاسبات ر 0229درسال "
 كیدوچرخه و تراف"در کتاب خود تحت عنوان 0880در سال  نتاکیل داند. یم رهایمس یو طراح ریزیبرنامهمهم در  یا عاملر

 داند. یمخصوص ان م یرهایاز تصادفات و برخوردها را استفاده از دوچرخه و مس یریجلوگ یدر لندن راهها "یشهر
 

 قیروش تحق -3

ع آوری اطلاعات به دو روش تحلیلی و از نظر محتوا، کاربردی است. جم –فی تحقیق مورد مطالعه از نظر هدف، توصی

شده و با استفاده از  افزارنرموارد  SPSSکتابخانه ای و میدانی صورت گرفته است. در بخش میدانی نیز اطلاعات به روش –اسنادی

 GIS لیو تحل AHPبا استفاده از روش پس و بررسی قرار گرفتند و س وتحلیلتجزیهاسمیرنوف مورد  –آزمون کولموگورف 
 محدوده مورد مطالعه بررسی شده است. سواریدوچرخه ژهیو یرهایمس یابیمكان
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 محدوده مورد مطالعه -4
از مرکز  یاز مناطق چهارگانه شهر کرمان است و قسمت یكیمتر مربع  0/00129معادل  یمنطقه دو شهر کرمان با مساحت

 02077و  تینفر جمع 002900 ی. منطقه دو داراردیگ یاز قسمت شمالغرب شهر را در بر م یمیمال و ناز ش یشهر، بخش عمده ا
 .باشدمیخانوار 

 
 (نگارنده: ماخذ) مداخله محدوده -1 شکل

 

 جیبحث و نتا -5
شبكه  رشتیب ییجابه جا تیمناطق و شكل منظم و عرض و ظرف گرینسبت به د 0منطقه  یبودن بافت شهر دتریرغم جد یعل

و  نیتر كیپرتراف یمنطقه شهر نیقرار دارد و ا 0شهر کرمان در منطقه  كیحجم تراف زانیم نیشتری، بمنطقه نیا یمعابر شهر
جهت  یاسلام یجمهور دوریکر ینقش عبور لیاز قب یذکر شد موارد هکرمان است. همانگونه ک یمنطقه شهر نیشلوغتر
 دانیو م یعتیشر ابانیو خ بلوار نیا هیدر حاش ریسفرپذ یها یتجمع کاربر نیو همچن ریو الغد روزیهوان یبه شهرک ها یدسترس

 منطقه شده است. نیدر ا یادیز یكیتراف یگره ها جادیباعث ا یآزاد

 
 2معابر منطقه  یشبکه عملکرد -2شکل 

 

 GIS افزارنرمحاصل از  جینتا -5-1

 نیروی و کمی و کیفی جغرافیایی اطلاعات ،افزارنرم افزار، سخت از یایافته سازمان مجموعه جغرافیایی، اطلاعات سیستم
 .شودمی ایجاد اطلاعات وتلفیق تحلیل پردازش، سازی، بهنگام ذخیره، ساماندهی، ورود، کسب جهت که است متخصص انسانی

 یك هر تغییر با که صورتی به کند،می متصل یكدیگر به را توصیفی اطلاعات و هانقشه که پویاست دارای محیطی افزارنرماین 
 نمایشی، شكل به GIS تكنولوژی. (00: 0090 تورانی، نورایی) گرددمی منطبق دیگری با و کندمی تغییر منطقی صورت به دیگری
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 امكان یاییجغراف اطلاعات سیستم پردازش قدرت. است داده تغییر را جغرافیایی هایداده انتشار و نمودن بهنگام تولید، میزان
 امكان و کمی صورت به پیچیده هایوتحلیلتجزیه امكان و آوردمی فراهم را کیفی صورت به جغرافیایی هایداده از استفاده
 .(00: 0051 بارو،) دارد وجود مطلوب جواب یك به رسیدن تا هاآن پالایش
 

 دوچرخه سواری بر اساس ایمنی مسیر یرهایمس یابیمکان -5-1-1
ضع ترافیكی وسایل نقلیه موتوری و فشردگی آن در شهر به گونه ای است که دوچرخه سواران برای جلوگیری از صدمه و

که در یك سیستم فراگیر حمل و نقل عمومی شهری انسان گرا، برای  همانگونه دیدن کمتر با این وسیله نقلیه سفر می کنند.
اتوبوس به مترو و از خودرو شخصی به اتوبوس در بسیاری از نقاط شهرها فراهم مسافران امكان تبادل وسیله نقلیه هنگام سفر از 

 شده است، برای دوچرخه سواران نیز برنامه ریزی شرایط مشابه ضروری است.
 

 مسیر ییآب و هوا طیدوچرخه سواری بر اساس رعایت شرا یرهایمس یابیمکان -5-1-2
عمومی، غرافیایی و تنوع آب و هوایی که به سبب وجود سیستم های قرار گرفتن محیط های شهری در عر ض های مختلف ج

منطقه ای، محلی ایجاد گشته است ضرورت توجه به اقلیم مسیر را در مكان های مختلف می طلبد به طوری که می توان اذعان 
 نمود که می باید جزیی ترین عوامل موثر اقلیمی در طراحی واحداث مسیر های دوچرخه سواری مد نظر قرار گیرد.

 

  
محدوده  سواریدوچرخه یرهایمس یابیمکان -3شکل 

یافته های تحقیق،  )منبع:ی منیمورد مطالعه بر اساس ا

1331) 

محدوده  سواریدوچرخه یرهایمس یابیمکان -4شکل 

یافته های تحقیق،  )منبع: یمیمورد مطالعه بر اساس اقل

1331) 

 

 ریمس یوستگیو پ ییبایز ،یدوچرخه سواری بر اساس نورکاف یرهایمس یابیمکان -5-1-3
سرعت تردد دوچرخه و یا پایین بودن نسبی سرعت آن، توجه به محیط پیرامونی نسبت به تردد دو چرخه و یا پایین  با توجه به

بودن نسبی سرعت آن، توجه به محیط پیرامونی نسبت به تردد با وسایل نقلیه موتوری بیشتر است، بنایراین لزوم رعایت زیبایی 
 .مسیر و تنوع آن، اهمیت زیادی دارد

 

 یهایآسان و راحت به کاربر یدوچرخه سواری بر اساس دسترس یرهایمس یابیمکان -5-1-4

 ازیمورد ن
گردد گروه هایی از اجتماع که دارای توانایی جسمانی محدودتری هستند، بتوانند از آن استفاده باعث می یآسان بودن دسترس

 .کنند
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 محدوده سواریدوچرخه یرهایمس یابیمکان -5شکل 

 یها افتهی: منبع) و ... یمورد مطالعه بر اساس نورکاف

 (1331 ق،یتحق

محدوده  سواریدوچرخه یرهایمس یابیمکان -6شکل 

 آسان یمورد مطالعه بر اساس دسترس

 (١٣٩٧یافته های تحقیق، )منبع: 
 

با رعایت  یرساختیدوچرخه سواری بر اساس در نظر گرفتن عوامل ز یرهایمس یابیمکان -5-1-5

 یب طولی مسیرش
با توجه به اینكه محیط های شهری در شرایط مختلف توپوگرافی قرار گرفته اند و از لحاظ موقعیت جغرافیای نیز متنوع 

های حمل و نقل با وسا یل موتوری وغیر موتوری مانند دوچرخه رعایت یك سری از عوامل باشند بنابراین در طراحی مسیرمی
 .ایمنی مسیر و آسان بودن مسیر نیز می گرددضرورت دارد که باعث افزایش 

 

 
های یافته منبع:) یرساختیمحدوده مورد مطالعه بر اساس عوامل ز سواریدوچرخه یرهایمس یابیمکان -1شکل 

 (1331تحقیق، 

 

 AHP افزارنرمحاصل از  جینتا -5-2
 ترین جامع از یكی که شد مطرح ساعتی ال توماس توسط 0892سال  در بار اولین برای که مراتبی سلسله تحلیل فرآیند

 صورت به را مسئله کردن فرموله امكان تكنیك این زیرا گانه است چند معیارهای با گیریتصمیم برای شده طراحی سیستم های

 گزینهفرآیند  این .دارد مسئله در را کیفی و کمی مختلف معیارهای گرفتن نظر در امكان و همچنین کندمی فراهم مراتبی سلسله

 مبنای بر این بر علاوه .دارد را معیارها و زیر معیارها روی حساسیت تحلیل امكان و داده دخالت گیری تصمیم در را مختلف های

 می نشان را تصمیم سازگاری نا و سازگاری میزان همچنین .کندمی تسهیل را و محاسبات قضاوت که شده نهاده بنا زوجی مقایسه

 بر و بوده برخوردار قوی مبنای تئوریك یك از علاوه به .باشد می معیاره چند گیری تصمیم در تكنیك این زممتا مزایای از دهد که

 (.Duckstein,2994پردازیم ) می اصول بیان این به ادامه در که است شده نهاده بنا 0بدیهی اصول اساس

                                                           

1 - Axioms 
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 بر اساس هدف ارهایمرحله اول: محاسبه مع -5-2-1

 
 رها بر اساس هدفمحاسبه معیا -8شکل 

 
 اولویت بندی معیارها بر اساس هدف -3شکل 

 

 ارهایمع ریمرحله دوم: محاسبه ز -5-2-2

 
 محاسبه زیر معیار عرض خط کناری معبر -11شکل 

 
 محاسبه زیر معیار تعداد تقاطع -11شکل 

 
 محاسبه زیر معیار کاربری های مجاور -11شکل 

 
 وچرخه راهمحاسبه زیر معیار عرض د -13 شکل
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 محاسبه زیر معیار حجم ترافیک عبوری -14شکل 

 

 ها نهیمرحله سوم: محاسبه گز -5-2-3

  
اولویت بندی گزینه ها بر اساس زیر معیار  -15شکل 

 های شیب و وجود علائم در مسیر

اولویت بندی گزینه ها بر اساس زیر معیار  -11شکل 

 های نور کافی و زیبایی مسیر

  
 اریمع ریها بر اساس ز نهیگز یبند تیاولو -11شکل 

 ساخت ریو ز ازیمورد ن یبه کاربر یدسترس یها

 اریمع ریها بر اساس ز نهیگز یبند تیاولو -18شکل 

 سواریدوچرخه یرهایمس یابیمکان یها

 
 سواریدوچرخه ریو مس ریمس یمنیا یها اریمع ریها بر اساس ز نهیگز یبند تیاولو -13شکل 
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 یناسازگار زانیمرحله چهارم: محاسبه م -5-2-4
 ها λmaxمیانگین محاسبه

 

𝜆𝑚𝑎𝑥 =
𝜆𝑚𝑎𝑥2

+ 𝜆𝑚𝑎𝑥2
+⋯ , 𝜆𝑚𝑎𝑥𝑚

𝑁
 

 (I.Iناسازگاری ) شاخص محاسبه

𝐼. 𝐼. =
𝜆𝑚𝑎𝑥 − 𝑛

𝑛 − 2
 

 (I.Rناسازگاری ) نرخ محاسبه

𝐼. 𝑅. =
𝐼. 𝐼.

𝐼. 𝐼. 𝑅.𝑛×𝑛
 

 است قبول مورد سازگاری آن بنابراین ،است 2.0از  کمتر ماتریس این ناسازگاری نرخ

 

 SWOT یراهبرد کیحاصل از تکن جینتا -5-3
سوات تكنیك ارزیابی کیفی عوامل داخلی و خارجی به ترتیب از دو بعد قوت، ضعف، فرصت و تهدید است و در همین راستا 

مل درونی و فرصت ها و تهدیدهای پیش رو در ارتباط با عوامل خارجی بررسی و هرگروه ابتدا نقاط قوت و ضعف در ارتباط با عوا
در ماتریس مربوطه درج می گردد. بدین ترتیب ماتریس نقاط قوت و ضعف، فرصت ها و تهدیدها از ابزار مهمی است که می توان 

؛ استراتژی WO؛ استراتژی SOی ارائه نمود: استراتژی بدان وسیله اطلاعات را مقایسه کرد و با استفاده از آن چهار نوع استراتژ
ST  و استراتژیWT 

 
 (IFE) داخلی عوامل از ناشی قوت و ضعف نقاط ارزیابی ماتریس -1 جدول 

نمره 
به نهایی

رت
 

 عوامل ضریب

ت
قو

ط 
نقا

 

 ردیف

 0 معابر از بعضی در دوچرخه ویژه مسیرهای وجود 28/2 2 01/2

 0 نقل و حمل های سیستم سایر به نسبت نگهداری و جراا کم هزینه 28/2 2 01/2

 0 دیگر وسایل به نسبت پارک و تردد جهت کم فضای به نیاز 29/2 2 01/2

 2 سواریدوچرخهعرض مناسب معبر جهت ایجاد مسیر  29/2 2 02/2

 7 زیر ساخت های مناسب جهت اجرای مسیر دوچرخه سوار 25/2 0 00/2

02/2 0 29/2 
در معابر  سواریدوچرخهکاربری های جاذب در جداره معابر و میل به  یابیمكان

 آن ها
1 

02/2 0 29/2 
 مكانی به مسیر زیرساخت ها و تبدیل اصلاح مختلف، کاربری های تقویت

 سواریدوچرخهتفریحی به منظور 
5 

 خصیش خودرو جای به دوچرخه جایگزینی مناسب و گسترده سازی فرهنگ عدم 21/2 0 21/2

ف
ضع

ط 
نقا

 

0 

 0 سیستم از حمایت و اجرا جهت در کافی مالی منابع تخصیص عدم 25/2 0 02/2

 0 شهری سفرهای در سواران دوچرخه ایمنی نبودن تأمین 21/2 0 00/2

 2 دوچرخه پارکینگ وجود عدم 21/2 0 21/2

02/2 0 25/2 
 در سواریدوچرخه با بودن بیگانه و شخصی نقیله وسایل از فراوان استفاده

 محدوده
7 

0/2 0 27/2 
 به توجه کاهش و سفرها بودن جاذب به توجه با معابر در تردد افزاش

 محدوده در سواریرخهدوچ
1 

 5 تفریح و خرید منظور به استفاده از دوچرخه به کاربران عدم تمایل 21/2 0 21/2

 جمع کل نقاط ضعف و قوت 0  18/0

 

 

 



 

11 

 

وم
 د

ال
س

ره 
ما

 ش
،

2 
ی: 

یاپ
)پ

5
 ،)

ان
ست

تاب
 

ر( 
)تی

 
19

31
 

 (EFE) خارجی عوامل از ناشی تهدیدها و ها فرصت ارزیابی ماتریس-2 جدول

نمره 
به نهایی

رت
 

 عوامل ضریب

ت
ص

فر
ط 

نقا
 

 ردیف

 0 دوچرخه با انجام قابل برد کوتاه وجودسفرهای 28/2 2 01/2

 0 (صوت و هوا) زیست محیط کاهش آلودگی 28/2 2 01/2

 0 (پارکینگ) شخصی اتومبیل پارک جهت فضا کمبود 29/2 2 01/2

 2 برخورداری از اقلیم مناسب در محدوده 29/2 0 02/2

 7 شخصی نقلیه وسایل حذف منظور به دوچرخه مسیرهای اولویت کردن حداکثر 25/2 2 00/2

در طرح هاای توساعه آیناده     دوچرخه مسیرهای توسعه ریلی و خطوط گسترش 29/2 0 02/2
 شهر

1 

 باه  مردم ترغیب برای فضاهایی ایجاد دوچرخه سوار و حرکت برای معابر تجهیز 29/2 0 02/2
 سواریدوچرخه

5 

 سفرها فاصله افزایش و شهر سریع توسعه 21/2 0 00/2

ید
هد

ط ت
نقا

 

0 

 0 سواران دوچرخه از حمایت قانون نبود 27/2 0 27/2

 0 شهری راه های طراحی در شخصی نقلیه وسایل به دادن اولویت 25/2 0 02/2

 2 نقل و حمل دیدج های سیستم 25/2 0 02/2

 7 خودرو مالكیت افزایش 21/2 0 00/2

 1 محدوده در همگانی باز فضاهای ضرورت بر تاکید عدم 21/2 0 21/2

 5 دوچرخه مسیرهای صحیح یابیمكان منظور به دوچرخه مسیرهای تعریف عدم 21/2 0 00/2

 جمع کل نقاط فرصت و تهدید 0  27/0

 
 و حفظ ؛ باعثتوسعه و ساخت و رشد موجب کندکه: را اتخاذ هایی استراتژی موقعیت این در باید بر همین اساس سازمان

 نتایج .باشد ضروری غیر کردن کارهای رها و شدن کوچك موجب که کند را اتخاذ یی ها و استراتژی وضع موجود و نگهداری
 فعالیت ادامه در محدوده مورد مطالعه در ریسوا دوچرخه امر متولی سازمان به عنوان شهری مدیریت که دهد می نشان تحقیق

 توسعه و ساخت رشد، موجب، که کند را اتخاذ هایی استراتژی باید حاضر حال در است داده راستا انجام این در تاکنون که های
 .باشد WO نوع از باید نمودار زیر طبق ها استراتژی این شود سواری سیستم دوچرخه

 

 
 محدوده مورد نظر سواریدوچرخهسیستم  پیشبرد در استراتژی نوع نمایش-22 شکل

 

 یشنهادیپ یویسنار نیتدو -5-3-1
 یمدار ادهیو پ سواریدوچرخه یساست ها هیاول یو مناسب جهت اجرا دیشهر کرمان جزو مناطق جد 0از آنجا که منطقه 

به  نرو،ی. از اباشدمی ریامكان پذ كپارچهیمناسب  یرهایاز مس یمجموعه ا ای ریمس كیآن در قالب  ییسازمان فضا نی؛ تدوباشدمی
اساس با توجه به  نیاستفاده کرد. بر هم سواریدوچرخه كردیرو یساز ادهیجهت پ خبمنت یرهایمناسب در مس یویارائه سنار
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 ریدر انتخاب مس یابیمكان هایشاخصاز  كیمتعدد مطرح شده نسبت به هر اتیصورت گرفته و بر اساس نظر یها یهمپوشان
 تا فرودگاه انتخاب شده است. یاسلام یمهوربلوار ج ابانیخ ریدر محدوده مورد نظر، مس سواریدوچرخهناسب م

 

 
 سواریدوچرخه کردیرو یساز ادهیمنتخب جهت پ یرهایمناسب در مس یویسنار -21 شکل

 

 گیرینتیجه
ایجاد  نرویدارد. از ا سواریدوچرخهمناسب  یرهایمس جادیدر ا یموثر اریتوسعه زیرساخت های حمل و نقل در شهرها نقش بس

برای ارایه خدمات و  سواریدوچرخهبرای  ریجدید نیازمند زیر ساخت حمل و نقل است و با ایجاد یك مس سواریدوچرخه رییك مس
یكی از نقاط  .خیابان می شود. این چرخه سبب شكل دهی به فرایند رشد شهر می شود ایا سكونت جذب منطقه اطراف محور و ی

، گستردگی شهر و وجود فضاهای خالی در سواریدوچرخه كردیرو یساز ادهیقوت اصلی شهر کرمان در بعد حمل و نقل شهری و پ
شهر برای ایجاد زیر ساخت های جدید است. از طرف دیگر سرانه معابر شهر نیز به نسبت استاندارد از مقدار بسیار بالاتری برخوردار 

. این مساله خود نشانگر وضعیت نسبتا مطلوب شبكه به لحاظ کمیت است اما به لحاظ (استاندارد %07تا  02 بلقادر م %27است )
 کیفیت و نیز میزان تقاضا برای شبكه شهر دارای مشكلات اساسی است.

، صورت گرفته هایبررسیمطابق با  یمعابر مورد بررس نیاز ب AHP كیکه بر اساس تكن دهدمینشان  قیتحق یهاافتهی
 افزارنرمصورت گرفته با  هایوتحلیلتجزیهرا در بر گرفته است و پس از انتخاب با  ازیامت نیشتریب یاسلام اسلامی یبلوار جمهور

GIS یاسلام یدر بلوار جمهور هاشاخص هیکه کل دیشده و مشخص گرد یبررس سواریدوچرخه یابیمكان هایشاخص زین 
، راهبرد "WO"که راهبرد به دست آمده از نوع  دهدمینشان  زین swot كیصورت گرفته از تكن هایبررسی. باشندمیصادق 

که در  یبوده به گونه ا دیعرض مف یمنتخب دارا یویسنارکه  دهدمینتایج تحقیق نشان  نیهمچن .باشدمیمحافظه کارانه 
قرار  یا هیدر مجاورت خط، پارک حاش رهایمس نیدر اباشدمین مترکمتر 0/ 0طرفه دوچرخه از  كی 0و درجه  0درجه  یرهایمس

شده است تا  تهدوچرخه درنظر گرف ژهیو ریو مس كنگیخط پار  نیب متر 57/2کم به عرض دست  یلینوار حا داشته شده است که
 یوهایکه در سنار یصورت دوچرخه سواران گردد. در یشدن، به رو ادهیاثرات بازکردن درب خودرودر هنگام سوار و پ جادیمانع از ا

 یراحت یو برا باشدمی متر 0/ 7دوطرفه برابر  ریکه حداقل عرض مس باشدمیدوچرخه به صورت دوطرفه  ریمسدوم و سوم 
 .افتیخواهد  شیافزا متر 0به  قدارم نیدوچرخه سواران ا
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