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 چکیده

گیرد مبین مفهومی خاص در خسارت مشترک دریایی که در برابر خسارت خاص قرار می

ارزیابی قرار گیرد. بخش اول از کار ارزیابی حقوق دریایی است که پس از وقوع باید مورد 

 مشترک خسارت معرض در که یاموالخسارت مشترک، محاسبه زیان وارده به اموال است. 

در مقررات یورک آنتورپ قاعده کلی  .است بار هیکرا و محموله ،یکشت شامل هستند ییایدر

در زمان و مکانی  خسارت مشترک، باید بر اساس ارزش اموالخصوص این است که  در این

نحوه محاسبه در فرضی که  ،در خصوص کشتی یابد محاسبه شود.که سفر خاتمه می

خسارات مورد تعمیر قرار بگیرند و فرضی که به دلایلی کشتی تعمیر نشود متفاوت است. 

بر اساس ارزش کالا در زمان تخلیه، که از خسارت به محموله نیز به طور کلی محاسبه 
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کرایه باری که به علت عمل خسارت  .گیردصورت می ،شودی معلوم میحساب تجارصورت

شود. مشترک فدا شده است نیز به نفع مالک یا مستاجر کشتی در خسارت مشترک منظور می

تطبیق میان حقوق انگلستان و مقررات یورک آنتورپ نشان دهنده انطباق کامل در برخی 

. در حقوق ایران نیز، قانون دریایی ایران هاستها و وجود تعارضاتی در برخی قسمتبخش

موارد تعدیل خسارت مشترک را به موجب قرارداد خاص و در صورت  صرفاً 1939مصوب 

 ،رسدالمللی به تصویب میای که بر اساس قواعد و عرف بیننامهنبود قرارداد به موجب آیین

امروزه در همه عمل در اما  ،ای که تاکنون تصویب نشده استنامهدانسته است. آیین

های ایران نیز شرط حل و فصل دعوا بر اساس مقررات یورک قراردادهای حمل یا بارنامه

 آنتورپ وجود دارد.
 

: خسارت مشترک دریایی، ارزیابی خسارت مشترک، زیان، مقررات یورک واژگان کلیدی

 .2211آنتورپ 

 
 مقدمه. 0

در خطر است و ممکن است به کشتی، بار و کرایه ر، در جریان سفر دریایی مساف

برخی از این خسارات، خسارات خاص هستند و . شودهریک از اینها خساراتی وارد 

خسارت مشترک مبین گیرند. ای دیگر در زمره خسارات مشترک قرار میدسته

خسارت یا ضرری که به صورت عامدانه و عاقلانه به کند: مفهومی است که بیان می

اعضای سفر، به اموال موجود در یک سفر دریایی  منظور امنیت مشترک همه

اند، تسهیم آید باید در میان همه اشخاصی که از این عمل منتفع شدهمشترک، وارد می

با  (153، ص 1933)فرمانرواییان،  «خسارت مشترک»،در حقوق دریایی ایران. شود

می، ( خسارت عمو222، ص.1933)آیوامی،  «عامخسارت » عناوین دیگر از جمله

 ( و25، ص1929)مهر،  «آواری عمومی»، «خسارت همگانی»( 95 ، ص1929)رفیعیان، 

البته با توجه به  شود.نیز شناخته می «زیان همگانی» گران دریایی با نامنزد بیمه
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 فارسی، هایاین معادل، در حقوق انگلیس General Average  واژگان معنای

 های قابلگذار ما از میان معادلا که قانونمنتها از آنج ؛شودنادرست محسوب نمی

 «خسارت مشترک»عنوان ،، در قانون دریایی ایرانبرای این واژه غیر فارسی پذیرش

با استعمال همین ترکیب به بررسی موضوع  نوشتار، ما نیز در این را برگزیده است،

 .خواهیم پرداخت

، با 1المللی دریاییته بینالمللی مقررات یورک آنتورپ  که توسط کمیدر عرصه بین

هدف یکسان سازی مقررات داخلی کشورها در خصوص خسارت مشترک به 

تصویب رسیده است بر موضوع خسارت مشترک حاکم است. آخرین اصلاحات در 

این مقررات با گنجاندن آنها در صورت گرفته است.  2211این مقررات در سال 

-خی موارد قوانین داخلی الزام آور میبارنامهها، قرارداهای اجاره کشتی و در بر
شوند. در حال حاضر این مقررات در سطح وسیعی توسط کشورها مورد استفاده 

گیرد و عرف تجاری امروز دنیا این مقررات را به عنوان اصول فراگیر و قرار می

در لذا (، 53، ص.1929) فتحی، عملی قضاوت در دعاوی حمل دریایی پذیرفته است

مورد استفاده در حمل و نقل  قراردادهای نمونه ه به شرط مذکور دربا توج عمل،

 تعدیل آنتورپ،- ت مشترک، برطبق قواعد یورکاخسار ها(،)بویژه بارنامه دریایی

یک قاعده تفسیر، یک قاعده  این مقررات دارای شود.می رزیابی و تقسیم(ا )شناسایی،

ت. اس (I-XXIII)از ای قاعده شماره 29و  (A-G) قاعده حرفی 2 عالی یا فوق العاده،

خسارت  در محاسبهقاعده تفسیر در بردارنده دو نکته اساسی است. اول اینکه 

 داند.حاکم میبر کلیه قوانین، مقررات و عرف مغایر  تدوین شده را قواعد مشترک

عددی قواعد  وقاعده عالی به استثنای مواردی که براساس کند، دیگر اینکه مقرر می

صورت  حرفی براساس قواعدخسارت همگانی باید  بینی شده است، محاسبهپیش

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. CMI(Committee of Maritime International) 
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های انگلیسی و فرانسوی متن این قانون به زبان .(Gault, 2003, p.400گیرد )

ها دارای اعتبار یکسان هستند. با این حال اظهار نوشته شده است که هر دوی آن 

کاربرده شوند، اگر زبان قراداد نظر شده است که هر گاه این قوانین در قرادادها به 

انگلیسی باشد متن انگلیسی و اگر فرانسه باشد متن فرانسوی ملاک خواهد بود و اگر 

قرارداد به زبان سومی تنظیم شده باشد هردو متن دارای ارزش یکسان هستند 

(Hadson and Harvey, 2014, p.11). 

قانون دریایی ایران  ،شده در حقوق ایران نیز تنها قانونی که به این حوزه وارد

به تصویب مجلس شورای  1931است که لایحه اصلاح آن در سال  1939مصوب 

اسلامی رسیده است. اصلاحات مذکور در این قانون در بخش خسارات مشترک 

خسارات دریایی را به دو  133در ماده  1939نبوده است. قانون دریایی ایران مصوب 

به ارائه  135و در ماده اص تقسیم کرده است نوع خسارات مشترک و خسارات خ

نحوه این قانون در خصوص  تعریفی ناقص از خسارات مشترک بسنده کرده است.

تنها به ذکر این نکته اکتفا کرده  132در ماده  نیز تقسیم خسارات مشترک دریایی

است که موارد خسارات مشترک دریایی و ترتیب تعیین و تسهیم نسبی خسارات و 

حاسبه آن به موجب قراردادهای خاص و در صورت نبودن قرارداد طبق طرز م

المللی تنظیم و تصویب خواهد ای خواهد بود که براساس مقررات و عرف بیننامهآیین

به  ای و اینکه صراحتاًنامهآیینمقرره مذکور با توجه به عدم تصویب چنین  شد.

نیست. اما با توجه به اینکه امروزه  مقررات یورک آنتورپ ارجاع نداده خالی از اشکال

های ایران نیز شرط حل و فصل دعوا بر اساس در همه قراردادهای حمل یا بارنامه

اما این  ،مقررات یورک آنتورپ وجود دارد، مشکل خاصی در این حوزه وجود ندارد

م عدو به این حوزه مهم ورود نکند.  کندشود که قانونگذار ایرانی غفلت امر سبب نمی

وجود نص قانونی خاص، که به توصیف احکام خاص خسارت مشترک بپردازد، 

خصوص مطرح شود. یکی از نویسندگان  نظرات متفاوتی در این سبب شده تا بعضاً
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حقوقی اداره حقوقی مال غیر سیس أتحقوقی خسارات مشترک را قابل انطباق بر 

 .(292،ص1933)رعدی،  دانسته است

رات یورک آنتورپ، مصادیق عمل خسارت مشترک از مقر A قاعدهبر اساس 

که در نهایت پس از وقوع آن، این  استالعاده های فوقشامل فدا کردن و هزینه

تعدیل گویند. می 1خسارت باید میان همه تقسیم شود که به مجموعه این عملیات تعدیل

خسارت مشترک شامل سه بخش شناسایی عمل خسارت مشترک، ارزیابی خسارات 

باشد. مهمترین اصل در این ده و در نهایت تقسیم و تسهیم آن میان سایرین میوار

ای انجام گیرد که است که ارزیابی مشارکت باید به گونهله أمسخصوص توجه به این 

برای کسی که مالش فدا شده فرقی نکند که مال او فدا شود یا مال متعلق به دیگری. از 

مشترک به بهترین شکل ممکن از خسارات  همین روست که برخی معتقدند خسارت

-چون کارکرد این نهاد به این ؛کنداضافی ناشی از مخاطرات دریایی جلوگیری می

های صورت گرفته را میان اعضای سفر صورت است که به نحو مناسبی هزینه

پس از اینکه عمل خسارت مشترک محقق شد  .(Billah, 2014,p.120) کندتسهیم می

ورتحساب خسارت مشترک به ارزیاب واگذار شد، او باید به ارزیابی وکار تنظیم ص

حساب خسارت مشترک دریایی، ابتدا خسارت مشترک اقدام کند. برای تنظیم صورت

شود. لازم به ذکر است که زیان عبارتی به ارزیابی زیان وارده به اموال پرداخته می

چرا که  ؛دهدقرار می های وارده را تحت پوشش9و هم ضرر 2است که هم خسارات

شده خسارتی است که به اموال وارد  ،شودگاه آنچه در خسارت مشترک منظور می

صورت ضرر خواهد بود. و گاه کالا به صورت کامل از بین رفته است که در این است

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. General Average Adjustment 

2. damages 

9. loss 
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-این تفکیک و تصریح به آن در مقررات یورک آنتورپ به چشم می 1333از سال 

شوند تا ن وارده، کالا، کشتی و کرایه بار نیز ارزیابی میپس از ارزیابی زیا .خورد

پذیرد. آنچه که از این میان به آن ها صورت تسهیم خسارات بر اساس ارزش آن

محاسبه شامل که  است شود، بخش اول از کار ارزیابی خسارت مشترکپرداخته می

 .شودمیزیان وارده به اموال 
 

 ن وارده به اموالقاعده کلی در شیوه محاسبه زیا .6
شود که باید توسط افراد درگیر عمل خسارت مشترک در نهایت به زیانی منتهی می

موضوع در سفر مشترک دریایی پرداخت شود. قاعده کلی در نحوه محاسبه زیان 

باشد که مقرر که از مقررات حرفی قواعد یورک آنتورپ است می Gقسمت اول قاعده 

نظر زیان تحمل شده و هم از نظر مشارکت در  خسارت مشترک هم از»کند: می

یابد محاسبه ها در زمان و مکانی که سفر خاتمه میپرداخت باید بر اساس ارزش آن

شود بر تعیین مکانی که ارزیابی خسارت در آنجا انجام میثیری أتشود. این قاعده 

 .«ندارد ... 

ی مختلف، سهم قبل از وضع مقررات یورک آنتورپ، به موجب قوانین کشورها

درصد ارزش کشتی قبل از سفر  52 مالک کشتی در پرداخت خسارت مشترک معمولاً

حال آنکه همانطور که در بالا به آن اشاره  ،(295، ص1933 بود )ستوده تهرانی،

-کردیم امروزه خسارات بر اساس ارزش کشتی در زمان و مکانی که سفر خاتمه می

یابی کشتی و کالای نجات یافته و همچنین مبلغ ارز شود. معمولاًیابد، محاسبه می

العاده از طرف اشخاص دیگر از های فوقکرایه باری که به علت فدا کردن و یا هزینه

بین نرفته و بالاخره ارزش اموالی که فدا شده امری بسیار مشکل و پیچیده است و 

رشناسان باشد. کامستلزم داشتن اطلاعات وسیع و مهارت کامل در این خصوص می

خسارت مشترک یا ارزیابان خسارت مشترک این وظیفه را بر عهده دارند )امید، 
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ای هستند که باید علاوه بر حرفه ارزیابان خسارت افرادی کاملاً .(521، ص.1959

داشتن اطلاعات وسیع در خصوص موضوع خسارت اعم از کشتی یا کالا، اطلاعات 

، قوانین و مقررات حمل و نقل و بیمه و اصول کاملی نیز در مورد حقوق دریایی نسبتاً

-و مبانی خسارت مشترک و مقررات یورک آنتورپ داشته باشند. در میان صورت

حساب خسارت مشترک از پیچیدگی و ظرافت خاصی های خسارت، صورتحساب

ترین لغزشی تشخیص دهد که از برخوردار است و ارزیاب خسارت باید بدون کوچک

ها کدامیک باید در خسارات مشترک و کدامیک باید در ات و هزینهمیان انواع خسار

خسارات خاص، منظور شود. ارزیابان خسارات مشترک یا به صورت مستقل عمل 

هستند )بحرالعلوم طباطبایی،  1کنند و یا عضو انجمن ارزیابان خسارت مشترکمی

های حسابکه ارزیابان خسارت مشترک در تنظیم صورتاز آنجایی .(93، ص1929

خود باید از شیوه واحدی تبعیت کنند، لذا مقرراتی در این خصوص تدوین و جنبه 

-گفته می 2اجرایی پیدا کرده است که به آن مقررات عملی انجمن ارزیابان خسارت

 2211اما آنچه که موضوع اصلی نوشته حاضر است مقررات یورک آنتورپ  ،شود

 زیان وارده از عمل خسارت مشترکاسبه است که در چند قاعده به موضوع نحوه مح

 شود.پرداخته است. به قواعد یاد شده در زیر پرداخته می

 
 یکشت به خسارت .3

-قاعده هجدهم از مقررات یورک آنتورپ به بحث ارزیابی خسارت وارد بر کشتی می

پردازد. ترجمه این قاعده که در طول سالیان با اندک اصلاحاتی مواجه شده به قرار 

 است: زیر
                

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. Association of Average Adjusters 

2. Rules of Practice of Association of Average Adjusters 
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آلات آن یا لوازم آن که ناشی مبلغی که به عنوان خسارت یا ضرر به کشتی، ماشین»

شامل  ،تواند جزء خسارت مشترک محاسبه شوداز عمل خسارت مشترک است، می

 موارد زیر است:

هزینه واقعی و متعارف تعمیر یا تعویض . زمانی که تعمیر یا جایگزین شود الف(

روط بر اینکه کسور مطابق با قاعده سیزدهم صورت چنین خسارت یا ضرری، مش

 بگیرد.

 .زمانی که تعمیر یا تعویض نشود ب(

استهلاک )کم شدن ارزش( متعارفی که ناشی از این خسارت یا ضرر است تا حدی 

اما هنگامی که کشتی دچار ضرر واقعی کلی  ،که از هزینه تخمینی تعمیرات تجاوز نکند

ت بیش از ارزش کشتی تعمیر شده باشد، میزانی که شود یا هزینه تعمیرات خسار

التفاوت بین ارزش عبارتست از مابه ،گیردتحت عنوان خسارت مشترک قرار می

تخمینی کشتی )منظور کشتی سالم است( پس از کسر ارزش تخمینی تعمیر خسارتی 

شود و ارزش کشتی در وضعیت خسارت که جزء خسارت مشترک محسوب نمی

 .«شودگیری میگرفت( اندازهنای قیمت فروش خالص )اگر صورت میدیده که بر مب

بر اساس این قاعده مبلغی که از بابت خسارات وارده به کشتی قابل احتساب در 

شود که خسارات مشترک است در دو فرض مختلف، به دو شیوه متفاوت محاسبه می

ها پرداخته آن از ساختار قاعده نیز به روشنی قابل برداشت است که در زیر به

 خواهد شد.

 فرض تعمیر یا جایگزین شدن بخش خسارت دیده از کشتی. 3-0

زمانی که کشتی به واسطه عمل خسارت مشترک دچار خسارت شود و این خسارت 

حسب مورد تعمیر یا در قطعات کشتی تعویضی صورت گیرد، بر اساس بخش اول از 

ری که در قاعده سیزدهم از این قاعده هزینه این تعمیر یا تعویض با اعمال کسو

شود. این بخش ها پرداخته شده است، در خسارات مشترک منظور میمقررات به آن

D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 c
lr.

m
od

ar
es

.a
c.

ir 
at

 1
3:

39
 IR

S
T

 o
n 

T
ue

sd
ay

 M
ar

ch
 1

2t
h 

20
19

http://journals.modares.ac.ir/article-20-18678-fa.html


 ــــــــــــــ نحوه محاسبه زیان وارده به اموال...ــــــــام البنين رمضان زاده و همکار ـــ          

122 
 

 �  

-کند و میقانون بیمه دریایی انگلستان تبعیت می 13از قاعده به میزان زیادی از ماده 

 قانون بیمه دریایی 13توان گفت که در تنظیم ماده از آن اقتباس شده است. در ماده 

انگلستان مبلغی که در صورت ورود خسارت ناشی از خطرهای بیمه شده، توسط 

شود. در هر پرونده خسارت بیمه گر قابل پرداخت است به همین طریق محاسبه می

مشترک که در آن فدا کردن از سوی کشتی صورت بگیرد، ارزیابان خسارت مشترک 

در خسارات مشترک  باید مشخص کنند که کدامیک از خسارات وارده به کشتی

حساب تعمیرات را به دقت شود و برای نیل به این مقصود باید صورتمنظور می

تفکیک و مورد بررسی قرار دهند. ارزیابان برای این کار به همکاری نزدیک بخش 

گر و پیمانکار تعمیرات نیاز دارند. همچنین تعمیرات مالک کشتی، ارزیابان شرکت بیمه

 .Carl Eکند )م با فرمانده و خدمه کشتی نیز مشورت میارزیاب در صورت لزو

McDowell, Helen M. Gibbs, E. L. Cochrane, 1999, p.369).  هر چند در

هزینه این تعمیرات نیز به قیمت زمان و مکانی که  است، قاعده به آن تصریح نشده

 شود. محاسبه می ،گیردتعمیر در آنجا صورت می

 
 کلی به کشتیفرض ورود خسارت  .3-6

گیرد، بلکه گاه این خسارات اما همیشه خسارات وارد به کشتی مورد تعمیر قرار نمی

م أتوکه ممکن است ناشی از حادثه یا عمل خسارت مشترک به تنهایی یا به صورت 

به این ترتیب که کشتی دیگر قابل  .شودباشد سبب ورود خسارت کلی به کشتی می

تعمیرات با توجه به ارزش کشتی پس از انجام تعمیرات،  تعمیر نباشد یا هزینه انجام

مقرون به صرفه نباشد. این موارد موضوع قسمت دوم از قاعده هجدهم است که 

همانند قسمت پیشین ارتباط نزدیکی با حقوق انگلستان دارد و از تصمیمی که در 

ین پرونده الگوبرداری شده است. در ا ،گرفته شده Henderson v. Shanklandپرونده 

شیوه درست احتساب خسارت مشترک، از سوی دادگاه تجدید نظر اینچنین اعلام شد 
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که ابتدا باید از قیمت کشتی سالم هزینه تعمیر خسارات خاص را کم کرد و سپس از 

 Butterworth, Law Report) این مبلغ، عواید حاصل از فروش کشتی را کم کرد

Digest, 1896, p.238).  

ه در این قاعده به آن تصریح نشده این است که مشخص نیست در مورد ای کنکته

های تاریخی که حساب .عدم تعمیر یا تعویض چه تاریخی مورد نظر بوده است

یابد یا حتی شود یا تاریخی که سفر خاتمه میمربوط به خسارت مشترک تهیه می

رسد در تجدید به نظر میشش ماه پس از پایان سفر یا غیره. لذا  های دیگر مثلاًتاریخ

 نظرهای آینده در مقررات یورک آنتورپ بهتر است به این موضوع تصریح شود.

در خصوص نحوه محاسبه استهلاک معقول در ارزش کشتی نیز در قاعده یا 

خورد که باید در تجدید نظرهای آینده در مقررات قواعد دیگر تصریحی به چشم نمی

شود. البته ذکر این نکته که این استهلاک تنها تا در این خصوص نیز تعیین تکلیف 

سبب شده است  ،حدی قابل احتساب است که از هزینه تخمینی تعمیرات تجاوز نکند

شود که که بتوان از این عدم ذکر با مسامحه چشم پوشید. چون همین قید سبب می

 ساز تلقی شود.  دست ارزیاب در ارزیابی چنان باز نباشد که مشکل

یکی  ،در قسمت دوم قاعده از دو نوع زیان نام برده شده بود 1352ررات در مق

که در هر دو  2و دیگری زیان یا خسارت کلی فرضی 1زیان یا خسارت کلی واقعی

حالت تکلیف قضیه را به یک شکل مشخص کرده بود. عبارت زیان کلی واقعی و 

ریایی انگلستان به قانون بیمه د 52فرضی از اصطلاحات حقوق بیمه است. در ماده 

به تعریف خسارت کلی فرضی پرداخته  12تعریف خسارت کلی واقعی و در ماده 

هنگامی که مورد بیمه نابود شود یا چنان صدمه  52ماده  1شده است. به موجب بند 

گذار به طور غیر قابل ببیند که دیگر همان مال بیمه شده نباشد یا جایی که بیمه

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. actual totall Loss 

2. constructive total Loss 
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 12خسارت کلی واقعی محقق شده است. بر اساس ماده  بازگشت از آن محروم شود

گذار از تصرف کشتی یا کالای خود در اثر خطر مورد بیمه محروم نیز چنانچه بیمه

شود و با توجه به اوضاع و احوال، احتمال بازیافت کشتی یا کالا نبوده و یا هزینه 

خسارت کلی فرضی  بازیافت آن از ارزش کشتی یا کالا پس از بازیافت بیشتر شود با

در مورد خسارت به کشتی، هنگامی »کند: مواجه هستیم. بند دوم از این ماده مقرر می

که کشتی در اثر خطر مشمول بیمه چنان آسیب ببیند که مخارج تعمیر از ارزش آن 

بنابراین منظور از زیان  .«خسارت کلی فرضی خواهد بود ،پس از تعمیر بیشتر باشد

اما از منظر حقوق، مال  ،که در واقعیت تلفی اتفاق نیافتاده استکلی فرضی این است 

شود. زمانی که از این عبارت در بحث خسارات مشترک تلف شده محسوب می

کنیم مراد مواردی است که کشتی از بین نرفته است ولی هزینه مربوط به استفاده می

یر بیشتر باشد و به تعمیر و آماده کردن کشتی برای سفر، از ارزش کشتی پس از تعم

 1این ترتیب انجام این تعمیرات از نظر اقتصادی مقرون به صرفه نباشد. قاضی ویلیز

ای آسیب اگر کشتی به گونه»اینگونه نظر داده است:  Barker v. Janson 2در پرونده 

ببیند که بدون تعمیرات قادر به ادامه دریانوردی نباشد و نیز نتواند به بندری برای 

زیرا دیگر  ؛تعمیرات ضروری برده شود دچار ضرر کلی واقعی شده است انجام

 .Ozlem Gurses, 2015, p.187)« )امکان استفاده از آن به عنوان کشتی وجود ندارد

با توجه به تعریفی که از زیان کلی فرضی نمودیم شاید بتوان گفت این اصطلاح در 

 قوقی ایران است. معنای عام خود تا حدی معادل تلف حکمی در نظام ح

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. Willis J. 

2. 1867-1868 
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حال که از تعریف این دو اصطلاح حقوق بیمه فارغ شدیم به اصل این موضوع باز 

گردیم که ارتباط این توضیحات با بحث حاضر چگونه است. در خصوص خسارت می

از آن نام برده شده بود اختلافی میان کشورها  1352کلی واقعی که در مقررات 

کلی فرضی رویه کشورهای مختلف تا  اما در خصوص خسارت ،وجود نداشت

در ایالات متحده آمریکا  بود. مثلاًمتفاوت حدودی با رویه موجود در حقوق انگلستان 

چنانچه خسارات وارد بر کشتی از پنجاه درصد ارزش کشتی پس از تعمیر تجاوز 

شود که به کشتی خسارت کلی فرضی وارد شده است. در فرانسه میزان نکند گفته می

این  1323د و پنج درصد ملاک بوده است. به همین دلیل در تجدید نظر سال هفتا

قانون بیمه  12عبارت حذف شد و به جای آن تعریف مندرج در بند دوم از قاعده 

 دریایی انگلستان جایگزین شد.
 

 خسارت به محموله .4
در  رسد این است که دعاوی کهای که در همین ابتدا ذکر آن لازم به نظر مینکته

خصوص از بین رفتن یا خسارت به محموله بر اساس حقوق و عرف انگلستان طرح 

در آخرین روز تخلیه در بندر یا بنادر مقصد یا هر  1شود بر اساس ارزش بازارمی

. در حالی که بر شودمحاسبه می ،رسدمکان دیگری که سفر در آنجا به پایان می

حساب اساس قاعده شانزدهم از مقررات یورک آنتورپ ارزش کالا بر مبنای صورت

شود و در برخی موارد مشخص می ،یا فاکتوری که به دریافت کننده تسلیم شده است

شود. روشن است که مبلغ قابل احتساب از طریق این دو با اصول دیگری محاسبه می

بود که گاه این تفاوت در مبلغ نهایی بسیار زیاد خواهد با هم متفاوت خواهد  نظام

که شاید بتوان گفت در حال حاضر کمتر از یک درصد از کل اما از آنجایی ،بود

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. Market Values 
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شود بحث های خسارت مشترک بر اساس حقوق انگلستان تنظیم میحسابصورت

لذا پس از اشاره مختصری به  ؛در این خصوص بیشتر جنبه تاریخی خواهد داشت

پردازیم حقوق انگلستان به مقررات یورک آنتورپ در این خصوص می

(Wilson,1997, p.481). 

این است که آنچه در محاسبات جبران ضرر در نظر  1منظور از ارزش خالص بازار

ارزشی است که کالا در آخرین روز تخلیه دارد. در این رابطه فرض  ،شودگرفته می

اما  ،کالای فدا شده بازار فروشی وجود دارد بر این است که در مقصد برای فروش

چنانچه کالا بازار عمومی نداشته باشد و برای هدف خاصی وارد شده باشد، بهتر 

است که هم از جهت تقسیم خسارت مشترک و هم از جهت پرداخت سهم خسارت 

مشترک، قیمت درج شده در فاکتور در نظر گرفته شود و برای برابر کردن این مبلغ 

 رزش خالص بازار ده درصد به آن اضافه شود.با ا

گاه ممکن است پس از وقوع عمل خسارت مشترک، کشتی و محموله آن دچار 

-حوادثی شود که نحوه احتساب مبلغ قابل احتساب در خسارات مشترک را دست

خوش تغییراتی کند و سبب کاهش مبلغ خسارات مشترک شود. به عنوان مثال زمانی 

ای ن کالای الف و قبل از رسیدن کشتی به مقصد، کشتی با حادثهکه پس از فدا کرد

در این حالت باید اینگونه  ،های آن دچار خسارت شودمواجه شود و کلیه محموله

فرض کرد که چنانچه کالای الف نیز در کشتی بود مانند سایر کالاها دچار خسارت 

سر کرد چون در هر حال لذا باید از ارزش بازار این خسارت فرضی را نیز ک ؛شدمی

رسید و لذا باید ارزش کالای خسارت دیده را در محاسبات کالا سالم به مقصد نمی

 منظور کرد.

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. Net Market Values 
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بر خلاف تفاوت مبنایی که در احتساب ارزش کالای فدا شده میان حقوق انگلستان 

و پیش از آن این تفاوت  1352و مقررات یورک آنتورپ فعلی وجود دارد، در مقررات 

نداشت و مبنای محاسبه در این خصوص همگام با حقوق انگلستان، ارزش کالا  وجود

قاعده دچار تغییر اساسی  1323در بازار  و در زمان تخلیه بوده است. اما در سال 

شود جایگزین ارزش کالا در شد و قیمتی که از صورتحساب تجاری استخراج می

ها معمولا در عصر حاضر محمولهبازار گردید. علت این تغییر اساسی این بوده که 

پس از اینکه توسط کشتی به مقصد اولیه رسانده شد از طرق دیگر مثل حمل و نقل 

ها نیز در قیمت کالا شود و هزینه این حمل و نقلزمینی به مقصد اصلی ارسال می

 شود. در این موارد تعیین ارزش کالا در زمان تخلیه کار دشواری استلحاظ می
((Barrie Jervis, 2005, p.144. . 

حساب تجاری کالا راهکاری معقول لذا تغییر در مقرره و استفاده از قیمت صورت

جز یک تغییر لغوی 1323و مفید بوده است. به جز تغییر یاد شده، این قاعده از سال 

نیز تکرار شده است. ترجمه قاعده  2211دچار تغییر خاصی نشده و در مقررات 

 یورک آنتورپ به قرار زیر است:  شانزدهم از مقررات

مبلغی که برای خسارت به محموله یا ازبین رفتن ناشی از فدا کردن قابل  الف(»

احتساب به عنوان خسارت مشترک است عبارتست از ضرر تحمل شده از این طریق، 

بر اساس ارزش کالا در زمان تخلیه، که از صورتحساب تجاری که به دریافت کننده 

شود. یا اگر چنین صورتحسابی وجود نداشته باشد بر ست، معلوم میتسلیم شده ا

شود. ارزش کالا در زمان تخلیه اساس ارزش اعلام شده کالا در زمان حمل تعیین می

جا که خطر کرایه بار جدای از کالا باید شامل هزینه بیمه و کرایه بار نیز باشد مگرآن

 بر عهده ذینفعها قرار گرفته باشد.

شود و میزان خسارت نیز می که کالا در شرایط خسارت دیده فروخته میهنگا ب(

شود مورد توافق واقع نشده باشد، خسارتی که جزء خسارت مشترک محسوب می
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ای که در عبارتست از تفاوت بین قیمت خالص فروش و ارزش خالص به گونه

 .«پاراگراف اول این قاعده محاسبه شده است

 
 ه به محموله در فرض تخلیه و تحویل کالامحاسبه زیان وارد .4-0

مبلغی که برای خسارت به محموله یا ازبین رفتن ناشی از فدا کردن قابل »عبارت 

 «عبارتست از ضرر تحمل شده از این طریق ،احتساب به عنوان خسارت مشترک است

بیان شده نیز به صورت ضمنی متضمن اصول اساسی  الفکه در ابتدای پاراگراف 

ه شده در خسارت مشترک است. اصولی چون ضرر زیان دیده باید طوری پذیرفت

جبران شود که گویی مال او تلف نشده است، زیان دیده نباید در وضعیت بهتری 

نسبت به سایرین که اموال آن ها فدا نشده قرار گیرد و اینکه مالی که قبلا از بین رفته 

 توان فدا کرد. است را نمی

از مقررات یورک آنتورپ است. بر  Gای شرح و بسط قاعده این قاعده به گونه 

به آن پرداخته شد خسارت مشترک بر اساس ارزش کشتی و  که قبلاً  Gاساس قاعده 

شود. یابد محاسبه میکالای نجات یافته در زمان و مکانی که سفر در آنجا خاتمه می

کننده تسلیم  بر اساس این قاعده این ارزش از صورتحساب تجاری که به دریافت

یکی از اسناد مهم  1تجارتی شود. صورتحساب یا سیاههشده است، استخراج می

اعتباری است که فروشنده به نام خریدار صادر و همراه سایر اسناد بر طبق قرارداد 

و در آن شرح کالا، بهای آن و شرایط تحویل درج  کندمیفروش برای خریدار ارسال 

-به این صورتحساب، فاکتور فروش کالا نیز می .(32ص. ،1939)گلریز،  گردیده است

گویند. در صورت عدم وجود صورتحساب تجارتی ارزش اموال با توجه به ارزش 

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. commercial invoice 
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شود. بر اساس این قاعده ارزش کالا در زمان ها در زمان حمل تعیین میاعلامی آن

خرید به صورت  تخلیه باید شامل هزینه بیمه و کرایه بار نیز باشد. زمانی که قرارداد

C.I.F توان از ارزش مندرج در آن برای محاسبه میزان خسارت مشترک باشد می

 1استفاده کرد.

 
 
محاسبه زیان وارده به محموله در فرض فروش در همان وضعیت  .4-6

 خسارت دیده

از قاعده ناظر بر مواردی است که کالا در همان وضعیت خسارت دیده به  bپاراگراف 

و توافقی نیز در خصوص میزان خسارات وارده صورت نگرفته است.  رسدفروش می

هنگامی که کالا در شرایط خسارت دیده فروخته » :کندصدر این پاراگراف که مقرر می

به صورت ضمنی این  «.شود و میزان خسارت نیز مورد توافق واقع نشده باشدمی

ن خسارت وارد به کالا بین در عمل درباره میزا کند که معمولاًنکته را یادآوری می

شود و این توافق عبارتست از درصدی از ارزش اشخاص ذینفع توافق حاصل می

کالای سالم و یا به عنوان مثال درصدی از وزن یا حجم کالا که زیان دیده است. این 

شود. در این بخش برای میزان طبق نظر کارشناسان امر تشخیص و تعیین می

ان در خسارت مشترک از تفاوت بین قیمت خالص فروش و محاسبه میزان قابل جبر

ای که در پاراگراف اول این قاعده محاسبه شده، سخن گفته ارزش خالص به گونه

-. منظور از قیمت خالص فروش، قیمت فروش کالاست پس از کسر هزینهاست شده

مجدد، بندی های انبارداری، بستههایی که به صاحب کالا تحمیل شده است مثل هزینه

اما ارزش سالم با توجه به مطالب  ،(512، ص.1959حمل و نقل، دلالی و غیره )امید، 

                
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          
1. INCOTERMS 2010 
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تاکنون بر اساس صورتحساب تجاری و در صورت عدم  1323پیش گفته، از سال 

 شود.وجود آن بر اساس ارزش اعلام شده کالا در زمان حمل تعیین می

 
 فرض توصیف غلط کالا .4-3

به متصدی حمل و نقل اعلام نشود یا مشخصات آن به  در فرضی که حمل کالایی

غلط اعلام شود، وضع به گونه دیگری خواهد بود. قاعده نوزدهم از مقررات یورک 

آنتورپ نیز که با هدف رعایت عدالت و جلوگیری از سوء استفاده فرستندگان کالا 

ند، وضع شده است، تنها در صورتی که کالاها به صورت درستی توصیف شده باش

خسارت وارد به آنان را به صورت کامل در زمره خسارات مشترک قابل احتساب 

احکام خاص خود را داراست. این قاعده مقرر  ،داند و در صورت توصیف غلطمی

 کند: می

او  خسارت یا ضرر وارده به کالاهایی که بدون اطلاع مالک کشتی یا نماینده الف(»

که به صورت خودسرانه در زمان حمل، غلط بارگیری شده باشند یا کالاهایی 

اند نباید جزء خسارت مشترک محسوب شوند، اما چنین کالاهایی اگر توصیف شده

 شناخته شوند.ول ؤمسنجات یابند باید برای مشارکت، 

تر خسارت یا ضرر وارده به کالاهایی که در زمان حمل به غلط در قیمتی که پایین ب(

اند، بر مبنای ارزش اعلام شده، سهم خسارت اعلام شدهاز ارزش واقعی آنان است، 

مشترک خواهند داشت اما این کالاها بر مبنای ارزش واقعی خود باید در خسارت 

 .«مشترک مشارکت کنند

 
 ضرر کرایه بار .5

یکی دیگر از منافعی که ممکن است به واسطه عمل خسارت مشترک از بین برود، 

ه با انجام عمل فدا کردن کالا در مواردی نه تنها کالا صورت ککرایه بار است. به این
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بلکه کرایه باری که متصدی حمل و نقل در صورت رساندن کالاها به  ،روداز بین می

که یک رود. کرایه بار یا کرایه حمل از آنجاییکرد نیز از دست میمقصد دریافت می

ورت از دست رفتن به شود و لذا در صحق مالی و قابل مطالبه است مال تلقی می

در واسطه عمل خسارت مشترک باید در سهم مالک یا مستاجر کشتی منظور شود. 

شود که تحویل محموله کالا باعث می فدا کردنکشتی بویژه  فدا کردن برخی موارد،

که طبق قرارداد در صورتی گونه موارد،در این ممتنع شود. یا جزئاً کلاً در مقصد،

در  قابل وصول باشد، در مقصد و در زمان تحویل بار، صرفاً بار،حمل دریایی، کرایه 

از سویی مالک کشتی یا صاحب کالا به دلیل تلف مال  شود؛می واقع دو ضرر محقق

مالک یا مستاجر  متصدی حمل)حسب مورد، دیگر، اند و از سویخود زیان دیده

فدا این فرض که  ود.شکرایه بار محروم می از وصول به عنوان شخص ذینفع، کشتی(

فدا کردن  تحت عنوان عدم قابلیت مطالبه کرایه بار را در پی دارد،، کالاکردن کشتی و 

 .(Simon Baughen, 2012,  p.113د )وششناخته می کرایه بار
ای که منجر به وقوع خسارت در حادثه .Pirie v. Middle Peck Coدر پرونده 

این علت مجبور شدند که کالا را در یک بندر مشترک گردید محموله آسیب دید و به 

داده شد که صاحب کالا باید به میزان کرایه از دست رفته ی أربین راهی تخلیه کنند. 

اما  ،(292، ص.1933در اثر این حادثه در خسارات مشترک مشارکت کند )آیوامی، 

قبل از تحویل چنانچه طبق مفاد بارنامه دریایی و یا قرارداد اجاره کشتی، کرایه بار 

کالا در مقصد قابل وصول باشد و یا آنکه پرداخت آن مشروط به سالم رسیدن کالا 

نظر به  ،توان گفت که در صورت از بین رفتن کالابه مقصد نباشد از لحاظ حقوقی می

لذا موردی برای منظور نمودن  ،اینکه زیانی متوجه ذینفع در کرایه بار نشده است

قاعده  .(313، ص. 1959هوشنگ، مشترک نخواهد بود ) کرایه بار جزء خسارات

 پردازد:پانزدهم از مقررات یورک آنتورپ به این دسته از خسارات می
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ضرر کرایه بار که ناشی از خسارت به محموله یا از بین رفتن آن باشد باید جزء »

خسارت مشترک محسوب شود، هرچند از عمل خسارت مشترک ناشی شده باشد یا 

 سارت یا ضرر به محموله، خود خسارت مشترک تلقی شود.اینکه خ

کرد تا چنان کرایه باری را بدست بیاورد، ولی هایی که مالک باید صرف میهزینه

به علت عمل فداکردن آن را صرف نکرده باید از میزان ناخالص کرایه باری که از بین 

 .«رفته، کسر شود

 شود. رر کرایه بار اشاره میهایی از ضبرای روشن شدن بحث به ذکر نمونه

 پرتاب کردن محموله به دریا و تلف شدن کل بار (الف

در این صورت چنانچه اصل فداکردن محموله خسارت مشترک محسوب شود، در 

صورتی که سفر دریایی اصلی به پایان برسد، کرایه بار نیز در زمره خسارات 

پرداخت شود. این حالت  مشترک قابل احتساب است و باید به متصدی حمل و نقل

مصداق ضرر کرایه بار در هنگامی است که خسارت یا ضرر به محموله خودش 

 خسارت مشترک تلقی می شود.

در صورتی که در نتیجه نفوذ آب هنگام خاموش کردن آتش، یا در هر حالت  (ب

دیگری که خسارت مشترک محسوب شود به خصوصیت تجاری کالا به میزانی 

که کالا آن خصوصیت را از دست داده باشد، ضرر کرایه بار نیز آسیب وارد شود 

توان مصداق حالتی قابل احتساب در خسارات مشترک است. این مثال را نیز می

 دانست که ضرر کرایه بار از عمل خسارت مشترک ناشی شده باشد.

شود روشن است که در حالتی که ضرر کرایه بار، خسارت مشترک محسوب می

شود باید میزانی باشد که او به واقع ه ذینفع در کرایه بار پرداخت میآنچه که ب

لذا مبلغی که به ؛ (Wilson, D.J,1997, p.478) متضرر شده است نه مبلغی بیش از آن

هایی که متصدی حمل و نقل باید پرداخت شود عبارتست از کرایه بار منهای هزینه

شد از قبیل سوخت ایه متحمل میمتصدی حمل و نقل باید برای به دست آوردن کر
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مصرفی، هزینه مربوط به بنادر، عوارض خاص، مالیات، دستمزد خدمه و غیره 

Laurence R. Bail, 1856, p.21)). 

مطابق با قاعده پانزدهم از  در حقوق انگلستان آنچه که در رویه وجود دارد کاملاً

ارزیابان  F22ی مقررات یورک آنتورپ است. مضمون این مقرره در قاعده عمل

گذار قانون دریایی ایران اگرچه درباره قانون خسارت مشترک تکرار شده است.

است با این حال در  کردهخسارت مشترک کم توجهی و از ارائه قواعد لازم خودداری 

قانون دریایی ایران و در فصل مربوط به اجاره کشتی این موضوع را از  153ماده 

در صورتی که فرمانده ناگزیر گردد »قرر کرده است: نظر گذرانده است و چنین م

یا قسمتی از یا اموالی که در کشتی است تمام برای سلامت و حفظ جان اشخاص و

مقررات فصل مربوط به خسارات  مزبور بر طبق بار کشتی را به دریا بریزد کرایه بار

 .«مشترک دریایی قابل پرداخت است

 نتیجه گیری. 2
شود که باید توسط افراد درگیر ر نهایت به زیانی منتهی میعمل خسارت مشترک د

بر اساس قسمت در سفر مشترک دریایی پرداخت شود. قاعده کلی در نحوه محاسبه 

از مقررات یورک آنتورپ این است که خسارت مشترک هم از نظر زیان  Gاول قاعده 

ها در زمان و تحمل شده و هم از نظر مشارکت در پرداخت باید بر اساس ارزش آن

مبلغی که به عنوان خسارت یا ضرر به  یابد محاسبه شود.مکانی که سفر خاتمه می

تواند جزء خسارت مشترک محاسبه شود در فرض تعمیر یا جایگزین شدن کشتی می

برابر است با هزینه  واقعی و متعارف تعمیر یا تعویض چنین خسارت یا ضرری، 

عده سیزدهم صورت بگیرد و چنانچه به دلیل مشروط بر اینکه کسور مطابق با قا

شود که صورت محاسبه میخسارت کلی، خسارات مورد تعمیر قرار نگیرند، به این

استهلاک )کم شدن ارزش( متعارفی که ناشی از این خسارت یا ضرر است تا حدی 

 شود. که از هزینه تخمینی تعمیرات تجاوز نکند در خسارت مشترک منظور می
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بر اساس ارزش کالا در زمان تخلیه، که از محموله نیز به طور کلی خسارت به 

هنگامی که کالا در شرایط  شود.شود محاسبه میصورتحساب تجاری معلوم می

شود و میزان خسارت نیز مورد توافق واقع نشده باشد، خسارت دیده فروخته می

ین قیمت عبارتست از تفاوت ب ،شودخسارتی که جزء خسارت مشترک محسوب می

کرایه باری که به علت عمل خسارت مشترک فدا شده خالص فروش و ارزش خالص. 

شود. با تطبیق است نیز به نفع مالک یا مستاجر کشتی در خسارت مشترک منظور می

که در این  شودقواعد یورک آنتورپ در این بخش با حقوق انگلستان مشاهده می

د یورک آنتورپ و حقوق انگلستان که منشا ها، میان قواعسان سایر بخشهنیز ب بخش

توان خورد و حتی میبسیاری از این قواعد است، اختلاف چشمگیری به چشم نمی

ها میان این مقررات و نظام حقوقی انگلستان انطباق کامل گفت در بسیاری از بخش

ه دلیل توان مشاهده کرد که بای از موارد تعارضاتی را نیز میاما در پاره ،وجود دارد

ها و قراردادهای حمل، حتی در استفاده از مقررات یورک آنتورپ در اکثر بارنامه

حقوق انگلستان، مقررات این نظام حقوقی رنگ باخته است. در حقوق ایران تنها 

است که در ماده  1939قانونی که به این حوزه وارد شده قانون دریایی ایران مصوب 

را به موجب قرارداد خاص و در صورت نبود آن روش تعیین و تسهیم خسارات  132

به تصویب  «المللیمقررات و عرف بین»ای دانسته که بر اساسبر اساس آیین نامه

ی مربوط به آن نیز تاکنون به تصویب نرسیده نامهای مبهم که آیینرسد. واژهمی

ین مقرره مهمتر به عنوانای به مقررات یورک آنتورپ است. در این قانون هیچ اشاره

اما با توجه به اینکه امروزه در همه قراردادهای حمل یا  ،نشده است ،المللیبین

های ایران نیز شرط حل و فصل دعوا بر اساس مقررات یورک آنتورپ وجود بارنامه

شود که دارد، مشکل خاصی در این حوزه وجود ندارد. اما این امر سبب نمی

مضاف بر اینکه تعریف  .این حوزه مهم ورود نکندقانونگذار ایرانی غفلت نموده و به 
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این قانون با تعریف مذکور  135قانونگذار ایران از خسارت مشترک مذکور در ماده 

 در مقررات یورک آنتورپ نیز متفاوت است.
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