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 چکيده

ای که بین پیشرفت صنعت توان شاهرگ اصلی صنعت گردشگری دانست، به گونهحمل و نقل را می     

نقصان یکی باعث افت دیگری نیز ای تنگاتنگ  و کاملاً مستقیم وجود دارد که جهانگردی و حمل و نقل رابطه

شود. های توسعه آن کشور محسوب میگذاری در صنعت حمل و نقل هر کشور جزء زیرساختشود. سرمایهمی

شود. در که در واقع نخستین گامی است که برای بهبود صنعت جهانگردی و اوضاع حمل و نقل برداشته می

آلودگی کمتر، ایمنی بیشتر، ظرفیت بالای حمل مسافر از این میان حمل و نقل ریلی به دلیل انرژی کمتر، 

های مزایای بیشتری نسبت به سایر ناوگان برخوردار است. بنابراین هدف این مطالعه بررسی تأثیر زیرساخت

-5102طی دوره   و کشورهای منطقه منا OECDآهن بر صنعت گردشگری در دو گروه از کشورهای عضو راه

است. این پژوهش از نوع توصیفی تحلیلی بوده  (GMM)یافته هیافت گشتاورهای تعمیمبا استفاده از ر 5111

آوری شده است. طبق نتایج بدست آمده، درجه باز بودن های مورد نیاز آن به روش اسنادی جمعو داده

روه شده تأثیر مثبت در هر دو گآهن، تعداد مسافرهای حملتجاری، توسعه شاخص بهداشت، تعداد خطوط راه

و تأثیر مثبت در کشورهای منطقه منا بر  OECDاز کشورها و نرخ ارز واقعی تأثیر منفی در کشورهای عضو 

صنعت گردشگری دارند و همچنین مقایسه ضرایب در هر دو گروه از کشورها بیانگر این است که میزان 

0آهن بر صنعت گردشگری در کشورهای عضو های راهتأثیرگذاری زیرساخت
OECD  بیشتر از کشورهای

 باشد.منطقه منا می
 

  يديکل واژگان

 یافته.آهن، روش گشتاورهای تعمیمهای راهو نقل، زیرساخت صنعت گردشگری، حمل

 

 

 

 

 

                                                           
 سازمان همکاری اقتصادی و توسعه. 0
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در دو  گردشگري صنعت بر آهنراه هايتأثير زیرساخت

 و کشورهاي منطقه منا  OECD کشورهاي عضوگروه از  
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 مقدمه

 با که تعداد مسافرانی بر سال هر و است گرفته خود به ایابعاد گسترده گردشگری هایفعالیت گذشته قرن نیم طی         

کل  گردشگری، جهانی سازمان برآورد (. مطابق0331شود )افتخاری و همکاران،کنند افزوده میمی  سفر مختلف های انگیزه

است. که این رقم در سال  بوده نفر میلیون 011 حدود 5111 سال و در نفر میلیون 52 تقریباً 0321 سال در دنیا گردشگران

( 0321-5111درصدی در یک دوره پنجاه ساله ) 0ارقام نشان دهنده رشد میلیارد نفر خواهد رسید این  6/0به حدود  5151

دهنده صعودی بودن رشد سالانه این صنعت (. مطالعات انجام شده در مورد آمارهای به دست آمده نیز نشان0332است )کاظمی،

برای  5100یش نسبت به سال % افزا4با  5105دهد، در سطح جهانی تعداد گردشگران در سال باشد، بررسی آمار نشان میمی

رفت که این صنعت در سال اولین بار از مرز یک میلیارد نفر گذشت و به یک میلیارد و سی و پنج میلیون نفر رسید و انتظار می

نیز رشدی نزدیک به همان میزان داشته باشد. اما آمارها رشدی بیش از این میزان را نشان دادند. بدین صورت که تعداد  5103

% افزایش به یک میلیارد و هشتاد و هفت میلیون نفر رسید )سازمان جهانی 2با  5105نسبت به سال  5103شگران در سال گرد

 سراسر در نفر میلیون335 گذرنامه ،5100 سال در متحد، ملل گردشگری جهانی سازمان آمار بر اساس(.  5،5104گردشگری

 ناشی درآمدهای مجموع دیگر سوی از و اند شده شناختهن المللی بی مسافران عنوان به و است شده مسافرت مهر به ممهور دنیا

بنابراین با (.  5100متحد، ملل گردشگری جهانی )سازمان است رسیده آمریکا دلار میلیارد 0131 عدد به هامسافرت این از

به بزرگترین و پردرآمدترین صنعت توان گفت، صنعت گردشگری در حال تبدیل شدن استناد به آمار و گزارشات ارایه شده می

درصد از اشتغال )اسماعیلی و  01(، 5101، 3درصد از تولید ناخالص )کباسی 00در ابعاد جهانی است، بطوری که 

گذاری جهانی را به خود اختصاص داده است )شورای جهانی سفر و درصد از سرمایه 2درصد از صادرات و  2(، 0331همکاران،

 (. 5103، 4گردشگری

 با باید آن ریزیبرنامه برای پس است. ایرشته میان و بعدی چند علمی است و چون ایپیچیده سیستم جهانگردی، سیستم     

2هال مایکل»بود.  آشنا علوم از بسیاری
می معرفی است شده تشکیل جغرافیایی عنصر سه از که سیستمی یک را جهانگردی 

 ( :0333،کند  )نظریان و همکاران

 ؛دارند را سفر یتوانای سفرکه به علاقمند جمعیت و است فرست توریست شرایط یدارا که است یمحل أ:مبد ناحیه -0

 دارد؛ قرار آن در توریستی هایجاذبه و کندمی خدمات ارایه که است محلی: مقصد ناحیه  -5

6پیرس باشد.می مقصد و مبداء بین تبلیغات و اطلاعات و نقل و حمل شامل ترانزیت: شبکه -3
 یک را جهانگردی ، 

 داند)همان( :می عنصر  2از  متشکل اقتصادی اجتماعی مهم فعالیت

 پس گیرد،می شکل جهانگردی اولیه مبنای او جایی جابه و انسان حرکت با که چرا است، عنصر مهمترین توریست: -0

 است؛ اصلی عامل

 است؛ جهانگردی بازار واقع در کندمی زندگی آن در توریست که جایی:مبدأ ناحیه -5

 دارد؛ قرار آنجا در توریستی هایجاذبه و کنندیم خدمات ارایه که مقصد: ناحیه -3

 هستند؛ گردشگری مقاصد به مبدأ کننده متصل که ارتباطی: هایشبکه -4

 و فقر ثروت، کاهش توزیع شغل، ایجاد باعث که داندمی صنعت آورترین ارز و نامرئی صادرات را جهانگردی اقتصاد: -2

 (. 0335گی، شود ) وایمی  دستی و صنایع صنعتی تولیدات توسعه و دوستی و صلح ی،زندگ سطح ارتقاء

برداری از در این میان گسترش ارتباطات و وسایل مدرن حمل و نقل، توسعه خدمات هواپیمایی و فرودگاهی و ریلی و بهره     

افزاید. سیستم حمل و نقل در قلب صنعت جهانگردی قرار به مقصد میهای مناسب ارتباطی و مواصلاتی، بر اقبال گردشگران راه

باشد. کارایی، راحت بودن و میزان ها و سایر امکانات توریستی میدارد. این سیستم خط اتصال بین مقصد، میهمانخانه، جاذبه

ید. در برخی شرایط هزینه حمل و آسلامت و امنیت این سیستم، تعیین کننده نوع تجربه و کیفیتی است که از سفر به دست می
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های مختلف حمل و نقل عاملی دهد. با افزایش تقاضا برای مسافرت، ظرفیت وسیلهمیترین بخش هزینه سفر را تشکیل نقل بزرگ

وسیله سیستم هایی که بهمحدودیتآید. در بسیاری از مقصدها، یحیاتی در افزایش یا کاهش صنعت جهانگردی به حساب م

شود، به صورت بزرگترین مانع و عامل بازدارنده در مسیر رشد و ساختار زیربنایی مانند فرودگاه و جاده اعمال می حمل و نقل

ها و زیربناهای توسعه آن کشور گذاری در صنعت حمل و نقل هر کشور، جز زیر ساخت(. سرمایه0،0300درآمده است )وای گی

شود ه در جهت بهبود صنعت جهانگردی و اوضاع حمل و نقل برداشته میگردد که در واقع نخستین گامی است کمحسوب  می

 (.0336)قرخلو، 

ریزی دقیق هستند، دو جنبه مهم تسهیلات و خدمات حمل و نقل را که جهت توسعه گردشگری نیازمند برنامه 3اینسکیپ     

شود که کند و یادآور می نیز فراموش نمی داند. در این زمینه وی شیوه حمل و نقل راها، میدسترسی نواحی دارای جاذبه

های مسافربری، ها، پایانه(. فرودگاه0333سرا،ها و تنوع و تعداد آنها در جذب گردشگران نقش اساسی دارند ) ملای کهنه دروازه

اند نقش مؤثری در توها میهای حمل و نقلی هستند که کیفیت و کارآیی آنهای قطار و بنادر دریایی مهمترین دروازهایستگاه

آهن به عنوان یک بعد از  (. در این میان راه0333جذب گردشگران به یک سرزمین یا منطقه گردشگری داشته باشند )دهستانی، 

های دور، امکان بارگیری و تخلیه بارهای انبوه با  زیرساخت حمل و نقل به دلایلی مانند امکان حمل بار با وزن انبوه به مسافت

سبت به وسایل حمل و نقل دیگر، ایمنی بیشتر، استهلاک کمتر، هزینه کمتر، آلودگی کمتر و ... در کشورهای سرعت زیاد ن

تواند  آهن می گذاری دولت در بخش احداث راه صنعتی پیشرفته و در حال توسعه مورد استقبال همگانی قرار گرفته است.  سرمایه

ای با ظرفیت بسیار زیاد است که بهره برداری و نقل شود. راه آهن وسیلههای حمل  باعث تسریع در حمل و نقل و کاهش هزینه

شود و پرخرج است در باشد. اگرچه شبکه راه آهن گران تمام میای میالعادههای زیرساختی فوقعقلانی از آن مستلزم هزینه

ای نی شده را تضمین کند. این بخش عدهتواند برای مسافران خود رفاه، سرعت و نظم و دقت در رعایت ساعات پیش بیمقابل می

(. بنابراین، مقاله حاضر سعی در بررسی و مقایسه 0335زیادی از صاحبان حرفه را به خود جذب کرده است )حمیدی ایمانی،

و  (OECD) کشورهای عضو سازمان همکاری و توسعه اقتصادیتأثیر زیرساخت راه آهن بر صنعت گردشگری دوگروه 

، به میزان 5111آهن در سراسر جهان در سال  ، موجودی خطوط راه3دارد. براساس گزارش بانک جهانی اکشورهای منطقه من

در  افزایش پیدا کرده است. 34/333353درصدی به  0/5با رشدی معادل  5112کیلومتر بوده است که در سال  3/363332

رشد منفی  5101نسبت به سال  5104کیلومتر رسیده که در سال  0106231درصدی داشته و به  35/3نیز رشد  5101سال 

تواند باعث کاهش یافته است. در این راستا مهمترین سوال تحقیق این است که آیا زیرساخت راه آهن می 0122564داشته و به 

در کشورهای آهن بر صنعت گردشگری  تحقیق به بررسی اثر زیرساخت راهرونق صنعت گردشگری شود. بدین منظور این 

 پرداخته است. (GMM)یافته با استفاده از رهیافت گشتاورهای تعمیم 5111-5102  ی زمانیمنتخب طی دوره

 

 ادبيات پژوهش

 اهميت اقتصادي حمل و نقل

 خدمات اینشود. و کالا را از مکانی به مکان دیگر شامل می حمل و نقل فعالیتی است معمولاً اقتصادی، که جابجایی انسان      

 برون حتی وی برونشهر درونشهری، شکل به که است خدمات پشتیبانی و ایلوله دریایی، هوایی، ای،جاده ریلی، هایصورت به

 مورد فرآیند تولید در دیگر بخشی و نهایی صورت به نقل و حمل خدمات از ایملاحظه قابل بخش شود.می انجام مرزی

 .(0331گیرد )شریفی،می قرار استفاده

ها یعنی برای پی بردن به اهمیت اقتصادی حمل و نقل کافی است به سه اثر مهم حمل و نقل در زندگی اقتصادی انسان

حمل و نقل و توسعه آن باعث شده  ها در تولید، تولید انبوه و گسترش مناطق زیست انسانی توجه شود.گرایی مکانتخصص

                                                           
7. Y.Gee  

8. Inskeep 
9. World Bank (2014) 
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وری منابع ها و بوجود آوردن زمینه تولید انبوه، بهرههای نسبی مکاناست که بشر با تخصصی کردن مکانی تولید بر حسب مزیت

طبیعی اقتصادی را افزایش دهد و با انتخاب مناطق مناسب برای زندگی خود، به لحاظ شرایط اقلیمی و ایمنی در مقابل 

 (.0332ات گوناگون، بر مطلوبیت زندگی خود بیفزاید )هوشمند و همکاران،مخاطر

 آهناهميت راه

فرهنگی و حتی سیاسی و  –های اجتماعی ای است که با هدفی ارتباطی اقتصادی نیست، بلکه وسیلهآهن تنها وسیلهراه      

تواند انگیزه تولید زیاد، باشد حمل و نقل کالاها دارد می ها وشود. و به سبب ظرفیتی که در جابجایی انساننظامی نیز ایجاد می

(. حمل و 0335ها اثر بگذارد )حمیدی ایمانی، ها و تمدنهای انسانی ایجاد کند و در برخورد فرهنگو تحرکی در زندگی گروه

لکوموتیو(، نیروی محرکه  آهن(، وسیله نقلیه )قطار ونقل ریلی حاصل ترکیب عناصر اصلی و ویژه حمل و نقل یعنی راه )راه

آهن، معمولاً به صورت انحصاری )گازوییل و برق( و تأسیسات )ایستگاه و واحدهای نظارت و هدایت( است که به دلیل اهمیت راه

ای بسیار عظیم و با دوره برگشت طولانی است. در گذشته نه چندان دور، شود و احداث آن مستلزم صرف سرمایهعرضه می

نمود اما به منظور ارتقای کیفیت در ارایه خدمات و ایجاد آهن در کنار بخش باری آن ایفای نقش    میسافری راههمواره بخش م

های مسافربری از مندی، امروزه بخش فعالیتهای خاص و محیطی سرشار از نشاط کاری و ضابطهای جدید با نگرشمجموعه

 (0332بخش باری جدا شده است )سپهردوست و معصومی، 

ها که در گذشته به علت محدود بودن شبکه راه آهن جهت حمل بار و مسافر و همچنین به علت وجود شبکه کاملی از جاده     

نشینی کاملی داشته است.  آهن در عرصه حمل و نقل بار و مسافر عقب کرد، راهنقاط مهم و حتی غیر مهم را به هم متصل می

آهن راهدهی به اینکه امکانات سرویستر شده و با توجه ه در جهان هر روز رقابت فشردهاکنون با تکمیل هر چه بیشتر این شبک

آهن با قدرت حمل وسیع و تناژ بالا و تر خواهد بود. راهای است آینده آن هم روشنتر از حمل و نقل جادهبه مسافر خیلی عالی

آهن به یک نقطه تفاهم کلی آمده و در عین حال جاده و راههایی نایل های حمل و نقل مختلط بار به موفقیتنیز ایجاد روش

تری  توان کالاها و مسافران را با حجم وسیعآهن میاند. با استفاده از راهدست پیدا کرده و مکمل یکدیگر در حل مشکلات شده

  .ای جابجا نمودنسبت به حمل و نقل جاده

ت و سریع و ارزان پیش شرط توسعه گردشگری جمعی است. زیرا فراهم بودن امکانات حمل و نقل مناسب، مطمئن، راح 

گردشگران در تصمیمات خود دو عامل هزینه و زمان را مدنظر دارند. برای دسترسی به مقاصد گردشگری انتخاب نوع سیستم 

های برای  مسافرت آهن(. راه0335گی، گذارند )وایحمل و نقل و یا فراهم بودن یک سیستم مناسب بر این دورعامل تأثیر می

آهن را ای مطلوب است. احداث راهنسبتاً دور با ایمنی که دارد برای بسیاری از جهانگردان و مسافران داخلی و خارجی  وسیله

(. به این ترتیب شناسایی و تعیین تأثیر عوامل 0335ایمانی،  رفاه و آسایش بیشتر دانست )حمیدی -توان مبنای تمدن جدیدمی

های آتی نقش بسیار اساسی دارند. در این میان حمل و نقل ریلی به عنوان پیش نیاز و ریزید و توسعه در برنامهمؤثر بر رش

زیربنای توسعه دارای نقش اساسی و کارآمد در باروری امکانات و استعدادهای بالقوه جوامع بوده که از طریق جابجایی بار و 

-تر و گستردهآورد و موجب برقراری و تقویت هرچه سریعد و توسعه را فراهم میمسافر، پیوند ناگسستنی بین عوامل مختلف رش
گردد و بدین ترتیب نقش و اهمیت خود را به عنوان یکی از های مختلف اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی کشورها میتر بخش

 (0332سازد )خاکساری، های رشد و توسعه نمایان میمؤثرترین شاخص

 

 پيشينه تحقيق

های مختلف یک مسأله تواند در آشنایی با جنبههای صورت گرفته شده در یک موضوع، میمرور مطالعات و پژوهش       

 ای از تحقیقات انجام شده در رابطه با موضوع مورد مطالعه مرور شده است.راهگشا باشد، از این رو، در ادامه پاره
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های فناوری اطلاعات و ارتباطات، صنعت گردشگری، رشد اقتصادی از دادهای با عنوان (، در مطالعه0331پورفرج و همکاران )

کشور مختلف توسعه یافته و در حال توسعه استفاده کردند و به این نتیجه رسیدند که  01در  5111-5116های تلفیقی سال

دهد و رشد اقتصادی افزایش میاولاً در کشورهای مورد مطالعه فناوری اطلاعات و ارتباطات اثرگذاری صنعت توریسم را روی 

شدت آن در کشورهای توسعه یافته نسبت به کشورهای در حال توسعه بیشتر است. ثانیاٌ در هر دو دسته کشورها، هرچه سهم 

های خدمات رایانه، مالی، آموزشی و حمل و نقل در این مخارج فناوری اطلاعات و ارتباطات به تولید ناخالص داخلی در زیربخش

، 1004، 1013یابد، جذب توریسم فزونی یافته بطوری که به ازای هر یک واحد افزایش در مخارج بالا به ترتیب فزایش میصنعت ا

یابد. همچنین، متغیرهای تولید ناخالص داخلی سرانه، درجه باز بودن اقتصاد، سرمایه واحد توریسم افزایش می 1003، 1005

 و معناداری بر جذب توریسم دارند.انسانی و سرانه مخارج آموزشی اثر مثبت 

های پانلی های اقتصادی بر گردشگری با استفاده از دادهای به بررسی تأثیر زیرساخت(، در مطالعه0335شاه آبادی و سیاح )     

آمد دهد علاوه بر دراند. نتایج نشان میپرداخته 5111-5101به مقایسه تطبیقی کشورهای در حال توسعه و توسعه طی دوره 

سرانه واقعی و جمعیت کشورها، شاخص فناوری اطلاعات و ارتباطات و نرخ ارز از اهمیت به سزایی در جذب گردشگر 

دار بر تقاضای گردشگری کشورهای توسعه یافته دارد. های آموزشی تأثیر مثبت و معنیبرخوردارند. بر اساس نتایج تخمین هزینه

معنی است. همچنین نتایج تخمین بیانگر ای آموزشی کشورهای در حال توسعه بیهدر حالی که ضریب تخمینی متغیر هزینه

تأثیر مثبت و معنی دار توسعه بهداشت و سطح  سلامت جامعه بر تقاضای گردشگری کشورهای توسعه یافته و تأثیر مثبت و 

 است.معنای توسعه بهداشت و سطح سلامت جامعه بر تقاضای گردشگری کشورهای در حال توسعه بی

ای به بررسی تأثیر فناوری اطلاعات و ارتباطات بر عملکرد صنعت توریست در (، در مطالعه0334بنی محمدتقی و همکارن )     

های فناوری اند، طبق نتایج بدست آمده، شاخصپرداخته 5113-5105های پنلی طی دوره کشور منتخب با استفاده از داده 33

 ن، تولید ناخالص داخلی و سرمایه انسانی تاثیر مثبت بر تعداد گردشگران کشورها دارد.اطلاعات و ارتباطات، جهانی شد

پرداختند. در تابع تقاضا از 0325- 5114(، به برآورد تابع تقاضای گردشگری ترکیه طی دوره 5113) 01اصلان و همکاران     

ص داخلی )در زمینه فرودگاه، راه آهن، بیمارستان، گذاری دولتی به تولید ناخالمتغیر ظرفیت اقامتی ترکیه و نسبت سرمایه

ها و دهد؛ ضریب متغیر ظرفیت هتلاند. نتایج مطالعه نشان میها استفاده کردهارتباطات( به عنوان شاخص توسعه زیرساخت

ون های عمومی برای تقاضای گردشگران دارای علامت مثبت است، به بیان دیگر توسعه عوامل سمت عرضه همچزیرساخت

 المللی دارد.ها تأثیر مثبتی بر تعداد ورودی گردشگران بینهای مخابراتی و هتلها، راه آهن و شبکهتوسعه فرودگاه

المللی گردشگری تایوان بینبینی تقاضای و غیرخطی به پیش (، با استفاده از رویکردهای خطی5100) 00کوان و چن     

های دقیق راهکار مناسبی در تشخیص توانایی در جذب گردشگر است و همچنین بینیپرداختند. طبق نتایج بدست آمده، پیش

 بینی بالا و دقیق و تشخیص یک مسیر عالی دست یافت.توان به یک پیشمی  SVARبا استفاده از مدل 

ره مشتق شده از (، به بررسی تأثیر گردشگری بر رشد اقتصادی مالزی با استفاده از یک مدل چند متغی5102) 05تانگ و تان     

مدت پرداختند و به این نتیجه رسیدند که گردشگری تأثیر مثبت بر رشد اقتصادی در کوتاه 0302-5100نظریه سولو طی دوره 

 و بلندمدت دارد.

آهن های راههای ذکر شده بیشتر به اثرگذاری صنعت گردشگری بر رشد اقتصادی و عوامل موثر غیر از زیرساختدر پژوهش     

های هوایی اشاره گردیده است. لذا این پژوهش میزان اند، که فقط در چند مورد به زیرساختصنعت گردشگری پرداختهبر 

طور مستقیم تاکنون آهن بر صنعت گردشگری مرود توجه قرار گرفته است، چرا که در این زمینه بههای راهتاثیرگذاری زیرساخت

 پژوهشی صورت نگرفته است.

                                                           
10. Aslan et al 
11. Kuan-Yu Chen 

12. Tang and Tan 
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 تحقيقشناسی روش

 جامعه آماري

-تحلیلی می -مطالعه حاضر به لحاظ هدف، از نوع تحقیقات کاربردی و از لحاظ روش تجزیه و تحلیل از نوع تحقیقات کمی    
ای برای ها و اطلاعات مورد نیاز در این پژوهش از آمار و اطلاعات موجود در بانک جهانی به روش اسنادی و کتابخانهباشد. داده

 دانمارک، شیلی، چک، جمهوری کانادا، بلژیک، اتریش، )استرالیا، OECDکشور عضو سازمان همکاری و توسعه اقتصادی  32

 مکزیک، لوگزامبورک، لتونی، ژاپن، کره جنوبی، ایتالیا، اسراییل، ایرلند، ایسلند، مجارستان، یونان، آلمان، فرانسه، فنلاند، استونی،

کشور  00آمریکا( و  انگلستان، ترکیه، سوئیس، سوئد، اسپانیا، اسلوونی، جمهوری اسلواکی، پرتغال، لهستان، وژ،نر نیوزلند، هلند،

) بحرین، ایران، عراق، اسرائیل، الجزایر، اردن، کویت، مصر، لیبی، عمان، قطر، عربستان سعودی، مراکش، سوریه،  منطقه منا

افزار مورد استفاده در این تحقیق آوری شده است و نرمجمع 5111-5102ی تونس، امارات متحده عربی، یمن( طی دوره

STATA14.0 باشد.می 

 

 هامدل و داده

و  OECDآهن بر روی صنعت گردشگری در کشورهای عضو های راههدف اصلی این پژوهش، بررسی تأثیر زیرساخت     

 توان مدل مورد نظر را به صورت زیر ارایه داد:می. بدین منظور باشدمی 5111-5102ی طی دوره کشورهای منطقه منا
   (       )              (  )        (    )        (    )        (      )  

      (   )       
                                             )١(  

  =                         

ام tام در سالiکشور  03: به عنوان متغیر وابسته، بیانگر لگاریتم میزان دریافتی از گردشگران بر حسب دلار        •

 باشد.می

 متغیرهای توضیحی مدل به شرح زیر است:

• Log(To):  لگاریتم درجه باز بودن کشورiام در سالtباشد، که از تقسیم حجم تجارت بر ام میGDP  به دست آمده

 است؛

• Log(Glth): به عنوان شاخص توسعه بهداشتی کشور  04لگاریتم هزینه سرانه بهداشتیiام در سالtباشد؛ام می 

• Log(Rate): کشور  02لگاریتم نرخ ارز مؤثر واقعیiام در سالtباشد؛ام می 

• Log(Rwline): آهن بر حسب هزار کیلومتر کشور  لگاریتم خطوط راهiام در سالtباشد؛ام می 

• Log(Rwp) : لگاریتم مسافر توسط راه آهن برحسب کل مسیر بر کیلومتر  کشورiام در سالtباشد؛ام می 

 : اثرات ثابت کشورها؛    •

 : خطای استاندارد یا جز اخلال.    •

(GMM)ل پانل دیتای پویامعادله مورد نظر با استفاده از مد     
برای  GMMشود، که دلیل عمده انتخاب روش برآورده می 06

 باشد.زمانی می تخمین به خاطر بزرگ بودن تعداد مقاطع نسبت به دوره

 

 

                                                           
13 . International Tourism, Receipts (Current US$) 

14 . Health Expenditure Per Capita, PPP 

15. Real Effective ExchangeRrateIindex 

16.Dynamic Panel Data Models (Generalized Method of Moments) 
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 تصریح مدل

های ویژگیتوانیم استفاده کنیم، الگوهای پویا هستند. یکی از می  Panelهای ترکیبی از الگوهایی که در اقتصاد سنجی داده 

توان پویایی بین متغیرها را مورد بررسی قرار داد. فرم کلی یک های ترکیبی این است که با وارد کردن عامل زمان میخوب داده

 های ترکیبی به صورت زیر است:الگوی پویا در داده

                                                                                         (5) 

عامل خطای ناهمسانی     عامل خطای مربوط به مقاطع،    بردار متغیر وابسته،     بردار متغیرهای توضیحی،     که در آن، 

زایی متغیر است و این مدل ممکن است با مشکلاتی از قبیل سریالی، ناهمسانی واریانس و ماهیت درون tام در زمان iمقاطع 

توان از های معمولی پانل دیتا بررسی نمود. برای حل این مشکل میتوان آن را با برآوردکنندهدار مواجه شود، بنابراین نمیوقفه

( استفاده نمود، که آرلانو و باند برای حل این مشکلات، از روش 0330) 00مربوط به آرلانو و باند (GMM)یافته برآوردگر تعمیم

به عبارت دیگر؛ این روش  .کننددار متغیر وابسته به عنوان متغیرهای ابزاری استفاده میوقفه تفاضل مرتبه اول از مقادیر

کند تا برآوردهایی سازگار و بدون تورش حاصل گردد. برای سنجش اعتبار متغیر متغیرهای تحت عنوان متغیر ابزاری ایجاد می

 :(. 5112، 03ستفاده کرد )بالتاجیا 03توان از آزمون سارگانکار رفته در معادله، میابزاری به

تحت فرضیه صفر این آزمون، متغیرهای ابزاری به صورت مجانبی با اجزاء خطای الگو همبستگی ندارد. بنابراین، در صورت      

تری برای مدل تعریف رد فرضیه صفر، متغیر ابزاری تعریف شده، ناکافی و نامناسب بوده و لازم است متغیرهای ابزاری مناسب

، باید جملات اخلال GMM( معتقدند که در تخمین 0330:(. همچنین، آرلانو و باند )0335پور، شود )کریمی تکانلو و رنج

 .نباشند  AR(2)بوده و دارای همبستگی مرتبه دوم  AR(1)دارای همبستگی سریالی مرتبه اول 

 برآورد مدل

 آزمون ایستایی متغيرها 

شود. به منظور جلوگیری از دستیابی به رابطه بلندمدت بین متغیرها به شکل سطح بیان می های اقتصادیدر اغلب نظریه      

ها لازم است، تا نخست ایستایی متغیرها مورد بررسی قرار گیرد. در صورت ایستایی تمام متغیرها رگرسیون کاذب در تخمین

باشند. اما در صورتی که متغیرها ناایستا رخوردار میهای کلاسیک از اعتبار کافی بمشکل رگرسیون کاذب نخواهد بود و آزمون

انباشتگی بین متغیرها مورد بررسی قرار گیرد. برای آزمون ایستایی متغیرهای مدل در حالت باشند، لازم است تا رابطه هم

شده، که نتایج  استفاده  (ADF)و فیشر (IPSH) ، ایم،پسران و شین  (LLC)و چو های ریشه واحد لوین،لینتلفیقی از آزمون

 است: و کشورهای منطقه منا آورده شده OECD( به ترتیب برای کشورهای عضو 5( و )0های )در جدول

 (OECDیافته )براي کشورهاي عضو و چو، ایم،پسران و شين و فيشرتعميم هاي ریشه واحد لوین،لين(: نتایج آزمون1جدول)

ADF IPs LLC →هاآزمون 

درسطح با 

عرض از مبدأ 

 و روند

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ و روند

درسطح با 

 عرض از مبدأ

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ و روند

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ

 متغیرها

↓ 

1602/05- 4245/03- 0504/0- 1324/6- 6623/3- 4433/0- LogTrismnd 

                                                           
17. Arellno & Bond 
18. Sargan Test 
19. Baltagi 
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(*111/1) (*111/1) (*111/1) (*1111/1) (*1110/1) (1036/1) 

3156/5- 

(*1150/1) 

6603/2- 

(*1110/1) 

6005/3- 

(*1110/1) 

5330/5- 

(*1005/1) 

0620/0- 

(*1330/1) 

1504/1 

(2132/1) 

Log To 

4016/5- 

(*1105/1) 

5353/2- 

(*111/1) 

3001/2- 

(*111/1) 

3320/3- 

(*1111/1) 

3013/5- 

(*1151/1) 

3324/1- 

(0221/1) 

Log Glth 

3004/3- 

(*111/1) 

1001/0- 

(*111/1) 

4233/3- 

(*113/1) 

1045/0- 

(*1432/1) 

0300/0- 

(*1366/1) 

6111/1 

(0520/1) 

Log Rate 

2635/5- 

(*1122/1) 

5233/4- 

(*111/1) 

0554/5- 

(*1035/1) 

3205/5- 

(*1435/1) 

1433/5- 

(*1512/1) 

4022/1 

(6352/1) 

Log Rwline 

3323/5- 

(*1155/1) 

2342/4- 

(*111/1) 

3520/1 

(3056/1) 

0060/1 

(2400/1) 

4204/5- 

(*1100/1) 

6010/0 

(3252/1) 

Log Rwp 

 

 

 

 یافته )براي کشورهاي منطقه منا(و چو، ایم،پسران و شين و فيشرتعميم هاي ریشه واحد لوین،لين(: نتایج آزمون2جدول)

ADF IPs LLC   →هاآزمون 

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ و روند

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ و روند

درسطح با 

 عرض از مبدأ

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ و روند

درسطح با 

عرض از 

 مبدأ

 متغیرها

↓  

3503/0- 

(*1326/1) 

3243/1 

(3533/1) 

4026/5- 

(*1160/1) 

2131/1 

(6343/1) 

0300/4- 

(*1111/1) 

4514/1 

(6653/1) 

Log Trismn 

1303/2- 

(*1111/1) 

3663/1 

(3465/1) 

4303/1 

(3400/1) 

3136/1 

(0313/1) 

0315/3- 

(*1110/1) 

0002/0- 

(0303/1) 

Log To 

2133/4- 

(*111/1) 

0225/5- 

(*1136/1) 

4420/0- 

(1045/1) 

5610/5- 

(*1003/1) 

3313/4- 

(*1111/1) 

3263/0 

(3043/1) 

Log Glth 

1301/3- 

(*111/1) 

5313/0- 

(3315/1) 

4233/5 

(3323/1) 

1045/0 

(0432/1) 

0655/2- 

(*111/1) 

3632/0 

(3022/1) 

Log Rate 

 باشند.*بيانگر ایستا بودن متغيرها در سطح می

 هاي تحقيقمنبع: یافته
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1302/01- 

(*1111/1) 

0153/3- 

(*1113/1) 

0554/5- 

(*1112/1) 

3205/5- 

(1435/1) 

0354/4- 

(*1111/1) 

3542/3 

(6352/1) 

Log Rwline 

3323/3- 

(*1110/1) 

2342/0 

(3321/1) 

3520/0 

(111/0) 

0060/3 

(111/0) 

4204/4- 

(*1111/1) 

6010/01 

(1111/0) 

Log Rwp 

 

 

مذبور برای هر دو توان نتیجه گرفت که، تمام متغیرهای ( می5( و )0های )های جدولبنابراین، با توجه به نتایج مشابه دو آزمون

توان وجود داشتن رابطه بلندمدت بین باشند و میمی I(1ی صفر )گروه از کشورها در سطح ایستا بوده و انباشته از درجه

 متغیرها در رگرسیون برآورد شده را تایید کرد.

 هاتخمين و تحليل یافته

های پانل دیتای معمولی به خاطر در اشاره شد، مدل پیشنهادی این تحقیق به صورت پویا است و روش همانطوری که قبلاً     

تواند مشکل همبستگی اثرات مقطعی با متغیرهای توضیحی را حل کند. در نتیجه از مدل پانل نظر گرفتن اثرات ثابت، نمی

های برآورد ارجحیت دارد، استفاده شده د و نسبت به دیگر روشگیردیتای پویا که اثرات تعدیل پویای متغیر وابسته در نظر می

است. در ادامه از آزمون سارگان جهت بررسی معتبر بودن متغیر ابزاری و از آماره آرلانو و باند به منظور تعیین خودهمبستگی 

 کشورها گزارش شده است. ( برای دو گروه از3های انجام گرفته در جدول )جملات اخلال استفاده شده است. نتایج آزمون

و کشورهاي منطقه  OECDبراي دو گروه از کشورهاي عضو  (GMM)باند  -یافته آرلانو  (: نتایج برآوردگر گشتاورهاي تعميم3جدول )

 منا

  OECDکشورهاي عضو  کشورهاي منطقه منا

و  tمیزان 

 واریانس متغیرها

و واریانس  tمیزان  میزان ضرایب

 متغیرها

 ↓متغیرها میزان ضرایب

53/0 

(000503/1) 

160036/1 

(511/1) 

65/2 

(5206206/1) 

*050065/1 

(111/1) 

Log To 

35/3 

(333/1) 

*5661023/1 

(111/1) 

31/3 

(463314/1) 

*3316626/1 

(111/1) 

Log Glth 

33/0 

(3133/1) 

0553/1 

(053/1) 

01/4- 

(1302360/-) 

0605544/1- 

(111/1) 

Log Rate 

21/4 

(530/1) 

*0621/1 

(111/1) 

53/5 

(44542/1) 

*53325/1 

(155/1) 

Log Rwline 

 باشند.*بيانگر ایستا بودن متغيرها در سطح می

 هاي تحقيقمنبع: یافته
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40/1 

4/1 

106/1 

(633/1) 

43/0 

43435/1 

*333230/1 

(111/1) 

Log Rwp 

26/0- 

(6032/3) 

433/30- 

(003/1) 

00/1- 

(12366/53) 

60212/5- 

(363/1) 

C 

(3025/1          )2206 /04  (5243/1          )03536 /53  Sargan 

(1300/1             )6364/0- (1110/1             )3334/3- M1 

(5203/1              )0400/0 (5516/1              )552/0- M2 

(*1111/1             )12/043 (*1111/1             )30/4313 Wald 

 باشند.می 50/5*بيانگر معنادار بودن متغيرها در سطح 

-پارانتز در ستون هر دو گروه بيانگر سطح احتمال و در ستون دوم هر دو گروه بيانگر واریانس ضرایب میاعداد داخل 
 باشند.

 هاي تحقيقمنبع: یافته

 

و هم کشورهای  OECDی آزمون سارگان هم برای کشورهای عضو شود، نتایج آماره( ملاحظه می3بر اساس نتایج جدول )

و معتبر بودن متغیرهای ابزاری تعریف شده دارد، در واقع بین متغیرهای ابزاری تعریف شده و ی صفر منطقه منا بر عدم فرضیه

گونه همبستگی وجود ندارد. همچنین نتایج آزمون آرلانو و باند برای تعیین خودهمبستگی اثرات ثابت یا انفرادی کشورها هیچ

رد نشده است و  (  )گیری شده در مرتبه دوم اضلدهد، فرضیه صفر مبنی بر نبود خودهمبستگی در جملات تفنشان می

تر از یک است. آزمون والد نیز بیانگر همچنین ضریب متغیر با وقفه برای هر دو گروه از کشورها، مثبت و معنادار بوده و کوچک

دهد که اثر باز بودن ( نشان می3دست آمده در جدول )باشد. نتایج بهدار بودن کل رگرسیون در هر دو گروه از کشورها میمعنی

طوری که با افزایش یک درصدی درجه تجاری یک کشور تأثیر مثبت بر صنعت گرشگری در هر دو گروه از کشورها دارد، به 

یابد، ولی درصد افزایش می 6/1درصد و در کشورهای منطقه منا  OECD 05/1تجاری، صنعت گردشگری در کشورهای عضو 

دار بین توسعه بهداشت و سطح سلامت در باشد. همچنین رابطه مثبت و معنیدار نمیمنا معنیاین متغیر در کشورهای منطقه 

باشد. نسبتاٌ بیشتر می OECDهر دو گروه از کشورها با صنعت گردشگری وجود دارد، که این تأثیرگذاری در کشورهای عضو 

دار بر صنعت گردشگری تاثیر منفی و معنی OECD های اقتصادسنجی نرخ ارز واقعی در کشورهای عضوهمچنین بر اساس یافته

یابد، ولی در کشورهای منطقه درصد کاهش می 06/1ای که با افزایش یک درصدی نرخ ارز، گردشگری به میزان دارد، به گونه

منا نسبت به یافتگی کشورهای منطقه توان عدم توسعهباشد که یکی از دلایل این امر را    میمنا این تاثیرگذاری برعکس می

آهن تأثیر مثبت در هر دو گروه از های راهبیان کرد. در نهایت طبق نتایج بدست آمده زیرساخت OECDکشورهای عضو 

آهن میزان صنعت گردشگری در کشورهای ای که با افزایش یک درصد خطوط راهکشورها بر صنعت گردشگری دارد، به گونه

OECD  یابد و همچنین با افزایش یک درصدی حمل درصد افزایش می 06/1منطقه منا  درصد و در کشورهای 53/1به میزان

یابد، که در این بین متغیر حمل مسافر بر درصد افزایش می0/1درصد و  33/1مسافر بر حسب کیلومتر به ترتیب در هر دو گروه 

ن دو گروه از کشورها بیانگر این است که باشد. در ادامه مقایسه ضرایب بیحسب کیلومتر در کشورهای منطقه منا معنادار نمی

-بر صنعت گردشگری بیشتر از کشورهای منطقه منا می OECDآهن در کشورهای عضو های راهمیزان تأثیرگذاری زیرساخت
 باشد.
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 گيري و پيشنهاداتنتيجه

مشهودتر است. پذیر بوده و این مسأله در صنعت گردشگری های مختلف امری اجتنابونقل در بخشاثرگذاری حمل

آهن بر صنعت گردشگری در دو گروه از کشورهای های راهبنابراین، هدف اصلی پژوهش حاضر؛ بررسی تأثیر      زیرساخت

و کشورهای منطقه منا بود، که برای نیل به این اهداف، بعد از تأیید ایستایی و وجود رابطه بلندمدت بین  OECDعضو 

( برای تخمین مدل مطالعه در هر دو گروه از کشورها استفاده شد. نتایج 0330ند )آرلانو و با GMMمتغیرها، از روش 

شده بر آهن، تعداد مسافرهای حملبیانگر این است که، درجه باز بودن تجاری، توسعه شاخص بهداشت، تعداد خطوط راه

و تأثیر مثبت  OECDکشورهای عضو حسب کیلومتر تأثیر مثبت در هر دو گروه از کشورها و نرخ ارز واقعی تاثیر منفی در 

در کشورهای منطقه منا بر صنعت گردشگری دارند و همچنین مقایسه ضرایب در هر دو گروه از کشورها بیانگر این است 

بیشتر از کشورهای منطقه  OECDآهن بر صنعت گردشگری در کشورهای عضو های راهکه میزان تأثیرگذاری زیرساخت

 باشد.منا می

توان پیشنهادات ری میبا توجه به حساسیت موضوع و در جهت پیشبرد مطالعه حاضر و توسعه صنعت گردشگ ،اینرببنا     

 ه داد: زیر را ارای

های شود که، با اتخاذ سیاستثیر مثبت درجه آزادی تجاری بر صنعت گردشگردی در کشورها، توصیه میبا توجه به تأ -

ای موجود در اقتصاد جهانی بهره گرفت و با های تجاری و سرمایهاز فرصت توانمناسب در زمینه آزادسازی تجاری، می

ه بیشتر صنعت گردشگری گام باز شدن اقتصاد از طریق دسترسی به بازارهای خارجی در زمینه گسترش هر چ

 برداشت؛

خدمات رفاهی و ه های مجهزتر و ارایجمله بیمارستانهای بهداشتی و درمانی در کشورها از همچنین توجه به شاخص -

 تواند موثر واقع شود.بهداشتی بیشتر در کشورها می

های آهن بر صنعت گردشگری و ابعاد چندبخشی زیرساختهای راهثیر مثبت زیرساختأو در آخر با در نظر گرفتن ت -

ترکیب نفعان و آهن باید بر اساس الگوی همبسته با شرکت تمامی ذیونقل در بخش راههای حملآهن، سیاستراه

 و های داخلی در چارچوب گسترش صنعت گردشگری باشد. دولت هر کشور نقش مرکزی در بسطدادن فعالیت

-های ملی، با ایجاد راهای از سیاستنقل دارد، بنابراین باید در چارچوب گسترده و حمل وسایل و ارتباط گسترش
ایجاد، رشد و سازماندهی گردشگری داخلی و در اعث آهن، براه   کارهایی از جمله:  ایجاد تورهای گروهی به وسیله 

آهن باعث کاهش زمان در کشورها شود و همچنین با بسط و گسترش خطوط راه گیری سفرهای تجاری کنار آن شکل

 و هزینه سفر گردد.

-  

  و مآخذ منابع
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